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De orgamsahe van dit evenement wordt
mede mogelijk gemaakt door de inzet van
vele honcﬁ;'r en vrijwilligers in de diverse
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Wij spreken onze bijzondere waardering
en dank uit voor hun inzet en prestaties,
ook mede namens de deelnemers.
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TIJDSCHEMA
VRIJDAG 8 SEPTEMBER

vrije training

WK Superbike 11.30-12.30

EK 250 cc 13.15-13.45
EK  Supersport 600 14.00-14.30
EK Superbike 14.45-15.15

WK Superbike
EK 250 cc

ZATERDAG 9 SEPTEMBER

vrije training

EK 250 cc

EK  Supersport 600
EK Superbike

WK Superbike

EK 250 cc (warm-up)
EK  Supersport 600
EK Superbike

WK Superbike

11.30-12.30
13.30-13.45

tec

Diese hydraulische Hebebdhne fur jeden
Biker zeichnet sich qus durch Hochglanzverzin-
kung, integrierte Werkzeugschublade, OlablaB-
vorrichttung, Schraubstockmechanismus und
AblaBbremse sowie doppelte
Hydrauliksicherung.
Tragkraft: 400 kg, Gewicht: ca. 70Kg,
Lénge: 2.90 m, Breite: 62,5 cm,
Hohe: min. 23 cm, max. 74 cm, mit GS-
Priifsiegel cles TUV Rheinland.

2 Jahre Garantie.

AuBerdem im Grip-Programm:
Montagetische und Universalauf-
bockvorrichtungen. Infos anfordern!

Gr:p

Vertrieb in Deutschland:
GRIP GmbH, Nordmoslesfehner Str. 246,

tijdtraining

15.30-16.30
16.45-17.15

fijdtraining

09.00-09.30
09.45-10.15
10.30-11.00

14.00-14.30
14.45-15.15
15.30-16.30

ZATERDAG 9 SEPTEMBER

RACE

EK 250 cc 17.00 vur

ZONDAG 10 SEPTEMBER

warm-up
EK Supersport 600 09.10-09.25
WK Superbike 09.40-10.00

EK Superbike 10.15-10.30
RACES

WK SUPERBIKE
le race

EK Supersport 600 13.30 uur

12.00 uur

WK SUPERBIKE 15.30 uur
2e race
EK Superbike 17.00 vur

hit. 1 050,-

incl. BTW en excl,ve:zendkgster;‘

The muItifunCtionaI

forug is van absolute topqualiteit en
leert door: elektrolytisch verzinking met
eerde gereedschapslade, olieververs-

14 ronden

16 ronden

16 ronden
16 ronden

16 ronden

: %* plus Versandkosten :

g, bankschroeffunctie en dubbele valve.

ogen: 400 kg, sewicht: £ 70ks,

Lift capacity: 400 kg, w
9.90 m, width: 62.5 a

,90 m, breedte: 69,5 cm, hoogte: min.
1. max. 74 cm, TUV-gekeurd met
9 jaar garantie

Ook verkrijgbaar bij Grip zijn:

agetafels en universale montage-

ds.
voor info!

96131 Oldenburg, Germany, Tel./Fax: 0441-8 43 94

EUR D Phone/fax +49 441 8 43 94;

OHLINS|

Distributie in NL-
Ohlins R

made in Germany

This outstanding bike lift distinguishes weith el-
galvanisation and integrates tool box, oil change
institution, clamb function and double safety
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VOORWOORD

Namens het bestuur van de Stichting Circuit van Drenthe heet ik u met veel
genoegen welkom bij de tiende ronde van het Wereldkampioenschap Superbike
1995.

Naast de races voor het WK Superbike - elke ronde en zo ook de Nederlandse
bestaat reglementair uit twee aparte races - kunt u dit weekend ook genieten
van de races voor het Europees Kampioenschap in de klassen Supersport 600,
Superbike en 250 cc.

De diverse aan de start komende klassen staan borg voor veel sportief genoegen
en ik ben er zeker van dat u spannende en enerverende races te zien zult krijgen,
waaraan u veel plezier zult beleven.

Het WK SuperbiEe met de bijbehorende klassen is bij vitstek een evenement dat
de ware motorsportliethebbers aanspreekt en nog steeds aan populariteit wint.

Hopelijk kan dit evenement in de toekomst uitgroeien tot een spektakel, zoals
de Dutch TT - tegenwoordig de Lucky Strike Dutch Grand Prix - dat voor Assen
al sedert vele jaren is.

Buiten het graag gegunde succes aan de deelnemers, wens ik u allen, rijders,
toeschouwers en officials, een heel plezierig motorsportweekend ‘pur sang’ toe
op ons Circuit van Drenthe.

Mr. E.J. Lutgert,
Voorzitter Stichting Circuit van Drenthe 5

WELKOM

Van harte heet ik u welkom bij de vierde editie van de Nederlandse ronde
voor het Wereldkampioenschap Superbike op het Circuit van Drenthe.

Dat niet onze Algemeen Voorzitter Drs. Jan de Vries u met dit voorwoord ver-
welkomt, doch ondergetekende als eerste vice-voorzitter van de KNMYV, is een
gevolg van de gezondheidstoestand van onze voorzitter, waarin hopelijk snel
verbetering komt.

De KNMYV is verheugd dat het bestuur van de Stichting Circuit van Drenthe, in
samenwerking met de Flammini Group, wederom de Nederlandse ronde voor
het WK Superbike organiseert en dat dit evenement inmiddels jaarlijks een vaste
plaats op J:a internationale kalender heeft ingenomen.

Hoewel de Nederlandse inbreng in het WK Superbike helaas niet groot is, heb
ik met genoegen vastgesteld dat in alle klassen voor het Europees Kampioen-
scha Se nodige Ned%rlonders op de deelnemerslijsten voorkomen. En zeker
enke?e van onze rijders moeten in staat geacht worden dit weekend punten te
scoren.

lk wens u allen een fijn motorsport-weekend toe.

Drs. A.J.M. Jansen,
Vice-voorzitter der KNMV
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Europees Kampioenschap 250 cc

IN HET WIEL VAN BIAGGI

tekst: Ad Kievit/KicXstart / foto: Henny Stern

Tegen Massimiliano Biaggi lijkt op dit moment in de 250cc Grand Prix
absoluut niets en niemand opgewassen te zijn. Met grote overmacht
weet hij de wedstrijden op zijn naam te schrijven en zijn populariteit
neemt groteske vormen aan. Biaggi reed in ‘91 nog in het EK 250.

Hij kon daar ervaring opdoen en de kenners zagen het meteen: dat

wordt een grote!

De Italianen hebben altijd oog gehad
voor de weg naar de top. Die is nooit
eenvoudig te volgen, maar loopt van-
uit de nationale competities via het
Europees kampioenschap naar het
WHK. Luca Boscoscuro, Massimo
Ottobre en Roberto Antonello zijn de
voorbeelden van die politiek.
Boscoscuro is de grote kanshebber
voor de Europese 250cc titel. Hij leidt
het klassement, bij winst lijkt de op-
stap naar de GP’s een logisch vervolg.
Het afgelopen jaar werd het EK in de
250cc klasse nog overheerst door de
Fransen, met Regis Laconi en Oliver
Jaque. Laconi heeft nog wat aan-
passingsproblemen, maar de nummer
twee van de Europese competitie van
‘94, Oliver Jaque, wist bijvoorbeeld in
Donington al naar de vierde plaats te
rijden, voor teamgenoot en ervaren
rot Ruggia! Ook dit jaar hebben de
Fransen weer sterke vertegenwoordi-
gers in de vorm van Christian
Boudinot en Christophe Cogan.

De Italianen beschikken over een
sterk nationaal team waarin de jeugd
klaargestoomd wordt voor het grote
werk, de GP’s. De Fransen hadden
ook zo’n team, met ex-GP rijder Marc
Fontan als teamleider. Dit jaar is het
team officieel opgeheven als gevolg
van bezuinigingen binnen de Franse
bond, maar in de praktiik is er nog
steeds begeleiding en technische
hulp voorhanden. Zonder een ervaren
team red je het niet in de EK's.

Dat ondervinden ook de Nederlandse
rijders.

pechduivel

Bij het geweld dat de Fransen en
Italianen op de baan brengen steekt
de Nederlandse inbreng tamelijk

~ schril af, De vaste vertegenwoordigers
van Nederland in het EK 250cc zijn
~ Rudie Markink en Maurice Bolwerk.

- Markink probeert via het EK verder te
- komen, maar heeft de pechduivel een

“toen ,vijfdezen dat was een erm ‘
belevenis. Als het droog is kom
- meer op de snelheid aan en dan kan

ik het met mijn machine wel ver-

aantal keren op zijn pad gevonden.
In Hockenheim stond een klein tech-
nisch detail een goede klassering in
de weg. Bij het omgooien in de
chicanes werd de benzinetoevoer
even onderbroken door een voor-
ziening die moet voorkomen dat een
gecrashte motor blijft doordraaien en
levensgevaarlijk voor de omgeving
kan zijn. Het verstoorde twee trainin-
gen en de rust binnen het team.

Een armblessure na een crash leverde
Markink verder problemen op in de
tweede helft van het seizoen.
Hopelijk kan hij zich in Assen weer
zonder problemen op het circuit
begeven en dan moet een top 10
klassering mogelijk zijn. Aan veel
meer durven de Nederlanders niet te
denken.

Maurice Bolwerk is dit jaar voor het
eerst in de kwartliterklasse aktief.

Hij wil verder en koos daarom naast
het Nederlands kampioenschap ook
voor het EK. Hij verraste velen door
regelmatig in de punten te rijden en
Bolwerk is dan misschien ook wel het
grootste talent in Nederland van dit
moment. In het eerste jaar dat hij in
de 250cc klasse rijdt weet hij (met de
ex-Markink Honda) de Yamaha van
Rudie Markink goed partij te geven.
Sterker nog, hij schreef al een aantal
NK races op zijn naam, zoals Hengelo
en Zolder. Misschien kan hij voor
vaderlands vuurwerk zorgen in
Assen?

belevenis

Naast dit vaste EK-duo zal ook de
‘guest card’ rijder van de TT races,
Rudy Mulder van de partij zijn,
Rudy Mulder hoopt dat het regent

geten.” Rudy hoopt voor volgend
jaar zijn sponsoring weer rond te
krijgen, want als dat niet zo is dan
stopt hij: “Het heeft geen zin om
met oud materiaal achter de feiten
aan te lopen. Ik heb het geprobeerd,
was afgelopen jaar tweede in het NK
en heb de TT gereden. Dat laatste
was voor mij het mooiste moment.
Als ik niet met beter materiaal verder
kan, dan heb ik die goede herinne-
ringen in ieder geval nog.”

Verder doet er nog een handvol
Nederlanders een gooi naar de EK
punten: Steenge, Romein (winnaar in
Twello en Assen), Hoogeveen (dit jaar
overgestapt vanuit de 125cc klasse),
Ten Napel, Pieper, Malipaard en
Feijen.

Britse verrassing

De Franse en Italiaanse overheersing
werd in Engeland op het circuit van
Brands Hatch even verbroken door
Jamie Robinson. Robinson uit het
Docshop team reed eerder al met een
wild card in de Donington GP.

JAMIE ROBINSON,
WINNAAR VAN BRANDS HATCH

Eveneens een talent is Chris Walker.
De Brit was jarenlang aktief in moto-
Cross, maar ‘op aanraden’ (lees: ‘'onder
druk’...) van vrienden probeerde hij
zijn geluk in het wegracen. In zijn
eerste seizoen liet hij iedereen kans-
loos in het clubrace circuit. In zijn =~
tweede seizoen draaide hij wonder-
wel meteen in de top van het Britse
kampioenschap mee. Een wild card in
de 250cc klasse voor de Donington
GP was het gevolg. Later kwam daar
een wild card in de 500cc klasse bij
en daarmee veroverde hij direkt een
WK punt! Het lijkt allemaal te gek

~ voor woorden, maar Walker bezit pas .
'anderhah‘ jaar een startb’ wu - ‘




DEELNEMERS 250 CC

ZATERDAG 9 SEPTEMBER 1995 17.00 uvur - 14 ronden (84.686 km)
NR. NAAM NAT. FMN MERK INSCHRIJVER
1 LUCA BOSCOSCURO | FSM APRILIA
2 MASSIMO OTTOBRE | FMI APRILIA FMI
3 CHRISTIAN BOUDINOT F FFM APRILIA PROMOTO SPORT
4 ROBERTO ANTONELLO | FMI APRILIA HERON TEAM SRL
5 GIUSEPPE FIORILLO | FSM APRILIA
6 CHRISTOPHE COGAN F FFM HONDA
7 ALESSANDRO ANTONELLO I FMI APRILIA HERON TEAM SRL
8 FREDERIC OLIVIERI F FFM HONDA TEAM AJP
9 MARK COATES GB MCUI YAMAHA TEAM COATES MSR
11 IAN NEWTON GB ACU APRILIA SS ENGINEERING LTD
12 ERIC GRARE F FFM YAMAHA
13 MARKUS GEMPERLE CH OMK APRILIA
14 JAMIE ROBINSON GB ACU APRILIA DOCSHOP RACING
15 NOEL FERRO F FFM HONDA EQUIPE DE FRANCE MOTO ESPOIR
16 DAVID MUSCAT F FFM YAMAHA
17 CHRIS WALKER GB ACU HONDA PADGETTS TEAM OPEN SYSTEMS
18 NAOHIRO NEGISHI J OMK YAMAHA HONDA ERDMANN RACING TEAM
19 NELLO RUSSO | FMI HONDA TEAM MATTEONI RACING
20 MAURICE BOLWERK NL KNMV HONDA MRTT HONDA MOTORRALO
21 JAN HANSON S SVEMO HONDA
22 GILLES FERSTLER F FFM HONDA FERSTLER GILLES TEAM AJP
24 JAVIER MARSELLA E RFME HONDA
25 SEBASTIEN GIMBERT F FFM HONDA EQUIPE DE FRANCE MOTO ESPOIR
26 ALESSIO NARDINI | FMI APRILIA MOTORRACING
28 MARTIAL ISCHER CH FMS HONDA
29 JURGEN LINGG D OMK YAMAHA WAF FINANZIERUNGEN RC
30 AGRIS NEIJA LAT LAMSF YAMAHA LAMSF
31 FABRICE BALON B MUL HONDA PROMOTION TEAM BF
32 JAN-THORE SKOGLUND N NMF YAMAHA
33 RUDY MULDER NL KNMV YAMAHA PICO PRINT KLEURENFOTO’S
34 KILIAN BUEHLMANN CH FMS HONDA
35 FELISBERTO TEIXEIRA P FNM YAMAHA TEAM F.N.M. YAMAHA / SHELL
36 MATTHIAS NEUKIRCHEN D OMK YAMAHA
37 MICHAEL SCHULTEN D OMK ROTAX
38 JOCHEN SCHMIDT D OMK HONDA
39 HANS HERBER D OMK HONDA
40 HANSGEORG OTTL D OMK HONDA RS RALLYE SPORT GMBH
43 RUDIE MARKINK NL KNMV YAMAHA HEIJDENS TEXTIEL YAMAHA
44 RAAJ STEENGE NL KNMV YAMAHA VEEKRO BEDRIJFSWAGENS
45 ANDRE ROMEIN NL KNMV HONDA RACING TEAM TWELLO
46 JAAP HOOGEVEEN NL KNMV HONDA HOOGEVEEN’S AUTOBEDRIJF
47 JOHAN TEN NAPEL NL KNMV YAMAHA DA DROGISTERI] DE MAGNEET
48 RICHARD HAIDEGGER A OAMTC APRILIA
50 GERT PIEPER NL KNMV YAMAHA SCHOTSMAN SCHROOT & METALEN
51 PATRICK MALIPAARD NL KNMV HONDA
52 MICHEL FEYEN NL KNMV YAMAHA MOTORCENTRUM ROOSENDAAL
53 JURGEN OLSCHLAGER D OMK HONDA R+F TEAM RETTENBACHER+FORG
54 JOHN TUULI SF SML YAMAHA
55 GERHARD GILLES D OMK HONDA
66 MIKE POMFRET GB ACU YAMAHA A. SUTCLIFFE
88 SCOTT SMART GB ACU HONDA TEAM TOTAL MORTIMER FERRARI
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1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
Plaats Naam FMN Merk D | GB RSM E F A CZ EUR Pnt
1 lLuca Boscoscuro FSM Aprilia 25 25 20 20 — 5 20 20 8 143
2  Massimo Ottobre FMI Aprilia 13 — 2 25 11 4,5 25 25 13 118,5
3 Christian Boudinot FFM Aprilia - 9 13 9 10 5.5 11 i3 10 80,5
4 Roberto Antonello FMI Aprilia 11 16 10 10 3 — é — 16 72
5 Giuseppe Fiorillo FSM Aprilia é 13 11 11 1 — 5 16 5 68
6 Christophe Cogan FFM Honda — 10 - 7 7 8 16 11 7 66
7 Alessandro Antonello FMI Aprilia 16 — 7 16 — 3,5 — - 20 62,5
8 Frédéric Olivieri FFM Honda — 8 — — 16 6,5 8 8 — 46,5
9  Mark Coates MCUI Yamaha 9 6 3 — 20 2,5 — — — 40,5
10 Sébastian Scarnato FFM Honda 20 — 8 — — 4 — 7 — 39
11 lan Newton ACU Aprilia — — 25 — — - — - 11 36
12  Jamie Robinson ACU Aprilia — - - 8 — 3 - — 25 36
13 Massimiliano d’Agnano FSM Yamaha — 20 9 5 — - — — - 34
14 Markus Gemperle OMK Aprilia 4 - 1 — — — 10 10 6 31
15 Eric Grare FEM Yamaha Z 7 4 3 8 — — — 1 30
16 Noél Ferro FFM Honda — — - — 6 10 4 9 - 29
17 David Muscat FFM Yamaha 10 5 - — — 12,5 - — — 27,5
18 Manuel Gibernau REFME Yamaha — — — — 25 — — — — 25
19  Chris Walker ACU Honda — — 16 — — - - — 9 25
20 _ Stefano Pennese FMI Aprilia — 11 — 13 — — — — — 24
21 Naohiro Negishi OMK Yamaha 8 — — — 13 — 3 — — 24
22 lgor Jermann AMZS Honda 3 1 - 6 — — 9 — — 19
23  Nello Russo FMI Honda — — — 4 — - 13 — - 17
24  Richard Haidegger OAMTC Aprilia — - — - — - 7 6 - 13
25 Maurice Bolwerk KNMV Honda - 3 — - - 1.5 2 4 - 10,5
26 Jan Hanson SVEMO Honda — — — — 9 - - — - 9
27  Scott Smart ACU Honda — — 6 — — — — - - 6
28 Alessio Nardini FMI Aprilia - — - 2 4 — — — — [
29 Gilles Ferstler FFM Honda - — — — 2 2 - 2 — 6
30 Philippe Donischal FFM Honda - - - — - - — 5 - 5
31  Javier Marsella RFME Honda — — — - 5 — — — - 5
32  Alexander Witting OAMTC Aprilia - — 5 — — — — — — 5
33  Gerhard Gilles OMK Honda 5 — — — — — — — — 5
34 Jason Vincent ACU Yamaha — — — — - — — - 4 4
35  Rudi Markink KNMV Yamaha — 4 — — — — — — — 4
36 Steve Sawford ACU Yamaha — — — — — — — — 3 3
37 Jurgen Llingg OMK Yamaha — — — — — — — 3 — 3
38 Martial Ischer FMS Honda - 2 — 1 — — — — — 3
39 Nigel Bosworth ACU Honda - - — — - - — — 2 2
40  Evren Bischoff OMK Yamaha 2 — — — — — — — - 2
41 Agris Neija LAMSF Yamaha — - - — - - - 1 - 1
42  Jurgen Olschlager OMK Honda — — — — — - 1 — — 1
43  Thierry Gras FMS Honda — - s — — 1 — — — 1
44  Bohumil Stasa CMF Aprilia 1 — - — — — — — — 1
45  Franck Poulle FFM Yamaha — — — — — 0,5 - — — 0,5
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WAN DE STERESTE

Meer dan 40.000 toeschouwers trok-
ken naar Brands Hatch om met eigen
ogen te kunnen zien hoe Foggy daar
zou proberen een einde te maken
aan de pech die hem altijd op het
Kentse circuit leek te treffen. Brands
was voor één dag omzoomd door
een zee van Union Jacks en rode
Foggy T shirts. Hier was hij de koning
aan het hoofd van zijn hofhouding,
bestaande uit duizenden supporters,
en hij kon het zelf nauwelijks geloven.
Dit waren taferelen die er zich niet
meer langs een Brits circuit afgespeeld
hadden sinds Barry Sheene, nu al
meer dan twintig jaar geleden, zijn
laatste Grand Prix wist te winnen.

regeren op Brands

Michaela, Carl’s vrouw, vertelde dat
ze die dag vroeg op was en haar
ogen niet kon geloven toen ze de
gordijnen van het motorhome open-
de. "De hoofdtribune was al aan het
vollopen”, herinnert ze zich, “en het
was nog erg vroeg, maar zoveel vlag-
gen als er al te zien waren; het was
ongelooflijk!“ Ondanks al die aan-
dacht bleef Fogarty zijn zenuwen
goed de baas. Hij mag er dan wel
uitzien als een coureur met uitsluitend
ijswater in de aderen, maar achter
die facade gaat een gewoon erg
aardige vent schuil die zijn nervositeit
verbergt door weinig te zeggen.
“Het was voor mij nauwelijks te
bevatten”, vertelt hij. “Ik bleef maar
denken: Hell..., ze zijn allemaal voor
mij gekomen. Wat gebeurt er nu als
ik in de eerste ronde zou uitvallen?
Dan voel je je echt niet zo prettig.
Alsof je ze allemaal stuk voor stuk

verschrikkelijk in de steek zou laten...
‘s Ochtends vroeg moest ik al een
interview doen voor de TV. Het
gebruikelijke werk; wat je ervan ver-
wacht, hoe je je voelt etc... Je weet
dan dat je daar maar op een manier
op kunt antwoorden: natuurlijk ‘voel
je je goed’, ‘je voelt je geweldig’!
Maar in werkelijkheid was ik doods-
benauwd dat het voor al die mensen
een teleurstelling zou kunnen wor-
den”, bekent hij. Dat werd het uit-
eindelijk zeker niet. Carl Fogarty reed
twee races die als "historisch’ betiteld
mogen worden. De ene na de andere
‘wave’ golfde door het publiek terwijl
The King er zijn snelle rondes reed.
Zelfs Foggy was diep onder de indruk
op het podium. Carl Fogarty, de
(nog) ongekroonde koning van het
Britse motorracen, had de onder-
danen op zijn thuisgrond laten zien
als geen ander aanspraak te mogen
maken op de troon.

De kans dat het WK Superbikes 1995 op het Circuit van Drenthe
een fantastische finale beleeft, waarin ‘King’ Carl Fogarty weder-
om de titel onverbiddelijk voor zich zal opeisen, is bijzonder groot.
De Britse regerend koning kan zich daarbij beroepen op een
eeuwenoud recht...

tekst: Ros Nott/KicXstart
foto’s: Henny Stern

Sugo-sensatie

Na afloop van die race was iedereen
druk met rekenmachientjes in de
weer om te zien of de jonge Troy
Corser hem in Sugo nog kon ver-
slaan. Kun je 't je voorstellen dat
Fogarty de wereldtitel binnen zou
halen in Japan? Hij zou het dan
zonder zijn trouwe legioen van vol-
gelingen moeten stellen, zonder het
voltallige gezelschap aan Britse pers
dat nauwkeurig al zijn bewegingen
rapporteert en zelfs Michaela had
zich voorgenomen bij de race in het
zeer verre Qosten verstek te laten
gaan. “Natuurlijk wil ik in Assen win-
nen”, zegt Foggy. “Maar ik moet de
punten pakken daar waar het maar
mogelijk is en als ik kampioen kan
worden in Sugo, dan gebeurt het
ook daar, hoewel 't wel een beetje
een anti-climax zou zijn."” Het werd
geen kampioenschapsfeestje voor

CARL FOGARTY EN AARON SLIGHT




TROY CORSER

Fogarty in Sugo. Sterker nog; hij ging
in de eerste race onderuit en moest
in allerijl naar de Clinica Mobile
gebracht worden voor pijnstillende
injecties in zijn arm en hand.

De strijd aan de kop van het veld
woedde ondertussen in alle hevigheid
door tussen Yasu’ Nagai op zijn
Yamaha, Troy Corser op Ducati en
Aaron Slight op de Honda RC45.

Het zou allemaal beslist gaan worden
in de allerlaatste ronde. Nagai, vast-
besloten voor zijn thuispubliek een

£,

CARL FOGARTY NA EEN VAN ZIJN VELE OVER-
WINNINGEN
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race te winnen, waagde een alles-of-
niets uitremmanoeuvre voor de laat-
ste chicane. Maar hij waagde net te
veel; remde te laat en liet met een te
wijde lijn de deur helemaal open
staan voor Slight en Corser. De jonge
Ducatirijder wist Slight net voor te
blijven met een teleurgestelde Nagai
op een derde plek over de streep.

winnen!

Het is opmerkelijk wat een crash met
Foggy doet. Het lijkt hem alleen maar
te stimuleren om het nog beter te
doen en nog sneller rond te gaan!
Alsof hij kwaad is op zichzelf.

In Misano, Italié, was hij er tijdens de
kwalifikatietraining vanaf gevallen.

Hij vond zelf dat hij een stomme fout
gemaakt had. Hij liet vervolgens zijn
motor staan, rende terug naar de pits
en sprong in het zadel van zijn twee-
de Ducati. In de korte tijd die hem
nog voor de training restte demon-
streerde hij een perfecte ronde en wist
daarmee toch nog de pole position in
handen te krijgen. Het kon dan ook
haast niet anders of het was Carl
Fogarty die de tweede race op Sugo
zou gaan winnen. Hij haat het nu
eenmaal om te verliezen. Zelfs als hij
met zijn drie jaar oude dochter een
potje kinderdomino speelt lukt 't hem
niet om haar te laten winnen.

“Als ze wil winnen zal ze mij toch
echt moeten verslaan”, zegt de man
waarvoor niets anders telt dan de
eerste plaats. “Het is de enige manier
waarop ze 't zal leren”, weet hij.
Nagai is het wat dat betreft volkomen

met hem eens. Het waren dus die
twee eerzuchtigen die in Japan tijdens
de tweede race met elkaar om de
leiding vochten. Nagai wist Foggy
slechts drie ronden achter hem te
houden voordat de onstuitbare Brit
de kop overnam. ‘Yasu’ moest na
afloop toegeven dat zelfs op zijn
eigen Japanse thuiscircuit het hem
niet lukte de nummer 1 titelkandidaat
terug te pakken: “Nadat hij me
gepasseerd was wilde ik er natuurlijk
meteen weer voorbij. Maar hij ging
echt verschrikkelijk snel. Ik dacht dat
ik wel bij hem zou kunnen blijven,
maar het was gewoon onmogelijk.”
Fogarty begint aan de race op Assen
met 370 WK punten op zak. Troy
Corser, zijn meest naaste belager
staat op 242 en Slight volgt met een
totaal van 216 punten. Daarachter is
het Nagai met 168 en de jonge Aus-

tralische vechtersbaas Anthony Gobert

met 155. Er zijn nog slechts twee WK
races te rijden en aangezien er in
Assen 50 punten te verdienen zijn
kan Fogarty zijn tweede wereldtitel
hier veilig stellen. “Ik zou het schitte-
rend vinden om het hier in Assen te
doen”, zegt Fogarty. “Ik weet dat er
inderdaad een aantal fans geweest is
dat helemaal naar Sugo afgereisd is,
maar het is toch veel makkelijker om
op de boot naar Nederland te stap-
pen. Natuurlijk ging het voor mij in
Sugo niet zoals ik ‘'t me had voor-
gesteld, maar het ‘voordeel’ daarvan
is nu wel dat ik de titel kan binnen-
halen op Assen. Maar, je weet
natuurlijk toch nooit zeker wat er
gaat gebeuren...”




Scott voor open doel

Het WK Superbikes is dit jaar totaal
anders verlopen dan in ‘94 toen het
allemaal nog beslist moest worden
tijdens de allerlaatste race in Australié.
Over heel de wereld gingen midden
in de nacht de TV toestellen aan,
zodat de ware motorsportliefhebbers,
vanaf het puntje van hun stoel, niets
van het duel Russell-Fogarty hoefden
te missen. Dit jaar wilde het voor
Russell echter maar niet zoals hij het
wilde en het aanbod dat hem door
Lucky Strike gedaan werd om de
500cc Suzuki GP machines te beman-
nen was dan ook veel te mooi om af
te slaan. Er schuilt echter meer achter
de stap van de Amerikaanse oud
Superbike wereldkampioen naar de
Grand Prix. Het was dit seizoen voor
iedereen overduidelijk dat Russell '
alles behalve gelukkig was met zijn
plek in het Muzzy Kawasaki team.

De snelheid ontbrak eenvoudigweg.
Op Donington was het verhaal dat hij
geblesseerd was geraakt bij een val
met zijn mountainbike. Later werd
duidelijk dat hij echter bij de eerste
tests met de Lucky Strike Suzuki
gecrasht was. Na misschien wel het
diepste dieptepunt van het seizoen,
toen zijn Kawa de geest gaf tijdens
de opwarmronde, stond het voor
hem definitief vast dat hij de overstap
naar de Grand Prix zou maken.
Muzzy Kawasaki vertelde hem ver-

AARON SLIGHT

(foto: Castrol)

volgens dat zijn lopende contract
hem dat verbood en dus ging de
advocatuur er zich mee bemoeien.
Uiteindelijk bleek dat het contract
van het team gesloten was met de
‘Scott Russell Racing Inc.” en niet met
de persoon Scott Russell. Een subtiel,
maar wel een heel belangrijk verschil
zo zou blijken. Dit betekende immers
dat het niet per se Scott Russell per-
soonlijk hoefde te zijn die voor het
Muzzy team diende uit te komen!
Volgens de geruchten stelde Russell
voor Terry Rymer in zijn plaats op de
Muzzy Kawa's te laten rijden... Hoe
dan ook, Russell is inmiddels bezig
zichzelf waar te maken in de wereld
der snelle tweetakten. Hij staat hoog
aangeschreven bij zijn nieuwe team
en wellicht dat zijn GP optreden de
critici, die het kunnen van de Super-
bikers t.0.v. de GP coureurs in twijfel
durven trekken, de mond snoert.
Foggy is er overigens van overtuigd
dat hij Russell kan verslaan, ongeacht
het type motor. “Kom maar op”,
klinkt het uitdagend.
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jong en zonder vrees

De twee snelst stijgende sterren in
het WK Superbikecircus zijn zeker die
van Troy Corser en Anthony Gobert,
de enige rijder op Muzzy Kawasaki.
Met zijn 19 jaar is Gobert buiten-
gewoon sterk in actie geweest. Ten-
minste... zolang hij in het zadel wist
te blijven. Maar op zijn leeftijd is een
coureur nu eenmaal nog steeds volop
bezig zowel de grenzen van zijn
machine als zijn eigen beperkingen
te leren kennen. Op de gevaarlijkste
delen van een circuit rijdt hij sneller
dan de oudere (wijzere?) coureurs.
Hij schitterde in de beruchte ‘Cork-
screw’ op het circuit van Laguna
Seca. Onwaarschijnlijk snel smeet hij
zichzelf en zijn racer door dat deel
van de baan dat erom bekend staat
genadeloos te zijn voor hen die er
daar afvallen. Hij neemt de risico’s en
betaalt daar ook de prijs voor. Maar
steeds weer opnieuw klimt hij terug
in het zadel. Het kost af en toe een
nieuwe raceoverall, maar dat weer-
houdt hem er geen seconde van er
nog een schepje bovenop te gooien.
Zelfs als hij vergaat van de pijn is
Anthony Gobert op zijn racer één
brok dynamiek. Vrijwel elk circuit is
nu nieuw voor hem, dus ga maar na
hoe sterk hij volgend jaar kan zijn als
hij dat nadeel niet meer hoeft te om-
zeilen. En dan is er nog ‘die andere
Australiér”: Troy Corser. Hij heeft in
zijn rijden al zoveel rijpheid en ook
flair getoond dat je zonder al te veel
overdrijven kunt stellen met een toe-
komstig Superbike Wereldkampioen
te maken te hebben. Als hij Superbikes
blijft rijden tenminste... “Ik heb altijd
gezegd dat ik na een goed seizoen
Superbikes heel graag naar de 500cc
Grand Prix over zou willen gaan”,
zegt hij. Het eerste optreden van
Yamaha dit jaar is het tot nu toe nog
steeds ‘net niet helemaal’ geweest.
Maar Yasu Nagai en Colin Edwards I
hebben met hun fabrieks Yamaha's in
ieder geval meer indruk weten te
maken dan de Honda RC45 fabrieks-
coureurs tijdens 1994, hun debuut-

jaar.

weight watchers

Halverwege dit seizoen werden plot-
seling de gewichtslimieten herzien.
De Japanse fabrikanten hadden
namelijk veelvuldig te kennen gege-
ven dat het reglementaire gewichts-
voordeel dat de Italiaanse tweecylin-
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ders gegund was, in hun ogen te
groot was. Dus kwam er een regle-
mentswijziging die het minimum
gewicht voor twins acht kilo omhoog
bracht en dat van de viercylinders
twee kilo omlaag. Hiermee zouden
twee- en viercylinders volledig aan
elkaar gewaagd moeten zijn en zou
er dus ook een halt toegeroepen
worden aan de manier waarop Foggy
‘moeiteloos’ op zijn tweede titel
afstevende. In werkelijkheid pakte
het allemaal echter weer heel anders
uit. Aaron Slight's Honda zat nog
lang niet op het toegestane mini-
mumgewicht en de fabrieks Ducati’s
bleken met een kleine twee kilo extra
al weer aan de nieuwe reglementen
te kunnen voldoen. Het bleek alle-
maal zeer weinig uit te maken; we
zagen nog steeds de strijd (die ieder-
een vooraf voorspeld had) zich afspe-
len ver achter de rug van de man uit
Blackburn. Op Monza echter verliep
het scenario anders.... Oud Grand
Prixcoureur Pier Francesco Chili had al
eens laten zien op het podium te
kunnen komen zodra hij er maar in
slaagde aan boord van zijn motor te
blijven. Dat lukte hem op indrukwek-
kende wijze in Italié. Ook als Chili de
rest van het seizoen helemaal niets
meer gedaan zou hebben zou zijn
naam dankzij z'n overwinning in die
race alleen al een eervolle vermelding
in de annalen van de Italiaanse
motorsport verdiend hebben.

De wedstrijd op Albacete leek een
keerpunt in te luiden voor Honda.
Aaron Slight schonk de RC45 zijn
allereerste overwinning en verdiende
daarmee zonder twijfel een dikke
bonuscheque van zijn tevreden werk-
gever. Fogarty moest toegeven dat de

acceleratie van de Honda "nogal
spektakulair’ was. Toch is het ze later
nauwelijks meer gelukt de V vier op
ditzelfde niveau terug te krijgen.

Een andere coureur die meer dan de
moeite waard is om in de gaten te
houden is de Italiaan Piergiorgio
Bontempi. In Spanje ontdekte hij een
bocht die helemaal perfect op zijn
rijstijl toegesneden was. Als een
speedwayrijder, op een manier waar
zelfs Doohan trots op zou zijn,
schoof hij zijn Kawa daar keer op
keer, tot groot genoegen van het
publiek, doorheen. Als het gaat om
amusementswaarde....? Bontempi is
de naam!

de koning gekroond?

Terug nu naar titelkandidaat ‘number
one’. De man die meer WK Super-
bike races gewonnen heeft dan wie
dan ook. De man ook die menselijk
genoeg is om fouten te maken, maar
dat wel tot een absoluut minimum
weet te beperken. Carl Fogarty ver-
telt dat hij ‘s ochtends voor een race
nog steeds angst voelt. “Als ik met
racen gestopt ben en de drang voel
opkomen er weer mee te beginnen is
het de herinnering aan dat gevoel die
me daarvan zal weerhouden”, zegt
hij. Carl Fogarty rijdt dit jaar zoals de
Engelsen zo mooi weten te zeggen:
“In a class of his own”. Toch weet
juist hij ook als geen ander dat in
racen alles mogelijk is en dat hij van
de allereerste tot en met de allerlaat-
ste seconde geconcentreerd zal moe-
ten zijn om ‘de sterkste’ te blijven.
Gaan de Superbikefans in Assen de
tweede kroningceremonie van King
Carl meemaken...?




DEELNEMERS WK SUPERBIKE

ZONDAG 10 SEPTEMBER 1995

12.00 / 15.30 uur - 16 ronden (96.784 km)

NR. NAAM NAT. FMN MERK INSCHRIJVER
1 CARL FOGARTY GB ACU DUCATI DUCATI CORSE
3 AARON SLIGHT Nz MNZ HONDA CASTROL HONDA
4 ANDY MEKLAU A OAMTC DUCATI PROMOTOR / POWER HORSE
5 SIMON CRAFAR NZ MNZ HONDA TEAM RUMI
6 SERAFINO FOTI | FMI DUCATI
8 PIERGIORGIO BONTEMPI i FMI KAWASAKI TEAM KAWASAKI
9 FABRIZIO PIROVANO | FMI DUCATI TEAM TAURUS F. PIROVANO
11 TROY CORSER AUS MA DUCATI PROMOTOR / POWER HORSE
12 MAURO LUCCHIARI | FMI DUCATI DUCATI CORSE
13 PAOLO CASOLI I FMI YAMAHA YAMAHA SDA WORLD SBK TEAM
16 BRIAN MORRISON GB ACU DUCATI TEAM GIO CA MOTO
17 ANTHONY GOBERT AUS MA KAWASAKI TEAM KAWASAKI / MUZZY
19 ADRIEN MORILLAS FFM DUCATI
20 JOCHEN SCHMID D OMK KAWASAKI TEAM GREEN KAWASAKI
21 MASSIMO MEREGALLI I FMI YAMAHA TEAM YAMAHA SDA BELGARDA
25 YASUTOMO NAGAI I MFJ YAMAHA YAMAHA WORLD SUPERBIKE TEAM
27 PIER FRANCESCO CHILI | FMI DUCATI TEAM GATTOLONE
28 GIANMARIA LIVERANI | FMI DUCATI TEAM GATTOLONE
29 NICK HOPKINS GB ACU DUCATI
32 FERDINANDO DI MASO | FMI DUCATI CLASSIK BIKE TEAM SRL
33 JOHN REYNOLDS GB ACU KAWASAKI REVE RACING COMPANY
35 STEVE HISLOP GB ACU DUCATI TEAM DEVIMEAD DUCATI
36 MATT LLEWELLYN GB ACU BIMOTA TEAM GRECO
38 ANDREA PERSELLI | FMI DUCATI TEAM GIOCAMOTO
39 GYORGY LORINCZ H MAMS BIMOTA TESI HUNGARIA BIZTOSITO RT
40 ANDERS RASMUSSEN DK DMU YAMAHA YAMAHA TEAM FRANZ KROON
42 MILE PAJIC NL 2 KNMV KAWASAKI VOS OSS KAWASAKI
43 DAVID JEFFERIES GB ACU KAWASAKI REVE RACING COMPANY
44 LEO PLANKEN NL £ KNMV YAMAHA JOHAN VAN DER WAL RACING
45 COLIN EDWARDS USA AMA YAMAHA YAMAHA WORLD SUPERBIKE TEAM
46 YVES BRIGUET CH FMS HONDA WET MOTOREX RACING
48 ALEX BUCKINGHAM GB ACU YAMAHA WHITE LISHTNING VRCO
50 CHRISTER LINDHOLM S OMK YAMAHA YAMAHA ARAL RACING
51 STEFANO PENNESE | FMI BIMOTA TEAM GRECO
52 ALDEO PRESCIUTTI | FMI DUCATI TEAM RED DEVILS
54 HERBERT KAUFMANN D OMK YAMAHA MO RENNTEAM
55 SEAN EMMETT GB ACU DUCATI DOCSHOP RACING
56 HANS FISCHER NL X KNMV DUCATI PRO CARBON AMSTERDAM
57 MICHAEL RUTTER GB ACU DUCATI TEAM McCULLOCH
66 JEAN-YVES MOUNIER F FFM DUCATI TEAM SIMA DUCATI
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1300 M° SLOOPONDERDELEN

1500 vorkbenen
800 uitlaten

2000 wielen

1200 motorblokken

1300 zadels
900 benzinetanken
800 kaders
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>,
G Bijhuis: Vaartstraat 25-10
\ ) 2330 Merksplas
Schrikheidestraat 24 tel. 014/63.25.75
3582 Koersel fax. 014/63.25.73
uit NL: tel. 003211 435553 Autobaan Antwerpen / Eindhoven
fax. 003211 434781 uitrit Besrse
TUSSENSTAND WK SUPERBIKE
Plaats Naam FMN Merk D | GB RSM E A USA EUR J Pnt
1 Carl Fogarty ACU Ducati 25/25 20/20 25/25 25/20 20/25 25/20 11/ 9 25/25 —J25 370
2 Troy Corser MA Ducati 6/ 8 16/16 20/— —/— 16/11 16/25 20/25 20/10 25/ 8 242
3 Aaron Slight MNZ Honda 10/16 -/ 3 13/16 20/16 25/16 13/13 7/ — 7/ 8 20/13 216
4 Yasutomo Nagai MFJ Yamaha 13/13 3/ - 2/ 9 11/13 7/10 __11/10 6/11 —/13 16/20 168
5 _Anthony Gobert MA Kawasaki —/—_ 10/-—- 6/ — -/ 4 9/— 20/16 25/20 16/11 11/ 7 155
6 Fabrizio Pirovano FMI Ducati 20/.3 11/10 5/11 8/ 8 10/13 8/11 -/ 8 9/ 9 3/— 147
7 _ Colin Edwards AMA Yamaha 9/ —/— -/ 4 16/11 6/ 5 7/ — 8/ 7 11/20 10/ 6 131
8 Simon Crafar MNZ Honda 7/10 7/ 6 8/10 13/ 9 5/ 6 2/ 7 10/10 6/ 6 6/ 1 129
9  Pier Francesco Chili FMI Ducati 1/ 7 13/13  —/20 —/25 13/20 5/— —/— 10/— 1/— 128
10 Mauro Lucchiari FMI Ducati -/ 9 25/25 7/ 6 10/10 —/— 3/ 9 2/ 2 55 —/— 118
11 Piergiorgio Bontempi FMI Kawasaki 5/ 2 8/11  11/13 9/ — 11/ — 6/ 8 3/ 5 3/ 2 2/ 3 102
12 John Reynolds ACU Kawasaki —/— 9/ 7 9/ 5 7/ 6 4/ 8 —/— —/— 13/16 7/ 4 95
13 Andreas Meklau OAMTC Ducati -/5 59 /2 —-/7 8/ 9 10/— —/— —/— — /= 55
14 Jochen Schmid OMK Kawasaki 16/20 1/ 4  3/— —/— — /= 9/ — —/— —/— —/— 53
15  Keijchi Kitagawa MFJ Kawasaki 11/ 4 —/— —/— —-/—= o —/— —/ = —-/—__13/10 38
16 Paolo Casoli FMI Yamaha -/ 1 —/— /73 —/3 3/ 7 4/ 6 -/ 1 4/ 3 —/— 36
17 Scott Russell AMA Kawasaki 8/ 6 2/ 8 10/— —/— —/— —/— —/— —/— —/— 34
18 Mike Hale AMA Honda —/— o e —/— —/— —/— 13/16 —/— o 29
192 Miguel Duhamel CMA Honda —/= e —/— —/— —/—  16/13 —/— e 29
20 Adrien Morillas FFM Ducati 3/ - 4/ 2 4/ 7 —/— 2/ — -/ 2 —/- -/ 4 —/- 28
21 James Whitham ACU Ducati —/— —/— 16/ 8 —/-— —/— —/— —/— —/— —/— 24
22 Gianmaria Liverani FMI Ducati —/— 6/.5 —/— 6/ — 1/ 2 /- —/— 1/— o 22
23 Woalaru Yoshikawa MFJ Yamaha o —/— —/— —/= —/— —/— —/— —/— 9/11 20
24  Steve Hislop ACU Ducati —/— -/ 1 —/- —/— —/— —/— —/— 8/ 7 —/— 16
25 Katsuaki Fujiwara MFJ Kawasaki -~/ = -/ = — /= —/— — /= —/— — /- -/ - - /16 16
26 Massimo Meregalli FMI Yamaha 4/ — —/— —/— /5 —-/4 /1 /- —/— —/— 14
27  Norihiko Fujiwara MFJ Yamaha —/= -/= —-/— o -/—= —/—= —if— -/ = 8/ 2 10
28  Freddie Spencer AMA Ducati —/— e e —/— —/— — /- 9/— /- —/— 9
29 David Jefferies OMK Kawasaki —/— e —/— 3/— /3 —/- —/— 201 /- 9
30 Takuma Aoki MEFJ Honda —/— —/— —/— —/— —/— —/— —/— —/— -/ 9 9
31 Sutoshi Tsujimoto MFJ Honda /= == /= 52 /1 —/- —/— —/— o 8
32 Tom Kipp AMA Yamaha —/— -/ -/ —/— —/= -/—= 4/ 3 - /- i e
33 Pascal Picotte CMA Kawasaki —/— —/— —/— —/— —/— —/— /6 —/— — /= 7
34  Helmut Bradl OMK Kawasaki -/ — e —/— —/— /5 —/- —/— —/— 5
35 Michael Smith AMA Ducati — /= — /= —/— —/— —/— —/— 5/— o —/— 5
36  Akira Ryoh MFJ Kawasaki —/— —/— —/— —/— —/— — /= —/— —/— 5/ — 5
37  Shinya Takeishi MFJ Honda —/— —/— —/— —/— —/— —/— —/— —/— -/5 5
38  Michele Gallina FMI Ducati -[— == —/- 4/ — —/— e —/— —/— 4
39 Michael Liedl OMK Kawasaki —/— —/— —/— —/— — /- -/ 4 /- —/— —/— 4
40 _ Steve Crevier CMA Kawasaki o o e —/— —/— —/— -/ 4 —/- —/— 4
41 Yukio Nukumi MFJ Ducati e Y R —/— e —/— —/— —/— 4/ — 4
42  Michael Rudrof OMK Ducati /= /- —/— —/— —/= /3 /- /= /= 3
43  Edwin Weibel OMK Ducati 2/ — /= /- —/— —/— —/— —/— —/— —/— 2
44  Jean-Yves Mounier FFM Ducati /= /= /= 20— /= /= —]— = —]= 2
45  Ferdinando di Maso FMI Ducati —/— —/— —/— Vi1 —/— —/— —/— —/= — /= 2
46  Matt Llewellyn ACU Ducati —/— —/— -/ 1 /- e e —/= 1
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Een van de spectaculairste raceklassen dit jaar is de 600cc
klasse. De onderlinge verschillen zijn vaak zeer gering en
voor het publiek valt er (dus) altijd veel te genieten.

tekst: Ad Kievit/KicXstart
foto’s: Henny Stern

Afgelopen jaar waren de wedstrijden
in het EK zonder uitzondering zeer
spannend en voor het publiek een
verademing. Bovendien spreekt het
zeer tot de verbeelding als je een
uiterlijk standaard CBR, ZZR of FZR
een wedstrijd ziet winnen en je even
later op een soortgelijke motor naar
huis kunt gaan. In de supersport 600
klasse rijden (in tegenstelling tot bij
de zgn. ‘Thunderbikes’) naast de
600cc viercylinders ook de tweecylin-
der 750cc Ducati's rond. Verder zijn
compressie en versnellingsbakverhou-
ding gereglementeerd. Dat betekent
voor de rijders felle strijd en 't levert
voor de toeschouwers hartverwar-
mende beelden op. De supersport
600 klasse is een klasse waarin ‘close
racing’ met hoofdletters geschreven
wordt.

tweede titel

Ducati zet een sterk team in om de
Ducati 748 naar het kampioenschap
te rijden. Michael Paquay, de Euro-
pees kampioen in de 600 klasse van
‘93 kwam terug naar de klasse die
hem eerder zoveel succes bracht.
Naast hem werd Marco Lucchinelli,
inderdaad de wereldkampioen in de
500cc klasse van 1981, ingezet.
Paquay komt van de eerste ronde in
Hockenheim nog zonder punten
thuis, maar scoort overwinningen in
Donington, Monza, Albacete, Salz-
burg, Most en Brands Hatch.

De tweede winst op Britse bodem
bezorgt hem meteen de titel. Met de

titel op zak lonkt Paquay opnieuw
naar het WK Superbike. Dat is zijn
ambitie. Daar wil hij naar toe. Na de
EK 600 winst in ‘93 met de door
Jean den Hollander getunede Honda
CBR600, stapte Michael over naar
het WK met een Honda RC45.

Dat leek een winnaar. Geintroduceerd
als de motor die de oppermachtige
Ducati’s terug moest wijzen. Het was
een jaar waarin hij veel moest leren,
maar waarin hij ook teveel problemen
ondervond met de motor om door te
breken. Daarbij kwam natuurlijk ook
de druk van de media, die van de
Europees kampioen meer hadden
verwacht. Het stapje weer terug naar
de supersport 600 klasse werd met
grote belangstelling gevolgd. Paquay
kwam sterker terug dan ooit. Het
zelfvertrouwen, dat een knauw had
gekregen in het WK avontuur is weer
helemaal terug en hij aarzelt niet om
te zeggen dat hij alleen op een com-
petitieve machine in het WK wil
terugkeren. Competitief wil dan
zeggen: ‘een snelle Ducati’. Paquay
heeft een tweede kans gekregen,
maar hij weet natuurlijk dat wanneer
hij ook een tweede keer niet verder
komt in het WK zijn kansen verder
verkeken zijn. Ook teamgenoot Marco
Lucchinelli doet van zich spreken.
Niet met de direkte resultaten, maar
zijn inbreng moet meer worden
gezocht in de technische en tactische
adviezen aan het adres van Paquay.
De ‘oude’ rot beschikt uiteraard over
een enorme dosis racekennis en
-ervaring en binnen het team kan dat
natuurlijk zeer goed worden benut.
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tweede kans

Bewonderenswaardig, zoals Paquay
terugkomt. Zijn tegenstanders waren
(en zijn) sterk. Ook de Europees
kampioen van ‘92, de Duitser Stefan
Scheschowitsch kwam dit jaar terug
naar zijn eerste liefde na ook een
mislukt superbike avontuur.
Scheschowitsch probeerde het in het
Duitse Pro Superbike, maar hij kon in
die klasse nooit het niveau bereiken
waartoe hij, gezien zijn prestaties in
het EK 600, in staat werd geacht.

Dit jaar probeert ook hij het voor de
tweede keer. Hij pakt de thuiswinst in
Hockenheim, haalt het podium in
Albacete en Salzburg, maar kan in de
overige races niet imponeren.
Misschien pakt hij in Assen, waar hij
al eerder onbetwist de sterkste was
zijn kans.

De meeste tegenstand krijgt Paquay
van Peter Haug, Camillo Mariottini en
Stephane Chambon. Haug neemt op
dit moment de tweede plaats in het
klassement in. De Zwitserse Kawasaki
rijder was afgelopen jaar ook al in de
top van het EK 600 te vinden. De
Fransman Stephane Chambon rijdt
net als Paquay met de Ducati 748.
Camillo Mariottini, ook op Ducati
schreef de wedstrijd in Misano op
zijn naam.

Met de Fransman Rachel Nicotte
moet altijd rekening gehouden
worden. Nicotte rijdt al jaren mee in
de 600cc klasse en beschikt over een
enorme dosis ervaring. Afgelopen
jaar zette een crash tijdens de 24-
uurs race van Francorchamps de
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Franse Honda rijder lang buiten spel.
Dit jaar probeert hij het opnieuw.
Afgeschreven is hij nog lang niet.

regels zijn regels...

Paquay, Mariotini, Lucchinelli,
Chambon, Mouchet, allemaal Ducati
rijders uit de top van het klassement.
De overmacht aan Ducati’s in de top
van het veld zorgt voor onvrede bij
de andere merken. Net als in het WK
Superbikes (waar de Ducati twee-
cylinders tot 1000cc groot mogen
zijn en de viercylinders tot 750cc),

PETER HAUG
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zijn de resultaten die de Italiaanse
brigade haalt aanleiding voor de
anderen te proberen de reglemen-
taire voordelen van de twins in te per-
ken. Voorlopig zijn de Ducs echter
nog oppermachtig. Paul Hoogenboom,
Harry van Beek en Micha van Deelen
zijn regelmatige Nederlandse EK
Supersport 600 gangers. Harry van
Beek kwam al een aantal malen in de
uitslagenlijsten voor. Hij pakte punten
in Monza en Brands Hatch. Naast zijn
optreden in het EK Supersport 600
reed hij ook in enkele Thunderbike
wedstrijden mee. In Brno en Assen

JEFFRY DE VRIES

zat hij er goed bij. Paul Hoogenboom
heeft een pechjaar achter de rug. In
eerste instantie waren er veel techni-
sche problemen met de nieuwe
Kawasaki ZX-6 racer; later verstoor-
den valpartijen zijn prestatiekurve.
Micha van Deelen ziet het EK als een
leerschool. De ex-kwartliter coureur
ondervond hoe moeilijk het is van
een tweetakt racer naar een viertakt
te gaan. De overstap kost zeker veel
tijd.

In Assen zullen die Nederlanders
onder andere gezelschap krijgen van
Jeffry de Vries. De Nederlandse 600
ss nationaal kampioen van dit jaar
hoopt in Assen de Ducati van Paquay
partij te kunnen geven. In het WK
Superbike reed hij enkele jaren zeer
goed mee. Het blijkt echter elk jaar
moeilijker te worden om competitief
materiaal te krijgen en dat was voor
hem aanleiding de bakens te verzet-
ten. Kan Jeffry de Vries, die overdui-
delijk in bloedvorm verkeert de
Ducati’s terugwijzen?

Ook de dit jaar van de 500 GP naar
de Thunderbikes overgestapte Cees
Doorakkers is erop gebrand een goed
resultaat neer te zetten.

vurig

Maar Nederland heeft nog meer
ijzers in het vuur. Over vuur gespro-
ken: Wim Theunissen heeft minder
goede herinneringen aan het EK.
Afgelopen jaar brandde zijn motor
geheel uit na een crash bij de Geert
Timmer bocht. Hij maakte dit jaar
een sterke come back. Hij zei de
motorsport vaarwel, maar besloot na
enkele maanden toch terug te
komen. Yamaha rijder Johnny
Verwijst start alleen in Assen in het
EK. Hij heeft zijn maatschappelijke
carriére voorrang gegeven en dat
betekent dat er onvoldoende tijd




over blijft om een Europese compe-
titie te rijden. Gerard van der Wal,
de oude vos, Emiel Bosma, de sterk
opkomende man, Raymond van der
Molen, Richard Fluttert en Torleif
Hartelman zijn de andere Nederlan-
ders die een gooi zullen doen naar
een startplaats in de EK race. Verder
is de Nieuw Zeelander Stephen Briggs,
die voor het Nederlandse Delta Corse
team uitkomt van de partij.

Of de rijders de klasse ‘slechts’ als
een opstap naar het WK Superbike
zien of niet... de EK supersport 600
race belooft hoe dan ook een zeer
spannende aangelegenheid te worden.
‘Close racing’ bepaalt tenslotte al
jaren het sensationele karakter van

deze klasse.
MICHAEL PAQUAY

HARRY VAN BEEK (23), MICHA VAN DEELEN (40) EN PAUL HOOGENBOOM (42)
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DEELNEMERS EK SUPERSPORT

ZONDAG 10 SEPTEMBER 1995 13.30 vur - 16 ronden (96.784 km)
NR. NAAM NAT. FMN MERK INSCHRIJVER
2 PETER HAUG CH FMS KAWASAKI ZUMSTEG RACING TEAM
3 CAMILLO MARIOTTINI I FMI DUCATI
4 MASSIMILIANO DEGIOVANNI | FMI KAWASAKI TEAM BERTOCCHI
5 STEFAN SCHESCHOWITSCH D) OMK KAWASAKI MOTORRAD RUOFF SAUTTER RACING
6 MASSIMILIANO MARCHINI I FMI KAWASAKI TEAM BERTOCCHI
8 MANUEL LUQUE E RFME HONDA
9 MARCO LUCCHINELLI | FMI DUCATI ALSTARE RACING
10 FABIEN CHENAIS F FFM HONDA
11 THOMAS HINTERREITER A OAMTC KAWASAKI BAKER RACING
12 MICHAEL EBERLE D OMK HONDA HONDA ERDMANN RACING TEAM
13 JEFFRY DE VRIES NL¥ KNMV YAMAHA TEAM MOTOPORT YAMAHA
14 JASON MARK EMMETT GB ACU DUCATI DOCSHOP RACING
15 LUTZ FAHR D OMK KAWASAKI
16 CEES DOORAKKERS NL X KNMV YAMAHA MOBIL / MJK RACING TEAM
17 ANDREW PALLOT GB ACU HONDA AMOT CONTROLS
18 DAVE MARTIN GB ACU KAWASAKI FASTLINE RACING
19 PHILLIPE MOUCHET F FFM DUCATI TEAM SIMA DUCATI
20 STEPHANE CHAMBON F FFM DUCATI TEAM SIMA DUCATI
21 ANGELO CONTI | “ FMI YAMAHA TEAM VALTER MOTO
22 FRANK HEIDGER D OMK HONDA
23 HARRY VAN BEEK NL X KNMV HONDA G. TEN KATE MOTOREN
24 COLIN GABLE GB ACU HONDA
25 PETR PINC CR CMF DUCATI HPB RACING TEAM
26 JOHN BARTON GB ACU YAMAHA MORGAN READ & SHAREMAN LTD.
28 HERMANN SPATH D OMK YAMAHA MOTOKRAM RACING TEAM
29 OTTAVIO BERNARD D OMK HONDA MC AUGSBURG
30 REINHARD STRACK D OMK HONDA HONDA ERDMANN RACING TEAM
31 PATRICK GELBARTH D OMK YAMAHA YAMAHA EMONTS RACING TEAM
33 PAUL HOOGENBOOM NLX KNMV KAWASAKI BEKU MOTOREN
34 TORLEIF HARTELMAN NLx KNMV KAWASAKI
35 MICHA VAN DEELEN NLA KNMV HONDA VDO RACING TEAM
36 GERARD VAN DER WAL NL & KNMV KAWASAKI REKERS MOTOREN / MOTUL OIL
38 JOHNNY VERWLIST NL X KNMV KAWASAKI VOS OSS
39 WIM THEUNISSEN NL x KNMV KAWASAKI MOTOR DRUTEN MAWI BV
40 EMIEL BOSMA NLy KNMV HONDA SAFE MOTORS / SBO RACING
41 MICHAEL PAQUAY B FMB DUCATI ALSTARE RACING
42 STEFAN FOLKESSON S SVEMO HONDA
43 RACHEL NICOTTE F FFM HONDA
44 THORVALD SAEBY N NMF KAWASAKI
46 STEPHEN BRIGGS NZ MNZ YAMAHA DELTA CORSE / HEIDA SYSTEMS
47 RALPH STELZER D OMK DUCATI UNITED GREY TEAM
48 TERJE ODEGAARD N NMF YAMAHA
49 PETE JENNINGS GB ACU DUCATI BMCU
50 REGIS BOSONNET CH FMS HONDA
51 DAG STEINER SUNDBY N NMF KAWASAKI
52 RAYMOND VAN DER MOLEN NLy KNMV YAMAHA YAMAHA EXCLUSIEF RACING TEAM
53 JOSE MARTIN E RFME KAWASAKI
54 MATTIA RIGAMONTI | FMI DUCATI
55 FRANZ HAFNER CH FMS YAMAHA SCHURTENBERGER / YAMAHA RACING

56 MARK ROBINSON GB ACU HONDA
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1 2 3 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
Plaats Naam FMN Merk D | GB RSM E A CcZ EUR Pnt
1 Michael Paquay FMB Ducati - 16 25 25 25 25 25 25 166
2 Peter Haug FMS Kawasaki — 11 9 13 13 11 20 16 93
3 Stéphane Chambon FEM Ducati — 9 11 8 8 10 16 20 82
4  Camillo Mariottini FMI Ducati 16 25 20 — — 5 13 — 79
5 Jéhan d’Orgeix FFM Kawasaki 20 — 13 10 20 13 — — 76
6 Stefan Scheschowitsch OMK Kawasaki 25 o 10 — 16 20 — — 71
7 Massimiliano Marchini FMI Kawasaki — 13 — 16 = 16 8 10 63
8 Philippe Mouchet FFM Ducati 13 20 s 11 5 8 — - 57
9 Serafino Foti FMI Ducati — 10 - 20 9 9 — — 48
10 Manvel Luque RFME Hond& — 8 4 — 10 — 10 9 41
11 Marco Lucchinelli FMI Ducati 11 — — 9 — 6 — — 26
12 Fabien Chenais FFM Honda 9 - 3 1 2 — 5 2 22
13 Thomas Hinterreiter OAMTC Kawasaki 10 — — — — — 11 — 21
14  Jason Emmett ACU Ducati — — 6 — — — — 13 19
15 Michael Eberle OMK Honda — 1 7 — — 2 9 — 19
16 Mike Edwards ACU Honda — — 16 — — — — — 16
17 Lutz Fahr OMK Kawasaki 8 - — — — 1 7 — 16
18 Angelo Conti FMI Yamaha — 7 — 5 — 3 — — 15
19 Andrew Pallot ACU Honda 4 2 8 — — — — — 14
20  David Hedl ACU Honda — - 2 — — — — 11 13
21 Robert Ulm OAMTC Kawasaki 5 3 — — — — - 12
22 José Sagardoghi RFME Yamaha — — — — 11 — — — 11
23 Dave Martin ACU Kawasaki — — — — — — 11
24  Thierry Rogier FFM Ducati — — — — 3 7 — — 10
25 Peter Krummenacher FMS Honda 6 — — 4 — — — — 10
26  Thorvald Saeby NMF Kawasaki 3 — — — — — 6 — 9
27  lan Duffus ACU Honda — — — — - — — 8 8
28 Antonio Calasso FMI Honda — 5 — 3 — — — — 8
29 Colin Gable ACU Honda — — — — — — — 7 7
30 Oriol Albentos RFME Yamaha — — — — 7 — — — 7
31 Vittoriano Guareschi FMI Yamaha — - — 7 — — - — 7
32  Frank Heidger OMK Honda 7 — — — - — — — 7
33 Daniel Oliver RFME Yamaha — — — - 6 — — — 6
34  Massimiliano Degiovanni EMI Kawasaki — — — 6 - — — — 6
35  Petr Pinc CMF Ducati — 6 — — — — — — 6
36 John Barton ACU Yamaha — — — — — — — 5 5
37 Harry van Beek KNMV Honda - — - 2 — - - 3 5
38  Stuart Wickens ACU Honda — — — — — — — 4 4
39 Hermann Spath OMK Yamaha - — e — = — 4 — 4
40 Ramon Mesa RFME Honda — — — — 4 - — - 4
41  Fabrizio Celebrano FMI Honda — 4 — — — — — — 4
42  Ottavio Bernhard OMK Honda — - - - - — 3 — 3
43  Patrick Gelbarth OMK Yamaha — — — — — — 2 — 2
44  Reinhard Strack OMK Honda 2 — — — — — — — 2
45 Damion Bailey ACU Honda — — — — — — - 1 1
46  Jindrich Hudecek CMF Ducati - - — - - - 1 — 1
47  Vittorio Scatola FMI Kawasaki - — — - 1 - - — 1
48 Lars Rulffs DMU Yamaha - - 1 — — — - — 1
49  Mario-Rainer Jost FMS Kawasaki 1 — — — — — — — 1
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Europees kampioenschap Superbikes

tekst: Ad Kievit/KicXstart / foto’s: Henny Stern

ALFRED COLET

Fogarty en Slight zijn algemeen
bekende namen, maar Innamorati en
Ruggeri kunnen op minder bekend-
heid rekenen. Het Europees kampioen-
schap Superbike wordt gereden in de
schaduw van haar grotere broer, het
WK.

Forza Italia

In ‘94 was het EK een regelrechte
aanfluiting. In bijna alle landen reed
een aantal lokale rijders naar de ere-
plaatsen en Europees kampioen werd
de Deen Rasmussen, die de titel binnen
haalde met regelmatig finishen op de
vijffde, zesde of zevende plaats. Er be-
stond ook maar zeer weinig belang-
stelling voor het EK. Dit jaar is daar
gelukkig verandering in gekomen.

De startvelden zijn groot en de kwali-
teit is enorm toegenomen. De toppers
in het EK kunnen zich ook kwalificeren
voor het WK en dat was in ‘94 duide-
lijk heel anders. Het lijkt een volstrekt
ltaliaanse aangelegenheid: de num-
mers één tot en met vijf komen uit het
land van Lambrusco, Gorgonzola en
Ducati. Ducati is net als in het WK de
beheersende factor. Alleen Luca
Ruggeri komt met een Kawasaki aan
de start rige top &

fabriekscoureur, maar al snel ver-
trokken vanwege de geringe moge-
lijkheden met de exotische Italiaanse
racers, won in Brands Hatch met een
Honda, maar benutte die EK race
meer als training. Voor meer races in
het EK heeft hij geen belangstelling.
Zijn interesse ligt alleen bij het WK.

...en de Nederlanders?

Alfred Colet, de Honda RC45 rijder
heeft alle wedstrijden in het EK tot
nu toe gereden en is goed voor een
klassering tussen de tiende en vijf-
tiende plaats. Afgelopen jaar werd hij
vierde in de Nederlandse ronde in het
EK, achter de Vries, Pajic en Planken.
Een Nederlands onderonsje dus. Dit
jaar zal dat beslist anders gaan is zijn
mening: “Nu is er een aantal heel
sterke rijders bij die elke keer in de
top van het veld rijdt. Goede rijders,
ze leren de baan snel en in de twee-
de training zijn ze al goed voor top-
tijden. Zo’n Innamorati, Burnelli of
Ruggeri kunnen zich volgens mij ook
handhaven in het WK. Nee, dit jaar
zal het niet zo makkelijk zijn om in
de top van het veld te eindigen”,
voorspelt Colet. Jeffry de Vries zal
niet starten in het EK: “lk geef voor-
rang aan het EK 600. Dat wil ik goed
doen en daarop wil ik me concen-
treren. Het EK Superbike heeft voor

topper: e

mij op dit moment geen waarde.
Ook het WK laat ik aan mijn neus
voorbij gaan. Met de Yamaha waar-
mee ik op dit moment rij heb ik daar
niets te zoeken. Om mee te kunnen
draaien heb ik ander materiaal nodig,
anders kom je niet verder dan een
plaatsje in de achterhoede.”

hitte van de strijd

Wie wel van de partij zijn?
Bijvoorbeeld de onverslijtbare Mile
Pajic, Gijsbert Spilt en Joop Bosch.
Gijsbert Spilt heeft het in Hocken-
heim al geprobeerd, maar hij had net
een zware valpartij achter de rug in
Zandvoort en trok zich vanwege ver-
snellingsbak-problemen voor de
wedstrijd terug. Hij hoopt nu op een
sportieve revanche. Mile Pajic rijdt in
Nederland een sterk seizoen, net
achter de nieuwe nationaal Super-
bikekampioen Jeffry de Vries. Joop
Bosch reed in Monza al naar een
twaalfde plaats en hoopt in ieder
geval op een top 10 klassering.
Verder zijn Stefan van Kessel, Henk
van de Broek, Eric van Gerven, Marco
Pietjouw, Piet Reede en Jan Lefjen
present om de Nederlandse kleuren
te verdedigen. In de schaduw welis-
waar, maar heeft juist deze zomer
ons niet bewezen dat het ook in de
schaduw erg heet kan zijn...?




DEELNEMERS EK SUPERBIKE

ZONDAG 10 SEPTEMBER 1995 17.00 vur - 16 ronden (96.784 km)
NR. NAAM NAT. FMN MERK INSCHRIJVER
1 MARIO INNAMORATI I FMI DUCATI
2 LUCA RUGGERI I FMI KAWASAKI
3 MARCO BURNELLI I FMI DUCATI TOPCO
4 MAURO MASTRELLI | FMI ‘DUCATI
6 DANNY SCHILDERMANS B FMB 'DUCATI
7 ALAIN SCHORDERET CH FMS HONDA
8 CLAUDE-ALAIN JAGGI CH FMS HONDA
10 ALAIN LELAN F FFM  DUCATI
11 RICHARD DEFAGO GB ACU KAWASAKI
12 GERALD MUTEAU F FFM DUCATI
13 MARIO AGNOLETTI | FMI DUCATI TEAM GIO CA MOTO
14 ARPAD HARMATI H OMK . YAMAHA HB HARMATEAM
15 ALFRED COLET NL KNMV HONDA MOTOPORT VAN DE WAL RACING
16 YVES MATTHEY CH FMS KAWASAKI TEAM PERROTTET
17 GERHARD ESTERER A CMF KAWASAKI GEEG RACING TEAM
18 MICHEL PASSAVANTI CH FMS KAWASAKI SPORT TEAM SWISS
19 STEVE MARKS GB ACU KAWASAKI GUILDFORD TYRE CO. LTD.
20 BRETT SAMPSON GB ACU KAWASAKI ARMADA FLOORS
21 NIGEL NOTTINGHAM GB ACU YAMAHA MISTRAL HEATING LTD.
22 KARIM BABIC SLO AMZS DUCATI
23 MICHAL BURSA cz CMF KAWASAKI HB RACING TEAM
24 JOOP BOSCH NL KNMV KAWASAKI MOTOPORT BIKE CENTRE
25 LOUIS-LUC MAISTO F FFM DUCATI
26 MILE PAJIC NL KNMV KAWASAKI VOS OSS KAWASAKI
27 ANDY LEUTHE D MUL KAWASAKI RACING TEAM SAN MARINO
29 TOBIAS MAUCH D OMK KAWASAKI NOKI MOTORSPORT
30 GIJSBERT SPILT NL KNMV YAMAHA G.S. RACING TEAM
31 JASON MARK EMMETT GB ACU DUCATI DOCSHOP RACING
34 STEFAN VAN KESSEL NL KNMV YAMAHA YAMAHA EXCLUSIEF
36 JAN OLAV NOTENG N NMF SUZUKI
37 JEAN LOUIS TRANOIS F FFM DUCATI
38 HENK VAN DE BROEK NL KNMV KAWASAKI MOTOPORT BIKE CENTRE
39 FRANCO RANDAZZO | FMI DUCATI RED DEVILS TEAM
41 TOMASZ KEDZIOR PL PZM KAWASAKI KAWASAKI TEAM POLEN
42 MIKE EDWARDS GB ACU SUZUKI ROCK OIL RACING TEAM GERMANY
43 KARL HEINZ LEMBERG D OMK YAMAHA
44 ANDERS STURESSON S SVEMO DUCATI )
46 GRAHAM WARD GB ACU KAWASAKI
47 ERIC VAN GERVEN NL KNMV KAWASAKI
48 HEINZ PLATACIS AUS KNMV KAWASAKI HOLLAND MOTOR SPORTS
49 JAN LEIJEN NL KNMV BIMOTA MOTOPORT VAN DE WAL
50 MARCO PIETIOUW NL KNMV KAWASAKI
51 PIET REEDE NL KNMV KAWASAKI WIM VAN ZANTEN MOTOREN
52 DAVID PICKWORTH GB ACU BIMOTA BIMOTA SQUADRA CORSE INGLES
54 THIERRY MICHA B FMB KAWASAKI
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Plaats Naam FMN Merk D | GB RSM E A (ov4 EUR  Pnt
1 Mario Innamorati FMI Ducati — — 25 25 25 25 25 20 145
2 Luca Ruggeri FMI Kawasaki 20 11 20 13 20 13 11 9 117
3 Marco Burnelli FMI Ducati 13 20 16 16 13 — 16 13 107
4 Mauro Mastrelli FMI Ducati — 16 — 20 16 20 13 11 96
5 Mario Agnoletti FMI Ducati 25 25 — — — 11 - — 61
6 Alain Schorderet FMS Honda 10 13 — 10 10 16 — - 59
7  Danny Schildermans FMB Ducati 9 6 13 8 6 10 7 — 59
8 Claude-Alain Jaggi FMS Honda 7 7 7 9 8 6 - — 44
9 Jan Olav Noteng NMF Suzuki 4 10 11 5 9 — — 1 40
10  Alain Lelan FFM Ducati — 9 — — 11 9 9 — 38
11 Richard Defago ACU Kawasaki 6 - 10 — 7 — — 4 27
12 Gérald Muteau FFM Ducati 16 — — — — — 10 — 26
13 Terry Rymer ACU Honda — — — — — — — 25 25
14  Arpad Harmati OMK Ducati - — — — — — 20 — 20
15 Alfred Colet KNMV Honda — — 8 3 — 4 — 2 17
16 Lee Pullan ACU Kawasaki — — — — — — — 16 16
17 Yves Matthey FMS Kawasaki — - — - — 5 3 8 16
18  Karnil Askar FMS Yamaha — 5 — 7 - 2 — — 14
19 Michel Passavanti FMS Kawasaki 1 3 5 — 4 — — — 13
20 Gerhard Esterer CMF Kawasaki 3 — 4 1 — 1 4 — 13
21  Giorgio Cantalupo FMI Ducati — — — 11 — — — — 11
22 Claus Ehrenberger OMK Kawasaki 11 — — — — — — - 11
23  Steve Marks ACU Kawasaki — — 6 — 5 — — — 11
24  Brett Sampson ACU Kawasaki — — — — — — — 10 10
25  Nigel Nottingham ACU Yamaha — — 9 — — - — — 9
26 Karin Babic AMZS Ducati — — — - — — 8 — 8
27  Ludwig Knaus OAMTC Kawasaki — — — — — 8 — - 8
28 Silvano Di Giuli FMI Ducati - 8 - — — — — — 8
29  Kurt Theuretzbacher CMF Ducati 8 — — — — - — - 8
30 Thierry Micha FMB Kawasaki 5 — — 2 — - 1 -~ 8
31 Roger Bennett ACU Kawasaki — - — - — — — 7 7
32  Michal Bursa CMF Kawasaki - — — — — 7 — - 7
33 Dave Redgate ACU Yamaha — — — — — — — [ 6
34 Radek Urbanec CMF Ducati — — - — — — — 6
35 Redamo Assirelli FMI Yamaha — — — 6 — — — — 6
36 René Prang DMU Yamaha — — — — — — — 5 5
37 Ondrej Lelek CMF Ducati — — — — - — 5 — 5
38 Harry Fath OMK Ducati — — — — — 3 2 - 5
39 Joop Bosch KNMVY Kawasaki - = — 4 — — — — 4
40  René Altherr FMS Yamaha - 4 — — — — — — 4
41  Graeme Ritchie ACU Ducati — — — — — — — 3 3
42  Louis-Luc Maisto FFM Ducati 2 — — — — — — - 2
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