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Willkommen
Streckenverlauf
Zeitplan

Die Saison bisher

Die Resultate der ersten
10 Superbike-Runden

Auf die Platze
Vorschau auf die Hauptveranstaltungen
des Wochenendes

Neulinge
Wir sprachen mit den drei Fahrern, die in
dieser Saison ihr Werksdeb(it geben

Aaron Slights schnelle Runde

Der Star von Castrol Honda gibt seine
Eindrticke von Hockenheim wieder

Superbike Weltmeisterschaft
Wir stellen die Top-Fahrer der
Meisterschaft vor

Pierfrancesco Chilis GSX-R750
Wir testen das Alstare Suzuki Superbike des
italienischen Stars

Superstars
Vorschau auf die 600er-Action
dieses Wochenende

Corona Extra Supersport-
Weltmeisterschaft

Wer ist wer im Kampf um den
Supersport-Titel

Christian Kellner

Der Aufsteiger von Yamaha Deutschland
AXO Superstock Europdische
Meisterschaft

Der Hohepunkt der neuen Serie fur
junge Fahrer

Olympia Reisen Sidecar-Weltcup
Die letzte Runde der Dreirad-Meisterschaft
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Welcomes
Circuit Map
Timetable

Season so far

Results from the first 10 Superbike rounds
On the grid

Get ready for the weekend'’s main race
New kids on the block

We meet the three men who became
WSBK works riders this season

Aaron Slight's hot lap
We hurtle round the Hockenheimring with
the Castrol Honda star

World Superbike Championship
Profiles of all the top riders in this year's event

Pierfrancesco Chili's GSX-R750
We put the Italian ace’s Alstare Corona Suzuki
through its paces

Super stars
A look ahead to the no-holds-barred final of
the 600cc world title fight

Corona Extra Supersport
World Championship
Your guide to who's who in Supersport

Christian Kellner
We meet the Yamaha Deutschland rider

AXO Superstock European Championship
A final chance for young stars to shine

Olympia Reisen Sidecar World Cup
The final showdown for three-wheelers

Circuit information

Making History
Meet the men who made Superbikes the
thrilling spectacle it is today

Calendar
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Leistung ist gut

HOCHSTLEISTUN

ist besser

® Das neue Champion Produktprogramm aus Héchstleistungs-Ziindkerzen und -
filtern wurde speziell fiir Motorradanwendungen entwickelt.

® Eine einmalige Produktsortimentskombination einer weltweit fiihrenden Marke
® Ein breites Programm fiir jede Zweiradmarke von Mopeds bis zu schweren
Maschinen.

Einfach nicht zu schlagen
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1o World Superbikes

warm welcome to all Superbike fans for the German round of the

1999 World Superbike spectacular here at wonderful Hockenheim.

The Superbike World Championship has been growing steadily
now for more than 10 years and we feel proud of the popularity
the sport achieves and the support it receives from you, the specta-
tors, and from the millions of television viewers around the world.

In more recent times, the Superbike World Championship has
become a full:blown global series, with the addition of the Super-
sport championship which, we are delighted to announce, receives
full FIM World Championship status from the 1999 season onwards.

But that's not all. Also new for 1999 are two exciting new
championships for even greater spectator enjoyment - the new
AXO Superstock European Championship and the ever-popular
Sidecar World Cup, which now finds a new home with the
Superbike World Championship.

The AXO Superstock series is designed to encourage the world
champions of the future, featuring young riders on strictly
controlled machinery. What better way to bring on young talent
than to stage races alongside the World Superbike and World
Supersport Championships, in front of influential team principals
and the global media?

| would like to wish all riders, teams, manufacturers, sponsors and
all visitors here at Hockenheim a successful and memorable weekend.
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D61 den World Superdikes

[in herzliches Willkommen an alle Superbike-Fans zur deutschen

Runde des World Superbike-Spektakels 1999 hier auf dem herrlichen

Hockenheim.

Die Superbike-Weltmeisterschaft gewinnt seit mittlerweile 10 Jahren
zunehmend an Bedeutung, und wir sind stolz auf den Beliebtheitsgrad
des Sports und die Unterstttzung, die er von lhnen, dem Publikum,
und von Millionen Fernsehzuschauern tberall auf der Welt bekommt.

In letzter Zeit hat sich die Superbike-Weltmeisterschaft zu einer
vollstandigen Weltserie ausgeweitet, gemeinsam mit der Corona
Extra Supersport- Weltmeisterschaft, die — wie wir Ihnen stolz mitteilen
durfen — mit Beginn der Saison 1999 den vollen FIM-Weltmeisterschafts-
status erhalt.

Aber das ist noch nicht alles. Wir haben dieses Jahr auBerdem zum
ersten Mal zwei aufregende neue Meisterschaften, die den Zuschauern
noch mehr bieten als bisher: die neue AXO Superstock-Europameisterschaft
und den stets beliebten Olympia Reisen-World Cup, der von jetzt an fest
in die Superbike-Weltmeisterschaft integriert sein wird.

Die AXO Superstock-Serie ist dazu gedacht, die Weltmeister von morgen
zu férdern und zeigt junge Fahrer auf streng kontrollierten Maschinen.
Gibt es eine bessere Einfiihrung fur junge Talente als Begleitrennen zu
den World Superbike und World Supersport-Meisterschaften vor
einfluBreichen Teamvertretern und einem Weltpublikum?

Ich wiinsche allen Fahrern, Teams, Herstellern, Sponsoren und allen
Besuchern hier auf dem Hockenheim ein erfolgreiches und denkwirdiges
Wochenende.

Paolo Alberto Hammini

Vize-Prisident, SB International




Jhgmmen be dn
pekenheimring

Im namen des Badischen Motorsport-Clubs heiBe ich alle Fahrer und

Zuschaur beim Superbike WM-Lauf in Hockenheim 1999 herzlich
willkomen.

DaB die Superbike-Klasse seit 1988 immer mehr an Popularitat
gewonnen hat und zu einer Spitzenserie im Motorsport geworden ist,
zeigen die steigenden Zuschauerzahlen. DaB aber aauch in der
Supersport-Klasse spannende Rennen zu erwarten sind, dafiir sorgt unter
anderem das deutsche Yamaha-Team mit Jérg Teuchert und Christian
Kellner. Die Gespannklasse hat in Deutschland einen traditionell hohen
Stellenwert und so ist es besonders erfreulich, daB der World Cup in der
Superbike-Serie aufgenommen ist und in Hockenheim gastiert.
Abgerundet wird das Programm durch die seriennahe Superstock-Klasse.

Motorsport hautnah und zu verniftigen Preisen - mit dieser Devise
hoffen wir, die Ertwartungen unserer Zuschauer zu erfillen. Gerade in
einer Zeit, in der Motorspodt einem tiefgreifended Wandel unterliegt,
fhlen wir uns den Zuschauern besonders verpflichtet, die seit Jahren
schon zum Hockenheimring kommen und zu einemStammpublikum
wurden.

Eine Veranstaltung wie diese ist ein Gemeinschaftswerk. Daher danke
ich allen, die zum Gelingen beigetragen haben; Fahrern, Sportswarten,
Industrie, Sponsoren, Polizei, Verwaltung und nicht zuletzt den
Zuschauern aus nah und fern.

Den Rennen wiische ich einen reibungslosen Verlauf, den Aktiven
viel Gliick und Erfolg und allen Besuchern einen interessanten Rentag
am Hockenheimring.

Dieter Herz
Président des BMG

Welcome to Hockenhein

n behalf of the Badischer Motor Sports Club, | should like to extend a
warm welcome to all riders and spectators at the 1999 Superbike

World Championship in Hockenheim.
The Superbike event has increasingly gained in popularity since 1988 to

become one of the top attractions in motorsports, something that is
borne out by the increasing numbers of spectators. However, teams such
as the German Yamaha team with Jérg Teuchert and Christian Kellner will
also ensure that the supersport event also sees its share of thrilling races.
The sidecar event traditionally enjoys a high standing in Germany, so it is
particularly pleasing that the World Cup has been incorporated into the
Superbike series and will be making a guest appearance at Hockenheim.
The programme is rounded off by the Superstock event.

We hope to meet the expectations of our spectators by offering motor
sports at close range and at attractive prices. At precisely a time when
motorsports are undergoing fundamental changes, we feel particularly
indebted to our spectators who have been coming to the Hockenheim
ring for years and who are like “one of the locals”.

An event like this is a joint project. It is in this vein that | should like to
thank everyone who has helped bring about its success; riders, sports
attendants, local business, sponsors, the police, the local authorities and,
last but not least, the spectators from near and far.

In hoping that the races run smoothly, | wish all those taking part good
fortune and success and trust that all visitors have an interesting day at
the races at the Hockenheimring.

Dieter Herz
President of the BMC

um zwolften und vorletzten Lauf der Superbike-Weltmeisterschaft

1999 auf dem Hockenheimring heiBe ich Sie herzlich willkommen.

Als Sportprésident des ADAC freue ich mich sehr, die gesamte
Weltelite dieser attraktiven Zweiradserie hier im Badischen begrtiBen
zu kénnen.,

Ich bedauere natirlich, dass wir derzeit in der Superbike-
Weltmeisterschaft nicht permanent mit deutschen Piloten
vertreten sind. Dies um so mehr, weil der ADAC auf dem
Ntrburg- und Hockenheimring in Deutschland gleich zwei
WM-Laufe veranstaltet. Das ist ein Manko, da missen wir
Abhilfe schaffen.

Der ADAC sorgt sich bereits intensiv um die Zukunft des
Zweiradsports in Deutschland. Wir unterstiitzen schon seit langerem
auf breiter Basis den deutschen Motorradnachwuchs und fordern
gezielt Talente. Der ADAC Junior Cup ist dabei ein Musterbeispiel
fur erfolgreiche Nachwuchsarbeit. Ich bin iberzeugt davon, dass
hier mittel- bis langfristig Piloten heranwachsen, die moglicherweise
irgendwann auch in der Superbike-Weltmeisterschaft erfolgreich
auftreten und dieser Zweirad-Szene bei uns neue Impulse
geben kénnen.

Ich bedanke mich beim Badischen Motorsport Club, der
als Ausrichter der Veranstaltung den Weltstars sicherlich eine
professionelle Buhne fiir ihre Fahrkiinste bieten wird. Ich wiinsche
uns allen spannende Rennen, vor allem einen unfallfreien Verlauf
und den Zuschauern vor Ort ein unvergessliches Motorrad-
Wochenende im Motodrom von Hockenheim.

ADAC Sportprésident

ADAC

Sport

Dear friends of motorcycle racing

welcome you to the 12th and penultimate event of the Superbike

World Championship 1999 at the Hockenheimring. As Sport

President of ADAC | am very pleased that the world elite of this
attractive series is joining us here in Baden.

| obviously regret that we are not permanently represented by
German riders in the Superbike World Championship - all the more,
considering that ADAC organises not one but two World
Championship events in Germany, at the Nirburgring and here at
the Hockenheimring. This is a deficit that needs to be remedied.

ADAC already substantially invests in the future of motorcycle
sport in Germany. For quite some time we have ensured large scale
support of young motorcycle riders and promoted young talent. The
ADAC Junior Cup is a perfect example of successful activities in this
field. | am confident that in the medium and long term we will see
riders who are successful in the World Championship and give new
impulses to the motorcycle scene.

I thank the organiser of this event, the Badischer Motorsport
Club, who will surely provide a professional stage for your driving
skills. | wish all of us an exciting and above all an accident-free race
and the visitors a memorable motorcycling weekend at the
Hockenheim Circuit.

ADAG Sport President

e

AR e

il e kg il 2

N e DU C—

WESSERREN

S i i e

i,

e i R i



B




\ \\‘q'

| HocHERRRAG M

SUPERBIKE

WORLD CHAMPIONSHIP




Organisationspian
B Superike World Championship
10-12 aeptember 1383

Sportlicher Ausrichter:

Organisation/Rennleitung:

Stellv. Rennleiter:
International Jury:

Jury-Sekretar:
Sportsekretar:
Rennbiiro:
Siegerehrung:
Streckensicherung:
Boxen:
Fahrerlager:

Funktionarseinsatz:
Technische Abnahme:
Technische Delgegierte
de FIM:

Zeitnahme:

Presse:

Fax- u. Kopierservice:
Abschleppdienst:
Streckenreportage:
Sanitatsdienst:

Leitendar Rennarzt:
Rettungsdienst:
Polizeieinsatz:
Feuerschutz:
Forschutz:

Hockenheim-Ring GmbH:

Badischer Motorsport Club e.V. (DMV)
Dieter Herz, BMC

Heinz Weber, ADAC

Bruno Appolloni, Prasident, FIM
Igor Eskinja, HMS

Max Deubel, DMSB

Lars ElsaBer, DMSB

Jérg Bensemann, BMC
Monika Schwenninger, BMC
Herbert Degenhard, BMC
Winfried Kolb, BMC

ADAC Wirttemberg

Jakob Pfaff, BMC

Heinrich Luft, BMC

Harald Roth, BMC

Ing. Gerhard Kaletka, BMC
Steve Whitelock, England
Fabio Fazi, Italien

Giorgio Giordani, Italien
ADAC Wiurttemberg

Presse- und Offentlichkeitsarbeit
Fa. Lanier, Manheim

Europcar, Manheim

Hubert Schweizer, Weinheim
DRK Hockenheim

Siegmar Hagman (Leiter)

Dr. Detlev Reimers (DRK)
BMC/DRK

LPD Heidelberg

Freiw. Feuerwehr Hockenheim
Forstamt Schwetzingen

Georg Seiler (Geschaftsfuhrer)
Klaus Schwenninger (Strecke)

Friedhelm Schleckmann
(Umwelt-beauftragter)

B Corona
g Extra

SILUPERSTOLCK

EUROPEAN CHAMPIONSHIP




fimetanie

Freitag

9.30- 10.30

10.45 - 11.45
12.00 - 12.30
13.30 - 14.30
14.45 - 15.45
16.00 - 16.30
16.45-17.15
17.30 - 18.00

odst

08.45 - 09.15
09.30 - 10.30

10.45 - 11.45
12.00 - 12.30
12.40 - 13.10
13.30 - 14.30
14.45 - 15.45
16.00

17.00 - 17.15
17.30

Freies Training Corona Extra
Supersport-Weltmeisterschaft

Freies Training Superbike-Weltmeisterschaft

Freies Training AXO Superstock-Europameisterschaft
Zeittraining Corona Extra Supersport-Weltmeisterschaft
Zeittraining Superbike-Weltmeisterschaft

Freies Training Olympia Reisen Beiwagen-World Cup
Zeittraining AXO Superstock-Europameisterschaft
Zeittraining Olympia Reisen Beiwagen-World Cup

Zeittraining AXO Superstock-Europameisterschaft

Freies Training Corona Extra
Supersport-Weltmeisterschaft

Zeittraining Superbike-Weltmeisterschaft

Zeittraining Olympia Reisen Beiwagen-World Cup
Boxen Rundgang

Zeittraining Corona Extra Supersport-Weltmeisterschaft
Freies Training Superbike-Weltmeisterschaft

Superbike-Weltmeisterschaft
- Fuchs Silkolene Superpole

Freies Training Olympia Reisen Beiwagen-World Cup
Olympia Reisen Beiwagen-World Cup - Superpole

oonntag .

08.45 - 09.00
09.10 - 09.20
09.30 - 09.50
10.00 - 10.20
10.40
11.10- 11.30
12.00
14.00
15.30
16.45

Olympia Reisen Beiwagen-World Cup - warm-up

AXO Superstock-Europameisterschaft - warm-up
Superbike-Weltmeisterschaft - warm-up

Corona Extra Supersport-Weltmeisterschaft - warm-up
AXO Superstock-Europameisterschaft - Rennen

Boxen Rundgang

Superbike-Weltmeisterschaft - 1. Rennen

Corona Extra Supersport-Weltmeisterschaft - Rennen
Superbike-Weltmeisterschaft - 2. Rennen

Olympia Reisen Beiwagen-World Cup - Rennen

FPIAY 10 segenter

9.30-10.30
10.45 -
12.00
13.30

11.45
12.30
14.30

14.45 -
16.00 -
16.45 -

15.45
16.30
17.15

17.30 - 18.00

Corona Extra Supersport World Championship
- free practice
Superbike World Championship - free practice
AXO Superstock European Championship - free practice
Corona Extra Supersport World Championship
qualifying practice
Superbike World Championship - qualifying practice
Olympia Reisen Sidecar World Cup - free practice
AXO Superstock European Championship
qualifying practice
Olympia Reisen Sidecar World Cup - qualifying practice

oatlrday n seenter

08.45 - 09.15

09.30-10.30

10.45 - 11.45
12.00 - 12.30
12.40 - 13.10
13.30 - 14.30

14.45 - 15.45
16.00

17.00 - 17.15
17.30

AXO Superstock European Championship

- qualifying practice

Corona Extra Supersport World Championship

- free practice

Superbike World Championship - qualifying practice
Olympia Reisen Sidecar World Cup - qualifying practice
Pit Walk

Corona Extra Supersport World Championship

- qualifying practice

Superbike World Championship - free practice
Superbike World Championship

- Fuchs Silkolene Superpole

Olympia Reisen Sidecar World Cup - free practice
Olympia Reisen Sidecar World Cup - Superpole

OUNdAY 12 sepeter

08.45 - 09.00
09.10 - 09.20
09.30 - 09.50
10.00 - 10.20
10.40
11.10-11.30
12.00
14.00

15.30
16.45

Olympia Reisen Sidecar World Cup - warm-up

AXO Superstock European Championship - warm-up
Superbike World Championship - warm-up

Corona Extra Supersport World Championship - warm-up
AXO Superstock European Championship - race

Pit Walk

Superbike World Championship - Race 1

Corona Extra Supersport World Championship - race
Superbike World Championship - Race 2

Olympia Reisen Sidecar World Cup - race




7 SUPERBIKE

¥




obason S0 far
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Phillip Island, Australien

Stand nach der A1-Ring Runde Correct after the A1-Ring round 2 ”’”’dB
T e wnke CITANVIFIUNSHIP Su.perpolei Corser, 1:32.193
SNUTH AF AN ROUN

1 Corser, Ducati 34:28.167
2 Fogarty, Ducati +3.801
, COUGAR I 7 7 Edwards, Honda +18.269
 ORARY e e B ; @ 0. Schnellste Runde/Fastest Lap: ~ Fogarty, 1:33.333
- D) S ord
N | { ; 7 Corser, Ducati 34:24.328

¢

! e e 4
5
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KYA 1l, 26-2

J

1 » Fogarty, Ducati +0.005
% [ €. Edwards, Honda +15.247
T Corser, 1:33.019

1. Runde

Superpole: Corser, 1:42.943

1 Fogarty, Ducati 43:36.637
2 Corser, Ducati +5.257
' 3 Slight, Honda +9.779

Schnellste Runde/Fastest Lap:  Edwards, 1:43.800 i

1 Fogarty, Ducati 43:41.963
2 Slight, Honda +6.073
3 Corser, Ducati +7.279

Schnellste Runde/Fastest Lap:  Fogarty, 1:43.477

12| S=2¢ 4




d. Runde

Superpole: Chili, 1:35.356

1 Fogarty, Ducati 39:19.856
2 Slight, Honda +3.13
3 Edwards, Honda +16.483

Schnellste Runde/Fastest Lap:  Fogarty, 1:33.700

1 Edwards, Honda 39:25.558
2 Fogarty, Ducati +4.213
3 Corser, Ducati +10.556

~ Schnellste Runde/Fastest Lap:  Edwards, 1:33.839

. . Manza, Italien

a. Runde

Superpole: Edwards, 1:46.365

Schnellste Runde/Fastest Lap:

32:13.009
+0.120
+0.547

Fogarty, Ducati
Edwards, Honda
Chili, Suzuki
Corser, 1:46.533

Superpole: Fogarty, 1:31.457

EEREINENE] 40:09.482
2 Yanagawa, Kawasaki +0.498
3 Fogarty, Ducati +6.172

Schnellste Runde/Fastest Lap:  Yanagawa, 1:31.592

Edwards, Honda 40:15.529
2 Yanagawa, Kawasaki +0.115
3 Fogarty, Ducati +0.302

Schnellste Runde/Fastest Lap:  Edwards, 1:31.843

6. Runde

Superpole: Fogarty, 1:38.843

N “\: ( g”‘" W

=

Schnellste Runde/Fastest Lap:

Schnellste Runde/Fastest Lap:

32:18.285
+0.005

Fogarty, Ducati
Edwards, Honda
Chili, Suzuki
Chili, 1:46.547

Niirburgring, Deutschiand

35:12.037
+7.262
+30.178

Fogarty, Ducati
Slight, Honda
Corser, Ducati
Fogarty, 1:39.705

35:06.897
+0.113
+1.087

Corser, Ducati

Slight, Honda
Yanagawa, Kawasaki
Corser, 1.39:318



Misano, San Marino =
1. Runde

Superpole: Fogarty, 1:33.995

1 Fogarty, Ducati 39:57.687
2 Corser, Ducati +0.126
3 Yanagawa, Kawasaki +10.935
Schnellste Runde/Fastest Lap:  Slight, 1:35.042

1 Fogarty, Ducati 39:52.723

2 Corser, Ducati +6.496

3 Yanagawa, Kawasaki +10.664
Schnellste Runde/Fastest Lap: ~ Corser, 1:34.758

laguna Seca, USA L =)
8. Runde

Superpole: Corser, 1:26.194

Gobert, Ducati 41:01.755

Bostrum, Ducati +3.151

Yanagawa, Kawasaki +3.382
Schnellste Runde/Fastest Lap:  Gobert, 1:27.366

Bostrum, Ducati 40:58.346

Corser, Ducati +3.012

Chili, Suzuki +6.310
Schnellste Runde/Fastest Lap:  Corser, 1:27.020

i1 S3C

2 [
COUGAR &
1‘ fv;/“\/ r ‘ = A

5. Runde

Superpole: Fogarty, 1:26.758

R e i R

g

Edwards, Honda 36:51.715
Slight, Honda +1.429
Chili, Suzuki +7.879

Schnellste Runde/Fastest Lap:

Corser, 1:27.744

Edwards, Honda

AR e,

36:52.981

Slight, Honda

+0.087

Haga, Yamaha

+9.268

Slight, 1:27.832
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10. Runde !
L] X
Superpole: Edwards, 1:31.135 J_’
5

b

1 Edwards, Honda 43:03.055 i
2 Fogarty, Ducati +20.964
3 Guareschi, Yamaha  +1:12.145 2
Schnellste Runde/Fastest Lap:  Chili, 1:36.290 :
Chili, Suzuki 46:40.235 :

2 Corser, Ducati +17.746 :
3 Slight, Honda +38.188 ;
Schnellste Runde/Fastest Lap:  Chili, 1:49.946



{ IM REN NSPORT Fuchs Lubritech GmbH

: Hans-Reiner Str. 7-13

ERFOLGREICHE D-67685 Weilerbach
el: 711

SCHMIERSTOFFE Fax: 06374 924940

_



Aul die

Dieses Wochenende Servieren 1
IS i esten vmrl‘v e Colin Edwards wird den ganzen Speed seiner Honda
Piloten der Well eine [Il]l]l]ﬂ"ﬂ an diesem Wochenende i!||| IIIII:I(I!IIIIlIEim ginsetzen

Golin Edwards will use all his Honda’s speed at

Dosis Highspeed-Spektakel Hackenheim this weekend

s ware unfair, Hockenheim als reinen Hochgeschwindigkeitskurs die an diesem Wochenende wie tblich ungeheure
zu bezeichnen - aber nur ein bisschen. Damit wir uns klar Geschwindigkeiten messen wird.
verstehen: auf der von Kiefern gesaumten 6.792 m langen Die subtilere Methode ist, den Fahren tief in die Augen zu schauen.
Strecke zahlt vor allem eines: Geschwindigkeit. Am Hockenheimring Die mit leuchtendem Blick und dem gewissen Grinsen sitzen zweifellos
gibt es zwei Methoden festzustellen, wer ein schnelles Motorrad auf den schnelleren der tieffliegenden Raketen. Trotzdem, wie wir
hat und wer nicht. Die erste ist ganz logisch, die Radarfalle, schon frither in dieser Saison, genauer gesagt in Monza, gesehen haben,
braucht man oft mehr als nur tolle Motorleistung, um zu gewinnen, sogar

i i i iit i W i auf einer Tempostrecke.
[m we“m_!r smg ““' qan nre"an_h wenmelsmr Auf der Hochgeschwindigkeitsstrecke von Monza nutzte Carl Fogarty
Ilﬂllllml' win flIl' "'E "' ’ﬂ’ﬂ'n’,a”m"m seine ganze Entschlossenheit und jeden Zentimeter der Rennstrecke, um

Colin Edwards auf der viel schnelleren Honda zu jagen. Jeder hatte an die

-, §) zwei sicher scheinenden Siege des Texaners geglaubt, aber daraus wurde
B(SUPERB'KE Q nichts. Obwohl Fogarty zu Saisonmitte in Amerika und in Brands Hatch

WORLD CHAMPIONSHIP etwas aus dem Tritt kam, fiihrte der Englander noch immer die Tabelle
an, als ware die Tabellenflihrung sein Privatbesitz. Es darf also

'TAL,AN ROUND angenommen werden, dass Fogarty auch in Hockenheim alles geben
ird 5 :
MONZA, 28 * 29 30 MAY 1999 wird, um zu gewinnen

Diesmal kann ihm allerdings eine Handvoll Fahrer in dieser ohnedies
schon ganz schon durcheinander geratenen WSB-Saison das Leben schwer
8 machen. Colin Edwards und Aaron Slight warten nur darauf, Fogarty
@ % 3 einen Dampfer zu versetzen und mit ihren superschnellen Hondas RC45
haben sie auch die geeigneten Gerate dafur. Troy Corser, der einzige
andere Fahrer, der einen World-Superbike-Titel errungen hat, versucht
verzweifelt, ein zweites Mal den Meistertitel zu erlangen. Allerdings muss
er dazu erst einmal sein erstes Hockenheim-Rennen gewinnen.
Die Dominanz des ersten Teiles der Saison durch das alteingesessene
Zweigespann Ducati/Honda wurde nun von anderen bekannten WSBK-

A

Fahrern gebrochen, wenn auch nur voriibergehend. Allen voran Akira
Yanagawa, der einmal mehr nicht nur am Podium stehen, sondern endlich
ein Rennen gewinnen mdchte - sofern seine Kawasaki dies zulasst.

Ahnlich geht es auch Pierfrancesco Chili, dem Topfahrer bei Suzuki.

Fur beide konnte Hockenheim ein guter Boden sein.
Ein Werksfahrer, der sich noch lange abmuhen wird, es sei denn mehr
Leistung wird gefunded, ist Noriyuki Haga. Er hat in Albacete gewonnen,




1 0nthe

[0S weekend the world’s best four-Stroke riders
Will treat us to a double-dose of high-Speed action

t would be unfair to say that Hockenheim is purély a horsepower circuit

- but only a little. Make no mistake about it - through the pine tree-

lined corridors that make up the majority of the 6792m circuit, it's speed
that matters most. There are two main ways to tell who's got a fast
motorcycle at Hockenheim. One is the obvious, the speed trap - a device
that will record some large numbers over race weekend.

The other? Well, that's a little more subtle and involves looking closely
at the riders' faces. Those with a glint in their eyes and the beginnings of
a smirk on their lips are without doubt mounted on ground-hugging
missiles. However, as we've seen earlier this season - at Monza to be
precise - sometimes more than sheer horsepower is needed, even at a
doch danach fehlte meistens die Motorleistung. Das neue Pferd horsepower track.

im Superbike-Zirkus, die Aprilia RSV Mille, vom erfahrenen Australier In the Monza speedbowl, Carl Fogarty used every sliver of his
Peter Goddard gefahren, konnte sich bis jetzt standig steigern, considerable determination and every inch of track to mug Colin
allerdings auch nicht mehr als die anderen. Edwards, on a much faster Honda, denying the Texan what everyone had

Egal wie die Rennen in Osterreich und den Niederlanden thought were two sure-fire wins. Despite Fogarty's mid-season steamroller
ausgegangen werden, beim Drucktermin noch nicht ausgetragen being skewed off course a little in America and at Brands Hatch, the
eines steht fir die zweite WSBK-Runde in Deutschland fest: Englishman still strode the top of the table like it was his own personal
Es ist die letzte Chance vor Ende des Jahrtausends, die besten property so it's hard to see Fogarty doing anything less than fighting for
Vier-Zylinder-Fahrer auf dem europaischen Kontinent zu sehen. wins at Hockenheim.

Ind es kénnte keinen besseren Ort fur diese bedeutende His main competition this time around could come from a number of

ielegenheit geben, als den geschichtstrachtigen und riders in this characteristically topsy-turvy WSB season. Colin Edwards and

auschnellen Hockenheimring. ® team-mate Aaron Slight will be out to peg back Fogarty - and in the
Vorschau von Gordon Ritchie ultra-fast Honda RC45 they have just the tool for the job. Troy Corser, the

Oie BS gehirte mit Fahrer Frankie Ghili

I'Eﬂﬂlmﬁmﬂ zu den Podiumsanwartern
The GSK has become a r Eﬂ"’af Immlim contender
helm

Ein Sieg fiir die neue R7 in Spanien
A win for the new R7 in Spain

8| 17
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Q ¢ Misano
. Fogarty [1) Erster, Corser [11)
Tweiter. Bereits das WM-Ergebnis?

A one-two finish for Fogarty [1) and Corser
[11). Will the championship end the same way?

only other current rider to have taken a World Superbike title, is just
desperate to win a second crown, although he’ll have to win his first ever
race at Hockenheim to do so.

The early season domination of the Ducati/Honda ‘Old Firm’ has now
been usurped, if only fleetingly, by the other established WSB contenders.
In the vanguard of the charge is Akira Yanagawa, desperate to move
from mere podium finisher to race winner once more - if his Kawasaki
will let him. In a similar position is Pierfancesco Chili, main man in the
Suzuki camp. Either of those stars could find Hockenheim fertile ground.

One factory rider who may struggle unless more horsepower is found
soon is Noriyuki Haga, winner at Albacete, but subsequently outpowered
more often than not. The new kid on the Superbike block, the Aprilia RSV
Mille, ridden by the experienced Australian Peter Goddard, has improved
steadily so far, though often no more than the other bikes it lines up
against week-in, week-out.

Whatever the results of the Austrian and Dutch rounds - which
will have come and gone since we went to press — one thing is sure
for the second German round of WSBK this year. It'll be the last chance
before the old millennium is out to see the best four-stroke riders in
the world perform in mainland Europe. And there could hardly be a
more fitting setting for that momentous occasion than the historic and
ultra-fast Hockenheimring. m

Preview by Gordon Ritchie

Peter Goddard und Aprillia kimpfen mit
Yamahas Vitto Guareschi

Peter Goddard and the Aprilia battle
Yamaha’s Vitto Guareschi

| S IR Yanagawa allen v
| i voran in Albacete ?/'; &
|\ Yanagawa leading '
/" the way at Albacete
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* World Superbike-Werksfahrer
| Nart Sich wie ein Traumjon an...
| Aber was haben die Newlinge

\ ieses Jahr daraus gemacht?

I I
y 7

Y

i3

[s gibt ein altes Sprichwort: “Alle guten Dinge sind drei.” Das stimmt

-—

sicher auch fir die 1999 neu dazugekommenen Superbike-Werksfahrer.

Mit véllig unterschiedlicher Vorgeschichte und Fahrerfahrung haben
sich Gregorio Lavilla, Vittoriano Guareschi und Katsuaki Fujiwara
als World-Superbike-Werksfahrer in der groBen Liga der
Vierzylinderrennen bewéhrt.

Fur Lavilla bedeutete der Wechsel zu einem Werksteam auch einen
Sprung von einem Superbike-Team zu einem anderen. Natrlich darf man
die zwei zusatzlichen Zylinder und sehr gesteigerte Erwartungen auch
nicht vergessen. Eine ausgezeichnete 1998er Saison als Ducati Privatfahrer
erwies sich als wenig ntzlich als er dieses Jahr auf Kawasaki umstieg. Der
gesellige Gregorio war zeitweilig sehr schnell, stiirzte oft und seine
Leistungen waren unerklarlicherweise unbesténdig; manchmal alles
zusammen an einem Wochenende. Zweifelsohne ist der Spanier ein sehr
talentierter Fahrer, aber fur den auBenstehenden Betrachter haben sich in
dieser Saison vor allem zwei Probleme gezeigt: erstens hatte Gregorio
Schwierigkeiten, die 750er Werks-Kawasaki zu bandigen, zweitens musste
er mit ansehen, wie sein Teamkollege Akira Yanagawa einige Male die

Stufen des Siegertreppchens erklomm, obwohl er groBzigig genug ist,
sich auch dartber zu freuen.

Gregorio, der praktischer denkt als ein reiner Beobachter, wie ich es
bin, hat eine andere Erklérung. “Ich weiB, dass ich bessere Ergebnisse
erzielen kann, da mein Teamkollege sehr schnell ist,” meint er, “aber ich
habe es langsam satt, dass man mir sagt, dass ich letztes Jahr auf der
privaten Ducati besser war, und fragt, warum ich das denn heuer nicht
zustande bringe. Gut, ich bin die Ducati zwei Jahre lang gefahren und wir
hatten fiir jeden Kurs eine gute Grundabstimmung. In diesem Jahr sind



Gregorio entspannt sich nach Brands Hatch A ‘ '\
Gregorio relaxes after Brands Hatch | -~

wir Uberall schneller, als ich es mit der Ducati war - aber ich komme nicht y g ; < ‘:.' '
einmal in die Nahe dieser Plazierungen. Es scheint, als hatten alle anderen & 1 all sion ,.s‘
Werksteams auch riesige Fortschritte gemacht.” e
“Ich habe als Fahrer sehr viel dazugelernt, seit ich auf das
Vierzylinder-Motorrad umgestiegen bin,” fugt er hinzu. “Ich méchte
die Ducati vergessen, jetzt habe ich ein anderes Bike. Mit meinen bis G
jetzt erzielten Ergebnissen bin ich nicht zufrieden, aber ich glaube, dass \ = =
ich wesentlich besser sein werde, sobald ich mit dem Motorrad besser 8 & Corona

i B B Extra
. . . . P by o
y Es feo e
zurecht komme. Es fehlt mir nach wie vor noch einen Trick zu den / w 3 e
schnellsten Werksfahrern.” i
Lavilla ist nicht der einzige Werksrookie, der die World-Superbike-

Szene gut kennt. Vitto Guareschi, zweimal Zweiter in der Supersport-

World-Series, fahrt tiber bereits bekannte Asphaltstrecken, aber mit EP star "ﬂh“atsu Ankl lll I(llmmt 2 flljlwal‘a allf
einem Gerat, das er nth nicht s0 be‘herrscht. N ' ein Plalll]ersliinllﬂllﬂll

Eine richtige Superbike-Maschine ist doch um einiges anders als ein

Supersport-Motorrad. Die Unterschiede beziehen sich nicht nur auf die GP star Nobuatsu Aoki l” ﬂrﬂﬂs in for a

zusétzliche Leistung und die hohere Geschwindigkeit, sondern auch auf n’,al Wiﬂl f”l,'wara
die unzahligen Varianten der Fahrwerksabstimmung und die schier

unbegrenzten Maéglichkeiten bei den Reifen. Um Vittos Job zusétzlich zu Mal einen kleinen Schritt weiter kommen und es ware nett, einmal
erschweren, bekam er ein brandneues Superbike — noch dazu ein sehr einen groBen Sprung statt eines kleinen zu machen. Vielleicht beim
schwieriges und &uBerst nervoses Biest. Nicht einmal das Kénnen seines nachsten Rennen.”
Stallgefahrten Noriyuki Haga reichte fir mehr als einige wenige Traurig fur Katsuaki, dass dieser groBe Sprung nie wirklich
Podiumsplazierungen. stattgefunden hat, das nachfolgende Rennen aber immer - ein
Vitto ist noch nicht so weit gekommen, aber auch er konnte schon Phanomen, das damit zu tun hat, dass auch alle anderen
seine Starken zeigen - wie z.B. in Misano, wo er zwei groBartige Rennen Werksmaschinen zumindest gleich groB3e Fortschritte wie Suzuki
auf einer ihm bekannten Strecke hingelegt hat. “Es hat mich sehr gemacht haben, sodass ihm nichts anderes Ubrig blieb, als, wie
aufgebaut, mit Chili, Edwards und Lavilla im zweiten Rennen zu zu Beginn der Saison, weiterhin um die hinteren Platze zu
kdmpfen und es war groBartig, Fujiwara zu tiberholen,” erinnert er sich. kampfen. Genau wie Lavilla und Guareschi hatte auch Katsuaki
“Mein Ziel fur dieses Wochenende war es, mit den Besten mitzuhalten, Schwierigkeiten, in einer Werksaison als Rookie mit der rasanten
und das tat ich dann auch. Ich habe hart gearbeitet und bekommen, was Geschwindigkeit von WSBK mitzuhalten.
ich verdient habe.” Doch trotz aller Hindernisse, Missgeschicke und dem Umstand,
Der dritte Neue, der 24-jahrige Katsuaki Fujiwara, kam von wieder dass ihre Rivalen die Strecke sehr viel besser kennen, werden auch
iner anderen Klasse zu WSBK, namlich vom 500er GP. Letzte Saison die “Nummer 2"-Fahrer genauso viel Kampfgeist an den Tag legen
fuhr er fr Suzuki GP-Rennen, allerdings konnte er die meiste Zeit nicht wie alle anderen - egal, wer die Rennen in Hockenheim gewinnt.
mitfahren, da eine FuBgelenksverletzung ihm die Saison verdarb, und Von Gordon Ritchie
er keinen einzigen GP-Punkt erlangen konnte.
Sein zweiter Platz bei der All-Japan-Superbike-Meisterschaft 1997

der ihm vor allem einen GP-Startplatz einbrachte, hat gezeigt, dass
er Talent und natdrlich Erfahrung auf der Suzuki hat. Katsus
Hauptproblem ist das bekannte Japaner-in-Europa-Problem - also die

fehlende Vertrautheit mit den Rennstrecken. Ein Dilemma, das ihn die
ganze Saison begleitete, wenn man seine zahlreichen Kommentare nach

den Rennen anhort. Being a works rider in World Superbikes

Nach Donington meinte er: “Es war mein erstes Rennen auf dieser

Rennstrecke und ich wollte sie grindlich studieren. Mit jedem Rennen sm"ms Ilkﬂ ﬂ m‘ﬂam II]I] s Iml wnal I'HVH

lerne ich die Maschine besser kennen. Ich bin mir sicher, dass wir jedes d y i 5
{his year’s new recruits made of it?

Guareschi macht sich mit der R7 ans Werk
nnwn m nusiness: E“aresnm nets serin“s wml me l" here is an old British saying: “Things always come in threes”. It's

certainly been true of the number of new WSBK works riders

N, taken on for 1999. With wildly different backgrounds and levels
‘ K~ é of experience, Gregorio Lavilla, Vittoriano Guareschi and Katsuaki
£ B Fujiwara all made the cut into the big league of four-stroke racing
Y as factory World Superbike riders this year.
e For Lavilla, the move into a works berth involved a short hop from
one Superbike garage to another. Plus the small matter of a couple
of extra cylinders and some vastly increased levels of expectation.
A brilliant privateer Ducati season in 1998 proved to be of limited
use to Lavilla as he got to grips with the Kawasaki this year. The
gregarious Gregorio has been fleetingly fast, a regular crasher
and inexplicably inconsistent — sometimes all in the same weekend.

(o)




Katsuaki Fujiwara zeigt mit der Alstare

Suzuki, was er kann
Katsuaki Fujiwara puts the Alstare
N Suzuki through its paces

i 4 IR T LABY,

There is no doubt that the Spaniard is a very talented rider, but his Supersport World Series, is tramping over tarmac he already knows
problems this season have been, to the outside world at least, two-fold. well - but with machinery he’s not so familiar with.
First, he has found the Kawasaki works 750 a difficult animal to tame A full-on Superbike machine has proved to be a bit more of a
and, second, he has had to endure - although he’s gracious enough to handful than a Supersport bike, not only in terms of the extra power
also enjoy - the sight of his team-mate Akira Yanagawa clambering up and speed available, but also in the myriad suspension adjustments
the steps to the podium several times. and seemingly limitless tyre options. Just to make Vitto's job even
Gregorio, more hands-on than mere observers like myself, gives a harder, his first Superbike is a brand-new Superbike - and a damn
different reason. “I know | can do better results because my team-mate complicated, highly strung beast it is too. So much so that even the
is very fast,” he says, “but | get tired of people telling me how | was talents of team-mate Noriyuki Haga have only occasionally taken
doing better last year on a private Ducati and asking why | can't be as it to the podium.
competitive right now. Well, | rode the Ducati for two years and had Vitto may not have got there quite yet, but he has had his
good base settings for every track. This year we are almost always moments - such as at Misano, where he put in two great rides on a
faster in practice than | was on the Ducati - but | am nowhere near familiar track. “I got a great high from fighting with Chili, Edwards
as high up the order. All the other works teams seem to have upped and Lavilla in the second race, and it was great passing Fujiwara,”
their competitiveness. he recalls. “My goal for the weekend was to right up there with
“For me as a rider, | have learnt a lot since | switched to a four-cylinder the best and | did that. | worked hard and got the result | deserved.”
bike,” he adds. "l want to forget the Ducati, because | have another bike The third new boy, 24-year-old Katsuaki Fujiwara, has come to
now. | am not happy with the results so far, but | believe there is a lot WSBK from yet another direction, the 500 GP grid. A Suzuki GP
more to come when | get more happy on the bike. | still need to make racer last season, Fujiwara spent a good deal of it posted missing
one more step to be with the fastest factory riders.” after a bad ankle injury marred his season, leaving him without a
Lavilla isn't the only works rookie who knows the World Superbike single GP point to his name.
scene well. Vitto Guareschi, having been twice runner-up in the His runner-up spot in the All-Japan Superbike championship in
1997, which earned him a GP slot in the first place, showed that he

i i i iin Ei does have real ability, not to mention experience on the Suzuki.
Vitto zeigt, dass er ein Auge fiir Figur hat : o 5 S "
The main problem Katsu is experiencing is the common Japanese-in-

lllﬂﬂ SImws "m‘ IIE a’sn I,as di Eyﬂ fnl' ﬂﬂ”"ﬂs Europe one - a lack of familiarity with the tracks, a predicament

that has dogged him almost all season, according to his frequent
post-race comments.

As he explained after the Donington round, “It is my first time
at the circuit and | wanted to learn it properly. With each race, | get
to know the bike better. | am sure that we are improving a little all
the time and it would be nice to make a big jump instead of a small
one. Maybe next race...”

Sadly for Katsuaki, that big jump has never quite materialised, but
the next race always has - a phenomenon that has as much to do
with the fact that all the other factory bikes have moved on at least
in parallel with his Suzuki, leaving him fighting for the same lower-
order works finishes as he was obtaining at the start of the season.

Just like Lavilla and Guareschi, Katsuaki has found the white-hot
pace of WSBK hard to deal with in a rookie factory season.

Despite all the obstacles, the fates and sheer familiarity of their
rivals, you can bet that whoever wins the races at Hockenheim, the
“Number 2" riders will be putting in as much effort as anyone. ®

By Gordon Ritchie






nicht sehr schwierig und nicht sehr technisch, aber man braucht ein

schnelles Bike. Mit einer Gurke kann man hier nicht gewinnen. Bei
dieser Rennstrecke ist das Windschattenfahren sehr wichtig. Es macht
nichts, wenn man nicht aus der ersten Reihe startet, aber man muss
aufpassen, dass sich keiner sofort absetzt. Nach dem Start schalte ich
bis in den dritten Gang hinauf, dann bremse ich sehr stark fir die
Nord-Kurve. Ich bleibe bis zur letzten Minute drauBen - es gibt da einige
Wellen, das Heck rutscht und man muss aufpassen. Vor der Kurve schalte
ich in den zweiten Gang hinunter, fahre bis an den Randstein, stelle das
‘Motorrad auf, schalte in den dritten und fege Uber den letzten Randstein.
Da muss man ein wenig vorsichtig sein, sonst flattert der Lenker gewaltig.

Dann schalte ich hoch bis in den sechsten Gang und ab die Post,
geradeaus. Es ist jedoch keine exakte Gerade, da es eine leichte Kurve
gibt. Knapp bei der 200-Meter-Markierung bremse ich und schalte
hinunter bis zum zweiten fiir die Schikane. Auch hier gibt es einige
Bodenwellen - wie bei allen Schikanen in Hockenheim. Beim
Kurvenausgang, fast am Scheitel, schalte ich in den dritten Gang und
fahre an den rechten Rand. Ich gehe hinauf bis in den sechsten, bei der
200-Meter-Markierung beginne ich zu bremsen - eigentlich setzt die
Bremswirkung erst bei 170 Metern ein - und schalte zwei Gange hinunter,
vorsichtig, das Hinterrad darf nicht blockieren. Die Ost-Kurve zahlt zu den
schnellsten Abschnitten der Rennstrecke. Ich bin jetzt bei hoher
Geschwindigkeit in Schréglage und schalte so in den fanften Gang.

Auf der kurzen Gerade schalte ich hinauf in den sechsten und bremse
genau bei der 200-Meter-Markierung fiir die Senna-Kurve. Die Senna-
Kurven-Schikane hier ist die wichtigste Schikane und beim Kurvenausgang
muss man ziemlich vorne dabei sein, sonst klemmen die anderen sich in
den Windschatten. Wenn man nicht selbst in Flhrungsposition ist, muss
man zusehen, dass man genau hinter dem Fiihrenden fahrt, aber nicht
zu nahe, fir den Fall, dass er einen Fehler macht. Ideal wére es beim
Durchfahren funf und beim Hinausfahren zwei Motorradlangen hinten
zu sein. Ich bleibe den ganzen Weg bis zur Agip-Kurve auf der rechten
Seite. Wenn mich jemand tberholen will, muss er nach links ausscheren.

24 b { 4

In Hockenheim bin ich immer gut gefahren, ich mag die Strecke. Sie ist

funde mit

Der liegende Kiwi zeigt uns
Bine sehnelle Runde auf dem
Hockenheimeing

Ich bremse stark fiir die Agip-Kurve und schalte vom sechsten in
den zweiten Gang hinunter. Hier gibt es dann eine kurze Gerade vor
der Sachs-Kurve, wo man bis in den ersten Gang hinunterschalten
muss. Am Ausgang, genau bevor ich in die Kante fahre, schalte ich in
den zweiten Gang und bleibe bis zur Stid-Kurve im zweiten. Aus der
Sud-Kurve heraus geht es auf das Pflaster, ich schalte fiir die Gerade
in den dritten Gang, fahre tber die Linie, dann auf den vierten,
bevor ich fir die Nord-Kurve abbremse. Das ist Hockenheim. Es ist
eine sichere Strecke, sofern nichts schief geht. Bei Nésse wiirde ich
allerdings nicht fahren wollen.

Im Gespréch mit Kel Edge
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e Fying Kiwi takes us on @ high-Speed
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~ for Senna Kurve at almost the 200m mark.

tour of the Hockenheimring

ockenheim's always been a good circuit for me, so | like going

there. It's not a hard circuit to learn and it's not very technical -

but you do need a fast bike. If you haven't got a fast bike, you
cannot win, It's a circuit where drafting is very important. It doesn’t
matter if you aren’t on the front row, but you have to make sure
that nobody at the front gets a gap straightaway.

From the start | get up to third, then brake really hard for the
Nord Kurve. | stay out wide till the last minute — there are a few
bumps so the back slides and you have to watch it. | go down to
second for the turn, go right out to the kerb, stand the bike up, into
third and wheelie over the last kerb. You have to be a bit careful,
because it can feel like a tank-slapper.

Then it's up though the gears to sixth as you head out into the
country. It's not a complete straight because there’s a slight curve.
Then | brake just before the 200m mark all the way down to second
for the chicane. There are some bumps in it - like all the chicanes at
Hockenheim. | snick into third on the exit, just before the apex, and
drive over to the right side of the track.

Up through the gears to sixth, then | start to brake at the 200m
mark - though it's actually about 170m mark when the braking
starts - and shift down two gears, being careful because the back
locks up a little. The Ost Kurve is one of the fastest parts of the
- track, I'm banked over at speed and snicking fifth still leant over.
 Ashort straight into sixth and then brake

" The Senna Kurve and chicane is
the most important chicane and
when you exit it, you have to be well in
front or you'll get drafted. If you aren't in
front, you have to be just behind the leader
- but not too close in case he makes a

mistake. Ideally you need to be about five 4.

bike lengths back through it and two out

of it. | stay on the right side all the way down to Agip. If

anybody wants to pass, they have to pull out to the left.

rheit
0/ USTHES

Iwei Zweitplatzierungen in Brands Hatch sind schon
Anzeichen dafiir, dass Slight gewillt ist, die Saison
stilvoll zu beenden

Two second-places at Brands signalled Slight’s
determination to end the season in style

I brake very hard for Agip, from sixth down to second. This is the
stadium section and there’s a very short straight before the Sachs Kurve,
which is a first-gear turn. | short shift to second on the exit just before |
hit the kerb, with the tyres spinning, and stay in second all the way round
to Sud Kurve.

Out of Sud, on the cobbles, then third onto the front straight and
across the line and then fourth gear before braking for the Nord Kurve
- and that's Hockenheim. It's a safe circuit unless something goes wrong,
but | wouldn't like to ride it in the wet! m

As told to Kel Edge

AYRTON SENNA
KURVE
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WORLD CHAMPIONSHIP
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1  Carl Fogarty |

Ducati 996 Ducati Performance WSBK-Rennen: 209 WSBK-Siege: 56 Pole Positionen: 21
4 Jkira Yanagawa Vet

Kawasaki ZX7RR  Kawasaki Racing Team WSBK-Rennen: 64 WSBK-Siege: 2 ~ Pole Positionen: 2
S  Golin Edwards Il V. L

Honda RVF RC45 Castrol Honda WSBK-Rennen: 90 WSBK-Siege: 9. Pole Positionen: 3
6 Gregorio Lavillia T

Kawasaki ZX7RR Kawasaki Racing Team WSBK-Rennen: 54 'WSBK-Siege:
7  Pierfrancesco Ghili ,

Suzuki GSX-R750  Suzuki Alstare Factory Squad WSBK-Rennen: 112 WSBK-Siege:
9 Peter Goddard | 7

Aprilia RSV Mille SP_Aprilia Racing De Cecco WSBK-Rennen: 37 WSBK-Siege:' 2=
11 Troy Gorser

Ducati 996 Ducati Performance WSBK-Rennen: 102 WSBK-Siege: 16 Pole Positionen: 19
15 lgor Jerman
: Kawasaki ZX7RR  Team Kawasaki Bertocchi WSBK-Rennen: 90 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
16 Andreas Meklau

Ducati 996 Ducati DeutschlandTeam Remus WSBK-Rennen: 110 WSBK-Siege: 1 Pole Position: 0
18 Carlos Macias

Ducati 996 Capill France Racing WSBK-Rennen: 14 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
19 [Lucio Pedercini

Ducati 996 Team Pedercini WSBK-Rennen: 34 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
20 Doriano Romboni

Ducati 996 R&D Racing Team WSBK-Rennen: 9  WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
21 Katsuaki Fujiwara

Suzuki GSX-R750 Suzuki Alstare Factory Squad ~ WSBK-Rennen: 20 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
22 Vittoriano Guareschi

Yamaha R7 Yamaha WSBK Team WSBK-Rennen: 20 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
23 Jiri Mrkyvka

Ducati 996 JM SBK Team WSBK-Rennen: 32 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
24 Vladimir Karban

Suzuki GSX-R750 Karban Racing Team Slovakia WSBK-Rennen: 26 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

S3<

Stand nach der A1-Ring Runde



Ibe vollstindiger Fiheer mit den Spitzentafirern der heutigen World Superhike-Rennn

Your complete guide to the top riders in (oday’s World Superdike races

26 Jean-Pierre Jeandat

Honda RVF RC45 White Endurance WSBK-Rennen: 16 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
27 [rédéric Protat

Ducati 996 Ducati France FP Racing WSBK-Rennen: 33 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
33 Robert Ulm

Kawasaki ZX7RR  Team Kawasaki Bertocchi WSBK-Rennen: 20 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

38 lance Isaacs .
Ducati 996 Team Yes Ducati NCR WSBK-Rennen: 20 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

39 Alessandro Gramigni

Yamaha R7 Team Valli Moto WSBK-Rennen: 42 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
40 Giuliano Sartoni

Ducati 996 Team Yes Ducati NCR WSBK-Rennen: 10 WSBK-Siege: 0 Pole Position:.0
A1 Noriyuki Haga

Yamaha R7 Yamaha WSBK Team WSBK-Rennen: 54 WSBK-Siege: 7 Pole Position: 1
A3 Chris Walker

Kawasaki ZX7RR . Team Kawasaki WSBK-Rennen: 16 \WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
A9 Hans-Jurgen Brikey

Kawasaki ZX7RR  Team Kawasaki Hollenstedt ~WSBK-Rennen: WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
54 Kirk McGarthy

Suzuki GSX-R750 Suzuki-Marushin Power Team WSBK-Rennen: 30 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
595 Mauro Lucchiari

Yamaha R7 Gattolone Racing Team WSBK-Rennen: 92 WSBK-Siege: 2 Pole Position: 0
S8 Heinz Platacis

Kawasaki ZX7RR  BFT Bike Shop WSBK-Rennen: WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
59 Wolfgang Bax

Ducati 996 First-Attack-Racing SD WSBK-Rennen: WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

G0 Norman Manz
Suzuki GSX-R750 Motorrach Prinz Hutting WSBK-Rennen: WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

63 Jochen Schmid

Kawasaki ZX7RR  Team Green Kawasaki D WSBK-Rennen: 52 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

66 Jonnie Ekerold

Kawasaki ZX7RR  Team Green Kawasaki D WSBK-Rennen: 4  WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

68 Brian Morrison
Yamaha R7 Alpha Technik Team Yamaha WSBK-Rennen: 83 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

70 Giovanni Bussei
Suzuki GSX-R750 Alpha Technik Team Suzuki ~WSBK-Rennen: 4  WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0

71 Thierry Mulot

Ducati 996 FPR Prota WSBK-Rennen: 2 WSBK-Siege: 0 Pole Position: 0
111 Aaron Slight
Honda RVF RC45 Castrol Honda WSBK-Rennen: 201 WSBK-Siege: 13 Pole Positionen: 7

Correct after the A1-Ring Round 53( m



Team/Team:

Ducati Performance

Geboren/Born: 1/7/1966

Land/Country: GroBbritannien/Great Britain
Debiit/Debut: 1983

Karrierehohepunkte: 1988 1. World F1 TT,

Career highlights 1989 1. World F1 TT,

1990 1. FIM Formula 1 Cup,
1992 1. World Endurance,

1994 1. WSBK, 1995 1. WSBK,
1996 4. WSBK, 1997 2. WSBK,
1998 1. WSBK

Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1992 Donington
Motorrad/Bike:

Ducati 996

Iroy

Team/Team:

< bors

Ducati Performance
Geboren/Born: 271111971
Land/Country: Australien/Australia
Debiit/Debut: 1989
Karrierehéhepunkte: 1993 1. Australian Superbike,
Career highlights 1994 1. AMA US Superbike,

1995 2. WSBK, 1996 1. WSBK,
1998 3. WSBK

Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1995 Salzbergring

Motorrad/Bike:
Ducati 996
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FAHRER
« lnagawa

Team/Team: Kawasaki Racing Team
Geboren/Born: 15/6/1971
Land/Country: Japan

Debiit/Debut: 1987

Karrierehdhepunkte: 1991 5. All-Japan Championship,
Career highlights 1993 5. All-Japan TT F1,

| 1995 3. Suzuka 8 Hours,

| 1996 9. All-Japan SBK,

1997 4. WSBK, 1998 7. WSBK
Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1997 A-1 Ring

Motorrad/Bike:

Kawasaki ZX7RR

B Kawasaki

Racing Team

Team/Team: Kawasaki Racing Team

Geboren/Born: 29/9/1973
Land/Country: Spanien/Spain
Debiit/Debut: 1991

Karrierehéhepunkte: 1993 1. Spanish Sport Production,
Career highlights 1994 1. Spanish 250cc und 1.
Spanish Supersport Open,

1996 3. Spanish Supersport
Championship, 1997 2. German
Superbike Championship,

1998 12. WSBK

Motorrad/Bike:

Kawasaki ZX7RR

B Kawasaki

Racing Team
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& Hilwards .

Team/Team: Castrol Honda
Geboren/Born: 271211974
Land/Country: USA

Debiit/Debut: 1990
Karrierehohepunkte: 1990 1. AMA US 250cc,
Career highlights 1996 1. Suzuka 8 Hours,

1996 5. WSBK, 1997 12. WSBK,
1998 5. WSBK

Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1998 Monza

Motorrad/Bike:
Honda RC45
o T 1 =W Castrol

.‘.' ' 3
= Sy =lHONDA
Team/Team: Castrol Honda
Geboren/Born: 19/1/1966
Land/Country: Neuseeland/New Zealand
Debiit/Debut: 1984
Karrierehohepunkte: 1985 1. NZ 250cc Production,
Career highlights 1986 1. NZ 250cc Production,

1987 1. NZ 250cc Production,
1991 1. Australian Superbike und
1. Pan-Pacific Superbike,

1996 2. WSBK, 1997 3. WSBK,
1998 2. WSBK

Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1992 Albacete

Motorrad/Bike:
Honda RC45

=V (astrol €

=JHONDA




FAHRER
" ioddard

Team/Team: Aprilia Racing De Cecco
Geboren/Born: 28/6/1964
Land/Country: Australien/Australia
Debiit/Debut: 1983

Karrierehohepunkte: 1991 1. All-Japan 500cc GP,
Career highlights 1996 1. Australian Superbike,
1997 1. World Endurance,

1998 9. WSBK

Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1990 Phillip Island
Motorrad/Bike:

Aprilia RSV Mille SP
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FAHRER
Eiﬂiﬂ'ﬂllﬂﬂﬁllll I:Ilili

Team/Team: Team Suzuki Alstare
Geboren/Born: 20/6/1964
Land/Country: Italien/Italy
Debiit/Debut: 1982

Karrierehohepunkte: 1985 1. European 125cc,
Career highlights 1988 1. Italian 500cc,

1989 1. Italian 500cc,

1990 1. Italian Open,

1991 1. Italian 250cc,

1995 7. WSBK, 1996 6. WSBK,
1997 7. WSBK, 1998 4. WSBK
Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1995 Monza

Motorrad/Bike:

Suzuki GSX-R750

Team/Team: Team Suzuki Alstare
Geboren/Born: 27/3/1975
Land/Country: Japan

Debiit/Debut: 1983

Karrierehohepunkte: 1992 1. Suzuka 4 Hours,

Career highlights 1993 13. All-Japan 250cc
Championship, 1994 3. All-Japan
250cc Championship,

1995 3. All-Japan Superbike
Championship, 1996 5. All-Japan
Superbike Championship,

1997 2. All-Japan Superbike
Championship

Motorrad/Bike:

Suzuki GSX-R750

€ suzuxi
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Team/Team: Yamaha WSBK Team
Geboren/Born: 12/6/1971

Land/Country: Italien//taly

Debiit/Debut: 1988

Karrierehéhepunkte: 1995 1. Italian Supernomo,
Career highlights 1996 6. Open Supersport,

1997 2. Supersport World Series,
1998 2. Supersport World Series
Motorrad/Bike:

Yamaha R7

YAMAHA

superbike

N

' Haga

Team/Team: Yamaha WSBK Team
Geboren/Born: 2/3/1975
Land/Country: Japan
Debiit/Debut: 1992
Karrierehéhepunkte: 1996 8. All-Japan Superbike und
Career highlights 1. Suzuka 8 Hours,
1997 1. All-Japan Superbike
und 13. WSBK,
1998 6. WSBK
Erster WSBK-Sieg/First WSBK win:
1997 Sugo
Motorrad/Bike:
Yamaha R7

YAMAHA

superbike

A i




Aboard his Yomaha YZF 750,
Noriyuki Haga is a potential winner in every race he enters. When he wins with Motul, you're a winner foo,
because Motul’s product line brings you this experience acquired at the very top level of competition.
Noriyuki Haga wins, you enjoy the delights of motorcycling, Motul does the rest.

MOTUL

L FHULE DF HAUT MVEAY




& Jorman

Team/Team: Team Kawasaki Bertocchi
Geboren/Born: 12/7/1975

Land/Country: Slowenien/Slovenia
Debiit/Debut: 1989

Motorrad/Bike: Kawasaki ZX7RR

o

Team/Team: Team Kawasaki Bertocchi Gerin
Geboren/Born: 16/6/1973
Land/Country: Osterreich/Austria
Debiit/Debut: 1990

| Motorrad/Bike: Kawasaki ZX7RR

2 15aa6S

Team/Team: Team Yes Ducati NCR
Geboren/Born: 24/4/1978
Land/Country: Sudafrica/South Africa
Debiit/Debut: 1994

Motorrad/Bike: Ducati 996

IiIIIIIﬂIIll Sartm“

Team/Team: Team Yes Ducati NCR
Geboren/Born: 6/2/1966
Land/Country: Italien/Italy
Debiit/Debut: 1987
Motorrad/Bike: Ducati 996

Team/Team: Remus Red Bull

Geboren/Born: 7/6/1967

Land/Country: Osterreich/Austria

Debiit/Debut: 1989

Motorrad/Bike: Ducati 996

m s3C
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Team/Team: R&D Racing Dept

Geboren/Born: 8/12/1968

Land/Country: Italien//taly

Debiit/Debut: 1987

Motorrad/Bike: Ducati 996

i Mrk“ka

Team/Team: JM SBK Racing

Geboren/Born: 8/12/1973

Land/Country: Tschechien/Czech Republic

Deblit/Debut: 1994

Motorrad/Bike: Ducati 996

.Iaan Piepre JI!iIIIIIiIl

Team/Team: White Endurance

Geboren/Born: 9/3/1970

Land/Country: Frankreich/France

Debut/Debut: 1985

Motorrad/Bike: Honda RC45

f‘I‘ElIEI‘iI: Pl'lltilt

Team/Team: Ducati France FP Racing

Geboren/Born: 17/7/1966

Land/Country: Frankreich/France

Debut/Debut: 1985

Motorrad/Bike: Ducati 996

o Lok

Team/Team: Karban Racing Team Slovakia

RACING
TEA/M SLOVAKIA

Geboren/Born: 23/9/1967

Land/Country: Slowakei/Slovakia

Deblit/Debut: 1995

Motorrad/Bike: Suzuki GSX-R750

JMI

Racing Team




FAHRER
& Pedercin

Team/Team: Team Perdoni
Geboren/Born: 22/9/1972
Land/Country: Italien/Italy
Debiit/Debut: 1987
Motorrad/Bike: Ducati 996

2+ Macias

Team/Team: Capill France Racing

Geboren/Born: 8/10/1967
Land/Country: Kolumbien/Colombia
Debiit/Debut: 1990

Motorrad/Bike: Ducati 996

Elﬂfsmllll‘ll Emmm

Team/Team: Team Valli Moto
Geboren/Born: 29/12/1968
Land/Country: Italien/Italy
Debiit/Debut: 1991
Motorrad/Bike: Yamaha R7

" lucehiary

Team/Team: Gattolone Racing Team

Geboren/Born: 31/3/1968
Land/Country: Italien//taly
Debiit/Debut: 1991
Motorrad/Bike: Yamaha R7

S eine Aufwarmrunde, danach die entscheidende Zeitrunde, gefolgt von einer
x weiteren Runde zum Ausfahren. Natirlich erschwert schlechtes Wetter die
FQF H/‘s s, ’ ko, en e sunﬂl‘llnlﬂ Sache. Bei nassen Bedingungen haben die 16 Schnellsten der Bestqualifizierten

50 Minuten Zeit fiir 12 Runden. Die Bestzeit entscheidet tiber die Pole Position.

Als ware die Superbike-Weltmeisterschaft noch nicht spannend genug, wird Sollte der Superpole bei trockenem Wetter beginnen, dann aber durch Regen

der atemberaubende Kampf um die Pole Position nun mit dem Fuchs Silkolene unterbrochen werden, werden alle bisher gefahrenen Zeiten annuliert und der

Superpole noch weiter ausgebaut. Im Mittelpunkt des Rennens stehen die Superpole erneut unter NaBwetterregeln gestartet.

schnellsten Fahrer, die in einer einzigen superschnellen Runde tiber den Nur ein Mann kann den Pole gewinnen. Wenn es um Spannung und

Sieg entscheiden. Aufregung sowie Konnen und Nerven der Spitzenfahrer geht, ist der Fuchs
Der Ablauf sieht wie folgt aus: Die 16 schnellsten Fahrer der Qualifikations- Silkolene Superpole kaum zu tibertreffen. Das diirfen Sie sich auf keinen Fall

runde treten den Superpole in absteigender Reihenfolge an. Jeder Mann fahrt entgehen lassen!

___42 = {4
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SUPERBIKE
WORLD CHAMPIONSHIP

SBK International would like to welcome our Business Club
Members to Hockenheim and wishes them a memorable
weekend.

] FUChs, Silkolene

For further information on how your company can improve its hospitality by
i choosing the Superbike World Championship, contact Charlotte Goff on
1 ++.44.171.4910934 or via e-mail charlotte@octagonmsmkt.co.uk




Pieriranceseo K

ol

oie hiat dem italienischen Star \ =
Pierfranceseo Chili in dieser N
Saison viermal zu einem b 5 '
Podiumsplatz verholfen, aber wie = = cRye
gut ist die neue Suzuki GSN-A750 &% % T
Wirklieh? Wir haben sie getestet O

e ¢ 4
T ’ ; !

ie verwandelt man das meistverkaufte 750er Sportbike der . . 1.
Welt in einen echten World Superbike-Anwarter? Das ist die B 7 g 3 Yy ;
Frage, die sich die Werksingenieure von Suzuki seit dem Debiit Trtan s ; 3 ;
der GSX-R750 im Jahre 1996 immer wieder gestellt haben. s o = A, == ;

Nun, dieses Jahr scheinen sie die Antwort gefunden zu haben, wie
wir letzten Monat durch die Gelegenheit, Pierfrancesco Chilis Bike in

Zolder zu fahren, selbst feststellen konnten. Da ich bereits in den IIEI‘ [InSIII‘IlZI!I‘ IIEI’EI‘! IIIII!I‘ "n PS

letzten beiden Jahren die Vergaserversionen der Suzuki Werks- "m ’”ﬂ"l’”ﬂﬂtﬂd Esx_nlsu dg”vars more ma” ”nhl,p
Superbikes testen konnte, war ich in der Lage, die neue GSX-R direkt
mit ihren Vorgangermodellen zu vergleichen. In der letzten Saison
fuhr James Whitham in Brands Hatch eine Suzuki auf einen Runde in Sugo ein Sieg fiir Suzuki. Obwohl dieses Bike eine wesentliche
Podiumsplatz, und schlieBlich gelang Keiichi Kitagawa in der letzten Verbesserung gegentiber der flatterigen und nervésen 97er Maschine
darstellte, fehlte ihm noch der BiB aus Kurven heraus und die explosive
Beschleunigung, um es mit den Hondas und Ducatis aufzunehmen.

Bei Suzuki gab es in dieser Saison gréBere Veranderungen. Unter
anderem wurde die Verantwortung fiir die Superbikes auf das belgische
Alstare Corona Team, das 1998 die World Supersport-Meisterschaft mit
einer GSX-R600 gewonnen hatte, bertragen. Suzuki vertraute Alstare die
neue GSX-R-Version mit Einspritzung an, und die Kombination aus der
neuen Maschine, Alstares scharfsinnigem Teambetrieb, der unermiidlichen

Arbeit durch Suzukis Rennabteilung und dem fahrerischen Kénnen des
Teamneulings Chili transformierte die WSB-Leistung der Maschine.
Ausschlaggebend waren dabei nicht zuletzt auch Verbesserungen

bei den Rennreifen von Dunlop.

~ INVHNYIM HIVIAL 1SOLO4 1531



In Zolder setzte ich aus der letzten Schikane heraus zur Zielgerade hin
die auBergewohnliche seitliche Griffigkeit des 16,5 Zoll breiten hinteren
Dunlop-Slicks fiir friihzeitige Beschleunigung aus der Kurve heraus ein.
Die Maschine reagierte mit der duBerst reaktionsfreudigen und
kraftvollen, aber dennoch gut kontrollierbaren explosionsartigen
Leistungsentfaltung, die man unter den Vierzylindern sonst nur von
der Honda V4 kannte. Der Unterschied in der Kraftentfaltung zwischen
der neuen Suzuki mit Einspritzung und der alten Maschine ist enorm.

Chilis GSX-R ist nicht nur in dieser Beziehung sehr unterschiedlich zum
Vorgangermodell, sondern auch von der schieren Leistung her, die in allen
Drehzahlbereichen zur Verfligung steht. Zolders Schikanentrio unterstrich
die Effektivitat der Verwendung von kleineren Injektoren der GroBe
45 mm fiir besseren BiB aus niedrigen Drehzahlen, ohne daB der fiir
den Einspritzmotor so typische plétzliche Leistungsschub beim Offnen
des Gasgriffs auftritt. Dies konnte durch Modifikationen an der
Einspritzung vermieden werden, ohne jedoch an Power einzubuBen.
Beim Beschleunigung an den Boxen vorbei konnte ich bis in den dritten
Gang Wheelies fahren.

Der neue Suzuki-Motor zieht besser aus dem unteren Drehzahlbereich
und, was noch wichtiger ist, entwickelt mehr Leistung als das
Vorgéangermodell um die 9.000 U/min-Marke. Ein weiterer Leistungsschub
bei 11.000 U/min beschleunigt die digitale Drehzahlanzeige des
australischen MoTec Infocenter, das das gesamte Telemetriesystem der
Maschine beinhaltet, rapide bis zur Drehzahlbegrenzung bei 14.400
U/min. Durch Betétigung der leichtgangigen Schaltung wird der Vorgang
wiederholt. Der 16-Ventil Einspritzmotor hat einen weitaus gréBeren
Appetit fir hohe Drehzahlen als der alte Motor. Verantwortlich ist nicht
nur der neue leichte Akrapovic-Auspuff aus Edelstahl-Diinnblech, sondern
auch der stete Strom neuer Teile aus dem Suzuki-Werk an das Alstare-
Team in dieser Saison. Dazu gehorte eine leichtere Kurbelwelle, leichte
Kolben mit zwei Ringen, Gberarbeitete Nockenwellen, Ventile und
Pleuelstangen aus Titan, ganz zu schweigen von einem ausgekltgelten
Zylinderkopf mit ultraharten Ventilsitzen aus Beryllium und einer
Kompression von 13:1. All dies ist Zeugnis fiir Suzukis Anstrengungen,
die zunéchst auf Erfolg im WSB-Wettbewerb ausgelegt sind, letztendlich
aber auch den Kéufern von StraBenmaschinen zu Gute kommen.

Das Ergebnis ist ein Motor, der bei 14.000 U/min Gber 170 PS

entwickelt. Das Vorgangermodell vom letzten Jahr kam lediglich auf
158 PS. Dies gab Chili das Material, mit dem er ab Laguna Seca ernsthaft
um den Titel kimpfen konnte, als zum ersten Mal alle diese trickreichen
Motorkomponenten zusammen kamen. Die erheblich verbesserte

Motorleistung zéhlt jedoch nur, wenn man sie auch auf die StraBe
ubertragen kann. Im ersten Teil der Saison hatte Chili Probleme,
die Suzuki auf seine Bedurfnisse einzustellen. AuBerdem dauerte
es eine Weile, bis Dunlop iberzeugt werden konnte, Reifen nach
seinem Geschmack herzustellen. Die Tatsache, daB die einstellbare
Chassisgeometrie der GSX-R750 auf Suzukis Grand Prix
Siegermaschine RGV500 basiert, war sicher hilfreich. Wieder einmal
stimmte bei der amerikanischen WSB-Runde alles, und das Ergebnis
konnte ich hier in Zolder kosten.

Die Suzuki steuert immer noch nicht so elegant in Kurven hinein
wie die neue Yamaha R7, und sie 1aBt sich in Schikanen nicht so agil
wie die Kawasaki ZX7R von einer Seite auf die andere legen, aber
nicht zuletzt dank der tberlegenen Haftung des Vorderreifens von
Dunlop konnte ich mit der GSX-R eine wesentlich héhere
Kurvengeschwindigkeit erzielen. Es dauerte eine ganze Weile, bis ich
akzeptierte, wie tief ich mit der Suzuki in Kurven tatsachlich gehen
konnte, aber als es soweit war, konnte ich meine Rundenzeiten
drastisch reduzieren. Dafiir war in den Kurven natirlich duBerste
Schraglage erforderlich, aber die Architektur des 4-Zylinder
Reihenmotors ist so ausgekliigelt, daB nichts aufsetzt, und die
gute Seitenhaftung des Dunlop Hinterradreifens sowie die gut
kontrollierbare Reaktion des Einspritzmotor beim Aufdrehen
des Gashahns aus der Kurve lassen einen die Maschine mit
Zuversicht steuern.

Dies trifft sogar beim hartem Bremsen zu. Die Bremsleistung der
99er GSX-R ist hervorragend - die neuesten Brembos haben viel BB,
der von der effektiven Motorbremse tber die Rutschkupplung
unterstutzt wird. Am Besten jedoch ist, daB dank Suzukis
Verstrebungen das Hinterrad beim Motorbremsen nicht stempelt
oder bei Gewichtsverlagerung schlingert. Wichtig ist jedoch, einen
Gang herunterzuschalten und den Motor bei hoher Drehzahl durch
die Kurve weiter hart arbeiten zu lassen, um die Vorderpartie
am Ausbrechen zu hindern. Nach umfangreichen Tests mit bis
zu acht verschiedenen Hinterradschwingen und standiger
Modifikation der Exzentereinstellung des Schwingenlagers sorgt
die Showa-Aufhdngung mit der richtigen Einstellung nun fiir gute
Kraftiibertragung auf die StraBe und erlaubt Chili, das Potential
der Maschine voll auszunutzen.

Nachdem er sich in der ersten Saisonhélfte mit einem Motorrad
vertraut machen muBte, das so vollkommen verschieden war von
allem, was er bisher gewohnt war, kann Frankie Chili dank des
unermidlichen Einsatzes von Suzuki und Dunlop nun endlich
beweisen, daB die GSX-R750 ein ernst zu nehmender Konkurrent
von Weltformat ist. m

Test von Alan Catchart »

Das Informations-Display von MoTe ist nicht nur
ein Drehzahlmesser. Die ganze Telemetrie kan
hier abgerufen werden

The MoTec infocentre is much more than just

a tacho - it includes on-board telemetry




Schin und ruhig durch die Schikane, ohne
Zu stempein

= . Slick and responsive through the chicanes
YT IR ~ With no back-end chatter

Australian-made MoTec infocenter - which incorporates the bike’s
entire on-board telemetry system - scooting round towards the
14,400 rpm revlimiter. Tapping the sweet-shifting wide-open
gearchange repeats the process - the 16-valve EFl engine has a much
greater appetite for revs than the old engine did, fuelled not only by
the lightweight thin-gauge stainless steel Akrapovic exhaust, but
also by the constant succession of new parts delivered by the Suzuki
factory to the Alstare team this season. These include a lighter crank,
lightweight two-ring pistons, revised camshafts, titanium valves and

@ Ly L
’ conrods, not to mention a carefully crafted cylinder head with ultra-
= hard beryllium valve seats and 13:1 compression. All this is a
testament to Suzuki's in-house development, aimed initially at WSBK

success, but also benefitting road-bike customers.
' i i ili The result is an engine delivering “over 170bhp” at 14,000 rpm,
" s Iﬂkﬂ" "a"a“ Star pmrtram}ﬂsn“ [“"II l" "IE compared with the 158bhp of last year's bike. This has given Frankie
i i i i a good tool with which to challenge for victory from Laguna Seca
Iml]""" """' """}3 ""s saaslml I"'Il IIISI m]w unm] onwards - the first time all these trick engine components came
i i 5 [ together. However, this vastly improved engine performance only
Is “IE "Ew s“l“kl ﬁsx '"ﬁ“? WE I“Il Il l" ma IESI counts when you get it to the ground - and the first part of the
season had seen Chili struggling to get the Suzuki set up to suit his
ow do you turn the world’s best-selling 750 sportbike into a genuine taste, as well as persuade Dunlop to make the kind of tyres he
HWorld Superbike contender? That's the question the Suzuki factory’s needed. The fact that the adjustable GSX-R750 chassis geometry is

race engineers have been asking themselves for the past three years,

ever since the 1996 debut of the current GSX-R750. -
Well, this year it seems they've found the answer, as the chance to ride nm NEuen nrﬂml"] BremSEn "nd II“E ﬂ“te

Pierfrancesco Chili's bike at Zolder last month underlined. Having testing Motorbremse halten das Vorderrad auf Kurs
the carburetted Suzuki factory Superbikes of the last two years, I'm able ”’E new Hl'l.'mhll III‘ZI{L'S a’m ﬂllml ﬂ"ﬂilm l"'aki”ﬂ

to compare and contrast the current GSX-R with its forebears. James
Whitham put a Suzuki on the podium at Brands last season, before "ﬂlﬂ kﬂﬂﬂ "’E fﬂmt end
Keiichi Kitagawa gave Suzuki victory in the final round at Sugo, and :

though that bike was a big improvement on the flighty, squirmy ‘97 .
machine, it still didn’t have the drive out of turns or the explosive engine ’ \
acceleration needed to get on terms with the Hondas and Ducatis.

Suzuki had a major shakeup for this season, switching its Superbike
effort to the Belgian Alstare Corona team, which had won the ‘98 World
Supersport crown with a GSX-R600. Suzuki entrusted Alstare with the
new, fuel-injected version of the GSX-R and the combination of the new
bike, Alstare’s astute team operation, hard work by Suzuki’s race
department and the riding skills of new-recruit Chili has transformed the
bike's WSBK performance - thanks also to another vital ingredient, a big
improvement in Dunlop race tyres.

Exiting the last chicane at Zolder onto the pit straight, | used the
outstanding side grip of Dunlop’s 16.5in rear slick to get a hard, early
drive out of the turn - and | was rewarded with the kind of ultra-
responsive, muscular but controllable burst of power that, in the four-
cylinder camp, used to be the exclusive property of the Honda V4. There's
simply no comparison between the power delivery of today’s fuel-injected
Suzuki and the old bike.

Chili's GSX-R is very different to the old bike - not only in the way the
power is delivered, but also in how much power there is, all through the
rev range. Zolder's trio of chicanes underlined the effectiveness of fitting
the bike's smaller 45mm throttle bodies to give a better pickup from low
rpm - yet without the sudden burst of power from a closed throttle so
typical of an EFI motor. Remapping the fuel injection has removed that -
but without sacrificing kind of the kind of lowdown punch that had me
waving the front wheel in the air in first, second and even third gear
acceleration past the Zolder pits.

The new Suzuki engine picks up better low down and, crucially, it
comes on stronger than before at around 9000 rpm, with another kick
of power at 11,000 revs that sends the digital tacho reading on the

TEST FOTOS: MARK WERNHAM
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Schon auf dem Podest. Ist ein Sieg in Sicht?
A podium visitor already - but has it got what it
takes to be a winner?

based on Suzuki’s works RGV500 GP-winner certainly helped in
setup. Once again, the American WSBK round saw mission
accomplished and the results were there for me to sample at Zolder.

The Suzuki still doesn’t steer quite as nimbly into a turn as
Yamaha's new R7 and it doesn't flick from side to side in a chicane in
such an agile way as the Kawasaki ZX7R - but | could keep up corner
speed much better on the GSX-R, helped by the outstanding grip
from the Dunlop front tyre. It took a while to accept just how hard |
could push the Suzuki in the turn, but when | did my lap times
reduced dramatically. Of course, this meant using a lot of angle in
the bend - but the in-line four-cylinder architecture of the bike is
thought out well enough that nothing dragged, while the rear
Dunlop’s good side grip and the controllable response of the EFI
when | got hard on the gas to drive out of the turn made this a
package that delivered gift-wrapped confidence.

That even applies under heavy braking. The ‘99 GSX-R is very
good on the brakes, with the latest-spec Brembos giving lots of bite,
aided by the effective engine braking delivered by the slipper clutch.
Best of all, the Suzuki stays planted - the back end doesn't chatter
under engine inertia or move about under weight transfer. It's very
stable - though it's important to go down a gear and keep the
engine pulling hard at high rpm and drive through the turn to stop
the front washing out. The Showa suspension does a good job of
putting that power to the ground - though it's taken a lot of

“Nistare Suzuli G54-1750

Wassergekiihlter dohc-Reihenvier,
16 Ventile

72 mm

46 mm

749 cm3

13:1

170+ PS bei 14 000/min
(am Getriebe)

Nippondenso/Suzuki elektronische
Einspritzung mit zwei Injektoren
pro Zylinder

Alu-Briickenrahmen

47 mm Showa Upsidedown-Gabel
Alu-Schwinge mit Showa Federbein
2x 320 mm Bremo

mit Vierkolbenzange

220 mm Suzuki Scheibe

mit Zweikolbenzange

163 kg

testing, using as many as eight different rear links and constant
experimentation of the eccentric adjustment on the swingarm pivot to
find a setup Frankie can go fast with.

Now, having spent the first half of the season dialling in a bike so
completely different from anything he'd raced before - and with the hard
work of Suzuki and Dunlop coming good - Frankie Chili is proving that
the GSX-R750 is a genuine contender at world level. At last... ®

Test by Alan Catchart

Schnell und stabil in den Kurven, Dunlop sei dank
Stable in the turns thanks to a great rear Dunlop




IBESSERTE RADIALTECHNIK -
VERSCHARFTER FAHRSPASS: DER/NEUE MICHELIN PILOT

Pilot Race: Pilot Sport: ] /
der Extremist  der Supersport-
fur die reifen fur die ‘
Rennstrecke StraBe p
Verscharfte Infos und Freigaben zum Michelin Pilot g S, ‘
erhalten Sie unter Tel. 0721/5301238 (Herr Kiihle). r— P é ‘

Aggressiv wie ein Rennreifen, kontrollierbar wie
ein Straflenreifen. Mit der neuartigen Delta-Struktur hat
Michelin die Radialtechnik entscheidend weiterentwickelt. Auf
spektakulare Weise verbinden Michelin Pilot-Reifen die tiber-

AN AT & ragenden Fahreigenschaften eines : “M’
meret™ Rennreifens mit der Kontrollierbarkeit §

mE=E=mRAaR % eines StraBenreifens — bei deutlich ver-
besserter Nassehaftung. Michelin Pilot gibt es in zwei Ver-
sionen: Pilot Race, als straBenzugelassener Radialreifen fir den
Rennsport und Pilot Sport, als supersportlicher StraBenreifen.

Michelin Pilot mit Delta-Struktur: Eine Innovation vom Erfinder des Radialreifens
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laguna Seca
Ein Rennen in zwei Hélften, Chambon [3) dominierte beide
A race of two halves, with Chambon [3] dominating both

in Brands Hatch. Er ist nicht der einzige Suzukifahrer, der gute Chancen
hat, da Teamkollege Fabrizio Pirovano und Endoug Metalsistems
Christiano Migliorati auch zeigen, was in ihnen steckt.
Die neue Yamaha R6 hat sich in dieser Saison mit Siegen fiir
Yamaha-Belgardas fiihrenden Titelanwarter Piergiorgio Bontempi,
mit dem Dee-Cee-Jeans Duo Wilco Zeelenberg und Ruben Xaus, sowie mit
¢ = ! Yamaha Deutschlands Jorg Teuchert ihre Sporen verdient. Die deutschen
HHI‘IEIIE" SIE 8|“'| HI" nas IHIZIE Asse Teuchert und Teamkollege Christian Kellner freuen sich bereits
darauf, auf der Heimstrecke am Wochenende zu glanzen, aber jeder
" auf einer R6 konnte ein ernstzunehmender Gegner sein.
ﬂramallsnha ﬂ“r“"a_[xlra_ Kawasakis lain “der Furchtlose” MacPherson hatte wahrend der
gesamten Saison brillante Momente, aber auch groBe Sorgen. Er hat
Lauf 1 gewonnen, danach einige gute Platzierungen gehabt, aber seine
suﬂﬂrsp""l_wm-“ﬂnnﬂn vur Chancen, um den Titel mitzukdmpfen, wurden durch mechanische

Probleme und Sturze verringert. Auch Honda hatte in diesem Jahr mit
einigen Problemen zu kampfen. William Costes, der Star von Elf-Honda-

ie Corona-Extra-Supersport-WM findet am Wochenende ihren Frankreich, konnte jedoch bessere Ergebnisse erzielen als James Toseland,
krénenden AbschluB. Die hartesten Manner im Motorradsport der neue Star von Castrol-Honda und Pere Riba, der vor allem durch seine
sind hier, um ein fir alle Mal zu zeigen, wer wirklich der King Stiirze auffiel. Der Ducatipilot Paolo Casoli hatte bis jetzt auch wenig

der 600er ist. Der ultra-schnelle Hockenheimring ist dabei die ideale Glick. Er stirzte ofter, als er ins Ziel kam.

Arena fiir diesen heroischen Kampf. Hockenheim ist der ideale Ort fiir das packende und unvorhersehbare
Als dieser Artikel geschrieben wurde, das ist vor dem Finale der Supersport-Saison. Spannung ist garantiert, von der immer
Osterreichrennen, fiihrt Alstare-Suzukis Stéphane Chambon, dank schon furchteinfléBenden ersten Kurve bis zu den letzten Metern vor der

seiner Siege im siebenten Lauf in Laguna Seca und im achten Lauf Ziellinie. Die Meisterschaft ist zwar wichtig, aber was fiir diese Jungs noch
mehr zahlt, ist der Rennsieg, der beweist, daB sie an diesem Tag die
— L schnellsten sind. Im letzten Supersport-Rennen der Saison sind alle

B ’ H Tricks erlaubt. Los geht's! Das durfen Sie nicht versaumen. m
”n Emp’ Vorschau von Simon Weir

Belgardas Star in Aktion in Albacete

e e el Sland by for the last dramatic round of the
= s (07003 Extra Supersport World Ghampionship

re Corona Extra Supersport World Championship reaches its fearsome
C

onclusion this weekend. The toughest men in motorcycling are here
to show, once and for all, who really is the king of the 600s - and
the ultra-fast Hockenheim circuit is just the kind of arena this epic
battle deserves.
At the time of writing - before the Austria Round - Alstare Suzuki’s

Stéphane Chambon leads the title race, thanks to wins in round seven
in Laguna Seca and round eight at Brands Hatch. He's not the only
Suzuki rider going well, as team-mate Fabrizio Pirovano and Endoug
Metalsistem’s Cristiano Migliorati are also showing their class.



The new Yamaha R6 has won its spurs this season, with wins for
Yamaha Belgarda’s leading title challenger Piergiorgio Bontempi,
Dee Cee Jeans duo Wilco Zeelenberg and Ruben Xaus as well as
Yamaha Deutschland'’s Jorg Teuchert. German aces Teuchert and
team-mate Christian Kellner are both looking for a chance to shine
at home this weekend, but anyone on an R6 could be a contender.

Kawasaki’s lain “Fearless” MacPherson has had moments of
brilliance and heartbreak all season. He won Round 1 and has had
some good finishes since, but his bid for the title has been hampered
by mechanical problems and crashes. The Hondas have also
struggled this year, but EIf Honda France ace William Costes has
done slightly better than Castrol Honda’s young star James Toseland
and accident-hit Pere Riba. Ducati’s Paolo Casoli has also had a tough
time, with crashes outnumbering finishes.

Hockenheim is the perfect venue for the thrilling and
unpredictable finale to the Supersport season. Drama is guaranteed,
from the always-scary first corner to the final dash for the line. The
championship is important, but what matters most to all these guys
is the race win - showing that, on the day, they're the fastest. There
will be no holds barred in the last 600cc battle of the season,
so get ready - it's going to be a blockbuster.

Preview by Simon Weir

lain “der Fruchtiose” MacPherson machte diese
Saison die ZNBR zu einem Siegersgerit

lain ‘Fearless’ MacPherson has made the ZX6R a force
to be reckoned with this season
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Teuchert

Sieg in Spannien
Won in Spain

REMUS-RACING
IN TITAN TECHNIK

Remus prdasentiert Titan Racing. Das exklusive
Auspuffsystem, entwickelt fiir den hochkardtigen Spitzen-
Rennsport. Mit neuartigem leistungs- und
gerduschoptimierten Sounddesign.

Innen und auflen aus High-Tech-Titan.

150 9001
Zart M. 12 100 9847

ICEN\\DS

REMUS Innovation
Dr. Niederdorfer - Strale 25, A-8572 Bdarnbach
Telefon: +43-3142-69000, Fax: +43-3142-69 00-91
e-mail: office@remus.at / Internet: http://www.remus.at

Made in Austria/Erhdltlich im guten Fachhandel
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1  Fabrizio Pirovano 20 Werner Daemen

Suzuki GSX-R600 Suzuki Alstare Factory Squad Yamaha R6 Yamaha Belgium

WSBK wins: 6 Pole Positions: 1 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

3 Stéphane Chambon 21 Jirg Teuchert

Suzuki GSX-R600 Suzuki Alstare Factory Squad Yamaha R6 Yamaha Deutschland Racing
WSBK wins: 4 Pole Positions: 3 WSBK wins: 2 Pole positions: 0

4 Paolo Casoli 22 Christian Kellner

Ducati 748 Ducati Performance Yamaha R6 Yamaha Deutschland Racing
WSBK wins: 5 Pole positions: 8 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

o Massimo Meregalli 23 Ruben Naus

Yamaha R6 Yamaha Belgarda Yamaha R6 Dee Cee Jeans Yamaha RT
WSBK wins: 1 Pole positions: 2 WSBK wins: 0 Pole positions: 1

B Cristiano Migliorati 24 Francesco Monaco

Suzuki GSX-R600 Team Endoug Metalsistem Ducati 748 X Racing

WSBK wins: 0 Pole positions: 1 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

7 Piergiorgio Bontempi 25 William Costes

Yamaha R6 Yamaha Belgarda Honda CBR600 Team EIf Honda France
WSBK wins: 0 Pole positions: 1 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

& Wilco Zeelenbery 26 Roberto Teneggi

Yamaha R6 Dee Cee Jeans Yamaha RT Ducati 748 DF Racing Di Carli Daniele
WSBK wins: 2 Pole positions: 1 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

12 lain Macpherson 27 Roberto Panichi

Kawasaki ZX6R Kawasaki Racing Team Bimota YB9 SR1 Bimota Experience DNR Racing
WSBK wins: 1 Pole positions: 1 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

16 Sébastien Charpentier 31 Vittorio lannuzzo

Honda CBR600 Team EIf Honda France Yamaha R6 Team Lorenzini By Leoni
WSBK wins: 1 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

17 Pere Riba 32 David De Gea

Honda CBR600 Castrol Honda Honda CBR600 Team Ten Kate Arbizu
WSBK wins: 0 Pole positions: 2 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

18 Camillo Mariottini 33 Luca Gonforti

Kawasaki ZX6R Kawasaki Team lItalia SS Kawasaki ZX6R Kawasaki Team lItalia SS
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0

19 Walter Tortoroglio 34 Yves Briguet

Suzuki GSX-R600 Sacchi Corse Suzuki GSX-R600 Team Endoug Metalsistem
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 1

52 b {4



Inr unverzichtbarer Fiihrer mit allen der Suopersport-Welmeisterschat

Your essential guide to ail the riders in the Gorana Extra Supersport World Champianship

35 Christophe Gogan a7 Fabio Garpani
Yamaha R6 BKM Racing Team Ducati 748 Desenzano Corse
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
37 Marco Borciani a8 Warwick Nowland
Honda CBR600 Team Rumi Honda CBR600 Team Garella-Rumi
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
A2 David Checa 66 Juergen Oelschiager
Ducati 748 Team Yes Ducati NCR Suzuki GSX-R600 Alpha Technik Team Suzuki
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
A3 Norino Brignola 67 Herbert Kaufman
Bimota YB9 SRi Bimota Experience DNR Racing Yamaha R6 Mo-laax Rennteam
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK.wins: 0 Pole positions: 0
44 Claude-Alain Jaggi 68 Heiko Nickel
Honda CBR600 Philippe Coulon Téam Yamaha R6 Karthin Rennteam
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
46 Mauro Sanchini B9 Serafino Foti
Ducati 748 Team Ghelfi Ducati 748 Team Yes Ducati NCR
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
48 Felisberto Teixeira 70 lgor Antonelli
';}:-"Honda ‘CBR600 Honda Portugal Galp Yamaha R6 BNT Racing
“WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
S0 Andrea Giachino 71 Markus Barth
‘Suzuki GSX-R600 Team Monza Corse Suzuki GSX-R600 Alpha Technik Team Suzuki
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
‘52 Jms lmlaml 83 Gerald Muteau
R600 Castrol Honda Ducati 748 Ducati France FP Racing

! ; ~ Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
55 mnnm Malatesta a0 [sraei Sanchez
Ducati 748 Red Devils Team Romanelli Yamaha R6 Lozano Racing
WSBK wins: 0 Pole positions: 0 WSBK wins: 0 Pole positions: 0
96 Fabio foret
Yamaha R6 Yes Romanelli NCR
WSBK wins: 0 Pole positions: 0

Stand nach der A1-Ring Runde
Correct after the A1-Ring Round




dann mit einem Grinsen wieder zuriick zu mir. Er kann vom

Motorradrennen einfach nicht genug kriegen - wenn er nicht

selbst fahrt, schaut er zumindest zu.

“Es macht wirklich SpaB,” gibt er fréhlich zu. “Das Rennfahren diese
Saison macht mir groBen SpaB.” Dafiir gibt es auch gute Griinde. Der
28-jahrige aus Waging strengt sich in der uBerst anstrengenden Corona-
Extra-Supersport-WM ganz gewaltig an. “Das Motorrad ist neu und das
Team ist neu - fiir den Anfang sind wir eigentlich recht gut unterwegs,”
sagt Christian. Die Wettbewerbsfahigkeit der neuen Yamaha R6 hat, wie
er zugibt, sicherlich zu seinem Erfolg beigetragen. “Das Bike ist wirklich
ein Allrounder,” erklart er. “Es ist Giberall gut - es liegt gut in der Kurve

und ist schnell. Ein verdammt gutes Motorrad.”

Das Motorrad hat in dieser Saison schon einigen Mannern
einschlieBlich Teamkollegen Jérg Teuchert zum Sieg verholfen. Zum
Zeitpunkt, als dieser Artikel verfaBt wurde, musste sich Christian damit
begniigen, statt am Siegertreppchen zu glanzen, mit konstant guten
Ergebnissen ins Ziel zu kommen. “Supersport ist eine harte Klasse,” sagt

2153C
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Der Yamaha-DeatSchland-Star lieht
Seine erste Saison bei World Superspart

nhristian Kellner vergewissert sich, dass wir das Interview im

Hospitality-Zelt in Brands Hatch durchfiihren kénnen. Um uns herum
herrscht reges Treiben. Ein halbes Dutzend von Yamaha-Deutschland-
Teamleuten ist gerade dabei, sich den Fuchs-Silkolene-Superpole im
Fernsehen anzusehen. Christians Augen wandern kurz zum Bildschirm,

er. "Es gibt da viele ausgezeichnete Biker - wie MacPherson und
Chambon. Ein Rennen mit ihnen kann echt hart sein.” Aus seinem
Lécheln, als er dies sagt, ist jedoch abzulesen, dass er keine einzige
Minute davon missen méchte.

Er freut sich natirlich auf das letzte Rennen der Saison am
Wochenende. “Hockenheim ist sehr gut fur mich,” erklart er.
"Es ist mein Heimrennen und die Strecke ist toll, sehr schnell.”
Vorhersagen? Er grinst begeistert: “Nein... nun ja, vielleicht wird
es fur mich ein gutes Rennen.” Was auch immer geschieht, er
wird es sicher genieBen.
Interview von Simon Weir

[he Yamaha Deutschland star is loving his first
season in World Supersport

hristian Kellner checks that we are alright to do the interview

in the hospitality area at Brands Hatch. Around us, half-a-dozen

members of the Yamaha Deutschland team are cooing and
hissing at the television, which shows the Fuchs Silkolene Superpole.
Christian’s eyes flick to the screen, then they switch back to me and
he grins. He can’t get enough of motorcycle racing - when he's not
doing it, he's watching it.

“It's really fun,” he admits cheerfully. “I'm really enjoying racing
this season.” As well he might. The 28-year-old from Waging is
riding high in the ultra-tough Corona Extra Supersport World
Championship. “The bike is new and this team is new, so for a
first time we're not doing too bad,” says Christian.

The competitiveness of the new Yamaha R6 has certainly
contributed to Christian’s success, as he admits. “It's a very complete
package,” he explains. “It's good everywhere - it handles well
through the corners, it's very fast. It's a really good machine.”

It's a machine that has carried a number of men to victory this
season - including team-mate Jérg Teuchert - but, at the time of
writing, Christian has had to be content with consistently good
finishes rather than podium glory. “Supersport is a tough class,”
he says. “There are a lot of good riders out there - guys like
MacPherson and Chambon. Racing with them can be very tough.”
But you can tell from the way he smiles as he says it that he loves
every minute of it.

He’s certainly looking forward to this weekend's season-ending
race. “Hockenheim is very good for me,” he explains. “It is my home
race and the track is very good. Very fast.” Any predictions? He grins
enthusiastically, “No... well, maybe it will be a good race for me.”
Whatever happens, he's sure to enjoy it.

Interview by Simon Weir

Kellner hat diese Saison bei Supersport genossen
Kellner has enjoyed this season in Supersport
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Dann brauchen Sie die neue YZF-R6 von
YAMAHA! Extrem drehfreudig bis 15.500/min,
extrem kraftvoll mit 88 kW (120 PS) aus
600 ccm, extrem leicht - nur 169 kg trocken -
und extrem agil mit 1.380 mm Radstand.

Was will man mehr?

*Finanzierung:

1,49 % effektiver Jahreszins, 25 %
Anzahlung, 12, 24, 36 Monate Laufzeit.
Ein Angebot der AKB Bank.
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Unverbindliche Preisempfehlung DM 16.790,-

ar-partner.

http://www.yamaha-motor-europe.com

" Dreams. Powered by YAMAHA.
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Die Superstock-Aufsieiger vor
Irem dramatisehen Saisonfinale

Ur eine Serie in ihrer ersten Saison war die europaische AXO

Superstock-Meisterschaft ein uneingeschrankter Erfolg. Wir

bekamen spannende Rennen zu sehen, mit Maschinen wie die
Yamaha R1 und die Aprilia RSV Mille im selben Starterfeld wie die
Honda CBR600 und die Suzuki GSX-R750. Talentierte junge Fahrer
hatten die Gelegenheit, sich auf der gréBten Blhne im Viertakter-
Rennzirkus zu beweisen.

Fahrer jeden Alters konnen teilnehmen, aber nur wer jiinger als
24 ist, kann Meisterschaftspunkte sammeln. Organisator Jos Foulston
zeigt sich erfreut tber den Verlauf der ersten Saison der Serie. ,Die
Saison wurde in ihrem Verlauf immer interessanter”, sagte er. ,Die
Fahrer wissen nun, daf sie beim Superstock vertreten sein mussen,
wenn man von ihnen Notiz nehmen soll.”

Dank ihrer Superstock-Leistung konnten Karl Harris und
James Ellison als Ersatz fur verletzte Fahrer in die Supersport
Weltmeisterschaft aufsteigen. ,Darum geht es doch,” so Foulston.
~Junge Fahrer zu finden, die der nachste Fogarty oder Slight sein
machten, und sie zu fordern.”

Dabei handelt es sich jedoch nicht um einen Kindergarten. Die
Rennen sind hart, und es herrscht scharfe Konkurrenz. Die
regelmaBigen Fahrer, wie zum Beispiel die Jond-Briider, Marc
Fissette, Ellison und sein britischer Landsmann Paul Notman, haben
in dieser Saison ihre Klasse bewiesen. Aber zwei Ménner glanzten
ganz besonders: Harris und Daniel Oliver.

Diese beiden haben die ganze Saison Gber hart miteinander
gekampft, wobei in aufeinanderfolgenden Rennen jeweils der

Karl Harris [16) fiihrt am Niirburgring
Karl Harris [16) leads the way at the Niirburgring
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Daniel Oliver sieg in Albacete 'L
Daniel Dliver triumphed in Albacete

andere Sieger wurde. Beiden wird fir nachstes Jahr GroBes bei den
groBen Teams vorhergesagt, aber zur Zeit denken beide nur an eines: den
Superstock-Titel 1999. Bei Drucklegung (vor der ésterreichischen Runde)
hatte Oliver einen hauchdtinnen Vorsprung, aber Harris wird den Titel
nicht kampflos aufgeben. Diese letzte Runde wird mit Sicherheit
spektakular werden. Und vergessen Sie nicht - der Sieger von Heute
kénnte der Superbike-Champion von Morgen sein. &

Vorschau von Dexter Scull

The rising Stars of Superstack are ready for
al epIc finale to their Season

[or a series in its first season, the AXO Superstock European

Championship has been an unqualified success. It has produced great

racing - putting such machines as the Yamaha R1 and the Aprilia RSV
Mille on the same grid as Honda CBR600s and Suzuki GSX-R750s - and it
has given talented young riders a chance to star on the biggest stage in
four-stroke racing.

Wild card riders can be any age, but only those under 24 score can
championship points. Organiser Jos Foulston is delighted with the way
the series has gone. “As the season has progressed, it's picked up
tremendously,” he says. “Riders realise that if they want to get noticed
by the people that matter, Superstock is where they need to be racing.”

It was thanks to their Superstock performances that Karl Harris
and James Ellison were able to land rides in the Supersport World
Championship, substituting for injured riders. “That's what it's all about,”
says Foulston. “To find young riders who want to be the next Fogarty or
Slight and bring them on.”

This is no nursery, though. The racing is hard and competition is fierce.
The regular riders - such as the Jond brothers, Marc Fissette, Ellison and
fellow Briton Paul Notman - have all shown their class this season. Two
men in particular have stood out: Harris and Daniel Oliver.

These two have been locked in battle all season long, swapping wins at
successive rounds. Both have been tipped for great things with major
teams next year, but for now there is only one thing on their minds - the
1999 Superstock title. As we went to press (before the Austria Round)
Oliver had a slender points advantage, but Harris is not going to give the
title up without a fight. This final round is sure to produce some
spectacular racing and remember - the winner today could be the
Superbike champion of tomorrow. ®

Preview by Dexter Scull
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als erste Bewahrungsprobe fiir die Superbike und Supersport-Stars von morgen

gedacht. Sie hat es sich zum Ziel gesetzt, die nachste Generation der Motorrad-
champions ins Scheinwerferlicht zu riicken und es jungen Talenten zu erméglichen,
ihr Kénnen vor einem Weltpublikum, den Teammanagern und Herstellerbossen unter
Beweis zu stellen. Die neue Meisterschaft ist fiir Fahrer im Alter zwischen 16 und 24
gedacht; tber Freilose konnen jedoch auch ltere Fahrer ins Rennen gelangen.

Die Teilnehmerliste weist Talente aus ganz Europa auf. Alle Teilnehmer starten
auf streng kontrollierten, auf Serienmodellen basierenden Maschinen. Bei so
leistungsstarken Motorradern wie der Yamaha R1, der Suzuki TL 1000 und der Honda
CBR 900 ist fur schnelle, heiBe Action mit Sicherheit gesorgt. Das diirfen Sie sich nicht
entgehen lassen!

DAUERHAFTE EINTRAGE

n ie in diesem Jahr erstmals stattfindende AXO Superstock-Europameisterschatt ist

2 liﬂl‘] ﬂ]l‘llﬂ (GB)

Team Gary Byrne Yamaha YZF R1
3 Paul Notman (cs)

Team Speedline NRG Yamaha YZF R1
4 Niklas Carlberq swe)

LAP Power Racing Suzuki GSX-R750
5  Frédéric Jond ()

Team Fratelli Suzuki GSX-R750
6  Stdphane Jond )

Team Fratelli Suzuki GSX-R600
7 Raffaello Fabbroni o)

Team Rumi Honda CBR 900 RR
8  James Elison cp)

Castrol Honda Honda CBR 600 F
11  Dario Tosolini o)

Team Ettore Tosolini Yamaha YZF R1

412  Dominique Duchene (o)

Team Green Kawasaki Deutschland

Kawasaki ZX 9R
16 Karl Harris (cs)
GR Motorsport

24  Luigi Alinovie (croy

Gi Motorsport

Suzuki GSX-R750

Susuki GSX-R750

EUROPEAN CHAMPIONSHIP

GIIGHMSY..

new event for 1999, the AXO Superstock European Championship

aims to be the breeding ground of future Superbike and Supersport

stars It is designed to put the next generation of motorcycle
champions in the spotlight, allowing them to display their talents
before the world’s media, the team managers and the factory bosses.

The new championship is open to riders aged 16-24, though wild-card -

riders may be older.

The entry features a spread of talent from right across Europe. All
competitors will be on strictly controlled, production-based machines.
With such mighty bikes as the Yamaha R1, the Suzuki TL 1000 and the
Honda CBR 900 taking to the track, the action promises to be fast and
furious — don’t miss it.

Daniel Oliver (&)

Aprilia Desmo Racing

Israel Sanchez )

Lozano Racing

Marg Fissette )

Marc Fissette Racing

ateven Gasaer )

Team Yamaha Belgium

AXO alperstock-Europameisterschaft

Aprilia RSV 1000

Yamaha YZF R6

Suzuki GSX-750R

N 3 8 WO

Yamaha YZF R1

Stand nach der A1-Ring Runde
Correct after the A1-Ring round
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Kalffenbok/Hanni iibernahmen

in Brands Hatch die Fiihrung im Titelkampf
Kalffenbok/Hanni took the lead in the

title race at Brands Hatch

MH““E" SIE SIH'I ""' nE“ H“nﬂn“"k[ Wochenende verspricht nicht anders zu werden, da sich fiir die Teams

. ] J dieses Jahr die letzte Gelegenheit bietet, sich zu revanchieren und
ﬂ n l [ ﬂ H“n wertvolle, ja sogar ausschlaggebende, Meisterschaftspunkte zu sammeln.
HI‘ ﬂ I““ a“ IIHI a Er" "l Mit groBer Wahrscheinlichkeit wird der Titel von 1999 am Sonntag
. a : entschieden werden. Wird die tberlegende Leistung des 1200 cm?*
ﬂlﬂsar salsun I]EI‘EII Vierzylinders auf den langen Geraden Webster/James die Oberhand
verleihen, oder werden Klaffenbock/Hanni das britische Gespann

ausmandvrieren konnen? Oder wird gar ein anderes Team die Fiihrung

Yt |

an R

er Olympia Reisen Seitenwagen-Worldcup erreicht dieses ibernehmen? Was auch immer geschieht, beim letzten Akt des Olympia
Wochenende seinen ohrenbetaubenden Héhepunkt. Die Reisen Seitenwagen-Worldcup werden Sie sich kaum auf lhren Sitzen
schnellsten Manner auf drei Radern feierten den 50. Geburtstag halten kénnen. m

von Seitenwagenrennen durch eine Saison erstklassiger Rennen. Vorschau von Simon Weir
Zwei Teams haben bisher dominiert, und zwar die britischen
Titelverteidiger Steve Webster/David James sowie Klaus
Klaffenbock/Adolf Hanni aus Osterreich bzw. der Schweiz.

15

Webster/James stiegen in dieser Saison auf einen Viertaktmotor l enar na n
um und machten sich dessen Leistung mit Siegen in Phillip Island
und Monza, sowie einer ganzen Reihe von Podiumsplatzen zunutze. H = H
Bei dem 1200 cm*-Motor von Suzuki gab es jedoch noch nﬂl I'Ean_v ""' "IE I.:I"nﬂx m ""s suﬂsml s
Kinderkrankheiten, und er ist nicht so behende wie die :
500 cm’-Zweitakter der Konkurrenz. ""'EH-WIIEEIEII m:l""l

Klaffenbock/Hanni waren die ganze Saison tber in
beeindruckender Form und fiihrten bei Drucklegung (vor der

osterreichischen Runde) dank ihrer Siege in San Marino und
Deutschland den Kampf um den Titel an. Es gab spannende Duelle

this weekend. The fastest men on three wheels have celebrated sidecar

Ihe Olympia Reisen Sidecar World Cup reaches its ear-splitting climax
racing's 50th anniversary by producing a season of vintage racing. Two

mit ihren Erzrivalen Webster/James, vor allem am Niirburging, wo teams have dominated so far - British defending champions Steve

drei Zehntel einer Sekunde geniigten, um Klaffenbock/Hanni zum Webster/David James and Klaus Klaffenbéck/Adolf Hanni.

Sieg zu verhelfen. lhre Fihrung war jedoch nur knapp, und das Blatt Webster/James made the switch to a four-stroke engine for this year

kénnte sich am A1-Ring oder in Assen leicht wenden. and have put the new power to good use, with wins at Phillip Island and
Die Nebenrollen in diesem Drama waren diesmal auch sehr gut Monza and a brace of podiums finishes. However, there have been

besetzt. Steve Abbott/Jamie Biggs, die Vorreiter im britischen teething troubles the 1200cc Suzuki engine and they are not as nimble

Titelkampf, fuhren in Donington Park und Brands Hatch Siege ein, as their rival’s 500cc two-stroke machines.

wahrend die Schweizer Stars Markus Schlosser/Daniel Hauser das Klaffenbdck/Hanni have been in impressive form all season and, as we

ganze Jahr Uber starke Konkurrenz boten. Wéhrend der ganzen went to press (before the Austria round) led the title race thanks to wins

Saison gab es harte Kampfe quer durch das Feld, und dieses at San Marino and Germany. Their battles with arch-rivals Webster/James

have been thrilling - especially at the Nirburging, where three-tenths of
a second was enough to give Klaffenbdck/Hanni victory. However, their

IJiB hl‘itiSl:hEll Slal‘s WBIJSIEI‘/JamEs SliEgEn ill championship lead was slim and the races at A1-Ring and Assen could

dieser Saison auf einen Viertaktmotor um HAvEIpEs.oit Tl advantEge, . N
. 5 The supporting cast for this drama has been particularly strong. British

British aces Webster, / James Switched to a front-runners Steve Abbott/Jamie Biggs took home wins at Donington

have been in contention all year. Ferocious battles throughout the field
have been a feature of the season and this weekend is likely to be just as
fierce, as the teams take this last chance for the year to settle scores and
pick up valuable - even vital - championship points.

For it is more than likely that the destiny of the 1999 title will rest on
the outcome of Sunday's race. Will the brute power of Webster/James’
1200cc four-stroke be telling on the long Hockenheim straights, or will
Klaffenbéck/Hanni outmanoeuvre the British pair? Will another team
overtake the leaders? Whatever happens, the final act of the Olympia
Reisen Sidecar World Cup will get you on the edge of your seats. m

Preview by Simon Weir

tm"'.strukg a”ging mr "”s Season Park and Brands Hatch, while Swiss stars Markus Schlosser/Daniel Hauser




Superstock has taken Europe by storm! Competing on the
biggest stage in four-stroke racing has catapulted riders like
Karl Harris and Daniel Oliver into the big time - and you can
do it too. Superstock 2000 looks set to be even bigger and
better than this year's championship. If you are aged 16-24,
you could take part in this thrilling contest... it might be your
first step towards becoming the next Carl Fogarty!

o
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PEAN CHAMPIONSHIP
Your chance to become a racing Star

The AXO Superstock European Championiship is the
ultimate competition for young racers ready to move
into the big time. Running at every European meeting
of the World Superbike Championship, it gives you the
chance to shine in front of the men that matter in
motorcycle racing. For more information about

how you can compete in Superstock in the year 2000,
fill in this coupon and return it to the organisers.

NAME: ettt et e n
Address: ...

Please return this coupon to:

Jos Foulston, SBK International Ltd, 25 Upper Brook Street,
London, W1Y 1PD, UK.

Tel: +44 171 491 0932 Fax: +44 171 491 0944

E-mail: jos@octagonmsmkt.co.uk
Photocopies accepted

REISENAI

Siegburger StraBe 49
D-53229 Bonn

Tel.: ++49-228-400 03-0
Fax: ++49-228-400 03-55

Unter den Linden 51 |
.,J;“ D-10117 Berlin

. ? ?ﬁ"’?‘ o Tel.: ++030-22 69 85-0

e ¥ e Fax: ++030-226985-27 |

www.olympia-reisen.com
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neuen Wettbewerb, dem Olympia Reisen Beiwagen-World Cup. Schnelle

und heiBe Action wie eh und je ist angesagt, wenn die Topteams parallel
zur Superbike-Weltmeisterschaft um Siege ringen. Seit dem letzten Jahr sind
Viertaktmotoren im Beiwagenrennsport vertreten, und eine ganze Reihe von
Maschinen haben nun einen 1200cm3, 180 PS-Antrieb. Hochspannung ist
garantiert, wenn diese Hochleistungs-Beiwagen um die Rennstrecke brausen.

DAUERHAFTE EINT RAGE

ner Beiwagenrennsport feiert seinen 50. Geburtstag in diesem Jahr mit einem

competition, the Olympia Reisen Sidecar World Cup. The action will

be as fast and furious as ever, with the top teams battling it out
alongside the Superbike World Championship races. Four-stroke engines
were introduced to sidecar racing last year and a number of machines
are now driven by 1200cc, 180-horsepower motors. Thrilling racing is
guaranteed as the high-powered sidecars hurtle round the track.

Sidecar racing celebrates its 50th anniversary this year with a new

Fahrer (Land), Beifahrer (Land) 15 Iﬂll E“y (GB), , Amly Pﬂﬂﬂn (GB)
LCR BRM Swissauto  TIG Racing
oteve Webster (ce),  David James (cs) 16 trich Bertsohi «cr»,  Ueli Wafler ()
LCR Suzuki 1200 Team Steinhausen Racing LCR Suzuki 1200 Sidecar Racing Adetswil

Kiaus Klattenbiigk (au), Adolf Hanni )

17 Roger lovelock s,  Ghris Hibberd ()

LCR HRM Honda Team Hanni Racing LCR Suzuki Team Protrak

Markus Schlosser (c+), Daniel Hauser (c-) 18 Peter Schrider (),  Mike Helbig o)

LCR BRM Swissauto  Team Schlosser LCR Honda R4 Mrose Sidecar Team

oteve Abbott ), Jamie Biggs (o) 19 Clive Stirrat z),  Steven English ()

Windle Honda Grebensek Racing Windle Honda ADM Team Worthing Auto Spares
Stuart Muldoon ), Paul Woodhead (Ge) 20 Martin Whittington (=), Ruth Laidlow (cz)

LCR ADM Honda Team Clark GP Honda LCR Honda ADM Team Whittington

Shane Souter (us),

_LCRADM Honda

Hopkinson

Team Clark GP Honda

frans 6. v. Kessel (o)

LCR BRM swssauto‘%'-—'—;%{Ansvvers Racing Team

O 0O N/ & V1] W N =

B by o)

Steve Pointer g)

LCR ADM R4 Grebensek Racing
10 Kurt Lieehti (1, Daniel Locher (cw)

LCR BRM Swissauto  Team Liechti-Locher
11 Barry Feury vz, Jane Feury o)

LCRTFR 4 Team Fleury Racing
12 Jiirg Steinhausen o),  Frank Schmidt (o)

LCR Suzuki 1200 Steinhausen Racing
14 Paul Steenbergen (vu), Rene Steenbergen ()

LCR ADM

N S3C

Answers Racing Team

Stand nach der A1-Ring Runde
Correct after the A1-Ring round
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World Superlike Ghampionsip

Hockenheimring 10-12 September 1999

Announcement

The Badischer Motorsport Club e.V. (DMV) Hockenheim on behalf of the DMSB
will organise the German round of the Superbike World Championship 1999 at the
Hockenheimring. This meeting will be held on 10-12 September 1999 and will
count towards the 1999 Superbike World Championship IMN 102/12, Supersport
World Championship IMN 103/11, Sidecar World Cup IMN 110/11, and Superstock
European Championship DMSB $-22/9.

The secretariat of the organising committee

The address of the organising committee before, during and after the meeting is:
Badischer Motorsport Club e.V. (DMV), Motordrom, Postfach 1306,

D-68756 Hockenheim.

Tel: +49 (0)6205 101816. Fax: +49 (0)6205 923881

Gourse

The length of the course is 6.79267 km. All races will be run clockwise.

Jurisdiction

The meeting will be held in accordance with the FIM Sporting Code, the CCR rules
and these Supplementary Regulations.

Jury President: Bruno Appolloni, FIM

Jury Members: Igor Eskinja, HMB

FSM Delegate: Max Deubel, DMSB

FIM Technical Delegate: Steve Whitelock, USA

Head of the Organisation:

Clerk of the Course: Dieter Herz, BMC

Secretary of the Meeting: Winfried Kolb, BMC; Jérg Bensemann, BMC
Chief of Technical Inspection: Ing. Gerhard Kaletka, BMC
Chief Timekeeper: Giorgio Giordani, Italy

Chief Medical Officer: Dr. Detlev Reimers, DRK
Environment: Friedhelm Schleckmann, BMC

The address of the Jury members during the meeting is:
Jury room: +49 (0)6205 9500 138/137
Best Western Hotel: +49 (0)6205 2980

Protests

All protests must be made in accordance with the requirements of the FIM
Disciplinary and Arbitration Code and be accompanied by a fee of DM 125,
amount equivalent to SF100.

Fuel available shall have the following characteristics:

Brands: Elf, Shell

Specific gravity: 0.57-0.78 g/ml

Octane rating (R/M): 98-99

Fuel will be in conformity with art. 01.65 of the Road Racing Technical Rules.
Insurance

By endorsing the application form for entry the FMN of the driver certifies that
the driver (or passenger) is insured in accordance with the FIM requirements. In
conformity with Article 110.1, third-party insurance in respect of the drivers and
passengers covering accidents occurring during the meeting, including practices,
will be the responsibility of the organiser. This insurance includes a guarantee
of DM 5 000 000. The organiser disclaims all responsibility for damage to a
motorcycle, its accessories and components arising out of an accident, fire

or other cases.

Entries, entry fee

Applications for entry must be made on the official forms included with
these regulations. Applications must be approved by the rider’s FMN and
must reach the organisers not later than 14th of August 1999, midnight.
The organiser will select the applications and advise rider’s within 72 hours
after the closing date of entries whether their applications have been
accepted or rejected. The entry fee is fixed in the FIM Road Racing Rules.
In order to be admitted to the start, a driver must have completed a
minimum of timed 3 laps in each class.

Pole position: First place on the left side in the first row. Maximum time
of the last lap: 4 minutes.

Drivers who miss a chicane in the race, can continue the lap without stop
and without time penalty, if they reduce the speed. The indicated passage
must be respected. It is in the driver's personal responsibility to avoid
dangerous situations or not to embarrass other drivers by re-entering the
circuit. During the race, it is forbidden to miss the Sachs-curve (see FIM-
Code 021.9.3). The rider will be excluded from the race. Protests against
these decisions are not admitted (FIM-Code). After the race an additional
lap is permitted. Speed limit in the pit lane: 85 km/h.

Gategories and classes

Motorcycles of the following classes are eligible:

Superbike

601-750 cc. 4-stroke 4 cylinders maximum
601-900 cc. 4-stroke 3 cylinders maximum
751-1000 cc. 4-stroke 2 cylinders maximum
Supersport

401-600 cc. 4-stroke 4 cylinders maximum
601-750 cc. 4-stroke 2 cylinders maximum
Sidecar

350-500 cc. 2-stroke 4 cylinders maximum
550-1200cc. 4-stroke 4 cylinders maximum
Superstock

601-1000 cc. 4-stroke 4 cylinders maximum
751-1000 cc. 4-stroke 3 cylinders maximum
851-1200 cc. 4-stroke 2 cylinders maximum

Number of riders allowed

The maximum of riders allowed will be as follows:

Superbike practice: 36 races: 36
Supersport practice: 46 races: 36
Sidecar practice: 24 races: 24
Superstock practice: 36 races: 36

Practising

It is strictly forbidden to ride racing motorcycles on the course outside the official
practice periods. The practice sessions will be as follow:

Friday

9.30-10.30  Corona Extra Supersport World Championship Free practice
10.45-11.45  Superbike World Championship Free practice
12.00-12.30  AXO Superstock European Championship Free practice
13.30-14.30  Corona Extra Supersport World Championship  Qualifying practice
14.45-15.45  Superbike World Championship Qualifying practice
16.00-16.30  Olympia Reisen Sidecar World Cup Free practice
16.45-17.15  AXO Superstock European Championship Qualifying practice
17.30-1800  Olympia Reisen Sidecar World Cup Qualifying practice
Saturday

08.45-09.15  AXO Superstock European Championship Qualifying practice
09.30-10.30  Corona Extra Supersport World Championship Free practice
10.45-11.45  Superbike World Championship Qualifying practice
12.00-12.30  Olympia Reisen Sidecar World Cup Qualifying practice
13.30-14.30  Corona Extra Supersport World Championship  Qualifying practice
14.45-15.45  Superbike World Championship Free practice
16.00 Superbike World Championship Fuchs Silkolene Superpole
17.00-17.15  Olympia Reisen Sidecar World Cup Free practice
17.30 Olympia Reisen Sidecar World Cup Superpole
Sunday

09.10-09.20  Olympia Reisen Sidecar World Cup Warm-up
09.30-09.50  Superbike World Championship Warm-up
10.00-10.20  Corona Extra Supersport World Championship Warm-up

Prizes

The prizes shall be paid according to the CCR rules 1999. Payment of prizes after
the end of protest time in the Sachs-Haus.

Renunciation of any recourse against sporting authorities

Apart from the requirements of the FIM Sporting Code, riders and passengers
by participating renounce all rights of appeal against the organiser, his
representatives or agents by arbitration or before a tribunal or any other manner
not foreseen by the FIM Sporting Code for any damages for which they could be
liable in consequence of all acts or omissions on the part of the organiser, his
officials, representatives or agents in the application of these regulations or
contributed to or arising out of their actions.

Hockenheim, July 1999

Clerk of the course: Dieter Herz
Race secretaries: Wilfred Kolb
Jérg Bensemann
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] i i n ie erste Superbike-Weltmeisterschaft 1988 verfolgte zwei Ziele:
II Ia" v HI‘ II Hr |E a""HI‘ Hnen nZum einen war es der dritte Versuch - nach der TT F1 und der
) Formel 750 - auBerhalb des Grands Prix eine Weltmeisterschaft fiir
H H Standardmotorrader durchzufiihren, und zum anderen sollte es eine
d8r Superhike-Rennsport seinen
Die vier groBen japanischen Hersteller erklarten sich bereit, die
Teamfihrung ortlichen Importeuren zu tiberlassen und nicht selbst

a"l nesunﬂﬂrﬂﬂ Bnaraklﬂl‘ varﬂa"kl ganze Werksteams einzubringen. Ducati, damals ein bankrottes, kleines
Unternehmen unter schiitzender Zwangsverwaltung, sah hier seine groBe

111 inl
Flyin” Fred Merkel

Der legenddre Amerikaner sicherte

sich die beiden ersten Titel ),
The larger-than-life. American taok

the first two tmu-\ o -

- 7
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Chance. Eine Ducati gewann das allererste WSBK-Rennen, den Titel
konnte sich das Unternehmen aber erst 1990 sichern. Danach gelang es
nur Kawasaki (1993) und Honda (1997), den italienischen Rennstall vom
Titel zu trennen. Die WSBK-Meisterschaftserfolge verhalfen Ducati zum
weltweiten Durchbruch mit Maschinen, die mehr als nur Motorrader sind,
sie sind reiner Stil.

Angefangen mit Kawasaki (1990) brachten auch die anderen
japanischen Hersteller nach und nach ganze Herstellerteams ein
(endend 1996 mit Suzuki). Mit Aprilia treten bei der diesjahrigen
WSBK-Weltmeisterschaft sechs vollstandige Herstellerteams an - eine
Zahl, die in keiner anderen Motorradrennsport-Klasse erreicht wird.

Den groBen Durchbruch erlebte die Meisterschaft 1993. Der Flammini-
Konzern, der die Meisterschaft auf die Beine stellte, investierte hohe
Summen in garantierte Fernsehtibertragungen aller Runden und konnte
dadurch einige groBe Sender gewinnen. Dieses erste Jahr umfangreicher
Fernsehibertragungen sah auch die erste Runde zweijahriger Querelen
zwischen Scott Russell und Carl Fogarty. Diese denkwiirdige Schlacht
gewann durch so starke Personlichkeiten wie Aaron Slight, Giancarlo
Falappa und Simon Crafar weiter an Spannung.

Das Geheimnis der WSBK-Meisterschaft sind ihre Teilnehmer - diese
ganz besonderen Typen, die sich durch die Geschichte der Meisterschaft
ziehen. Manner wie der erste Weltmeister und amerikanische Rebell
"Flyin" Fred Merkel, oder der erste Ducati-Weltmeister, der stahlharte
Franzose Raymond Roche sowie Carl Fogarty, der erfolgreichste Fahrer in
der Geschichte dieser Weltmeisterschaft. Bei den WSBK-Rennen erleben
wir handfeste Menschen, keine sterilen Karikaturen, die wie Marionetten
der PR-Experten agieren. Hier stehen echte Draufgénger, und das nicht
nur auf der Rennstrecke. Und wie beim vierradrigen Vetter der

+ 7 Garl Fogarty
Der erfolgreichste

Fahrer in der
Geschichte des Superbike
The most successful rider in
superbike history

Superbikes, den Touring-Wagen, sehen die Rennmaschinen ganz wie
die Motorrader aus, die Sie auch in Ihrem Bikeshop finden.
Hockenheim ist ein Hochgeschwindigkeitskurs. Die schnellen
Geraden geben den langsameren Maschinen Gelegenheit, sich im
Windschatten der schnelleren entlang ziehen zu lassen, um dann im
Motodrom um die Platze zu kdmpfen, vorausgesetzt sie kommen
gut vom Start weg. Scott Russell demonstrierte dies 1997 auf
perfekte Weise und fuhr die damals langsamste Maschine auf einen P>

19 Carl Fogarty Ducati
1997 John Kocinski Honda
1996 Troy Corser Ducati
1995 Carl Fogarty Ducati
1994 Carl Fogarty Ducati
1993 Scott Russell Kawasaki
1992 Doug Polen Ducati
1991 Doug Polen Ducati
1990 Raymond Roche Ducati
1989 Fred Merkel Honda
1988 Fred Merkel Honda




Slight war seit 1994 jedes Jahr auf dem Podium
vertreten. 1936 und 37 konnte er Siege verbuchen
Slight has made the podium here every year since
1894, with wins in 96 and 87

Podiumsplatz. Es liegt jedoch nicht jedem, sich auf den langen
Geraden unter diesen ultraschnellen Gruppen zu tummeln. Russell
sagte, er setzte darauf, den Rhythmus der anderen Fahrer zu
unterbrechen.

Als die Superbikes letztes Mal hier zu Gast waren, konnten alle
Hersteller einen Podiumsplatz ergattern - ein weitere Beweis flr das
Cliché, daB auf schnellen Strecken interessante Rennen zustande
kommen. Eines der besten kam nach Rennen 2, als Fogarty gewann
und sein britischer Landsmann James Whitham Dritter wurde. In der
Ehrenrunde gab es ein wildes Fingergefuchtel, bis Fogarty schlieBlich
klar wurde, daB sein Freund mit ihm auf dem Podium stehen wiirde.
Yanagawa war mit seinem zweiten Platz in diesem Rennen zum
ersten Mal auf dem WSBK-Siegerpodest vertreten. Jochen Schmid
war mit seinem Podiumsplatz 1995 der bisher einzige Deutsche, der
in der WSBK-Kategorie unter den ersten Drei landete. Eine weitere
Premiere gab es 1996, als Slight und Fogarty der Honda RC45 zum
ersten Mal zwei Siege an einem Tag bescherten.

race, but it took the company until 1990 to win the title. Since then, only
Kawasaki (1993) and Honda (1997) have kept the Italian company from
the title. Success in WSBK has transformed Ducati into a world-wide
success with products that aren’t just motorcycles but style icons.

The Japanese factories gradually committed full factory teams, starting
with Kawasaki in 1990. Suzuki made up the full set in 1996. This year
Aprilia’s participation means there are six full factory teams in WSBK, a

dJulian Ryder looks back at the men who have
made Superhikes so special

hen the Superbike World Championship started back in 1988, it

was intended to do two things. First, it was a third attempt -
following TT F1 and Formula 750 - to run a world
championship for production-based bikes outside of the Grands Prix.
Second, it was meant to be a championship for privateers.
The big four Japanese companies agreed to a hands-off policy,
leaving it up to local importers to run teams rather than enter full
works squads. Ducati, then a bankrupt little company in protective
receivership, saw an opportunity. A Ducati won the first ever WSBK

Slight Fogarty Polen
Kocinski Yanagawa Philis
Russell Whitham Slight

Slight Fogarty Polen Roche
Kocinski Slight Roche Polen
Edwards Kocinski Tardozzi Falappa

Scott Russell

1994 Pole Position und Sieger in beiden Rennen Lieten Zfemen . LRemen 2 Fem

Pole position and race winner in 1994 4 B tonsanios S SR BEEles .  Roche
: 4 Schmid Slight Falappa Merkel

Russell Russell Roche Roche
Slight Pirovano Mertens Falappa
Rymer Polen Vieira Mertens

Falappa Russell Tardozzi Tardozzi
Pirovano  Garriga Bouheben  Mertens
Fogarty Falappa 3 Vieira Vieira



fight in the stadium section - provided they can get away with
the leaders. Scott Russell did it perfectly on the Kawasaki back
in 1997 to get what was the slowest bikes then on the rostrum.
However, not everyone enjoys keeping close company in the
ultra-rapid groups that form on the long straights. Russell said
after the race that he had enjoyed disrupting the other

riders’ rhythms.

Last time Superbikes were here, every manufacturer managed to
get a bike onto the rostrum - proof of the cliché that fast tracks
make for good racing. One of the best came after Race 2, when
Fogarty won and fellow Brit James Whitham took third. The
slowdown lap was a pantomime of jabbing fingers until Fogarty
realised his friend would be on the rostrum with him. Yanagawa's
second place in that race was his first WSBK podium finish, while

Slight and Fogarty gave the Honda RC45 two wins in one day for
the first time.

Jochen Schmid an Hockenheim ist der
bisher einzige WSBK-Podiumsplatz fiir
einen deutschen Fahrer

Jochen Schmid’s Hockenheim performance is only
time a German rider has taken a WSBK podium

Jochen Schmid’s 1995 podium was the only time a German rider has
finished in the top three in WSBK. Another first came in 1996, when

total no other bike-racing formula can match. The championship’s big
breakthrough came in 1993 when the organisers, the Flammini Group,

sunk a lot of money into guaranteed TV coverage for every round, Supé;i‘blkes Wnr’d superh’kgs

thus enabling them to sign-up some big networks. This first year of 3

serious coverage happily coincided with the first season of a two-year j 7 &o "’E ﬂrst IB” years

feud between Scott Russell and Carl Fogarty, an epic battle with a ¢

supporting cast of strong characters such as Aaron Slight, Giancarlo ﬁ) iy ﬁ h, JII|III| n,llm.
|

Falappa and Simon Crafar. i ' o
The secret of WSBK's success is the people, the cast of real ‘ g &S
characters that has paraded through the championship. Men M Ao i
such as the first champion, renegade American Flyin' Fred Merkel, B »
or Ducati’s first champion, the teak-tough Frenchman Raymond " Erhaltlich bei:
Roche and the most successful rider in the Championship’s history . Gotz GmbH, Hinter Stock, D-72406 Blssmgen Tel: 07476 93 3251.
Carl Fogarty. In WSBK we've seen the real people, not sanitised caricatures - Hein Gericke, Reisholzer WerftstraBe 19, D-40589 Dusseldorf.
created and policed by PR men. These are three-dimensional racers, both . Tel: 0180 522 9522.
on and off the track. And like Superbike’s four-wheeled cousin, touring W K Verlag, Lagesche Str 105, D-32108 Bad Salzuflen.
cars, the machines on the track look just like the ones you can buy in your Te!: 49 5222 9_2 750; :
local bike store. Michael Sonnick, Dieselweg 5, D-67117 Limburgerhof.

Hockeheim is a fast circuit. The high-speed straights give the slower TR SReRMl,

bikes the chance to slipstream the faster ones and hang in there for a



Veranstaltung Datum

Siidafrica
Kyalami, Stdafrica Marz 28

Australien
Phillip Island, Australien April 18

o

GroBbritannien
Donington Park, GroBbritannien

Spanien
Albacete, Spanien

Italien
Monza, Italien

Deutschland
Narburgring, Deutschland Juni 13

San Marino
Misano, San Marino Juni 27

USA
Laguna Seca, USA Juli 11

Europa ;
Brands Hatch, GroBbritannien August 1

Osterreich
A1-Ring, Osterreich August 29

Niederlande
Assen, Niederlande September 5

Deutschland
Hockenheim, Deutschland September 12
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Japan
Sugo, Japan : Oktober 10
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Die Legende gibt Gas.

Was passiert, wenn die Maschine, die die 750er
Supersport-Klasse zur SUZUKI-Klasse gemacht hat,
mit einer zweistufigen Benzineinspritzung antritt? Der
Abstand wird gréBer. Und ein Ritt auf ihr ist nicht
mehr atemberaubend, sondern der glatte Wahnsinn.
Die neue GSX-R 750. Mehr Leistung. Mehr Dreh-
moment. Und ein noch besseres Leistungsgewicht.
Du willst noch mehr? Okay: Der Rahmen ist jetzt noch
steifer. Die vorderen Bremsscheiben sind verstarkt.

Und die Aerodynamik ist optimiert. Wenn Du selbst
erlebt hast, wie die erste GSX-R 750 dem Motorrad
fahren eine vollig neue Dimension verliehen hat, dann
halte Dich gut fest: Es geht wieder los. Und wenn
nicht: Mach Dich bereit. Hier kommt die wahre Power.
GSX-R 750. Built to win. Built for you.

Henlln N =R D&

Wassergekuhlter Vierzylinder-Viertaktmotor mit 749 cm3 e Zweistufige, elektronische Benzineinspritzung mit 46-mm-Drosselklappen ¢ SRAD-System mit
FallstromeinlaBkanélen ¢ SCEM-beschichtete Aluminiumzylinder e Digitale Kennfeld-Ziindung DC-CDI mit Ziindspulen in jeder Kerze e Ultrasteifer Aluminium
Kastenprofilrahmen mit Lenkungsdampfer e Voll einstellbare 43-mm-Upside-down-Teleskopgabel o Aluminium-Kastenschwinge mit Oberziigen  320-mm-6-Kolber

Doppelscheibenbremse vorne ¢ 17"-Aluminium-GuBrader ¢ Klappbarer Benzintank e Trockengewicht 179 kg
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Ride the winds of change



