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De Stichting Circuit van Drenthe organiseert, tijdens de TT-Speedweek
1986, de volgende races, meetellend voor het Europees- en
Wereldkampioenschap | 986

— 24 juni EK-wegraces in alle klassen
— 26 juni WK TT-Formule |
— 28 juni 56e Dutch TT, alle klassen

De wedstrijden worden georganiseerd onder auspicién van de Koninklijke
Nederlandse Motorrijders Vereniging, onder de bepalingen van de FIM-

code.
FIM-kalender, IMN 04/6, 03/4 en 01/6.
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Randy Mamola won twee jaar achtereen
de TT van Assen. Eddie Lawson is de kop-
loper in het huidige wereldkampioen-
schap. Freddie Spencer is de man die vo-
rig jaar twee wereldtitels veroverde in de
250 en 500 cc. Wie anders dan dit be-
roemde trio zou de omslag mogen sieren
van het Officiéle Programma van de 56e
Dutch TT? Ook al gaat ,,Fast Freddie"” op
dit moment door een dieptepunt in zijn
carriere.

BESTUREN EN Koninklijke Nederlandse | Secretariaat:
ve o o Postbus 650, 6800 AR Arnhem,
COMMISSIES Motorrijders Vereniging | teicfoon 085-452025,
Ere-voorzitter: telex 75259 knmv nl
. " . . N. Rodenburg, Amsterdam
SthhtIng Circuit van " Uit de organisatieccommissie, die in haar
D th Dageh!.ks bestuur: geheel deel uitmaakt van het Stichtingsbe-
rentne J. de Vries, ) stuur, is als werkcommissie benoemd de
Bestuur: algemeen voorzitter, Spaubeek o
J. J. Timmer, voorzitter, Assen D. J. Bruil, Doetinchem TT-Commissie
J. Wagenaar, secretaris/penningm., Assen W. Bielderman, Vorden J. ). Timmer, voorzitter
J. de Vries, Spaubeek H. J. Ezendam, Hengelo (O) J. Wagenaar, secretaris/penningmeester
A. Hofhuis, Holten J. Besijn, Vlaardingen J. van der Veen
H. Mulder, Assen J. P. Vaessen, G. J. Halsema
J(.;vaantlzr VCCI:/.VV'I |csd oo algemeen secretaris Secretariaat Stichting Circuit van
i Eialesi, W¥a0R et ioom Commissie Wegrace en Sprint: Drenthe:
Chef de bureau: E. Braakman J. P. Vaessen, voorzitter, Arnhem
Administrateur: | A. de Gries A. C. v.d. Goorbergh, Breda TT-Bureau
A. C. de Bruyn, Papendrecht Postbus 150, 9400 AD Assen, telefoon
P. A. Nugteren, Hoogvliet 05920-55000, telex 53821 ttasn nl
A. Ruitenbeek, Soesterberg Postrekening nr. 924648 t.n.v. de
\)/‘ k‘, J. Smit, Amsterdam ,Stichting Circuit van Drenthe”
g % ; J. H. Zegwaard, Amsterdam Bankrelatie: Algemene Bank Nederland,
g‘kﬂm L_L? UJ R. Toornstra, Houtigehage Assen,
i W. Zoet, Ophemert rekening nr. 57.41.42.436
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dankbaar van de blessure van Freddie Voorbeschouwing Formule |

Spencer en heeft inmiddels een forse "
voorsprong genomen in de 500 cc WK- Deelnemerslijst Formule | -

tussenstand. Spencer, die in 1985 nog Deelnemerslijsten EK-klassen

dubbel-wereldkampioen in de 250 en 500

cc kiasse was, pake dit jaar geen enkele EK-tussenstanden 1986 & Formule |

titel.
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Op naar Assen!

Op naar Assen, vooruit geef gas.....
Zo ging het al menigmaal op de
laatste zaterdag van juni. Weer is
een jaar voorbij en hopelijk zijn we
allemaal getuige van.een fijne TT-
dag.

Toch is er deze keer wel iets meer
aan de hand, want 1986 is immers de
premiere van de SPEEDWEEK van
ASSEN. Ofschoon zoiets elders ook
voorkomt, bijvoorbeeld op het ei-
land Man en in het Amerikaanse
Daytona, ligt de oorsprong van onze
Speedweek toch niet in een jacht
naar ,nog groter en nog mooier”’.
In feite lagen slechts praktische over-
wegingen ten grondslag aan dit idee,
maar als de uitkomst een geslaagde
»wegrace-zesdaagse is, dan is er na-
tuurlijk wel iets moois tot stand ge-
komen.

Zo'n uitspraak vraagt wellicht om
toelichting en daarvoor gaan we
even terug in de geschiedenis. Al
vanaf het begin heeft de TT-organi-
satie zich ingespannen voor de mo-
torsport, waarbij zij niet alleen met
oogkleppen op naar de eigen wed-
strijden keek. Dat leidde tot het
ontstaan van nationale evenementen
op het TT-circuit, terwijl ook inter-
nationaal getracht werd op bestaan-
de trends in te haken, dan wel deze
mede te stimuleren.

Zo kwam het tot F-750 races, een
Battle of the Twins, enige enduran-
ce-experimenten en natuurlijk tot
EK-races, waarvan de wieg nog
enigszins in Assen stond. De EK-
competitie echter, hoe belangrijk
ook voor een juiste doorstroming
naar de GP-top, wist zich op het
TT-circuit nimmer gesteund door
een kostendekkend bezoek. Daarom
werd gezocht naar mogelijkheden
om deze wedstrijd met minder uit-
gaven in stand te houden en toen
was de link naar het TT-gebeuren
snel gelegd. Immers, de gehele ac-
commodatie ligt er al voor de TT en
zo kon dus het nuttige met het aan-
gename worden verenigd. Organisa-
torisch bracht één en ander wel de
nodige hoofdbrekens met zich mee,
maar werken (en daar los je veel
problemen mee op) is de TT-com-
missie en al haar medewerkers niet
vreemd.

Daarom werd ook de F I-race ge-
handhaafd, die in de toekomst als
wouperbike-serie” waarschijnlijk nog
sterk aan belang gaat winnen en
waarmee we de liefhebbers onder
rijders en toeschouwers graag een
plezier doen.

Het zou te ver voeren om U hier
ook uitgebreid verslag te doen van
alle andere zaken in bewerking. Die
zijn er overigens wel: het permanent
maken van de TT-baan, de weder-

waardigheden inzake TV-uitzendin-
gen van alle GP’s, de kansen voor
privé-rijders in alle klassen, met na-
me in de 500 cc-categorie en bij de
zijspannen, enzovoorts, enzovoorts.
Wij blijven aan alles werken en wan-
neer de andere betrokken partijen -
in alle redelijkheid - hetzelfde doen,
dan valt er in de komende jaren ze-
ker nog meer nieuws te melden.
Voor het moment echter: een pret-
tige TT-week en bedankt voor uw
komst!

Jaap Timmer, voorzitter
Stichting Circuit van Drenthe

Voorwoord

Voor het eerst in de geschiedenis
wordt de 56e Dutch TT voorafge-
gaan door de EK-races en de TT
Formule | race. Met recht kunnen
we nu spreken van een Speedweek.
Dit kan velen inspireren een langer
bezoek aan Assen te brengen dan in
het verleden het geval was.

Via pittige investeringen is het be-
stuur van de Stichting Circuit van
Drenthe er in geslaagd om de ac-
commodatie aan te passen aan de ei-
sen van deze tijd. Een staaltje van sa-

menwerking tussen particulier initia-
tief en overheid.

Ik spreek de hoop uit dat het inter-
nationale feest, dat de TT is, onder
goede weersomstandigheden plaats
vindt en wens officials, rijders en pu-
bliek spannende races toe.

J.W. Masman,
burgemeester van Assen

Welkom

Van harte heet ik u welkom bij de
Grote Prijs van Nederland der
KNMV 1986, de 56e Dutch TT.
Nog vers in het geheugen liggen de
festiviteiten die ter gelegenheid van
het 60-jarig bestaan van de TT com-
missie plaatsvonden.

Naast de vele blijken van waardering
die de TT commissie mocht ontvan-
gen voor het vele dat zij in de afge-
lopen 60 jaar in het belang van de
wegracerij in het algemeen en voor
de TT in het bijzonder heeft ver-
richt, zal het succes van de 55e
Dutch TT wel de meeste voldoening
hebben gegeven; het was dan ook
een zeer speciale TT en daar doet
het feit dat er geen Nederlandse
klasse-overwinning was niets aan af.
Door in de dagen voorafgaande aan
de TT, naast de Formule | races, ook
de EK-races te laten verrijden,
wordt door de Stichting Circuit van
Drenthe aan de coureurs en toe-
schouwers een gevarieerd en aan-
trekkelijk wegraceprogramma gebo-
den.

Hopelijk krijgen de EK-races nu ein-
delijk die publieke belangstelling die
ze verdienen en nodig hebben.
Absoluut hoogtepunt in deze ,TT
SPEEDWEEK" is uiteraard de Dutch
TT.

Ook dit jaar zijn de verwachtingen

hooggespannen en blijven we hopen
op een Nederlandse overwinning in
één van de te verrijden klassen.

Ik wens u allen een fijne TT toe.

J. de Vries
Algemeen voorzitter der KNMV

EGBERT STREUER BY. 1.0.

int. sidecarracing

Winnaar in eigen huis

In de reeks van Grand Prix wedstrij-
den heeft Assen voor mij een extra
dimensie.

Als geboren en getogen Assenaar,
ben ik opgegroeid met het begrip
AT T-week"”, een week waar de in-
woners van Assen en ik ook, naar
toe leven. Een week vol vertier in
eigen woonplaats en wat ook be-
langrijk was, vroeger begonnen de
schoolvakanties meestal rond de TT.
Sinds ik zelf deelnemer ben aan de

TT is er voor mij toch wel veel ver-
anderd. De TT-week is niet meer de
FEEST-week zoals vroeger, maar
een week vol spanning.

De entourage op het circuit is
enorm vooruitgegaan na de grondige
renovatie twee jaar geleden.

De veranderingen hebben overigens
geen afbreuk gedaan aan de gezellig-
heid op en rond het circuit.

Voor mijzelf als aktief deelnemer is
het een fijne baan om te rijden, te-
meer omdat deze veel verrassingen
kent.

Het is geen baan welke met automa-
tisme gereden kan worden, maar
een echt stuurcircuit, dat veel denk-
werk vergt.

Bernard en ik zijn er nu, na twee
wereldkampioenschappen; erg op
gebrand te schitteren in ,,eigen huis”
en eindelijk eens winnaar van de TT
te worden.

Egbert Streuer, zijspancoureur
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De nieuwste van Dunlopis opzn
best als het spannend is.

De banden van Dunlop rollen bij vele racon
als cerste over de finish. Da’s niet zo vreemd.,

Dunlop steekt zeeén van tijd en energlo 1
de ontwikkeling van nicuwe banden. De Arrowmax'™
is daarvan het resultaal, Een meesterlijke band die zioh
bewijst onder de moeilijkste omstandigheden.

Bij nat weer. De Arrowmax'™heefteen rich
ling-gebonden profiel (kan dus maar op ¢én manier
om je wiel). Alleen met zo'n profiel is de perfecte grip (o
benaderen, zelfs als het water op de weg staal.

Bij hoge snelheden. De Arrowmax*™heoll
cen klassieke centrale groel. Dat betekent een
uitstekende koersstabiliteit, ook als je het uiterste Vit
je motor vraagl.

In de bochten. Naast de centrale middon
lijn lopen aan beide zijden nog eens drie groeven in
pijlvorm. Door die drie grijpt je Arrowmaxt™zich als ol
ware aan het wegdek bij 152, 30° of zelfs 50° overhellon

Voor de Arrowmax'™gebruikte Dunlop aun
nieuwe GT rubbersamenstelling, die de grip nog
eens extra ver gl en de levensduur fors verlangl

Sy il voor ruige rijders bracht Dunlog
de "hellingsindicator” aan: het woord Dunlop in da kil
tische zone van 252 tot aan de schouder.

Op de Arrowmax*™kun je vertrouwen il
je de grenzen van het mogelijke bereikt.

Bezoek je motordealer
binnenkort. En vraag naar de "band
met de pijl”: de Arrowmax*™van
Dunlop.

TUDSCHEMA TT-SPEEDWEEK 1986

Trainingen

Maandag Maandag Dinsdag
EK Races 23 juni 23 juni 24 juni
Vrije training Tijdtraining Tijdtraining
80 cc 09.00-09.30 13.25-14.10 08.00-08.45
250 cc 09.40-10.10 14.20-15.05 08.55-09.40
125 cc 10.25-10.55 15.20-16.05 09.55-10.40
500 cc I1.05-11.35 16.15-17.00 10.50-11.35
Zijspannen 11.50-12.20 17.15-18.00 11.50-12.35
Dinsdag Dinsdag Woensdag Donderdag Donderdag
TT Formule 1 24 juni 24 juni 25 juni 26 juni 26 juni
Vrije training Tijdtraining Tijdtraining Tijdtraining Vrije training

19.30-19.45 19.45-20.15 11.55-12.35

17.35-18.15

08.00-08.30 12.45-13.15

Woensdag Donderdag Donderdag Vrijdag Vrijdag Zalerdag
Dutch TT 25 juni 26 juni 26 juni 27 juni 27 juni 28 juni
Vrije training Tijdtraining Tijdtraining Tijdtraining Tijdtraining Vrije training

80 cc 11.00-11.45 08.50-09.25 14.20-14.55 08.00-08.35 13.05-13.40 08.00-08.10
250 cc 13.40-14.25 09.35-10.10 15.05-15.40 08.45-09.25 13.50-14.30 08.15-08.25
125 cc 14.40-15.25 10.25-11.00 15.55-16.30 09.40-10.15 14.45-15.20 08.30-08.40

500 cc 15.35-16.20
Zijspannen 16.35-17.20

11.10-11.45
12.00-12.35

16.40-17.15
17.30-18.05

10.25-11.05
11.20-12.00

15.30-16.10
16.25-17.00

08.45-08.55
09.00-09.10

Races

EK races dinsdag 24 juni

(125-250-500-zijsp.)

G.P. BELGIE-FRANCORCHAMPS J

Start Aantal Afstand N oiaas tol g S g
ronden in km
80 cc 14.05 uur 9 55,206 G.P. FRANKRLK-PAUL RICARD
250-500-zijsp.
el 12:49 ddr I4 85,876 T
ggspannen 16.20 uur 12 73,608 2 hlaovernachingon nl ot
cc 17.30 uur 15 92,010 .
125 cc 18.40 uur 12 73,608 [+ G.P. ENGELAND-SILVERSTONE

(80-125-250-500-zi}sp.)

vertrek: 1 augustus -

laagse 5 p.f ,
s 1 hotelovernachting incl. ontbijt
toeslag 1-pers. kamer 30,—

overtocht Oostende/Dover - Dover/Zeebrugge

retour: 4 augustus.

TT Formule | race donderdag 26 juni
Start Aantal

f: G.P. ZWEDEN-ANDERSTORP
A Stand (125-250-500-zijsp.)
AuguSIUS - retour: 11 augustus

ronden in_km Sk S e
TR 19.00 uur 2 153,350 dg buﬁ ol 2 hlovemicingon . o
56e D - ,’ ,’E ZM S pmmm—
e Dutch TT zaterdag 28 juni

vertrek: 22 augustus - retour: 25 augustus
4-daagse reis - prijs p.p. 485,—
2 hotelovernachtingen incl. ontbijt

Start Aantal Afstand \ooveg Ipers-hamarth—>
ronden in km -
80 cc 10.15 uur 12 73,608 : GP. WDUITSLAND-HOCKENHEIM |
vertrek: 27 seplember - retour: 28 september
250 cc 11.30 uur 18 110,412 — - — | 2-doagso 'L"*‘;‘»"uwl; 178 '
Zijspannen 13.00 uur 16 98,144 {455, M-DUITSLAND-HOCKENHEIMRING | tosiag 1-pors. kamer 25,
500 cc 15.00 uur 20 L 122,680 Vsapnaiiant: sl mp, O TR I
125 cc 16.30 uur 16 98,144 i ) -
TE’N(';ELﬁNI)-;RI\NI’J’Sﬁ’;ATCiN V(;)awerh;(; ;nlevn;(lo;;l)
;m‘lmr’ ‘| ILoklol’))ull] ’l)u‘l)m:l.lzg() oktober
In de middagpauze zal een vllegfiemonstra‘tte worden gegeven L hoteiavsincting Incl: bt LOSSE
door luchtvaartbedrijf AT-AS uit Teuge. ‘overioaI\ 2esringe = Dorer .y KAART-
VERKOOP

HOCKENHEIM-SILVERSTONE

Informatie -
maandag t/m vrijdag
van 19.00 uur t/m 22.00 uur
tel. 08342-2963

* vertrek ‘s avonds
alle meerdaagse reizen incl. trainingsdag
prijzen excl. loegangsbewijzen en verzekeringen
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H. Braxhoofden
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A. Nijboer

R. Nijenhuis

H. Oosting

J.W. Oosting
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E. v.d. Putten
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S OVER ASSEN

TT - Assen:

aktief blijven!

Er zijn dingen in dit leven, die weliswaar
leuk, spannend of aangenaam zijn, maar
die ik zonder al te veel moeite zou kun-
nen missen. Maar van m'n "TT in Assen”
blijven ze af! Nivelleren, inleveren..... pri-
ma, maar geen verbanning of uitsluiting
van het jaarlijkse bivak in deze tumultueu-
ze oase op de Drentse hei. Dat zou mijn
hart breken.

Natuurlijk, ik zie veel meer Grands Prix.
Solo-cross, zijspancross, wegrace. lJsraces,
WK-finales speedway, enduro. Wat nou
TT? Is die soms gegarandeerd spannender,
enerverender dan een andere GP? a, be-
slist!

Niet alleen door de races zelf, want dat
blijft een kwestie van afwachten, maar
door de hele, specifieke sfeer, die al we-
ken van tevoren wordt opgebouwd, het
intensieve kontakt met de motorracewe-
reld in het rennerskwartier van Assen, de
betrokkenheid bij de coureurs die - ik
weet niet waardoor - juist in de Dutch
TT altijd extra willen vlammen. En niet al-
leen de Nederlandse.

Giacomo Agostini had een soort liefde-
haat-verhouding met het Circuit van
Drenthe, Kenny Roberts ook, Freddie
Spencer evenzeer. "King Kenny” had ja-
renlang wat te zeuren over de naar zijn
mening "geringe breedte” van de TT-baan
en als je tegen hem zei "ja maar, de "idea-
le lijin” is toch nog geen halve meter
breed?”, dan maakte hij zo'n typisch ge-
baar met opgeheven vinger, dat bij vele
volkeren een sterk-seksistische betekenis
heeft. Roberts had nogal eens pech bij de
TT van Assen, Spencer sneuvelde er door
valpartijen of defecte bougiekappen. Maar
wat was Roberts blij met de krantefoto
die ik hem bracht, met daarop een groep
enthousiaste fans die een fors spandoek,
voorzien van de tekst "Kenny, You're still
the greatest” zwaaide.

lk bezoek de TT onafgebroken sinds
1972. Als verslaggever voor De Telegraaf-
De Courant Nieuws van de Dag, de
grootste krant van Nederland, en als ra-
dioreporter van de Nederlandse Omroep
Stichting (NOS) en enige motorsport-
vriendelijke omroepen. Ik heb de versla-
genheid ervaren na een rampzalig ongeval,
de intense vreugde meebeleefd na een
overwinning, zoals die van Wil Hartog en
Jack Middelburg, van Barry Sheene of Ran-
dy Mamola.

Mannen, vakmannen, bezig met een uitda-
ging. Niet ontbloot van risico, toegege-

ven, maar dat geldt voor elke uitdaging in
dit leven. "Als je bang bent voor morgen,
dan moet je vandaag gaan hangen™ zong
Robert Long al eens. Motorsporters zijn
zeker niet bang en ze houden intens van
het leven, al wordt zo'n uitspraak door
race-haters gezien als een ridicule contra-
dictio in terminis.

Maar de TT is voor mij meer dan de trai-
ningen en de races alléén. Het is de hele
sfeer van kameraadschap, van gezelligheid,
van menselijke inzet, gepaard aan tech-
nisch vernuft, die me, al die jaren door, in-
tens boeit. Daarnaast is de TT van Assen -
met de Tour de France - gewoon het
mooiste, sportieve publieksevenement. En
dat hoort zo te blijven. ik moet er niet
aan denken dat live-televisie "onze™ TT
straks zou kunnen degenereren tot een
soort passief teevee-spel; dat de taluds en
tribunes leeg zouden zijn, ingestort onder
het Ecclestone-credo "It’s all televized”.
Wat mij betreft houden we het, tot in
lengte van jaren, gewoon aktief bij de
vooroorlogse tophit: "Naar de TT, op het
circuit van Assen, op zo'n mooie zomer-

dag....".
BERRY ZAND SCHOLTEN

Assens grosses
Erfolgsgeheimnis:
der Kunde ist Konig

Viele andere GP-Veranstalter blicken im-
mer wieder neidvoll nach Assen und wun-
dern sich, warum dort mit erstaunlicher
regeimassigkeit am Renntag 140.000 zah-
lende Zuschauer aufkreuzen und schon an
den Trainingstagen 60.000 Besucher das
Gelinde bevolkern.

Dass Assen langst das Mekka des Zwei-
radsport geworden ist, hat zahlreiche trif-
tige Griinde.

Da ist einmal der Zeit 56 Jahren unveran-
derte Renntermin (die Dutch-TT findet
immer am letzten Juni-Samstag statt) zu
erwihnen. Ausserdem werden aus alter
Tradition alle GP-Klassen abgewickelt,
und seit die 350er WM abgeschafft wur-
de, werden die Fans durch den TT-FI-
WM-Lauf verwohnt.

Fiir die Bequemlichkeit der Zuschauer ist
den tiichtigen Veranstaltern keine Miihe
und kein Aufwand zu gross. Nirgends
klappt der Kartenvorverkauf so tadellos,
und die 60.000 Sitzplitze kénnen durch
eine Beilage im Rennprogramm gleich fiirs
nichste Jahr im voraus gebucht werden.
Assen erfreut die Besucher durch ausserst

christliche Eintrittspreise (im Training nur
fiinf oder zehn gulden), ausserdem stehen
unzihlige Campingplitze zur Verfiigung
und fiir die per Motorrad angereisten Fans
gibt es sogar eine Helm-garderobe, so
dass der Kopfschutz nicht zehn Stunden
lang durchs Renngelinde geschleppt wer-
den muss.

Wihrend bei vielen Grand Prix im Veran-
stalter-team nur ahnungslose Funktionire
sitzen, wirken in Assen ausnahmslos Profis
und Fachleute mit. Auch das bekommen
die Zuschauer zu spiiren: nirgends sonst
sind die Teilnehmerfelder fachkundiger
ausgewdhlt als bei der Dutch-TT. Jaap
Timmer und Egbert Braakman lassen nie
hoffnungslose  GP-Nachziigler zum Trai-
ning zu, wie es sonst das ganze Jahr iiber
passiert.

Gewiss schatzen es auch viele Berufstitige
Rennbesucher, dass der Grand Prix am
Samstag stattfindet und die Riickreise am
Sonntag in aller ruhe tber die Biihne ge-
hen kann.

Auch die Fahrer haben wenig an Assen
auszusetzen, zumal nun auch das Fahrerla-
ger zumindest auf 15.000 Quadratmetern
gepflastert worden ist. Nur sollte die fah-
rerisch anspruchsvolle Strecke ein stiick-
chen breiter sein, meinen besonders die
Seitenwagen Piloten.

Auch die Anzahl der zugelassenen Journa-
listen wird in Assen rigoros begrenzt, was
ich 1973 selbst zu spiiren bekam. Damals
schrieb ich fiir eine Osterreichische Ta-
geszeitung, die in Assen nicht fiir wichtig
genug empfunden wurde. Ich bekam keine

Pressekarte. Also kletterte ich ber den-

Zaun ins Fahrerlager und schrieb meine
Berichte mit blutig gerissenen Handfla-

hen. g
chell GUNTHER WIESINGER

Assen: Exclusivement

événements moto

Assen, dans le rituel tour du monde que
sont les Grands Prix de vitesse, reste in-
contestablement une date privilégiée pour
tous les amoureux de la course.

La renommée du site, en premier lieu, est
intimement liée a I'histoire du deux roues.
Et tandis que I'histoire de tous les circuits
célebres doit beaucoup a I'automobile, cel-
le d'Assen est exclusivement construite
sur des événements "moto”. Sa date, ré-
gulierement fixée a la derniere semaine
de juin, en fait aussi I'une des particulari-
tés: c'est presque chaque année le milieu
d’une saison dont Assen marque bien sou-
vent le tournant.

Le tracé proprement dit, enfin, affirme dé-
finitivement la personnalité de ce G.P. de
Hollande. Course apres course, ses res-
ponsables ont su transformer les charman-
tes routes locales en un circuit moderne
qui est aujourd’hui un cas a part dans le
Continental Circus: c'est le seul tracé na-
turel qui soit encore conforme aux régles
modernes de la sécurité. Aussi technique
qu’ intéréssant, il ne laisse guere de chan-
ce aux médiocres. Et puis Assen, grace a
ses dizaines de milliers de spectateurs
massés le long de ses six kilometres, jouit
pleinement d'une ambiance que I'on ne
retrouve nulle part ailleurs. Comment
s'étonner des lors, que tous les grands pi-
lotes, questionnés sur leurs circuits préfé-
rés, ne manquent jamais de citer en pre-
miére position le circuit Hollandais?
PHILIPPE MICHEL

Watch your heroes race
| suppose my first trip to Assen in the mid
seventies was typical of the visit by thou-
sands of British fans over the years lured
by the prospect of watching the biggest
motor cycle racing event in the world.
For just £ 12,50 you could catch the over-
night of ferry from Dover and then travel
by coach to Assen, watch the races, come
home via Amsterdam and be back home
in England the next morning boring all
your friends with stories of Agostini,
Read, Hartog and Sheene.
| can still remember being astounded by
the size of the massive crowd on a warm
summer morning back in 1973 getting off
the coach at around 6am. By the time ra-
cing started | was jammed in the crowd
on the approach to Strubben Bend to wit-
ness a magnificent day’s racing in scor-
ching hot sun. | returned two years later
and saw Barry Sheene win his 500 cc
grand prix on the Suzuki when he pipped
Giacomo Agostini much to the delight of
the five thousands British fans in the
crowd.
Since then I've returned every year to re-
port on the races and still can't get over
the fact that around 150.000 fans are pre-
pared to put up with amount of rain the
Dutch skies are prepared to tip down on
them just to watch their heroes race.
However my greatest memory of any As-
sen race was in 1980 when that great ri-
der and good guy Jack Middelburg won
the 500 cc race on his Yamaha The
crowd went wild,, Jack went wild and it
could not have happened to a nicer bloke.
NICK HARRIS
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Voorbeschouwing Europees Kampioenschap

at onbekend niet altijd on-

bemind behoeft te maken,

weet een ieder die in het

verleden wel eens een

wedstrijd voor het Euro-
pees Kampioenschap wegrace van
nabij heeft meegemaakt. Deze smelt-
kroes van de wegracesport werd in
1981 door de FIM ingesteld, omdat
er duidelijk behoefte was aan een
nieuwe vorm van kompetitie, die het
grote verschil tussen de nationale
(landelijke) races en de Grands Prix
moest overbruggen. Jonge getalen-
teerde coureurs kregen zo de kans
om zich in het buitenland te bewij-
zen, terwijl anderen, met meer erva-
ring, de mogelijkheid werd geboden
om hun carriere_af te bouwen.

Bovendien werd de regel ingesteld,
dat de eerste drie coureurs in de
eindstand het volgende jaar van een
start bij de Grand Prix verzekerd
zouden zijn, terwijl de EK-kampioe-
nen verplicht werden om door te
stoten naar het grote werk, want zij
mochten hun titels niet verdedigen.
In Assen werd in 1982 gestart met
deze races voor de Europese titels,
die in september op het circuit van
Drenthe werden georganiseerd. De
Dutch TT Speedweek heeft aan deze
traditie een einde gemaakt, want de
»kampioenen van de toekomst”,
waarvan sommigen toch al de nodige
G.P.-ervaring in huis hebben, moeten
nu hun kunsten vertonen op maan-
dag en dinsdag, zodat enkele grote
broeders al over hun schouders kun-
nen meekijken. Op deze manier
worden de EK-rijders, die als hoofd-

Bruno Casanova won de 80 cc race in
Hockenheim

10

.‘Duits geweld vin de 250 cc
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schotel voor de organisatoren vaak
niet rendabel zijn, extra in de be-
langstelling van het grote publiek ge-
plaatst.

Het Europees Kampioenschap kent
dezelfde technische reglementen als
het Wereldkampioenschap en de
klasse-indeling is dus identiek: 80 cc,
125 cc, 250 cc, 500 cc en zijspannen.
Voor 1986 stonden tien evenemen-
ten op de kalender en in Assen had
de zesde ronde moeten plaatsvinden,
ware het niet, dat twee voorgaande
races werden afgelast. Op de Salz-
burgring bleef het op Il mei j.l
uiterst stil, omdat de Oostenrijkse
overheid alle buiten-sporten had
verboden naar aanleiding van de ge-
varen voor radioaktieve neerslag na
de kernramp in Tsjernobyl. Ook in

klasse: joéh;em Schmid (9), Konrad Hefele (12) en Herbe

Zweden werden de EK-races ge-
schrapt, omdat de organisatoren in
Karlskoga de financién niet rond
konden krijgen. Dit betekent uiter-
aard wel, dat de coureurs zich nu in
de resterende vijf races helemaal
moeten waarmaken en de messen
zullen in Assen goed geslepen zijn.

In de 80 cc klasse is de KNMV-af-
vaardiging sterk vertegenwoordigd
en heeft men ook al de nodigde pun-
ten vergaard. De jeugdige Wilco
Zeelenberg bezet met zes punten de
tiende plaats in de tussenstand, ge-
volgd door Hans Koopman en Bert
Smit, die vorig jaar september zelfs
de komplete buitenlandse konkur-
rentie in Assen de baas was. Jos van
Dongen bleek in 1985 in de laatste
race op Hockenheim net een beetje

Thierry Fuez (midden) rijde zowel het EK als de TT. Macciotta (rechts) gaat aan de
leiding in de EK tussenstand 125 cc

rt Hauf (15)

tekort te komen om de eerste Ne-
derlandse titeldrager in het EK te
worden, maar de zoon van Cees van
Dongen (vele malen beste Nederlan-
der in de TT) is nu helemaal overge-
stapt naar de Grands Prix. Koploper
in de 80 cc kategorie is de Duitser
Michael Gschwander, die met zijn
Casal een zevende en een tweede
plaats behaalde, respectievelijk in
Vallelunga en Hockenheim. Misschien
wel het grootste talent wordt ge-
vormd door Josef ,Mandy” Fischer,
een 22-jarige inwoner van Salzburg,
die probeert om in de voetsporen
van zijn stadgenoot Gerd Kafka te
treden. Fischer werd vorig jaar in
Qostenrijk winnaar van de Sachs
Cup, een merkenklasse voor de 125
cc en met zijn snelle Krauser liet hij

Frans RD Kampioen het klassement aan in
de 250 cc klasse
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Van het goed gesponsorde HD)-Team, hier met Cees Doorakkers en
Mar. Schouten, neemt alleen de laatste aan het EK-deel. Mar wil pogen
dit seizoen zijn eerste EK-punten te scoren

Maarten Duyzers moet in de 500 c¢ in principe
bij de eerste tien kunnen komen

11
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We doen meer telecommunicatie dan de telefoon biju thuis.
ptt telecommunicatie-district Groningen

In de 125 cc van het EK zijn de messen scherp geslepen: hier een duel tussen o.a. Stadler

(23), Grasetti (14) en Maciotta (15)

in ltalié iedereen achter zich. Ook
Bruno Casanova, de beste in Hoc-
kenheim, heeft zijn zinnen op de
overwinning gezet. Casanova werd
in 1985 ltaliaans kampioen in de 80
cc klasse, maar hij rijdt ondertussen
eveneens mee bij de kwartliters.

De 125 cc is al sinds 1981, met een
titel voor Pierluigi Aldrovandi, het
domein van de ltalianen. Vorig jaar
was Pierfrancesco Chili de sterkste,
waarna hij meteen werd opgenomen
in de renstal van Roberto Gallina,
zodat hij nu met een 500 cc Suzuki
in de Grands Prix uitkomt. Claudio
Macciotta heeft alles in zich om in
1986 met de hoogste eer te gaan
strijken, want deze 22-jarige motor-
monteur staat met een overwinning
en twee tweede plaatsen ruim-
schoots aan de leiding. Hij wordt,
evenals Gastone Grassetti, gesteund
door ,,Team ltalia”, eenvoudig her-
kenbaar aan de witte machines met

de groen-rode bies, zodat aan duide-
lijkheid niets te wensen wordt over-
gelaten. De FMI, de Italiaanse motor-
bond, zorgt voor een professionele
begeleiding met de steun van spon-
sors, hetgeen weer mogelijk is ge-
maakt door de hulp van het Italiaans
Olympisch Comité, dat de EK-rijders
als amateurs beschouwt en dus een
donatie kan geven. Andere favorie-
ten in deze 125 cc klasse zijn de
Zwitser Thierry Feuz, de Oostenrij-
ker Mike Leitner en de Fransman
Paul Bordes, die echter allen in de
Grands Prix ook de nodige kilome-
ters hebben gemaakt, maar nog niet
op de voorkeurslijst van de FIM ge-
noteerd staan, zodat zij in principe
aan beide kampioenschappen kunnen
deelnemen. Voor de Nederlanders
zoals Twan van Alebeek, Arie Mole-
naar, Roelof Smeenge en Theo Roe-
lofs jr. wordt het zeer moeilijk om
hier punten te behalen, omdat de

Massimo Mersere is koploper in de 500 cc
klasse

konkurrentie juist bij de 125 cc-ers
zeer groot is.

Waarschijnlijk mag de onderlinge
kompetitie alleen zwaarder ingeschat
worden bij de kwartliters, die ook in
het WK zeer kleine krachtsverschil-
len kent. Josef Hutter (op de Salz-
burgring helaas geblesseerd geraakt),
geholpen door ex-G.P.-coureur Ha-
rald Bartol, won de eerste race in
Italié, de tweede viel ten prooi aan
Stéphane Mertens en de laatste was
een kolfje naar de hand voor Her-
bert Hauf. De Belg Mertens rijdt dit
seizoen verder alleen voor het WK,
dus hij kan geen roet meer in de EK-
stand strooien, die wordt aange-
voerd door Jean-Philippe Ruggia. Pas
20 jaar oud is deze Fransman, die vo-
rig jaar de ,,Coupe Yamaha™ op zijn
naam schreef en nu is opgenomen in
het team van zijn Sonauto/Gauloises.
Ruggia rijdt dus in dezelfde blauwe
kleuren als Christian Sarron in de
500 cc GP's. Slechts tien punten
scheiden de eerste zeven rijders na
drie EK's en even zovele coureurs
zijn in staat om als eerste de trappen
van het erepodium te beklimmen.
Het startveld wordt gevormd door
zeer veel nieuwe produktie-machi-
nes van Yamaha, Honda en Rotax.
Mar Schouten, Kees van der Endt,
Hennie Boerman, André Stamsnijder
en Johan Holtrigter gaan een poging
doen om de eerste Nederlandse
punten in deze discipline te bemach-
tigen, want dat is niemand tot nu toe
gelukt.

Zonder in herhalingen te willen ver-
vallen, moet wederom de dominante
rol van ltalié in de 500 cc worden
aangestipt, want in deze klasse heeft
alleen de Brit Mark Phillips zich tus-
sen vijf ,Azzuri" kunnen rijden. Mas-
simo Messere, Vittorio Gibertini en
Marco Papa, prijken trots aan de kop
van het klassement. Een handvol
KNMV-startbewijshouders treed vol
goede moed aan op hun thuis-circuit
en het verleden heeft al bewezen,
dat mannen als Maarten Duyzers,
Koos van Leyen en ook veteraan
Theo Louwes goed zijn voor een
plaats bij de eerste tien.

Hoewel zijn naam het niet doet ver-

Kees van der Endt start in de 25 cc

moeden is Ivan Nigrowsky, afkom-
stig uit Frankrijk, samen met bakke-
nist Fréderic Meunier de grote favo-
riet in de zijspanklasse. Het duo be-
vindt zich met |5 punten op een
derde plaats na twee wedstrijden,
maar de Seymaz-kombinatie bevond
zich in Zolder in winnende positie
toen de strijd door materiaalpech
gestaakt moest worden, waarna Da-
ve Hallam en Mark Day de eerste
plaats overnamen. Gary Thomas en
Geoff White scoorden twee keer en
voeren de ranglijst aan, waarin ook
een Nederlandse équipe een opval-
lende rol heeft vervuld. Cor van
Reeuwijk en passagier Hans Blauw
bezetten op dit moment de zesde
plaats en dit team, afkomstig uit Vijf-
huizen, zal proberen om hun kennis
van het Asser circuit in harde punten
om te zetten.

Hans van Loozenoord
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DE , ANDERE” TT-WEEK

e TT Speedweek in As-
sen, een geheel nieuw en
absoluut  prachtig idee.
Een week lang zijn de
GP-machines in aktie,
maar als extraatje (of liever gezegd:
als extra hoofdschotels) komen de
EK-racers aan de start en mogen de
viertaktliefhebbers hun trommelvlie-
zen laten strelen door de decibels
van de Formule | stampers. We na-
men een kijkje op het Isle of Man
om -exklusief- verslag te doen van
de laatste Formule | ronde vé6r on-
ze TT en een bezoekje te brengen
aan de werkplaatsen van de racete-
ams.
Het Isle of Man was begin deze
maand in rep en roer vanwege te-
genslagen in de jubileumrace. De
w/5-jaar” viering van de TT werd
geteisterd door mist in de bergen,
waar een deel van het circuit over
voert. De zaterdag te verrijden For-
mule | race werd verplaatst naar de
zondag en vervolgens naar de maan-
dag. ]
Jammer, want al bleef een aantal van
de Formule | azen thuis (het circuit
was hen te link), de Formule | race
leek alles in zich te hebben dat we
bij een interessante race zoeken. De
sunderdog”  bijvoorbeeld.  Geoff
Johnson zette de snelste trainingstijd
op een door de Japanse fabriek zo
goed mogelijk gecopieerde VFR 750
wegfiets. In feite is het een ijverig
veranderde fiets -met onder andere
de diverse racekits erop-, die ge-
bouwd is voor de 8-uren van Suzuka
vorig jaar. Maar goed, de koning van
het Isle of Man, Joey
Dunlop stond
er toch even
raar van te
kijken dat hij
slechts de tweede
tijd zette! Joey reed
overigens op de geheel
nieuwe RVF 750 V-4,
met eenzijdige
wielophanging
achter en

grappen
als

<

koolstofvezel plaatdelen. Derde tijd
zette de bijzonder verrassende Duit-
ser Klaus Klein met zijn Hein Geric-
ke Suzuki 750. De Duitser werd
door de Britse kenners met achting
behandeld na die prestatie.

Verder in de voorste startplaatsen:
Andy McGladdery (750 Suzuki), John
Weeden (500 Suzuki) en Roger Mar-
shall (op de 1985 fiets van Dunlop).
De in de trainingen gezette tijden
waren door de wat kleffige omstan-
digheden overigens lang niet zo goed
als vorig jaar, toen de zon alle dagen
scheen. Honda was niettemin zeer
ingenomen met de snelste trainings-
tijd van hun ,.experimentele” motor.
»We willen aantonen dat met een
op de standaard 750 gebaseerde mo-
tor echt erg veel mogelijk is, vandaar
die op standaard gelijkende VFR 750,
waarvan toch zichtbaar moet zijn dat
hij niet echt terug is geweest naar
de tekentafels”. Een tikje overdre-

_ven overigens, want men heeft de

motor overduidelijk meer dan moda-
le aandacht gegeven met zijn top-
snelheid van 308 km per uur.

Het wegblijven van verschillende
tappers uit de Formule | heeft de
diskussie over de race op het eiland
weer op gang gebracht, maar daar
bleef het niet bij. Er lijkt een serieu-
ze kans dat men gaat proberen de
Formule | veel meer in de richting
van de standaardmotoren te brengen
door er een soort produktie-Super-
bike klasse van te maken. Nog tij-
dens de race werd op het eiland een

nogal tumultueuze vergadering ge-
houden over dat plan. Daar aanwezig
was ook Dhr. Zegwaard, namens de
FIM.

Laat op de maandag werd toch nog
de race toch nog verreden. Joey
Dunlop leidde hem bijzonder over-
tuigend van start tot finish en profi-
teerde overigens nog van de eenzij-
dige wielophanging, door net als een
Formule | auto het achterwiel in
een paar sekonden te laten wisselen.
Hij was voor alle zekerheid op inter-
mediates van start gegaan. Om de
tweede plek werd harder geknokt.
Geoff Johnson op de ,Superbike”
Honda VFR 750 reed gelijk op met
prive Suzuki rijder Andy McGladde-
ry. Honda's tweede troef in het spel,
Roger Marshall zat daar aanvankelijk
kort achter, maar moest opgeven
met motorproblemen. De strijd tus-
sen Honda en Suzuki duurde tot de
laatste meter, maar de VFR bleek
toch aan het langste strootje te
trekken en maakte er een Honda
een-twee overwinning van. Het. ver-
schil met Dunlop? Meer dan’een mi-
nuut!

Daar achter: JohnWeeden op een
RG 500 Suzuki, Phil Mellor op een
750 Suzuki Trevor Nation op 750
Suzuki, Graeme McGregor op Suzuki
750, Gary Padgett op 500 Suzuki
en Glenn Williams uit Australie
op een 750 Suzuki. Klaus
Klein deed

het on-

der deze omstandigheden eigenlijk
opmerkelijk goed met een tiende
plek.

Joey Dunlop nam hiermee de leiding
over in de race naar de Formule |
wereldtitel. Hij leidt, met de Neder-
landse TT voor de boeg, met 30
punten, voor Anders Andersson uit
Zweden, die overigens op het eiland
net buiten de punten viel en op 22
bleef staan. Lucchinelli bleef ook op
I5 punten staan (hij pakte die in Ita-
lié, toen Joey voor hem stilviel met
benzineproblemen). Hij bleef thuis
voor deze ronde van het w.k. en zal
het verlies in Assen goed moeten
maken.

Dunlop: ,En nu Assen, ik heb er alle
vertrouwen in. De fiets draait prima
en het lijkt me gewoon een kwestie
van erop blijven zitten.”

Andy McGladdery:"lk had nog een
benauwd moment,want op een of
andere manier hield de benzinetoe-
voer er in het berggedeelte mee op.
Ik stond echt bijna stil.

Hij heeft nog
een paar
keer
gehikt,
maar

{

‘oey Dunlop op de fraai geboud

weer. Mijn Suzuki leek me sneller op
de rappere stukken, maar wat pieke-
riger. De Honda van Johnson accele-
reerde uit de bochten van me weg."”
Johnson:,, Ik heb het de eerste ronde
jammer genoeg wat rustiger aan
moeten doen, omdat ik op slicks was
weggegaan. [k heb net voor de race
nog een rondje gereden en besloot
daar toen toe."”

De motoren

Dinsdag, woensdag en donderdag
zullen de viertaktliefhebbers in As-
sen met ,Pioneer-oren” langs de
baan zitten om geen klap of decibel
te missen van de formule | trainin-
gen en de race. Immers, dan komen
de dubbelgangers van onze eigen
wegmotoren aan de beurt. Of zijn
de verschillen groter dan we den-
ken?
Dubbelgangers of kunstig vermomde
geweldenaars! De formule | race-
machines zien er op het eerste ge-
zicht - uiterlijk - uit als gemodificeer-
de standaardmotoren. En dat is lo-
gisch ook, want daar doen de fabrie-
ken het voor. Honda: ,,We denken
nu dat we met -de nieuwe VFR de
beste 750 cc sportmotor maken. Via
de resultaten van Joey Dunlop en de
tweede rijder op de nog meer stan-
daard ogende VFR formule | racer
(Scott in Assen) hopen we onder an-
dere aan het publiek duidelijk te ma-
ken welke veiligheidsmarges de nieu-
we generatie V-4 heeft en wat er
mogelijk is met deze fiets. Op Man
zetten we de snelste trainingstijd
met de VFR en we hopen aan
het publiek over te brengen
dat we dat gedaan hebben
. met een motor die
niet écht opnieuw
de tekentafel op
geweest is, zoals
L die van Joey. Om
dan helemaal eer-
lijk te blijven
moet toege-
geven worden
dat de VFR
niet alleen uit
gerust is met
de motor-
en

o Honda. Let op de eenzf

framekits, maar dat hij ook verder
extra aandacht heeft gehad. Kijk naar
de achtervork, bijvoorbeeld, en hij
heeft ook heel wat windtunnelwerk
te zien gekregen.”

Als we even teruggrijpen naar te-
stritten, dan zien we dat de stan-
daard VFRop 243 km per uur ge-
klokt is. De ,enigszins gewijzigde”
fabrieksfiets werd onlangs in lerland
gemeten op... 308 km per uur!
Laten we die Imachine daarom maar
eerst onder de loupe nemen. Het
kon wel eens een van de zwaarste
konkurrenten voor Joey Dunlop
worden. Hij zal bereden worden
door de Nieuwzeelander Richard
Scott. Honda GB: ,,Een minder be-
kende naam misschien voor jullie,
maar wij denken dat hij wel eens een
opvolger voor Gardner bij ons kon
zijn. Hij scoort in de Super Stock
races prima. Geoff Johnson hebben
we op Man al de proef laten onder-
gaan. Zijn snelste trainingstijd en
tweede plaats in de formule | race
spreken voor zich. Geoff rijdt in As-
sen overigens op een wat minder
geavanceerde fiets, maar verlies hem
niet uit het oog!”

Even voor de goede orde: de geheel
speciale fiets van Joey heeft, zoals
steeds, nummer 3, Geoff Johnson
rijdt onder nummer |17 en Richard
Scott onder 32.

De techniek

De meest geavanceerde fiets in de
race is Joey Dunlop’s RVF 750, waar-
in de 1985 motor nog te vinden is.
Van buiten ziet het blok er standaard
uit, maar binnenin heerst een tuners-
hemeltje van titanium drijfstangen
(,,Sommige blijven al een paar sei-
zoenen heel”) en dito klepjes en re-
tainers op de speciale klepveren, ex-
treem harde berylium klepzittingen,
speciale nokkenassen, zuigers, koppe-
lingsdelen, close ratio versnellings-
bak, oliepompcircuit...afiin, noem
maar op. Dat zelfde is in de andere
Honda’s te vinden, maar Joey’s spul-
len zijn net een stapje beter voor el-
kaar. Hij gaat riant over de 13.000
toeren in de race. Honda geeft voor
alle (semi-) fabrieksfietsen ,,meer dan
130 pk” op. Het kon wel eens dich-
ter bij de 150 liggen! Een top-mo-
torkit is voor een gewone VFR ove-
rigens voor ongeveer 20 mille te
koop. In de Honda werkplaats ont-
dekten we ook dat Joey's cilinder-
kop speciale tuimelaars kent, met
,stelhoedjes” eronder. Ook zijn rij-
wielgedeelte is uniek: koolstofvezel

erwiel

dige ophanging van het acht:
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Heke i op jR-amaha, oze snes[e Formule | rijder

Paul Iddon o ‘ Skoal Bandit Suzuki
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Klaus Klein op Hein Gericke Suzuki
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voorvork, een koolstofvezel en ke-
vlar stroomlijn en zit, een frame dat
meer aan een brugleuning doet den-
ken, een gigantische achtervork met
éénzijdige wielophanging (Joey wis-
selde op Man in elf sekonden van
wiel!), reusachtige remdelen en een
verzameling wielen in 16 en 17 inch
maten, waarbij in de technische ge-
gevens Michelin radiaalbanden liggen
om 3.50-17 en 5.50-17 inch velgen.
Hele brede jongens!

Daartussen zien we een speciale ont-
stekingskast (waarvan men een heel
serietje had liggen), een magnesium
karburateurblok waar geheimzinnig
mee gedaan werd en een ultralicht
4-in-2-in-1 uitlaatsysteem. We over-
drijven hier dus niet als we stellen
dat we met een vermomde gewel-
denaar te maken hebben en wat
minder met een snelle dubbelgan-
ger...

Die naam verdient in Assen Richard
Scott’s VFR meer. Achter de gemo-
dificeerde standaard stroomlijn zien
we een gewijzigd standaardframe
met een endurance voorvork en een
wat grotere achtervork. Tank en
plaatwerk zijn grotendeels standaard,
de vering en demping weer speciaal.
In en om het. VFR blok (met de
»gladde” buitenkant, in tegenstelling
tot Joey's ,geribbelde” blok) weer
alles wat er in het racekit bestaat...
en meer. Joey is favoriet voor de
winst, maar als déze fiets wint is het
eigenlijk veel aardiger.

De anderen

Het is een beetje ,Honda tegen de
rest” in de formule |. De vreemdste
eend in de bijt is wel de Ducati. Eén
maal winst in Misano, mocht Lucchi-
nelli noteren. Joey viel toen stil. We
kennen de Ducati-Cagiva inmiddels
wel: de 750 versie van de Pantah in
het gekompliceerde buizenframe.
Klassieke techniek eigenlijk, waarbij
het sturen en de handelbaarheid het
vooral moeten doen. Joey’s Honda
komt op iets tussen de 160 en 165
kilo en de Ducati zal daar best iets
onder zitten.

Yamaha? Wellicht kan onze eigen

Wat is TT formule 17 L
De motoren moeten te koop zijn via
normale ,handelskanalen” en er
moeten er 1000 van verkocht zijn
voor homologatie mogelijk is.
Men mag géén veranderingen aan-
brengen aan: het type motor, het
aantal cilinders en kleppen, de slag,
materiaal en gietwerk van cflinders,
koppen, karter en versnellingsbak-
huis, men moet het systeem van ga-
sinlat en -uitlat handhaven en men
mag het aantal versnellingen (ma)f/-
maal 6) alleen veranderen als dat bin-
nen het standaard huis kan.
De maximale tankinhoud bedraag 24
liter.
Men kan rijden met tweetakten tot
500 cc, viertakten tot 750 cc of tur-
bomotoren tot 375 cc.
Het rijwielgedeelte is min of meer
vrij.
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Henk de Vries de vijfklepstechniek
naar een ,klapper” voeren. Tot nu
toe waren de resultaten niet meer
dan redelijk voor de andere FZ pilo-

“ten. De vergelijking is niet eerlijk,

want échte fabrieksinzet was er niet.
Mitsui GB doet haar best, daar niet
van. Hun teammanager daar is Steve
Parrish. Hij rijdt zelf een FZ in een
Brits Harris frame, terwijl team maat
Kenny Irons (ex-RD cup) een sterk
gewijzigde ,,gewone” FZ heeft. Een
echte ,,Genesis”, zoals Roberts die
reed, is (nog) niet gesignaleerd.
Overigens doet de Deen Ottesen
(60k ex-RD cup!) het met 8 punten
in het WK niet slecht op zijn FZ.
Merkwaardig eigenlijk, theoretisch
zou Yamaha de beste winstkansen
moeten hebben met de superieure
vijffklepsmotoren.  En dan  Suzuki,
waarvan ook diverse min of meer
van de fabriek afkomstige motoren
te zien zijn. Een verrassende man bij
Suzuki is de Amerikaan Kevin
Schwantz, een hele grote in de vier-
taktracerij. Hij zal door Suzuki van
materiaal voorzien worden en dat hij
weet waar de pk’s ,geplaatst” die-
nen te worden, bewees Kevin in
Daytona met een topklassering
(tweede)! Wie weet een winnaar...
maar sowieso een spektakulaire rij-
der. Er is een grote kans dat Kevin
een getunede RG500 Gamma twee-
takt rijdt!

Op zich is de Suzuki GSX-R 750 een
bekende verschijning in het renners-
kwartier. Motorisch in ieder geval
zeker. Op het Isle of Man wilden de
monteurs best wat kwijt over het in-
wendige van de, behalve de droge
koppeling, ~ verrassend  standaard
ogende motor. In principe zijn er
veel verbeterde standaard-delen toe-
gepast: ,hogere” nokkenassen, tita-
nium klepretainers en klepjes, uiter-
aard geflowde kanalen in de kop, een
kompressie die afhankelijk van het
circuit tot 12,5 op | kan oplopen (bij

Joey's fiets (3), naast de experimentele ,,Superbike”

Honda is de kompressie veel lager),
speciale drijfstangen en krukas, zoals
gezegd een droge koppeling (op
Man niet toegepast trouwens), een
close ratio versnellingsbak met wat
verstevigingen ten opzichte van die
uit 1985 en een geavanceerde ont-
stekingssysteem. Dat vonkendoosje
wordt overigens afgesteld op een
merkwaardig ,,vroege” 36 a 37 gra-
den voorontsteking! Hij ademt in
door (36 mm!) magnesium platte
schuif karburateurs en de uitlaatgas-
sen verdwijnen door een gigantisch
dik uitlaatsysteem (volgens de rege-
len der kunst moet hij daar wat pie-
kerig van worden).

Er is kennelijk inderdaad iets aan de
knikker met de uitlaattuning, want
Yoshimura maakte twee verbindings-
kamertjes tussen de bochten van ci-
linders | en 2 en 3 en 4.

Het geheel is bevestigd in een speci-
aal frame met een gigant van een
balhoofd en her en der extra alumi-
nium verstevigings platen. Men kan
het weggedrag van de fiets verstel-
len door andere kroonplaten op het
balhoofd te monteren (op Man mon-
teerde men ze in de maat
195x27x40), de anti-duik voorvork
te verstellen of door de afstelling en
rijhoogte achter beet te pakken.
Daarnaast heeft men natuurlijk de
beschikking over diverse wielmaten.
Tijdens ons bezoek stond de GSX-R
op 16 inch banden in de maten 18/
67-16 en 12/60-16.

Desgevraagd vertelde een van de Su-
zukicoureurs dat ,hun” fiets mis-
schien iets meer pk’s heeft dan de
Honda’s, maar dat die Honda's weer
over een mooiere powerband be-
schikken en het dus makkelijk win-
nen bij het uitaccelereren van boch-
ten. Let op Paul Iddon, Trevor Na-
tion, zeker ook Anders Andersson
(die in de top meedraait met een
min of meer zelf getunede motor
van Moto Speed, Visteras), Mario

Rubatto en misschien ook ,gaan-
ders” als Klaus Klein, die op Man een
derde trainingstijd wist te zetten.
Zeven Nederlanders staan er in de
deslnemerslijsten: De Vries, Van Ma-
ris, Bemelman, Smetsers, Brand, Fla-
meling en Benthem.

En dan nog even een vraagje aan
Honda’s Roger Marshall, die niet zel-
den van een 500 op een formule |
fiets overspringt: zijn er grote ver-
schillen in rijstijl tussen de GP en
formule I? ,Niet echt. De gereden
lijnen blijven vrijwel gelijk. Maar in
principe rij ik op een droge baan wel
het liefst éérst 500 en daarna formu-
le 1. Bij een natte baan is de souples-
se van een viertakt wel zo makkelijk.
De motor is veel zwaarder, wat be-
tekent dat hij minder springerig is en
strakker gaat. In snelheid maakt het
niet zo veel uit.

Onze V-4 kun je lekker voor je laten
werken, niet te ver doortrekken
dus. De bandenkeuze wordt in beide
klassen min of meer uit hetzelfde
skala gedaan. Bij de tweetakt wor-
den ze zwaar belast door de pure
pk's en het spinnen, terwijl de vier-
takt er de hitte inbrengt met het ge-
wicht en de zwaardere belasting.
Gek genoeg is het resultaat onge-
veer hetzelfde!”

WK-stand vé6r Assen

I. Joey Dunlop (GB), 30 punten; 2. Anders An-
dersson (S), 22; 3. Marco Lucchinelli (1), 15; 4.
Paul Iddon (GB), en Geoff Johnson (GB), 12; 6.
Mario Rubatto (D), I1; 7. Rob Phillis (AUS), en
Andy McGladdery (GB), 10; 9. Henrik Ottesen
(DK), Kenny Irons (GB) en John Weeden (GB),
8; 12. Walter Cussigh (1), Christian Monsch (CH)
en Phil Mellor (GB), 6; 15. Trevor Nation (GB),
Patrick Orban (B) en Graeme McGregor (AUS),
5; 18. Peter Rubatto (D), Bernd Caspers (D) en
Garry Padgett (GB), 3; 2I. Tony Moran (GB),
Bodo Schmidt (D) en Glenn Williams (NZ), 2;
24. Michael Galinski (D) en Klaus Klein (D), I.
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De voorkant van de motorkaart is,
als je haar goed leert kennen,
een echte motorkaart

% unieke toergebieden

% off-road gebieden

* circuits
* nuttige adressen van bonden en

% motorvriendelijke campings

* ,,motorplaatsen”

* motorveren
% toelichting toergebieden

% toelichting motorplaatsen

* tankstations dag/nacht
% motorverhuur

En op de andere voorkant

% motor-restaurants
% en nog veel meer!

GRATIS MOTORKAART VOOR NIEUWE mo<©73 ABONNEES

lid srt. b.p.

Plaats

et

lidno.

nummers. Deze bon in een ongefrankeerde envelop opsturen aan: MOTO 73, Antwoordnummer 7, 8100 VB Raalte.

Een abonnement op MOTO 73 maakt je wegwijs.

Moet je doen!

Naam

Een jaarabonnement voor 26 nummers (inklusief zes extra dikke specials over RAI, TT, Vakantie en Kleding &
Accessoires) kost slechts f 78,50 (Bfr. 1425). Een abonnement is bovendien ruim f 30,— goedkoper dan losse

MOTO 73 maak je wegwijs in motorland. Wie zich nu abonneert krijgt gratis de unieke Motorkaart van Nederland,

vol informatie en nuttige adressen.

DE MIOTORKAART HEEFT EIGENLIJK

TWEE VOORKANTEN

Na ontvangst van mijn betaling krijg ik geheel gratis de
Geen geld sturen. U krijgt van ons een acceptgirokaart.

MOTORKAART VAN NEDERLAND.

Postkode
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DEELNEMERS DUTCH TT - TT FORMULE |

Start: donderdag 26 juni, 19.00 uur
25 ronden = 153.350 km

19

Rondebord Dutch TT - TT Formule |

Witte nummerborden met zwarte cijfers

Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
| Anders Andersson S SVEMO 749 Suzuki Team Suzuki Sweden
7 Marco Lucchinell _ M0 750Duet " Civa 6|7|8(9(10[11|12[13|14[15|16{17[18]19|20(21|22|23|24|25
3 Joey Dunlop GB MCUI 748 Honda Rothmans Honda Britain Racing Team |
4 Paul Iddon GB ACU 750 Suzuki Skoal Bandit Suzuki
5 Trevor Nation GB ACU 750 Suzuki )
6 Steve Parrish GB ACU 750 Yamaha  Loctite Yamaha
7 Kevin Schwantz USA AMA 498 Suzuki Heron Suzuki 3
8 Kenny Irons GB ACU 750 Yamaha  Loctite Yamaha
9 Mario Rubatto D OMK 750 Suzuki 4
10 Henrik Ottesen DK DMU 750 Yamaha
|1 Christian Monsch CH FMS 748 Honda
12 Gary Padgett GB ACU 498 Suzuki Padgett’s of Batley 5
14 Ray Swann GB ACU 750 Suzuki Aldridge Racing
15 John Weeden GB ACU 496 Suzuki Granby Racing 6
16 Glenn Williams NZ ACU 749 Suzuki David Brown/Heron Suzuki 7
17 Geoff Johnson GB ACU 748 Honda HGB Motorcycles Ruislip
18 Andy McGladdery GB ACU 749 Suzuki John Wilson Racing 1
19 Patrick Orban B__FMB 749 Yamaha 8
20 Graeme McGregor AUS ACCA 748 Ducati Sports Motorcycle Racing 9
2| Peter Rubatto D OMK 750 Suzuki Hein Gericke Racing Team
22 Tony Moran GB ACU 750 Yamaha
23 Bernd Caspers D OMK 749 Suzuki __ Schaumburg Racing Velbert 10
24 Bodo Schmidt D OMK 749 Yamaha  Yali Racing Team
25 Mark Phillips GB ACU 500 Suzuki Padgett’s of Batley I
26 Michael Galinski D OMK 749 Yamaha 12
27 Klaus Klein D OMK 749 Suzuki Hein Gericke Racing Team
28 Brian Reid GB  MCUI 500 Suzuki Topping Meats 13
29 Davide Tardozzi | FMI 748 Bimota Bimota SpA
30 Martin Decker CH FMS 749 Yamaha  Hostettler Racing
31 Hans Kiinzi CH FMS 749 Yamaha _ Hostettler Racing 14
32 Richard Scott NZ ACU 748 Honda 15
33 Ken Dobson NZ ACU 748 Honda Hawes Signs/Bill Smith
34 Vesa Kultalahti S SVEMO 749 Yamaha Team MCN Townsend Thoresen 16 -
35 Danny Shimmin GB ACU 748 Suzuki Heron Suzuki
36 Dieter Rechtenbach D OMK 748 Bimota Hein Gericke Racing Team
37 Claudio Biesele CH FMS 749 Yamaha  Hubler Motors 17
38 Jari Suhonen SE. SML 749 Yamaha |
39 Franz Kaserer A OAMTC 496 Suzuki 8
40 René Rasmussen DK DMU 750 Suzuki 19
4| Chris Martin GB ACU 750 Suzuki Skoal Bandit Suzuki
42 Henk de Vries NL KNMV 749 Yamaha  |VR/Jongenelen Video
43 Dick Bemelman NL KNMV 749 Yamaha 20
44 Peter Smetsers NL KNMV 749 Yamaha |VR/Jongenelen Video 21
45 Dirk Brand NL KNMV 749 Suzuki :
46 Gerard Flameling NL KNMV 749 Yamaha 22
47 Hans Coster NL KNMV 748 Honda Honda V-4 Endurance Racing
48 Harry Benthem NL KNMV 748 Kawasaki Horeon 23
24
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DEELNEMERS EK-250 CC

Start: dinsdag 24 juni, 15.10 uur
14 ronden = 85.876 km

Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver

| Jean-Philippe Ruggia F FFM Yamaha

3 Jochen Schmid D OMK Yamaha Zweiradhaus Seeger Racing Team
4 Herbert Hauf D OMK Honda Honda Kraft Egli Racing

5 Roland Busch D OMK Yamaha Dieter Braun-PVM-Levior Team
6 Hans Lindner A OAMTC Rotax Atomic Racing Team

7 Konrad Hefele D OMK Honda RS Rallye Sport

8 Kevin Mitchell GB ACU Yamaha John Davies Cars

9 Urs Luzi CH FMS Yamaha Wintershall Racing Team

10 Alain Bronec F FFM Honda Ville de Thiers

Il Rudi Gichter CH FMS Yamaha

12 Alberto Rota | FMI Honda Team Iberna-Alstare

|14 Andreas Preining A  OAMTC WiWa

15 Rainer Gerwin D OMK Rotax

16 Michel Simeon B FMB Yamaha

17 Nedy Crotta CH FMS Armstrong Moto Racing Team Ticino

18 Reinhard Strack D OMK WiWa

19 Etienne Quartararo F FFM Honda
20 Eric de Doncker B FMB Honda
21 Hermann Holder D OMK Yamaha RS Rallye Sport
22 Herbert Besendorfer D OMK  Yamaha Wernberger Konservenfabrik Koch
23 Hans Becker D OMK Yamaha Dieter Braun - PVM - Levior Team
24 Bruno Casanova | FMI Honda Team ltalia
25 Marcello lannetto | FMI Yamaha
26 Stefano Caracchi | FSM Aprilia Team Aprilia

27 Thomas Bacher A OAMTC Rotax Dixi-Schweigl-Racing Team
28 Stefan Klabacher A OAMTC Rotax

29 Stu Melen GB ACU Honda Lenham Builders

30 Nigel Bosworth GB ACU Yamaha

31 Urs Jucker ~ CH FMS Yamaha Kiing Racing Team:-

32 Gary Cowan GB MCUI  Honda Eeast West Transport

33 Daniel Amatrian E RFME || Cobas ]] Cobas

34 Javier Cardelus E RFME  Yamaha

35 Silvo Habat YU AMS§| Yamaha

36 Anders Skov DK DMU Yamaha Team Fisker with Duckhams
37 Svend Andersson DK DMU Yamaha

38 Janos Szabo H MAMS  Yamaha

39 Johnny Simonsson S SVEMO Yamaha

40 Mikael Palander S SVEMO Chimoto

41 Kees van der Endt NL KNMV  Assmex Racing Team Docshop

42 Mar Schouten NL KNMV  Honda HD]| Heating Systems

43 Hennie Boerman NL KNMV  Assmex Racing Team Docshop

44 André Stamsnijder NL KNMV  Yamaha

45 |ohan Holtrichter NL KNMV  Yamaha Kapsalon Seegers

46 Guus ten Tije NL KNMV  Rotax Gebr. Sierhuis Int. Transport
47 Appie Vink NL KNMV  Yamaha Simon Laan Transport

DEELNEMERS EK-80 CC

Start: dinsdag 24 juni, 14.05 uur
9 ronden = 55.206 km

Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
| Michael Gschwander D OMK Casal
2 Josef Fischer A OAMTC Krauser Krauser Racing
3 Bruno Casanova | FMI Unimoto Team ltalia
4 Mario Scalinci | FMI Lusuardi
5 Thomas Engl D OMK Engl Esch Racing Team
6 René Dinki CH FMS Krauser Lake Racing
7 Paul Bordes E FFM Scrab
8 Paolo Scapini | FMI Faccioli
9 Salvatore Milano | FMI Krauser
10 Lionel Robert E FFM Scrab
Il Wilco Zeelenberg NL KNMV VM Casal Wooning Keukens
12 Hans Koopman NL KNMV Ziegler Bistro 't Landeke/'t Roalter Ethuus
14 Bert Smit NL KNMV BZ Bandenservice Middel
|15 Olivier Friedrich D OMK  Ziegler
16 Roland Bosch D OMK Kiefer Casal
17 Petra Gschwander D OMK Kiefer Casal  La Vache qui rit Racing Team
18 Matthias Ehinger D OMK LCR Krauser
19 Rainer Kunz D OMK Ziegler
20 Siegfried Lohmann D OMK  Seel
2| Joaquin Fabregas E RFME  Autisa
22 Jorge Monux E RFME  Autisa
23 Felix Rodriguez E RFME  Autisa
24 Reiner Koster CH FMS LCR-Kroko
25 Stefan Bragger CH FMS Casal
26 |ean-Christophe Bergon F FFM Ziegler .
27 Didier Francois F FFM Scrab
28 Chris Baert B FMB Seel
29 Karoly Juhasz H MAMS Casal
30 Dennis Batchelor GB ACU Krauser
31 James Witham GB ACU Wicks
32 Stuart Edwards GB ACU Casal
33 Raimo Lipponen SF_ SML Huvo Casal  Team City of Imatra
34 Jarmo Piepponen SF SML Kiefer Casal  Team City of Imatra !
35 Terho Kauhanen SERRSSMIE Casal
36 Jan Vanecek CS UAMK Casal
37 Brane Rokavec YU AMS| Seel
38 Nicola Casadei | FMI RB
39 Francisco Grau E RFME  Derbi
40 Francisco Albuixec E RFME  Honda Z
41 Aad Wijsman NL KNMV  Special
42 Bertus Grinwis NL KNMV  Krauser
43 Carla van Koeveringe NL KNMV  Casal Autobedrijf Van Koeveringe
44 Sam van der Werfhorst  NL KNMV  Casal AVIS verven en lakken
45 Jan Verheul NL KNMV VM De Jager & Co Standbouw

Rondebord EK-250 cc
Groene nummerborden met witte cijfers
1 2 4 | 5|6 7| 8|9 |10 111213 ]14
|
2
3
4
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6
7
3 -
9
10
I
12
I3
14
I5
16 :
17
18
19
20
2|
22
23
24
A
TEXACO v
Rondebord EK-80 cc
Witte nummerborden met zwarte cijfers
I 2 4 5 [ 7 8 9
I
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A
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DEELNEMERS EK-125 cc

Start: dinsdag 24 juni, 18.40 uur
12 ronden = 73.608 km

Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
| Claudio Macciotta | FMI MBA Team ltalia
2 Mike Leitner A OAMTC LCR-Bartol EMCO Sports Team
3 Paul Bordes F FFM MBA
4 Thierry Feuz CH FMS LCR-MBA Wintershall Racing Team
5 Thomas Mgller Pedersen DK DMU MBA
6 Gastone Grassetti | FMI MBA Team ltalia
7 Adi Stadler D OMK MBA RS Rallye Sport
8 James Witham GB ACU MBA
9 Dirk Hafeneger D OMK BAT-MBA
10 Flemming Kistrup DK DMU MBA Linnemann Racing
|1 Christian Le Badezet F FFM MBA
12 Gilles Payraudeau F FFM MBA/Scrab
14 Andrea Borgonovo | FMI MBA Team Italia
|15 Ernst Himmelsbach D OMK MBA
16 Josef Bader D OMK MBA
17 Roberto Dova | FMI MBA
18 Klaus Huber D OMK MBA
19 Heinz Litz D OMK MBA
20 Thomas Weickardt D OMK MBA
21 Norbert Peschke D OMK MBA RS Rallye Sport
22 Fred Corall D OMK MBA
23 Robin Milton GB ACU MBA
24 Shaun Simpson GB ACU MBA
25 Steve Carlisle GB ACU MBA Bartol  John Wilson Racing
26 Tim Salveson GB ACU MBA
27 Alain Trippaers B FMB MBA AT Racing
28 Peter Sommer CH FMS Vollmer MBA
29 Thierry Maurer CH FMS IGF-MBA IGF-Lecureux Team
30 René Diinki CH FMS MBA Lake Racing
31 Matti Kinnunen SF SML MBA
32 Tomi Lathi SF SML MBA
33 Matti Jarvinen SF SML MBA
34 Jukka Vainio SE_~SML MBA
35 Mogens Johansen DK DMU MBA
36 Rune Zille S SVEMO MBA
37 Robert Hmeljak YU AMS| MBA
38 Manuel Hernandez E RFME  Benetti
39 Joaquin Alos E RFME  MBA
40 Claude Vial F FFM MBA
4| Philippe Souliez E FFM MBA
42 Twan van Alebeek NL KNMV  MBA
43 Roelof Smeenge NL KNMV  Special Nico Bakker Frames
44 Theo Roelofs Jr NL KNMV  MBA Roelofs MBA Import
45 Arie Molenaar NL KNMV  Rotax
i 1
DEELNEMERS EK-500 cc
Start: dinsdag 24 juni, 17.30 uur
I5 ronden = 92.010 km
Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
| Massimo Messere | FMI Honda Team ltalia
2 Vittorio Gibertini | FMI Suzuki
3 Marco Papa | FMI Honda Moto Club Firenze
4 Mark Phillips GB ACU Suzuki Padgetts of Batley
5 Alessandro Valesi | FMI Honda Team |berna-Alstare
6 Vittorio Scatola | FMI Paton
7 Bernard Denis B FMB Suzuki
8 Marco Marchesani | FMI Suzuki
9 Fabio Barchitta | FMI Honda Team ltalia
10 Ray Swann GB ACU Suzuki Aldridge Racing
|| Louis-Luc Maisto F FFM Honda Team Plein-Pot
12 Gerold Fischer D OMK Suzuki RS Rallye Sport
14 John Brindley GB ACU Yamaha Fowlers of Bristol
15 Armando Errico | FMI Suzuki Team Greco
16 Helmut Schiitz D OMK Honda RS Rallye Sport
17 Detlef Vogt D OMK Honda
18 Bernd Stief D OMK Honda Zwafink & Wilbers Racing
19 Hans Klingebiel D OMK Suzuki
20 Alan Jeffery GB ACU Suzuki
2| Steve Manley GB ACU Suzuki
22 Karl Truchsess A OAMTC Honda Dieter Braun-PVM-Levior Team
23 Josef Ragginger A OAMTC Suzuki
24 Sepp Doppler A OAMTC Honda
25 Paul Ramon B FMB Suzuki
26 Peter Skéld S SVEMO Honda
27 Peter Linden S SVEMO Honda
28 Gunnar Bruhn S SVEMO Yamaha
29 Dick Hedegard S SVEMO  Suzuki
30 Chris Birki CH FMS Honda
31 Ridi Gachter CH FMS Yamaha
32 Niggi Schmassmann CH FMS Suzuki
33 Eero Hyvirinen SF SML Honda
34 Esko Kuparinen SF SML Honda ¢
35 Eino Henttinen SF SML Suzuki
36 José Parra E RFME Honda
37 Bohumil Stasa CS UAMK Honda
38 Pavol Dekanek CS  UAMK  Suzuki Wernberger Konservenfabrik Koch
39 Maarten Duyzers NL KNMV  Suzuki HD)] Sportswear
40 Peter Lemstra NL KNMV  Suzuki -
4| Theo Louwes NL KNMV  Suzuki Theo Louwes Motors
42 Herwie Peters NL KNMV  Assmex Racing Team Docshop
43 Jack van der Elsen NL KNMV  Suzuki
44 Dick de Ridder NL KNMV  Suzuki |. Bakker Auto’s i
45 Koos van Leyen NL KNMV  Suzuki MOBU Motors
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Rondebord EK-125 cc
Zwarte nummerborden met witte cijfers .
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Rondebord EK-500 cc
Gele nummerborden met zwarte cijfers
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Océ: graag gezien waar prestaties tellen

Het team van Océ Communication Services is in
de loop der jaren een bekende verschijning
geworden bij tal van nationale en internationale

sportmanifestaties. Het zorgt voor de razendsnelle

Communication
registratie en verspreiding van uitslagen en vormt SerV|CeS

een schakel van vitaal belang tussen deelnemers,
bezoekers, organisatoren en media.

Daarvoor heeft men de beschikking over appara-
tuur en accessoires waarmee ongeévenaarde
prestaties worden geleverd. Océ tekstverwerkers
en kopieerapparaten die tot de absolute topklasse
behoren, en waar een service-organisatie achter Océ Nederlandse Verkoopmaatschappij B.V.
staat van hetzelfde niveau! Hoofdkantoor, Brabantlaan 2, 5216 TV ‘s-Hertogenbosch

QUADRO: N BEETJE MOTOR
KAN NIET ZONDER.

SHELL QUADRO is een motorolie die specifiek voor motor-
fietsen is ontwikkeld. Dit betekent dat SHELL QUADRO een
uitzonderlijk goede bescherming biedt tegen slijtage en vervuiling.
SHELL QUADRO voldoet ruimschoots aan de
SFE-specificatie en zorgt bovendien voor een
zeer soepel aangrijpen van de koppeling.

'n Beetje motorzaak heeft SHELL QUADRO
in huis en wel in de viscositeitsklassen:
SAE 10W/40 en 20W/40.

SHELL QUADRO is goed voor je motor.
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DE TT WINNAARS

50 cc klasse
1962 E. Degner
1963 E. Degner
1964 R. Bryans
1965 R. Bryans
1966 L. Taveri
1967 Y. Katayama

Suzuki
Suzuki
Honda
Honda
Honda
Suzuki

i

Paul Lodewijkx zette Assen in 1968 op

z'n kop door de 50 cc klasse te winnen

1968 P. Lodewijkx
1969 B. Smith
1970 A. Nieto
1971 A. Nieto
1972 A. Nieto
1973 B. Kneubiuhler
1974 H. Rittberger
1975 A. Nieto
1976 A. Nieto
1977 A. Nieto
1978 E. Lazzarini
1979 E. Lazzarini
1980 R. Tormo
1981 R. Tormo
1982 S. Dorflinger
1983 E. Lazzarini

80 cc klasse

1984 |. Martinez
1985 G. Kafka

125 cc klasse

1939 J. Bovee (nat. race)

1946 F. Draayer
J. de Wit

1948 D. Renooy
1949 N. Pagani
1950 B. Ruffo
1951 G. Leoni
1952 C. Sandford
1953 W. Haas
1954 R. Hollaus
1955 C. Ubbiali
1956 C. Ubbiali
1957 T. Provini

MOTORRIIDEN 55

Jamathi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Kreidler
Kreidler
Kreidler
Bultaco
Bultaco
Kreidler
Kreidler
Kreidler
Bultaco
Kreidler
Garelli

Derbi
Seel

Eysink
DKW

(nat. race jun.)
Eysink

(nat. race sen.)
Eysink
Mondial
Mondial
Mondial
MV
NSU
NSU

Mondial

£
I

1958 C. Ubbiali
1959 C. Ubbiali
1960 C. Ubbiali
1961 T. Phillis
1962 L. Taveri
1963 H. Anderson
1964 |. Redman
1965 M. Duff
1966 B. Ivy
1967 P. Read
1968 P. Read
1969 D. Simmonds
1970 D. Braun
1971 A. Nieto
1972 A. Nieto
1973 E. Lazzarini
1974 B. Kneubuhler
1975 P. Pileri
1976 P. Bianchi
1977 A. Nieto
1978 E. Lazzarini
1979 A. Nieto
1980 A. Nieto
1981 A. Nieto
1982 A. Nieto
1983 A. Nieto
1984 A. Nieto
"1985 P. Bianchi

175 cc klasse

Honda
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Kawasaki
Suzuki
Derbi
Derbi
Piovaticci
Yamaha
Morbidelli
Morbidelli
Bultaco
MBA
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Garelli
Garelli
Garelli
MBA

1926 G. Timmer (nat. race) Fr. Barnett

1927 A. Wuring
1928 L. Crabtree
1929 L. Crabtree
1930 P. v. Dinter
1932 E. Fernihough
1933 | Goor

1934 | Goor

250 cc klasse
1925 A. Wuring

1926 G. Dieters

Rex Acme
Excelsior
Excelsior
DKW
Excelsior
Benelli
Benelli

BSA

(nat. race)
New Imperial
(nat, race)

1927 alle rijders uitgevallen

1928 S. Crabtree
1929 W. Handley
1930 A. Geiss
1931 H. Tyrell Smith
1932 E. Mellors
1933 E. Mellors
1934 W. Winkler
1935 W. Winkler
1936 A. Geiss
1937 W. Winkler
1938 E. Kluge
1939 E. Kluge
1946 P. Breedijk

L. Simons
1947 H. Vink

1952 E. Lorenzetti
1953 W. Haas
1954 W. Haas
1955 L. Taveri
1956 C. Ubbiali

' PLEZIERVOOR IEDEREEN

Excelsior

Motosacoche

DKW

Rudge

New Imperial

New Imperial

DKW

DKW

DKW

DKW

DKW

DKW

Royal
(nat. race jun.)

Enf.-Excelsior
(nat. race sen.)

Velocette
(nat. race sen.)

Guzzi

NSU

NSU

MV

MV

1957 T. Provini
1958 T. Provini
1959 T. Provini
1960 C. Ubbiali
1961 M. Hailwood
1962 J. Redman
1963 ). Redman
1964 ). Redman
1965 P. Read
1966 M. Hailwood
1967 M. Hailwood
1968 B. Ivy

1969 R. Pasolini
1970 R. Gould
1971 P. Read
1972 R. Gould
1973 D. Braun
1974 W. Villa
1975 W. Villa
1976 W. Villa
1977 M. Grant
1978 K. Roberts
1979 G. Rossi
1980 C. Lavado
1981 A. Mang
1982 A. Mang
1983 C. Lavado
1984 C. Lavado
1985 F. Spencer

350 cc klasse

1925 H. Bieze (nat. race)
(nat. race)

1926 ). Moos
1927 |. van Kooten
1928 S. Woods
1929 F. Hicks
1930 A. Simcock
1931 S. Woods
1932 S. Woods
1933 S. Woods
1934 ). Simpson
1935 W. Rusk
1936 |. White

1937 ). White

1938 E. Mellors
1939 S. Wiinsche
1946 L.v. Rijswijk

Mondial

Benelli
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Harley-D.
Harley-D.
Harley-D.
Kawasaki
Yamaha
Morbidelli
Yamaha
Kawasaki
Kawasaki
Yamaha
Yamaha
Honda

New Imperial
BSA
H.D.
Norton
Velocette
AJS
Norton
Norton
Norton
Norton
Norton
Norton
Norton
Velocette
DKW
Velocette
(nat. race)

1947 P. Goodman
1948 K. Bills

1949 F. Frith
1950 A. Foster
1951 W. Doran
1952 G. Duke
1953 E. Lorenzetti
1954 F. Anderson
1955 K. Kavanagh
1956 B. Lomas
1957 K. Campbell
1958 J. Surtees
1959 B. Brown
1960 ). Surtees
1961 G. Hocking
1962 ). Redman
1963 J. Redman
1964 |. Redman
1965 J. Redman
1966 M. Hailwood
1967 M. Hailwood
1968 G. Agostini
1969 G. Agostini
1970 G. Agostini
1971 G. Agostini
1972 G. Agostini
1973 G. Agostini
1974 G. Agostini
1975 D. Braun
1976 G. Agostini
1977 K. Ballington
1978 K. Ballington
1979 G. Hansford
1980 |. Ekerold
1981 A. Mang
1982 J.F. Balde

500 cc klasse

1925 P.v. Wijngaarden
1926 P.v. Wijngaarden

1927 S. Woods
1928 G. Walker
1929 G. Nott
1930 G. Walker
1931 P. Hunt
1932 P. Hunt

il

Velocette
Velocette
Velocette
Velocette
AJS
Norton
Guzzi
Guzzi
Guzzi
Guzzi
Guzzi

MV
Norton
MV

MV
Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
MV

Yamaha
Kawasaki
Kawasaki
Yamaha
Kawasaki
Kawasaki

Norton
(nat. race)
Norton
(nat. race)
Norton
Rudge
Rudge
Rudge
Norton
Norton

Wil Hartog werd in 1977 als eerste Nederlander winnaar van de 500 cc klasse

tijdens de TT

Feest in 1980: Jack Middelburg windt de

500 cc klasse. Hier wordt hij gehuldigd
door Kenny Roberts en Boet van Dulmen

1933 S. Woods
1934 L. Demeuter
1935 J. Guthrie
1936 ). Guthrie
1937 K. Gall

1938 G. Meier
1939 G. Meier
1946 A. Schilders

P. Knijnenburg

1947 A. Bell

1948 A. Bell

1949 N. Pagani
1950 U. Masetti
1951 G. Duke
1952 U. Masetti
1953 G. Duke
1954 G. Duke
1955 G. Duke
1956 |. Surtees
1957 J. Surtees
1958 . Surtees
1959 J. Surtees
1960 R. Venturi
1961 G. Hocking
1962 M. Hailwood
1963 ). Hartle
1964 M. Hailwood
1965 M. Hailwood
1966 ). Redman
1967 M. Hailwood
1968 G. Agostini
1969 G. Agostini
1970 G. Agostini
1971 G. Agostini
1972 G. Agostini
1973 P. Read
1974 G. Agostini
1975 B. Sheene
1976 B. Sheene
1977 W. Hartog
1978 |. Cecotto
1979 V. Ferrari
1980 J. Middelburg
1981 M. Lucchinelli
1982 F. Uncini
1983 K. Roberts
1984 R. Mamola
1985 R. Mamola

750 cc klasse

1926 A.F. Dom
1927 H. v.d. Veen

Formule |
1983 R. McElnea
1984 R. Marshall
1985 J. Dunlop

Norton
FN
Norton
Norton
BMW
BMW
BMW
Triumph
(nat. race jun.)
BMW
(nat. race sen.)

Norton
Norton
Gilera
Gilera
Norton
Gilera
Gilera
Gilera
Gilera
MV

MV

MV

Yamaha
Suzuki
Suzuki
Suzuki
Yamaha
Suzuki
Yamaha
Suzuki
Suzuki
Yamaha
Honda
Honda

Scott
Scott

Suzuki
Honda
Honda

£

Zijspanklasse
1955 W. Faust/

K. Remmert
1956 F. Hillebrand/

M. Griinewald
1957 F. Hillebrand/

M. Griinewald
1958 F. Camathias/

H. Cecco
1959 F. Camathias/

H. Cecco
1960 P. Harris/

R. Campbell
1961 M. Deubel/

E. Horner
1962 F. Scheidegger/

J. Robinson
1963 M. Deubel/

E. Horner
1964 C. Seeley/

W. Rawlings
1965 F. Scheidegger/

F. Ducret
1966 F. Scheidegger/

J. Robinson
1967 K. Enders/

R. Engelhardt
1968 |. Attenberger/

J. Schillinger
1969 H. Fath/

W. Kalauch
1970 G. Auerbacher/

H. Hahn
1971 H. Owesle/

H. Hahn
1972 K. Enders/

R. Engelhardt
1973 K. Enders/

R. Engelhardt
1974 K. Enders/

R. Engelhardt
1975 W. Schwarzel/

A. Huber
1976 H. Schmid/

J. Petit-

Matile
1977 R. Biland/

K. Williams
1978 W. Schwirzel/

A. Huber
1979 R. Biland/

K. Waltisperg
1980 ). Taylor/

B. Johansson
1981 A. Michel/

M. Burkhard
1982 R. Biland/

K. Waltisperg
1983 R. Biland/

K. Waltisperg
1984 R, Biland/

K. Waltisperg
1985 R. Biland/

K. Waltisperg

BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
FCS
BMW
BMW
BMW
BMW
URS
BMW
Miinch
BMW
BMW
BMW
Konig

Yahama

Yamaha

Fath

Yamaha
Yamaha
Seymaz

LCR Yamaha
LCR Yamaha
LCR Yamaha

Krauser

DE EK WINNAARS

50 cc
1982 H. Spaan

80 cc

1983 H. Abold
1984 G. Kafka
1985 B. Smit

125 cc

1982 F. Gresini
1983 W. Heykoop
1984 D. Brigaglia
1985 H. Olsson

250 cc

1982 R. Roth
1983 H. Eckl

Kreidler

Ziindapp
Sachs
BZ

MBA
Sanvenero
MBA
MBA

Yamaha
Yamaha

1984 H. Besendorfer
1985 S. Mertens

500 cc

1982 D. Dean
1983 K. Klein
1984 R. Punt

1985 R. Swann

Zijspan
1982 S. Abbott/

S. Smith

1983 C. Stirrat/

G. Rose

1984 R. Progin/

Y. Hunziker

1985 D. Bingham/

J. Bingham

Yamaha
Yamaha

Suzuki
Suzuki
Suzuki
Suzuki

Yamaha

Yamaha

Yamaha

Yamaha

ALLE FORMULE |

WERELDKAMPIOENEN

1977 P. Read, (GB) Honda 1982 . Dunlop, (GB) Honda
1978 M. Hailwood, (GB) Ducati 1983 J. Dunlop, (GB) Honda
1979 R. Haslam, (GB) Honda 1984 |. Dunlop, (GB) Honda
1980 G. Crosby, (NZ) Suzuki 1985 J. Dunlop, (GB) Honda
1981 G. Crosby, (NZ) Suzuki
50 cc
1981 G. Ascareggi, (1) Minarelli 1984 G. Noel, (GB) Exactweld
1982 Z. Matulja, (YU) Tomos 1985 M. Matteoni, () Honda
80 cc 500 cc
1983 H. Abold, (D) Ziindapp 1981 L. Beccheroni, (1) Suzuki
1984 R. Bay, (D) Rupp 1982 F. Biliotti, (1) Suzuki
1985 G. Schirnhofer, (D)  Krauser 1983 P. Skold, (S) Suzuki
. 1984 E. Hyvarinen, (SF) Suzuki
125 cc 1985 M. Gentile, (CH) Yamaha
1981 P. Aldrovandi, (I) MBA ve
1982 S. Caracchi, (1) MBA Zijspan
1983 W. Hupperich, (D) MBA 1981 |. Barker/ Yamaha
1984 N. Peschke, (D) MBA J. Brushwood, (GB)
1985 P. Chili, (1) MBA 1982 M. Barton/ Yamaha
C. Cutmore, (GB)
1983 K. Cousins/ Yamaha
250 cc P. Hookham, (GB)
1981 H. Hauf, (D) FKM 1984 H. Christinat/ LCR-Yamaha
1982 R. Roth, (D) Yamaha M. Fahrni, (CH)
1983 C. Cardus, (E) Rotax 1985 F. Wrathall, (GB) - Yamaha

MOTORRIJDEN PLEZIER VOOR IEDEREEN
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international

Seit 1982 als HB mit der Unter-
stiitzung des Suzuki-werksteams
von Randy Mamola und Virginio
Ferrari seine Motorsport-aktivita-
ten begann, sind die weissgel-
ben Farben zu einem festen Be-
standteil des Motorrad-Grand-
Prix-Szene geworden.

Vier Jahre spater ist das Enga-
gement stdrker denn je: in der
laufenden Saison gehen gleich
sechs Piloten in den HB-Farben
an den Start.

Der prominenteste des Sextetts
ist zweifellos Carlos Lavado, der
250-ccm-Weltmeister von 1983.
Der Venezolaner wird es in die-
sem Jahr zweifellos schwerer ha-
ben, den Titel zu erringen, als
dies 1983 der Falle war - aber
trotzdem ist Carlos neben Anton
Mang und Martin Wimmer der
heisseste Titelwarter.

Wie Lavado, so startern auch
Reinhold Roth, Harald Eckl und -
Manfred Herweh in der Viertel-li-

terklasse, und wie Lavado gehen
auch die drei Deutschen erst-
mals in den HB-Farben ins ren-
nen.

Nachdem es in den ersten WM-
Latifen fir das deutsche Trio aus
den verschiedensten Grinden
noch nicht so richtig geklappt
hat, brennen Roth und Co. auf
Revanche: man weiss, dass das
Potential fir gute Plazierungen
vorhanden ist, auch wenn die
Konkurrenz gerade in der 250-
ccm-Klasse harter ist als je zu-
vor.

Auf Warteposition befinden sich
gegenwartig Dave Petersen und
Pier-Francesco Chili, die mit ih-
ren Suzukis den HB-Briicken-
kopf in der Halbliter-Kategorie
bilden.

Die Maschinen des teams von
Roberto Gallina kénnen gegen-
wartig mit den Produkten von
Yamaha und Honda nicht mithal-
ten, aber eine neue Suzuki ist in

T T < L e 2 T D 0 RSN 10 TR T e R T B VA v e m s TLIEASRESES

international

Vorbereitung und soll noch vor
Saisonende zum Einsatz kom-
men.

Bis dahin gilt es, mit dem gegen-
wartigen Material auszukommen
und mit etwas Gliick den einen
oder anderen WM-Punkt zu er-
gattern. Positiv ist auf jeden Fall,
dass Pier-Francesco Chili, im
vergangenen Jahr Europameister
in der 125-ccm-Kategorie, den
Riesensprung zu den 500ern zu
verkraften scheint.

Der junge ltaliener holte sich
schon bei seinem zweiten 500er-
Einsatz in Monza die ersten WM-
. Punkte.

Er profitierte dabei sicher auch
von seiner Streckenkenntnis -
seither gilt es fir Chili in ersten
Linie Erfahrung zu sammeln: ab
Monza sind praktisch alle Strec-
ken fir den aufstrebenden Italie-
ner.
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Het ronderekord in de zijspanklasse is tijdens
v d t f de internationale wedstrijd in september |985
00 r e m 0 O r an gevestigd door de kombinatie Steve Webster/

Tony Hewitt. Zij reden een snelste ronde van

d ie méér wi I !! ! 221,86, een gemiddelde snelheid van 155,663

sise km/uur. In de trainingen waren Rolf Biland/
Snelste trammgsronde Kurt Waltisperg nog iets sneller: 2.20,03 =

Klasse Rijder Land Merk  Tijd Gemiddelde Jaar 157,698 km/uur.
in km/uur i ;
o0 cc S Dorfinger CH  Krar 23526 142,228 1985 Z:Stse(swtjj;tggdr), : ar,z":;irefzo\;g, "/’{,e;ﬁllziz ;/C
cc Fausto Gresini | Garelli 2.28,15 149,054 1985 . =
250 cc CarlosLavado YV Yamaha 219,97 157,765 1985 dens de EK races in 1984 een tijd van 2.24,12
500 cc Freddie Spencer USA  Honda 21391 164904 1985 (153,222 km/uur) realiseerde.
Zijspan  Rolf Biland/
- Waltisperg CH LCR 220,69 156,958 1984
TT FI Joey Dunlop GB Honda 223,62 153,755 1985

Snelste ronde in de wedstrijd

¥ 80 cc  Jorge Martinez E Derbi 239,98 138,032 1984
Hans Spaan NL Huvo 239,98 138,032 1984
125 cc Angel Nieto & Garelli 229,63 147,580 1984
14-D . 250 cc  Jacques Cornu  CH Yamaha 22499 152,303 1984
-Daagse race- en crossmagazine boordevol 500 cc Eddie Lawson  USA  Yamaha 21575 162,670 1984
spektakulaire sporten Zijspan  Steve Webster/
Hewitt GB LCR 22245 155,018 1985
TT FI Roger Marshall GB Honda 222,55 154,910 1984 w

Snelste wedstrijdgemiddelde

80 cc  Jorge Martinez E Derbi 32.30,80 135836 1984 |
Vraag een GRATIS PROEFNUMMER aan: 125 cc  Angel Nieto E Garelli 404285 144,631 1984 . w
START 84 250 cc  Freddie Spencer USA Honda 45.14,57 146,425 1985 | 2L
500 cc Randy Mamola  USA Honda 454888 160,665 1984 o~ :
Postbus 319 : ; 4’ p 3
Zijspan  Rolf Biland/ vy 1 MICHE”N
5460 AH VEGHEL Kurt Waltisperg CH LCR 38.44,58 151,992 1984 Pt | (2T
tel. 04130-65068 TT FI Roger Marshall GB Honda  1.00.29,19 152,117 1984 a n s\

- Dy

\ s . h o
Freddie Spencer is houder van het ronderekord op het TT-circuit

DE WINNAARS VAN 1985

Dutch TT
80 cc  Gerd Kafka A Seel 33.33,88 131,581
125 cc  Pierpaolo Bianchi | MBA 434924 134,380
250 cc  Freddie Spencer USA Honda 45.1457 146,425
/ 500 cc  Randy Mamola USA Honda 50.47,22 144,934
goo p Zijspan  Rolf Biland/
f ANDERSTORP SWEDEN Kurt Waltisperg CH Krauser ~ 39.01,47 150.8%
i TT formule |
Racing Days' TT FI Joey Dunlop GB Honda  1.06.36,07 138,150
Saturday 9.8 start kl 2 pm. ' EK races
. ' _ Sunday 10.8 start kl 11.30 am. 80 cc  Bert Smit NL BZ 26,3485 124,615
. i % % : 125 cc  Hakan Olsson S Starol 32.51,99 134376
Practice Days: Thursday, Friday and Saturday. 200 e Simawne:Miertans Cr S
. " ’ cC ay ! wa'nn UZUKI Ho e i A
World Championship Races: 125, 250, 500 cc and Sidecars Lhipen Di: Elnghar
) . lan Colquhoun GB  LCR 3207,62 137,469
Other Races: Superbike and Yamaha RD 350 Cup.
Stadion Motocross: IWECO CUP Friday 5.30 pm. Saturday Final Races 4.00 pm.
Show performances: Swedish Army Lions and Tattoo orchestra.
[ BRI P’

Gerd Kafka won in Assen z'n eerste Grand Prix
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EGBERT STREUER -BERNARD SCHNIEDERS
2-voudig wereldkampioen zijspan 1984 en 1985
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Weer doet een nieuwe Canon
camera veel harten sneller klop
pen. Deze keer is het de Canon
T90 spiegelreflex. Een ongekend

intelligente  fotocomputer,

door top-designer Colani ge

kneed tot een ergonomisch ju-
weel. Subtiele welvingenin hand-
vat en achterwand zorgen dat de
camera perfect “ligt". Uw wijs
vinger bereikt moeiteloos de ge
raffineerd geplaatste toetsen. En
bedient efficient een instelwiel-
tie, dat liefst 121 gegevens aan de
camera kan doorgeven. Zoals
zeven belichtingsprogramma’s

Sluitertiiden tot 1/4000 sec. En

waaronder multispotmeting. Op
een groot, zo u wilt verlicht, dis-
play leest u alle werkinformatie
af. Een ingebouwde motordrive
van 4,5 beeldjes/seconde en
verrassend snelle automatische
filminleg verhogen uw reactic -
vermogen En eentweedesluiter-
gordijnlegt,incombinatie metde
speciale 300TL flitser, een wereld
van nieuwe effecten-open. Con-
cluderend: nog nooit daagden
vorm en cameratechniek zo uit
tot experiment en creativiteit. De
priis van de body is uiteraard
navenant. Degenendie hier moe-
ten afhaken kunnen we ongetwij-

feld lronslon‘ﬁufl een van de

informatie bij uw fotohandelaar.

Of bij Borsumij Foto. Canon

DE NIEUWE
CANONT90.

Borsumij Foto BV, telefoon: 01713-8888

drie ingebouwde meetsystemen,

andere superieure T-camera’s, |

de T50, T70 of T80. Vraag nadere |

Aktiemarketing,

de kortste weg naar uw
doelgroep

Aktiemarketing richt zich op een snelle direkte konfron-
tatie van merken en produkten met grote groepen
belangstellenden. Tijdens bestaande manifestaties en
speciaal ontwikkelde akties en evenementen die een
hoge publieke en publicitaire belangstelling skoren.

Sportevenementen, dealer-akties, konsumentenakties,
openluchtfestivals, beurzen en tentoonstellingen, etc.
vormen de basis voor een team van ervaren en krea-
tieve specialisten die uw marketingdoelstelling vertalen
in effektieve promotionele aktiviteiten.

De enige aktie die wij van uw kant verwachten is een
telefoontje voor een bespreking van de mogelijkheden
rond uw produkt en merk.

BURO VOOR AKTIEMARKETING B.V

Telefoon 05923-435 Gagels 2 — 9466 PJ Gasteren (Dr.)
Postbus 241 — 9400 AE Assen Holland Telex 77387

0.a. organisator van alle promotionele aktiviteiten Speedweek/T.T. Assen
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VERDEELD ASSEN WACHT OP SUCCES STREUER/SCHNIEDERS

e TT van Assen zal dit jaar | overwinningen op zak lijken de | besloten om zich te laten opereren
door twee belangrijke ge- | voortekenen uiterst gunstig, maar | aan zijn rechterarm, dan zal er helaas 500 cc: Yamaha-lege"
beurtenissen bepaald kun- | motorracen blijfft een mechanische | in de 500 cc klasse geen machine op scher

nen worden en hoewel [ sport en dat ene maandagmorgen | met nummer ;één” in de baan ko- 1 P

een aanzienlijk aantal van | losgetrilde boutje of net de verkeer- | men, hetgeen uiteraard jammer is, | Hoewel Honda de laatste jaren een
le tienduizenden buitenlandse toe- [ de bougie uit een serie, kan alle | maar misschien de strijd om de we- | dominerende rol in de ,Koningsklas-
houwers ,het race-mekka” in | hoop de grond inslaan. De verwach- | reldtitel aantrekkelijker zal maken, | se” heeft gespeeld, heeft men in
enthe zullen bezoeken, is een stuk | tingen zijn hoog gespannen enaande | temeer omdat WK-kandidaat Eddie | 1986 toch een veer moeten laten
yinisme toch op zijn plaats, want | capaciteiten en de voorbereidingen | Lawson in Assen nog nooit gewon- | aan de rivaliserende Yamaha's, die

S A LT

" De'Radigues; l.aw;s;olv). Roche, McE/ﬁea. Reiner? ‘l 4) e/; Boet (10).tjjdens'de"500.¢c start™ " Eddie Lawsonimet.steun en Door zijn.armblessure heeft Spencer niet ‘alleen af te

op dé Niirblikgring toeverlaat Kel\Carruthers, zelf rekenen mec zijn.ivalen, hier: oiay Baldwin'en Sarron; de complete Nederlandse | van de tweevoudige wereldkampioe- | nen heeft. weliswaar niet met competitieve
I oud-wereldkampioen maar ook'met tegenslagy (BN fatie niet op een zijspan-over- | nen en hun technische staf zal het productie-machines aanwezig zijn,

: ng van Egbert Streuer en Ber- | niet liggen. maar wel een tiental fabrieks-repli-

afd Schnieders? Met twee G.P.- | Als Freddie Spencer inderdaad heeft ca’s aan vijf rijders ter beschikking
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Start 250 cc met op de voorste rij Lavado (3),
Wimmer (4), Ricci (5), Balde (17) en Sarron (40)
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Juan Garriga rijde bijzonder sterk met de Cagiva

hebben gesteld. Juist dit quintet cou-
reurs, met uitzondering van Eddie
Lawson, heeft dit jaar voor vuur-
werk gezorgd, omdat er onderling
(nog) geen afspraken zijn gemaakt.
De voorlopig superieure Lawson
heeft in eigen huis alleen al te maken
met Randy Mamola, Mike Baldwin

(beide Team Lucky Strike Roberts), .

Christian  Sarron ~ (Team Sonauto/
Gauloises) en zijn teamgenoot Rob
McElnea (Team Marlboro/Agostini).
Het materiaal van deze coureurs is
op papier identiek, de Yamaha
YZR500, maar op diverse circuits is
al te zien geweest, dat een top-tu-
ner als Kel Carruthers de viercilin-
ders van Lawson toch net iets sneller
aan het lopen heeft. Misschien kan
de oorzaak ook wel gezocht worden
in een paar speciale onderdelen, die
door de race-afdeling aan de wereld-
kampioen van 1984 zijn toegespeeld,
doch hiervan is officiéel niets naar
buiten uitgelekt. Wel is er verno-
men, dat Yamaha in geval van nood
(die nu niet aan de man is) een nieu-
we racer gereed heeft staan en die
zou met een dubbele krukas, i.t.t.
het huidige exemplaar met een enke-
le, zijn uitgerust. Of zo'n nieuw wa-
pen ook zal worden ingezet is gro-
tendeels afhankelijk van de huidige
posities in het wereldkampioenschap,
want niemand, en zeker de Japanse
fabrieken niet, laten graag het ach-
terste van hun tong zien. De concur-
rentie zou immers eens op een idee
worden gebracht!

Showman Mamola is met goede
hoop naar Assen gekomen. Twee
achtereenvolgende zeges - en de
daarbij behorende Jack Middelburg
Trophée - geven de concurrentie
toch te denken en Randy, die vroe-
ger op een natte baan nauwelijks
icon imponeren, is in de loop der ja-
ren een echte allround-coureur ge-
worden waar iedereen rekening mee
moet houden. Hij zal tijdens de
Dutch TT echter een goede push
moeten maken om de aansluiting
niet in de eerste ronde te verliezen,
want juist zo'n belabberde start
speelde de 26-jarige rijder tot nu
toe steeds parten, Dat geldt ook
voor zijn collega's Baldwin en McEl-

nea, die keer op keer een gat van
meer dan 500 meter moesten dicht-
rijden en zo'n achterstand is met de
huidige geringe krachtsverschillen
nauwelijks te overbruggen. Boven-
dien kent het circuit van Drenthe
een vrij smalle ideale lijn, zodat het
passeren van minder snelle goden
voornamelijk op de korte rechte
stukken en bij het uitremmen voor
de 'scherpe bochten zal moeten ge-
beuren. De Fransman Christian Sar-
ron heeft nog wat goed te maken in
Nederland. Vorig jaar schakelde hij
zowel Spencer als zichzelf uit bij een
dramatische aktie op de Stekkenwal
en ,Tarzan”, zoals hij vanwege zijn
tengere postuur door z'n vrienden
wordt genoemd, wil zich graag re-
vancheren. Het is daarom te hopen
dat zijn voetblessures voldoende zijn
genezen.

Wat kan Honda inbrengen tegen de-
ze Yamaha-armada! Wayne Gardner
stond in 1985 ook al op het ere-po-
dium in Assen en de Australiér kan
best overweg met zijn Rothmans-
Honda viercilinder NSR machine,

maar het blijft een nadeel als je in je
eentje de handschoen moet oppak-
ken en alle druk op jouw schouders
rust. Aan de andere kant heeft Way-
ne nu ruim de gelegenheid om zich
te bewijzen en juist onder zulke om-
standigheden kan een klasse-rijder
zich van de rest onderscheiden.
Gardner is overigens niet de enige
met een vierpitter fabrieks-fiets,
want ook de Japanner Shunji Yatsus-
hiro heeft die 140 paardekrachten
tot zijn beschikking. De 25-jarige in-
woner van Suzuka, waar ook een
wereldberoemd circuit is gevestigd,
pakte tijdens zijn eerste buitenlandse
optreden in Oostenrijk direct al vier
WK-punten op zijn door Moriwaki
ingeschreven machine, dus hij heeft
best een portie talent in zijn bagage
meegenomen. Daarnaast heeft Yat-
sushiro met deze motor al een schat
aan ervaring opgedaan in de races
voor het Japans kampioenschap.

Natuurlijk heeft Honda nog een paar
troeven achter de hand, die echter
allen op de NS driecilinders uitko-
men. Raymond Roche, nu rijdend
voor Team Katayama, wist in 1984
op twee luttele metertjes na de TT
van Assen op zo'n zelfde driepitter
te winnen, dus waarom zou de
Fransman niet opnieuw zijn nek in
Assen uitsteken? Zijn inzet is over-
weldigend en dat is ook van toepas-
sing op Didier DeRadigues. De volle-
dig in het paars racende Belg heeft al
een paar keer naast de piste gelegen
en zal toch de nodige reserves moe-
ten inbouwen. Didier rijdt met een
rijwielgedeelte van Alain Chevallier
en ook Ron Haslam gebruikt niet het
standaard frame, want de Engelsman
kan men in aktie zien op de revolu-
tionaire Elf, waarmee hij als eerste
rijder een paar keer punten voor het
WK heeft gescoord. Als het aan Ron

had gelegen, waren dat er meer ge-’

weest, want in Monza bleef hij in de
laatste ronde zonder benzine staan,

terwijl de tank toch na de opwarm-
ronde volledig was bijgevuld. Het
laatste Honda-fabrieksblok is te vin-
den in het RS-frame van Roger Bur-
nett. Deze ex-monteur van Roger
Marshall rijdt geen compleet G.P.-
seizoen, maar wil zich tijdens de inci-
dentele optredens wel waarmaken
en in Assen krijgt hij daartoe de ge-
legenheid.

De grote vraag die iedereen de
laatste dagen voor de TT heeft be-
ziggehouden is de ontwikkeling bij
Suzuki. De fabriek die sinds 1975
een toonaangevende rol in de 500 cc
categorie heeft vertolkt, is de laatste
vier jaren de aansluiting met de top
volledig kwijtgeraakt, omdat men of-
ficiéel alle race-aktiviteiten heeft ge-
stopt en alleen nog oude verbeterde
,gamma's” aan Roberto Gallina's HB
Team en Suzuki Engeland (Skoal
Bandit) ter beschikking heeft gesteld.
Sommige van deze motoren zijn on-
dertussen verrijkt met reed-valves,
maar het wachten is toch echt op de
nieuwe fabrieks-blokken die medio
juni gereed moeten zijn. Is men in
Hamamatsu volgens schema te werk
gegaan, dan moeten de eerste sner-
pende tonen op de Drentse hei gaan
klinken, doch bij vertragingen in het
race-project kan men het debuut
ook uitstellen tot Silverstone. Suzuki
heeft geen zin om voor schut te ko-
men staan en zal alleen de nieuwe
wapens inzetten als men daar profijt
van kan hebben. Zowel Pierfrances-
co Chili, vorig jaar nog Europees
kampioen in de 125 cc klasse, als Da-
ve Petersen en Paul Lewis zijn goed
voor een plaatsje achter in de top-
tien en met name de stijl van de Au-
straliér Lewis zal de toeschouwers in
Assen de haren te berge doen rijzen.
Ook buiten de punten zorgt dit klei-
ne tengere mannetje voor enorm
veel vuurwerk, dat misschien alleen
overtroffen wordt door wheely-spe-
cialist Randy Mamola en.. Kevin
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Middenmoot-duel tussen Boet van Dulmen, Fabio-Biliotti (23)

Pier Francesco Chili (51) en Manfred Fisher

Schwantz. De TT heeft namelijk
weer een primeur in de vorm van
deze Amerikaan, die een onvergete-
lijke indruk heeft achtergelaten tij-
dens internationale wedstrijden in
Donington Park en Mallory Park in
Engeland. Schwantz reed op een ou-
de fabrieks-Suzuki van Barry Sheene
(die zelf helemaal lyrisch is van Ke-
vin) en in Assen zal de 23-jarige man
uit Texas, die een week voor de TT
zijn verjaardag viert, zijn G.P.-debuut
maken in zowel de 500 cc klasse als
de Formule-1.

De laatste rijder die over directe fa-
briekssteun beschikt, is Juan Garriga.
deze Spanjaard heeft zich al snel in-
gewerkt in de 500 cc klasse, nadat
hij vorig jaar nog met een kwartliter
op pad was, maar afgelopen jaar een
contract tekende met Cagiva, De lta-
liaanse renstal uit Varese heeft het
V-4 blok niet alleen snel maar ook
betrouwbaar gekregen en een man
als Kenny Roberts testte de rood-
zilveren machine onlangs nog op
Monza. Voor de privé-rijders met
»Kamikaze Gustl” voorop, zal het
uiterst moeilijk worden om een punt-
je voor de wereldtitel weg te snoe-
pen. Uiteraard iedereen hoopt dat
Boet van Dulmen zijn oude reputatie
als 's werelds beste privé-coureur zal
waarmaken, maar.Den Boet weet
zelf hoe zwaar die opgave is gewor-
den, ook al rijdt hij voor eigen pu-
bliek. In 1985 boekte hij in Assen
zijn beste prestatie van het seizoen
(vierde) en een prolongatie van dit
succes zou boven verwachting zijn,
omdat de fabrieksinbreng zo'n beet-
je is verdubbeld. Toch heeft de G.P.
van ltalig, in mei .., bewezen dat het
toeval in de racerij nog steeds be-
staat en Den Boet weet dat je zoiets
ook kunt afdwingen. In het PDM/
Shell/Daf Team, met manager Jan
Huberts, wordt zeer professioneel
gewerkt en daarvan plukt ook twee-
de man Henk van der Mark de
vruchten. De 29-jarige inwoner uit
Moordrecht rekent Assen tot zijn fa-
voriete circuits en samen met Ne-
derlands kampioen Rob Punt, Mile
Pajic en Maarten Duyzers comple-
teert hij de Nederlandse selectie.

250 cc: Wie houdt het
hoofd koel?

Wie herinnert zich nog die spectacu-
laire televisiebeelden van enkele ja-
ren geleden, toen Carlos Lavado op
de Veenslang zijn Venemotos-Yama-
ha in leidende positie volledig kwijt
was? Met een miraculeuze correctie
kreeg de man uit Caracas zijn ren-
paard weer in het gareel om dood-
leuk de race als winnaar te voltooi-
en. Tijdens de eerste Grote Prijs van
1986, in Jarama, stapte de onstuimi-

Gerard van der Wal (1) en Cees Doorakkers (2) krijgen een zware dobber aan de 250

cc kwalifikatie

beschikken over een nieuwe V-2 Ya-
maha, in feite een gecoupeerde hal-
ve-liter met deltaboxframe. De
Duitser en de Japanner kampen bei-
den echter met enorme startproble-
men (weer zo'n parallel met de 500
cc) en hoewel beiden tot grote din-
gen in staat zijn, is dat nog niet hele-
maal uit de verf gekomen in dit
tweede Marlboro/Agostini Team.

Dat het in de kwartliterklasse close-
racing wordt, staat als een paal bo-
ven water en mocht een enkeling
zich van een grote voorsprong aan
de kop van het veld verzekerd heb-

ge lolbroek er tijdens de eerste ron-
de al af, maar toen bleek dat de
wedstrijd door een viervoudige val-
partij bij de start werd gestaake,
kreeg hij alsnog een kans en verprut-
ste deze niet. Het, typeert aan de
ene kant de geweldige klasse van La-
vado, maar ook het feit, dat een
klein moment van onoplettendheid
in de wegrace zwaar wordt afge-
straft. Voor de mensen die in Assen
hun eerste G.P. van 1986 bezoeken,
wordt het even opletten voordat ze
Lavado hebben gevonden, want hij
rijdt nu met zijn nieuwe V-2 Yama-
ha's in de gele kleuren van HB. Niet
alleen favoriet Lavado, maar ook
Martin Wimmer en Tadahiko Taira

ledere meter telt bij Wimmer (4), Ricci (5) en Baldé (17)

ben, dan nog wordt er in de sub-top
tot en met de start van het veld
voor iedere meter gevochten. Hon-
da komt met een enorm sterke
semi-fabrieksploeg naar de circuits.
Anton Mang, Jean-Francois Baldé,
Fausto Ricci, Sito Pons, Virginio Fer-
rari en Dominique Sarron (het
broertje van Christian) beschikken
allen over een NSR250 V-twin, die is
afgeleid van de NS250 Honda, waar-
mee Freddie Spencer vorig jaar de
wereldtitel behaalde en een vermo-
gen van meer dan 70 pk levert. Vier-
voudig wereldkampioen Mang heeft
zich wederom sterk gemaakt voor
herhaling van zijn oude successen,
maar de 36-jarige coureur uit Bei-
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eren stapte er op de Salzburgring
uiterst slordig af en de vraag is in
hoeverre zijn voetblessures zijn ge-
nezen. Als men, in het bijzonder bij
de kwartliters, niet honderd procent
fit is, dan wordt het onmogelijk om
een topprestatie te leveren. Een
Mang in optima forma moet echter
Lavado stevig van repliek kunnen
dienen en dat zorgt voor een boei-
ende wedstrijd.

De Europese Rotax tandem-twins
hebben dit jaar de aansluiting met de
Japanse krachtbronnen een beetje
verloren. Manfred Herweh, die toch
tot de betere rijders gerekend moet
worden, schakelde zelfs over op de
motoren van 1985, die hij in zijn
Aprilia-frame bouwde. Wie Aprilia
zegt denkt aan Loris Reggiani, de re-
velatie van 1985, maar de Italiaan is
nog steeds herstellende van een
zwaar  verkeersongeval, waardoor
zijn prestaties op de circuits negatief
zijn beinvloed. Stefano Carracchi is de
derde man uit de renstal. Ook |).
Cobas vertrouwt op Rotax-blokken
en Alan Carter is de man die voor
de punten moet zorgen, maar even-
als zijn eerder genoemde collega's
heeft de Brit zijn handen vol aan een
grote groep concurrenten, waaron-
der het Silverstone/Armstrong Team
van Chas Mortimer met Donnie
McLeod en Niall Mackenzie als rij-
ders. De Oostenrijkse tuner Michael
Schaftleitner heeft enorm veel werk
verricht voor deze Schotse rijders,
die over snelle machines beschikken.
Jorg Moller kan daarover meepraten,
want de in ltalié woonachtige Duit-
ser moet alle zeilen bijzetten om zijn
eigen Parisienne-machine, met Pierre
Bolle als stuurman, in een concurre-
rende positie te houden. Het is daar-
om des te verbazingwekkender dat
een man als Jacques Cornu, ook in
de kleuren van Parisienne, met een
Honda RS productie-racer zoveel
successen heeft behaald en de lange
Zwitser bewees daarmee weer hele-
maal terug te zijn na, ook al, een
verkeersongeluk, dat bij hem ernsti-
ge evenwichtsproblemen teweeg
bracht.
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Tot dusver scoorde het PDM-Team van
Boet van Dulmen en Henk v.d. Mark
goede resultaten

Derbi-feestvreugde met Martinez en
Herreros

Top-trio in Salzburg: Lavado, Wimmer
en Balde. Ook in Assen?

Hans Spaan is onze
nationale troef in de 80 cc

de Garelli V-twin van de Nederland-
se constructeur Jan Thiel. Maurizio
Vitali is de rijder en hij pakte zijn
eerste puntje in Oostenrijk.

Helaas spreekt Nederland internatio-
naal gezien geen enkel woordje mee

Ook Reinhold Roth en Harald Eckl

komen uit met zo'n RS Honda, ter-
wijl - ex-wereldkampioen  Jean-Louis
Tournadre en Stéphane Mertens op
Yamaha TZ machines vertrouwen,
Een fraaie aanblik biedt de verbeter-

in deze 250 cc klasse en bij het ter
perse gaan van dit programma-boek
stonden slechts Gerard van der Wal
en Cees Doorakkers ingeschreven.
Misschien dat nog een KNMV-rijder
toegevoegd zou worden, maar voor

al deze rijders geldt, dat een kwalifi-
catie voor de wedstrijd al een pres-

Duvel, vol, zwaar met een stoere
eenheid van hop en mout. Dit bier
van hoge gisting ondergaat een
tweede gisting in de fles, waardoor
het zeer aromatisch en koolzuur-

rijk is. Schenk de Duvel zeer voor-
zichtig uit in zijn prachtige bolvor-
mige bokaal. Let echter op! De
naam Duvel is niet voor niets ge-
kozen voor dit bier . .. ..

MOORTGAT

Duvel wordt nog altijd gefabri-
ceerd voigens de methode van onze voor-
ouders en is een natuurdijk, hooggistings
bier dat in de fles rustig verder rijpt.

Behandel het dus net als een oude
wiin. Zonder schudden.

Bewaar de flessen rechtop in een
trisse, donkere ruimte,

. Schenk uw Duvel op een temperatuur van
814" (volgens uw eigen voorkeur) in één
keer uit doch, laat 1 em bier in de fles.
Brouwerij Moortgat,

Voor inlichtingen:

De Kikvorsch b.v.
Postbus 2
6653 ZG Deest

'DE
KIKVORSCH’ Telefax 08870 - 5904

Lees verder op pagina 60

Telefoon 08870 - 4321 [ Telex 48430




DEELNEMERS DUTCH TT-80 CC
Start: zaterdag 28 juni, 10.15 uur
12 ronden = qmu.mom ki Rondebord Dutch TT - 80 cc
Witte nummerborden met zwarte cijfers
Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
| Stefan Dérflinger CH FMS Krauser Krauser Racing
2 Jorge Martinez E RFME  Derbi Nacional Motor Derbi ! 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
3 Gerd Kafka A OAMTC Krauser I
4 Manuel Herreros E RFME Derbi Nacional Motor Derbi
5 Gerd Waibel D OMK Real Massa Real Racing Team 2
6- lan McConnachie GB ACU Krauser
7 Theo Timmer NL KNMV  |VM-Casal Hertog Jan
8 Henk van Kessel NL KNMV  Krauser Pentax Nederland 3
10 Hans Spaan NL KNMV  JVM-Casal Hertog Jan 4
|| Juan Ramon Bolart E RFME  Autisa Autisa
12 Stefan Prein NL OMK Huvo Casal 5
14 Serge Julin B FMB Casal JVM Moto
15 Hubert Abold D OMK Seel Team & Co Promotion 6
16 Angel Nieto E RFME  Derbi Nacional Motor Derbi
|7 Pier Paolo Bianchi | FMI Seel
18 Domingo Gil E_RFME _ Autsa Autisa 7
19 Rainer Kunz D OMK Ziegler 8
20 Giinter Schirnhofer D OMK Krauser Tschamoto Racing Team
21 Jos van Dongen NL KNMV  Krauser 9
22 Reinhard Koberstein D OMK Seel
24 Kees Besseling NL KNMV CJB 10
25 Zdravko Matulja YU AMS| Ziegler
26 Mika Sakari Komu SF SML Eberhardt
27 Otto Machinek A OAMTC M+ H I
29 Reiner Scheidhauer D OMK  Seel RS Rallye Sport 12
30 Salvatore Milano | FMI Krauser
3| Josef Fischer A OAMTC Krauser Krauser Racing 13
32 Felix Rodriguez E RFME  Autisa
33 Luis Miguel Reyes E RFME  Autisa Autisa 14
34 Richard Bay D OMK Rupp EB
35 Rene Dinki CH _EMS Krauser Lake Racing I5
36 Reiner Koster CH FMS LCR Kroko  Kroko Racing Team
37 Georges Fissette B FMB Huvo Casal 16
38 Chris Baert B FMB Seel
39 Steve Mason GB ACU Huvo Massey Gateway 17
40 Steve Lawton GB ACU Eberhardt
41 Alexandre Barros - BR CBM Autisa Autisa I8
42 Janez Pintar YU AMS| Eberhardt
43 Raimo Lipponen SF SML Huvo Casal Team City of Imatra 19
44 |armo Piepponen SF SML Kiefer Casal Team City of Imatra
45 Paolo Priori | FMI Lusuardi 20
46 Mario Stocco | FMI Casal
47 Jan Vanecek CS UAMK Casal ] 21
48 Joaquin Gali E RFME  Casal
49 Bert Smit NL KNMV BZ Bandenservice Middel 22
50 Hans Koopman NL KNMV  Ziegler * Raolter Ethuus/Bistro 't Landeke
23
24
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DEELNEMERS DUTCH TT - ZIJSPANNEN
Start: zaterdag 28 juni, 13.00 uur Rondebord Dutch TT - Zijspannen
16 ronden = 98.144 km Witte nummerborden met zwarte cijfers
Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
| Egbert Streuer/ NL KNMV
il iy it By 1|23 (45|67 |8 9lw|nmliz|iz|ia]is5]1e
3 Rolf Biland/ CH FMS LCR Krauser Krauser Racing
Kurt Waltisperg I
4 Steve Webster/ GB ACU LCR Yamaha Fowler/Paul Seward 2
Tony Hewitt
5 Alfred Zurbrigg/ CH FMS LCR Yamaha
Martin Zurbriigg 3
6 Masato Kumano/ J OMK  Yamaha Toshiba 4
Helmut Diehl D
7 Alain Michel/ F FFM LCR Krauser Krauser Racing 5
Jean-Marc Fresc
8 Steve Abbott/ GB ACU Windle YamahaPadgett’s of Batley
Shaun Smith 6
9 Markus Egloff/ CH FMS LCR Seel Wintershall Racing Team 7
Urs Egloff
10 Mick Barton/ GB ACU LCR Yamaha Capital Van Truck Car Hire 8
Fritz Buck D
I'l' Derek Jones/ GB ACU LCR Seel
Brian Ayres 9
12 Frank Wrathall/ GB ACU LCR Yamaha Stoppers 10
Simon Birchall
|4 Dennis Bingham/ GB ACU LCR Yamaha Padgett’s of Batley
Julia Bingham I
|5 Barry Brindley GB ACU Windle YamahaFowlers/DTR 12
Chris Jones
16 Hans Hugli/ CH FMS LCR Yamaha 13
Markus Fahrni
17 Rolf Steinhausen/ D OMK Busch 14
Bruno Hiller
19 Derek Bayley/ GB ACU LCR Ricardo  David Brown Racing 15
Brian Nixon i
20 Graham Gleeson/ NZ NZACU LCR Yamaha Bran Bardsley Racing 16
David Elliott GB ACU
22 Amedeo Zini/ | FMI LCR Yamaha 17
Carlo Sonaglia
23 René Progin/ CH FMS Seymaz Yamaha 18
Yvan Hunziker
24 Theo van Kempen/ NL KNMV LCR Yamaha
Geral de Haas 19
25 Mick Boddice/ GB ACU LCR Yamaha Bran Bardsley Racing 20
Chas Birks
26 Yoshisada Kumagaya/ J ACU LCR Yamaha
Kazuhiko Makiuchi 21
27 Egon Schons/ D OMK Yamaha
Eckart Rosinger 22
28 Erwin Weber/ D OMK LCR Yamaha
Klaus Kolb 23
24
TEXACO Y
- ———r
DEELNEMERS DUTCH TT-250 cc
Start: zaterdag 28 juni, 11.30 uur Rondebord Dutch TT - 250 cc
18 ronden = 110.412 km Groene nummerborden met witte cijfers
Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
2 Antan Mang D OMK Honda Rothmans Honda :
3 Carlos Lavado YV FMV Yamaha HB-Venemotos Racing Team | 2 3 4 516 7.8 9 10|11 ]12]13/14]15]/16]17 18
4 Martin Wimmer D OMK Yamaha Yamaha Marlboro Team Agostini
5 Fausto Ricci | FMI Honda Honda Italia Racing Team |
6 Loris Reggiani I FMI Aprilia Team Aprilia
7 Alan Carter GB ACU ] Cobas 1] Cobas 2
8 Manfred Herweh D OMK  Aprilia HB Team 250
9 Reinhold Roth D OMK HB-Honda HB-Rémer Racing Team 3
10 Jacques Cornu CH FMS Honda Team Parisienne-EIf
Il Pierre Bolle CH FMS Parisienne Team Parisienne-EIf 4
12 Carlos Cardus E RFME  Honda Campsa-Honda
14 Jean-Michel Mattitoli E FFM Yamaha 5
15 Donnie McLeod GB ACU Armstrong Silverstone-Armstrong Racing Team
17 Jean-Francois Baldé F FFM Honda Racing Team Katayama 6
18 Jean-Louis Tournadre F FFM Yamaha
19 Sito Pons E RFME Honda Campsa-Honda 7
20 Massimo Matteoni | FMI Honda
21 Andrea Brasini | FMI Garelli Team ltalia Garelli 8
22 Bruno Bonhuil E FFM Honda Motor Team Developpement
23 Siegfried Minich A OAMTC Honda Homa Racing Team 9
25 Harald Eckl D OMK HB-Honda HB-Romer Racing Team
28 Luis Lavado YV _FMV___ Yamaha 10
30 Dominique Sarron F FFM Honda Rothmans Honda
31 Tadahiko Taira | MF| Yamaha Yamaha Marlboro Team Agostini I
32 Hans Becker D OMK Yamaha Dieter Braun-PVM-Levior Team
33 Konrad Hefele D OMK __ Honda RS Rallye Sport 12
34 Gary Noel GB ACU EMC Ehrlich Automotive
35 Niall Mackenzie GB ACU Armstrong Silverstone-Armstrong Racing Team I3
36 Stephane Mertens B FMB Yamaha Johnson Team Total
37 Joey Duniop GB MCUI _ Honda Rothmans Honda 14
38 Antonio Garcia E RFME ]| Cobas
39 Roland Freymond CH FMS Yamaha Hostettler Yamaha 15
40 Urs Luzi CH FMS Yamaha Wintershall Racing Team !
41 Sergio Pellandini CH FMS Honda Team Parisienne-EIf 16
42 Maurizio Vitali | FMI Garelli Team ltalia Garelli
43 Paolo Ferretti | FMI Yamaha 17
44 Virginio Ferrari | FMI Honda Racing Team Katayama
45 Stefano Caracchi | FSM Aprilia Team Aprilia 18
46 Hans Lindner A OAMTC Rotax Atomic Racing Team * 19
47 Jean Foray E FFM Yamaha :
48 |ean-Louis Guignabodet F FFM MIG 20
49 lvan Palazzese YV  FMV Yamaha -
50 Svend Andersson DK DMU Yamaha
51 René Delaby B MUL  Rotax 21
52 Eilert Lundstedt S SVEMO ESW-MBA
53 Gerard van der Wal NL KNMV  Assmex Racing Team Docshop 22
54 Cees Doorakkers NL KNMV Honda HD] Heating Systems 23
24

TEXACO v
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DEELNEMERS DUTCH TT-500cc
Start: zaterdag 28 juni, 15.00 uur Rondebord Dutch TT - 500 cc
20 ronden = 122.680 km Gele nummerborden met zwarte cijfers
Nr. Rijder Nat. Bond Merk Inschrijver
| Freddie Spencer USA AMA Honda HRC/Rothmans Honda i
2 Eddie _.wswumo: USA AMA Yamaha Yamaha Marlboro Team Agostini 1234|567 8|9 (10/1112]13/14|15/16/17|18(19/20
3 Christian Sarron F FFM Yamaha Team Gouloises Blondes Yamaha
4 Wayne Gardner AUS ACCA Honda HRC/Rothmans Honda _
5 Ron Haslam GB ACU Honda Team Elf-Roc
6 Randy Mamola USA AMA Yamaha Team Lucky Strike Roberts 2
7 Raymond Roche F FFM Honda Racing Team Katayama
8 Didier de Radigues B FMB___ Honda Rollstar 3
9 Rob McElnea GB ACU Yamaha Yamaha Marlboro Team Agostini 4
10 Boet van Dulmen NL KNMV Honda PDM/Chrome Tapes
Il Mike Baldwin USA AMA Yamaha Team Lucky Strike Roberts 5
14 Gustav Reiner D OMK Honda Zwafink & Wilbers Racing
16 Shunji Yatsushiro C | MF] Honda HRC Moriwaki/Rothmans Honda 6
17 Pier Franceso Chili | FMI Suzuki HB Suzuki GP Team
18 Marco Papa | FMI Honda Moto Club Firenze
19 Marco Lucchinelli | FMI Cagiva Cagiva Motor 7
20 Marco Gentile - CH FMS Honda Claude Fior 8
23 Fabio Billotti | FMI Honda
26 Dave Petersen ZW HKAA  Suzuki HB Suzuki GP Team 9
28 Vincenzio Cascino RCH FCM Suzuki
29 Wolfgang von Muralt CH FMS Suzuki Frankonia Suzuki 10
30 Chris Burki CH FMS Honda
31 Roger Burnett GB ACU Honda Rothmans Honda Britain Racing Team
32 Kevin Schwantz USA AMA Suzuki Heron Suzuki I
33 Paul Lewis AUS ACCA  Suzuki Heron Suzuki 12
34 Manfred Fischer D OMK Honda Hein Gericke Racing
35 Dietmar Mayer D OMK Honda 13
36 Helmut Schiitz D OMK Honda RS Rallye Sport
37 Armando Errico | FMI Suzuki 14
38 Karl Truchsess A OAMTC Honda Dieter Braun-PVM-Levior Team
39 Josef Ragginger A OAMTC Suzuki
30 Simon Buckmaster GB_ACU__ Honda Duckhams Ofls Ltd 15 .
41 David Griffith GB ACU Suzuki Gateford Motors 16
42 Kenny lrons GB ACU Yamaha Loctite Yamaha
43 Ray Swann GB ACU Suzuki Aldridge Racing
44 Juan Garriga E RFME  Cagiva Cagiva Motor 17
45 Eero Hyvirinen SF SML Honda 18
46 Paul Ramon B FMB Suzuki
47 Dennis Ireland NZ NZACU Suzuki Taylor Signs/Shuttlevan 19
48 Peter Skold S SVEMO Honda
49 Peter Linden S SVEMO Honda 20
50 Bohumil Stasa CS UAMK Honda Erpelding Racing
51 Philippe Robinet F FFM Honda Fior-CPR 2
52 Henk van der Mark NL KNMV  Honda PDM Chrome Tapes
53 Rob Punt NL KNMV  Honda Oudbier Lederwaren
54 Mile Pajic NL KNMV  Honda St. Nederlands Race Team 22
55 Maarten Duyzers NL KNMV  Suzuki HD]| Sportswear 23
24
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DAF Trucks

DAF Nederland Bedrijfswagen B.V., Postbus 152, 5600 AD Eindhoven.
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FZ 750 4 cilinder, waterge
749 cc. 102 pk/10.50
Topsnelheid 235

T

km/u. DE MOTORFIET

-takt, vioeistof-gekoeld, elektronisch
lves. 63 pk/9000 tpm. Droog gewicht

142 kg. Topsnelheid: 194 km/u.

koeld, 5 kleppen per cilinder.

0 tpm. Droog gewicht: 209 kg.
S VAN HET JAAR!

Snelheid en veiligheid zijn bij Yamaha geen

tegenstellingen.
Wij bewijzen dat met onze 2 race-toppers: ‘

de RD 350 F en met de FZ 750.

Deze 2 en 4 cilinder motoren koppelen een
groot vermogen aan een uitgebalanceerde
wegligging!
Grote remkra
Aero-dynamische stroom
bedieningscomfort!

Kortom meer motor voor me
Dat wij niet alleen staan in deze opvatting

bewijst de grote deelname aan onze RD 350
cup en de uitverkiezing van de FZ 750 tot

motor van het jaar. M OTORFIETS " l
R LEZIE !

cht aan zéér snelle acceleratie!
lijn aan

er rijplezier!
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Alkmaar Best Motors,
tel: 020-448369 © Amsterdam Motorhandel v.

tel: 055-422520 ® Arnhem Rijnders Motoren, Joh.
tel: 02968-2580 ® Blerick Motorhuis Limburg, van
tel: 01172-1990 © Coevor!
B.V., Doelstr. 33, tel: 078-138351 ®
tel: 040-480000 ® Eindhoven Riemer
tel:04494-43666 © Goes De Regt Goes B.V.
68, tel: 01820-14448 © Gulpen Moto-Shop
tel: 023-380490 © Heerlen Reke
Frederikstraat 37, tel: 074-
Kuinder en Zn. B.V., Konings!
Turfhaven 74, tel: 022
tel:03200-27674 © Lic
86, tel: 01740-30901 © Nunspeet
Beugenstraat 20,
Molenstraat 157-1
B.V., Molendijk 11, tel
Berkenwoudestraat 6, tel:
tel: 02155-13462 o Soest F
tel: 04990-74666 © Span
tel: 05225-2233 ® Strijen
Utrecht, Amsterdamsestraaiweg 959, tel: 030-

Meyers en Zn., Troelstraweg 364-366, tel:
tel: 04902-12542 © Wilbertoord W.L.Z Parts, Wi

Kanaalkade 5-6, tel:

den Motorhandel L

traat 88, tel: 035-14727

htenvoorde D. Rikkers,
M.S.C. Ton Bors

1: 01814-2669 © Roosendaal

tel: 02982-1392 ® Woubrugge Fa. Keessen, Kerl
tel: 079-315532

GOYAMAHA
e vrijblijvend adviseren door je ei

072-114332 © Amsterdam
Wees, Marnixstraat 186, tel: 020

Eefde Fa. H.J. Nijenhuis, Kapperaliee 85,
sma, Grote Berg 2
,v.d. Spiegelstraat 60, t
Gulpen B.V., Rijksweg
rs Motoren B.V., Ganzewel
438376 © 's-Hertogenbosch

90-14495 © Leeuwarden Jager C.V., Piel
Broekboomstraat

tel: 04242-82329 © Ommen Salland M
59, tel: 04120-22788 © Ravenstein De
Mannién Motors B.V., Brugstraat 31, tel

010-326688 @ Rijswijk Fa.J. Thoi
a. Nijhuis, Nieuweweg 97, tel:
broek Fa. Bleeker, Spanbroe|

A.J. Nolen, Oudendijk 22, tel:
441775 © Veenenda

01184-64087 © Vroomsho
eth. Lindersstraat 153, tel: 08!

Mokum Motors, V.

de Wittlaan 31, tel: 085-422288 ® Assen T

Laerstraat 27, tel:

angenberg.Grambergerstraa 5
5. tel: 05750-14356 © Echt M
Dijk B.V., Lombokstraat

8, tel: 040-447509 © Enschede Piet van
el:01100-16358 © Groningen
59, tel: 04450-2451 ©
ide 177, tel: 045-215375 © Hel
Gebr. v.d. Heyden, Oude Viijmenseweg
. Hlppolylushoef Fa. Nubo, Molenveld 41, te
r Panderstraat 1, tel: 058-128830 ©
46, tel:05443-75804 © Maastricht
boom, Voltweg 11, tel: 03412-52093 © Nijmegen
otors, Veldkampweg 13, tel: 05291-2990 L
Groot Motors, Nieuwstraat 26, tel:

ms, Lindelaan 95, tel: 070-992403
02155-13325 ® sommelsdijk
1 © Stadskanaal

F.

kerweg 134, tel: 02263-170
01854-2135 © Tilburg Hoes Motors, Spoor

op J. Oude Monnin
859-8529 ® Wolvega

kstraat 18, tel: 01729-8440

gen Yamaha-

234550 ® Amsterdam Wijng:
Motoren, Industrieweg 30,
|- 077-23494 © Breda Jac. Walv
t 20, tel: 05240-12430 © DoornD.

Henk Borkhuis,
Den Haag Haags Motorcentrum,
imond Motorhuis van Gerwen, N
186, tel: 073-21825
|- 02279-1639 © De Hoe!
Leiden Fa. Huisman, H
Motorhuis Maastricht, Al

6. tel: 08867-1671 © Rheden Roadrunner
1:01650-33818 © Rotterdam W. van Gen

| Jaap Middel, Qoster
|aan 54, tel: 013-42

al Rein Veenendaal B.V., Davidspl
k Motors, Noorderweg 4-5, tel:

© Zelhem Engberts Motors,

dealer, hij is de specialist! |

o Amsterdam Fa. Selling, Kr. Mijdrechtstraat 104,
el: 020-798507 © Apeldoorn Fairco B.V., Kayersdijk 91,
5 o Badhoevedorp H. Meyer B.V., Sloterweg 220,
nveld 27-29, tel: 076-142240 © Breskens J/ de Winter, Spuiplein 1a,
9, tel: 03430-12350 © Dordrecht Het Motorhuis Jac. Vos & Zn.

Motorhuis Eindhoven, Brussellaan 24,
B.V., Rijksweg Noord 19-25,

Ostadestraat 340, tel: 020-766371
ingaard Motors, Stadionweg 279, t

oort Motoren, Spi
v.d. Waerdt Motors, Kampweg 4
otorcentrum Vos, Edisonweg 7,tel:04754-5300 © Eindhoven

26-28, tel: 053-318838 © Geleen Motorhuis Geleen
24056 ® GoudaJ. Kruisinga GoudaB.V., Lange Tiendeweg

el: 070-645925 © Haarlem Jos Smit, Rijksstraatweg 94,
tel: 04920-22407 © Hengelo (0) Wout Broer Motoren,
Stationsweg 1548, tel: 02520-15229 © Hilversum v.d.
1e Hoefweg 7, tel: 02976-348 ® Hoorn Dries Veid, Ged.
1-131292 © Lelystad Henk de Vries Motoren, Jol 11-07,
43-214160 © Naaldwijk Leen Post, 's-Gravenzandseweg
080-229575 ® Oisterwijk Fa. A. v.d. Biggelaar, Past. v.
7-49, tel: 01620-27617 © Oss Vos-Oss Motorservice,
Motoren, Arnhemseweg 25, tel! 08309-11 25 © Rockanje Rockanje Motors
tB.V., Tinstraat 16, tel: 010-215733 © Rotterdam Motorhuis Safe B.V.,
Motors B.V., Hoogstraat 196, tel: 010-731266 © Sneek H. van Aalzum, Gederpte Pol,

J. Motorsport, W. Achterweg 55, tel: 01870-5787 © Son Motorcentrum  Son B.V., Esp 12,

Kade 29, tel: 05990-12233 o staphorst Fa. H. Gebben & Zn., Roelof Brinkstraat 8,
423190 © Utrecht Motorcentrum

aWouters, Koestraat 67,tel:013-
toren, Stuartweg 37, tel: 03473-71431 © Viissingen
sterhoven W. Neutkens, Dorpsstraat 8,
© Wormer Fa. M. de Vries, Dorpsstraat 281,
H. van Wijk Motoren, Zegwaartseweg 2-4,

Ged. Zuiderdiep 42a, tel: 050-1
Loosduinsekade 156, t
oord Koninginnewal 22,
9 © Hillegom Fa. Wijers,
f (V) Fa. Verbrugge,
ogewoerd 66, tel: 07
ex. Battalaan 88, tel:0
ertogstraat 74, tel:

Motorhandel Termaat, H
Meel, Leysenhoek 4

Oosterhout A.C.M. van

6833 @ Tilburg Firm:
24466 © Vianen Joh. v.d. Wal Mo
05498-41913 © We

Simon Schram Motors, Lycklamaweg 87, tel: 05610-2566
Wassinkbrinkweg 4, tel: 08342-1849 © Zoetermeer

ein 1, tel: 08385~

YAMAHA MOTOR (NEDERLAND) BV, Uithoorn.




Op naar de
tweewieler
Op naar de
IFMA

i

Deze kans krijgt u maar eens in de twee jaar: De IFMA —

het grootste en meest complete overzicht over de internatio-

nale tweewielermarkt. Hier presenteren ongeveer 1300

exposanten uit 37 landen een breed scala van noviteiten

die de markt nieuwe impulsen geven.

Bijvoorbeeld:

® De nieuwste technische ontwikkelingen voor milieu- en
veiligheidsbewuste/motorrijders.

@® Extreem terreinwaardige fietsen voor ambitieuze vrije-
tijdssporters, maar ook lichtgewicht fietsen voor iedereen.

® Een overvloed aan nieuwe ideeén voor onderdelen en
accessoires vooy alle soorten tweewielers.

® Eten vergroot aanbod aan luxe en praktische kleding voor
motorrijders en -rijdsters.

® Nieuwe speciale machines en gereedschappen voor een
beter service-pakket in de werkplaats.

® Klantvriendelijke winkelinrichtingen voor een snellere
verkoop.

Neem uw kans waar en bezoek de IFMA’86. Informeer

u over uw markt. Vergaar de extra kennis die u in de twee-

wielerhandel verder brengt.

Bl IFMA 86 — Internationale rijwiel- en
il motortentoonstelling Keulen

18 t/m 22 september

Vakbezoekersdagen
18 en 19 september

[_Kaanverkoop (met reductie)
| in de voorverkoop:
Nederlands-Duitse Kamer
van Koophandel

Postbus 80533, — doorlopende toegangskaarten I
| 2508 GM DEN HAAG. an 17,75 |

Wij verzoeken om toezending van: _-I

— dagkaarten a fl. 8,75

Tel.: 070-614251,

Telex: 32138 —_catalogus afl. 18,75

Giro: 219251, (inclusief verzendkosten)

Viditel 475401.

Bestelling uitsluitend — gralis voorlopige exposantenlijst |
| schriftelijk! IFMA 86 |
| Gaarne uw cheque voor dit bedrag -

meesturen. Aaanvragen zonder betaling M K
LW()rdon niet in behandeling genomen, — OInMesse II

o
rottink

reis-en passageburo

GP -REIZEN

b %
/ A
m R T ' 2
° o e e S \
MOTOR RACING TEAM TWENTE

GP - ENGELAND 1986
SILVERSTONE

4-DAAGSE TOURINGCARREIS
VAN
VRIJDAG 1 T/M 4 AUGUSTUS

DEL. 375,—

BlJ DE REISSOM IS INBEGREPEN:
* Touringcarreis + overtocht

* 1 Hotelovernachting

* 1x diner + 1x ontbijt

% Entreekaart training

* Entreekaart wedstrijd

* Programmaboekje

* Reisverzekering

Toeslag 1-persoonskamer DIf: 50,— p.p.

Genoemde prijs is all-in.
U krijgt dus geen toeslagen achteraf.

v. postbus 800
rottink

7550av hengelo
Byt tel: 074-478911

na 19.00 uur
tel: 05418-278

Honderden prachtige prijzen:

e 5 2e prijzen: Philips VHS-videorecorders
tw.yv. f 1895,—.

* 10 3e prijzen: tw.v.

outfits van [BIIIFIE: f 1000.-

¢ 100 4e prijzen: | AR ; T —— -
abonnementen
Voetbal International
tw.v. f 99,50.

* 100 5e prijzen: .~ /

2 toegangs- -'

kaarten
voor het
Rotterdam
AD-toer-
Nooi.

Afgebeeld:
Opel Kadett Sport Lw,
122,782~ incl. BIW.

Versla een doelpunt
en maak kans op een
Opel Kadett Sport.

Opel is een van de officiéle sponsors van het taxeren. En bovendien kunt u voor uw wagen, on-

WereldkampioenschapVoetbal,datvan31 meitot  geacht het merk natuurlijk, een inruilprij_s van we-

enmet 29 juniinMexico wordtgehouden.Endusis  reldklasse vangen. Ja, buiten het fantastische prij-

Opel in een WK-roes. e | ZENPakket is onze showroom nu dubbel
Kijk bijvoorbeeld maar 'ns bij ons in W”"""“%n";’:::’:.i%é‘éf’v“‘“' endwarseenbe-

de showroom. Wanneer u daar nu.even| #4 g ¥ |zoekiewaard. (OJPPEL_®

langs gaat, kunt u uw auto gratis laten " De aktielooptt/m 29juni.  BEREKEND OP DE TOEKOMST.

WExIc086
Haal bij ons het wedstrijdformulier.

\V.Y g AL MEER DAN 65 JAAR
UW VERTROUWEN WAARD

Vaart 29-31, Assen Filiaal: Industrieweg 30, Assen
Telefoon 05920-13441 Telefoon 05920-40266
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EXCLUSIEF!

=

JOMERSPORT IN DE TELEGRAAF

De Telegraaf volgt het zomerse sportgebeuren op
de voet. Elke dag in Telesport , hét vakblad voor sportend
en sportminnend Nederland. En regelmatig met speciale
sportieve bijlagen. Exclusief!

BEL GRATIS
VOOR EEN (PROEF ) ABONNEMENT: 06-0567.

UITREIKING DUTCH TT

FEEST!

W, € prijsuitreiking van de
W Asser TT, zaterdagavond
1128 juni, belooft een

W Omdat de Grand Prix op
zaterdag verreden wordt, zullen tal-
rijke TT-sterren de prijsuitreiking
kunnen bijwonen, omdat men - zoals
meestal het geval is - niet direkt naar
de volgende Grand Prix hoeft te
vertrekken. Die volgende GP, de
Grote Prijs van Belgié op 6 juli as,,
is trouwens vlak bij, zodat iedereen
volop tijd voor feestvreugde heeft.

Toegankelijk voor
het publiek

De prijsuitreiking is, zoals ieder jaar,
voor het publiek toegankelijk, een
feit dat lang niet iedereen weet. Het
tamboercorps van de Johan Willem
Friso Kapel is met maar liefst 28 man
aanwezig voor een spektakulaire om-
lijsting. Als klap op de vuurpijl zal de
popgroep BABE een optreden ver-
zorgen, zodat niet alleen het oor vo-
kaal gestreeld wordt, maar ook het
00g nog wat te genieten heeft.

Jaap Timmer, voorzitter van de
Stichting Circuit van Drenthe, zal de
prijzen aan de toprijders uit de GP-
wereld overhandigen. Het geheel
speelt zich af in de voor het publiek
zeer overzichtelijke Trianthahal in
Assen, aanvang 20.00 uur. Een unie-
ke gelegenheid voor het publiek de
wereldtoppers uit de motorsport
van nabij te kunnen zien!

Reserveren

Wie zeker wil zijn van een toegangs-
kaart, kan deze telefonisch reserve-
ren bij de Trianthahal (lJsstadion
Drenthe), telefoon 05920-56000. De
gereserveerde kaarten dienen tussen

T SRS £ =

Jaap Timmer overhandigt, als voorzitter
van de Stichting Circuit van Drenthe, de
prijzen aan de TT-sterren

7 en 8 uur 'savonds afgehaald te
worden aan de zaal. Voor zover
voorradig, zijn ook aan de zaal nog
kaarten te koop. Vanaf 23 juni zijn
ook plaatsbewijzen te verkrijgen bij
»Inlichtingen”, op het circuit achter
de taludtribune, en bij de VVV,
Brink 42 in Assen.

Prijzen Dutch TT

Beker voor alle klassen t/m de 3e
prijs, aangeboden door de Stichting
Circuit van Drenthe.

»Geert Timmer Trofee” voor de
beste dagprestatie, aangeboden door
de Stichting Circuit van Drenthe.

Beker voor diegene, die de absoluut
snelste ronde van de dag maakt, aan-
geboden door het gemeentebestuur
van Assen.

»Jack Middelburg Trofee” voor
de winnaar van de 500 cc race, aan-
geboden door de Stichting Circuit
van Drenthe.

Beker voor de eerstaankomende
Nederlander in de 500 cc, aangebo-
den door de Koninkljke Nederlandse
Motorrijders Vereniging.

De naam van deze deelnemer wordt
gegraveerd in de grote KNMV-
Trophy.

Beker voor de best geklasseerde
Nederlander in de klassen 80, 125
en 250 cc, Zijspannen en TT Formu-
le |, aangeboden door de Stichting
Circuit van Drenthe.

TT medaille voor alle overige ge-
klasseerde deelnemers in iedere klas-
se, aangeboden door de Stichting
Circuit van Drenthe.

De meiden-popgroep BABE,
oor- en oogstrelend!

Prijzen EK-races

Voor de EK-races zijn bekers be-
schikbaar gesteld door de Stichting
Circuit van Drenthe.

De officiéle prijsuitreiking vindt
plaats zaterdag na afloop van de
56e Dutch TT, in het IJsstadion
Drenthe. Aanvang 20.00 uur.
Toegangsprijs f 10,—.

Nassvg‘]_‘]_mmo




KNMV-lid zijn en een
KNMV-verzekering hebben
maakt uw hobby prettiger
en voordeliger

250 steunpunten 24 uur inzetbaar
De KNMV-hulpdienst geldtop alle
Nederlandse wegen. 250 over het land
verdeelde steunpunten bestrijken deze
wegen en ze zijn inschakelbaar viade
bekende praatpalen en via de telefoon. De
melding gaat via de centrale van de KNMV-
hulpdienst naar het dichtstbijzijnde
steunpunt en in korte tijd is deskundige
hulp bij u. 24 uur per dag en 7 dagen per
week.

Ingaande 1986 start de KNMV met een nieuwe servic: aein KNMV-leden, de KNMV-hulpdienst. Deze KNMV-
hulpdienst zit bij het lidmaatschap in, kost u dus nitg @xtra en maakt uw lidmaatschap van andere pech/

hulpdiensty averbodig!

Deze nieuwe KNMV-service betekent dus voo veel leden een geweldige financiéle besparing!

U staat met pech of u heeft een ongeval gehad. Via praatpaal van Rijkswaterstaat of via dich thifaljnde telefooncel neemt u kontakt op met de KNMV-hulpdienst of u laat deze voor u bellen.

Nicuwe service voor KNMV:-leden

KNMYV-hulpdienst op alle
Nederlandse wegen

Uw KNMV-lidmaatschap is nu waardevoller dan ooit!

Op de centrale van de KNMV-hulpdienst neemt men kontakt op met het dichtstbijziinde steul yuht en men vertelt waar u zich bevindt,

Binnen korte tijd arriveert hulp en men vervoert u naar de dichtstbijziinde garage, eigen deal o{h‘le. Al naar gelang van situatie, plaats, tijd en wens van bestuurder.

Noaast suksesvolle KNMV-motorverzekering nu ook identiecke KNMV-autoverzekering

Veel motorrijders hebben ook een auto.
- Daarom heeft de KNMV nu ook een auto-
verzekering in haar pakket die dezelfde
voordelen biedt als de nu al legendarische
KNMV-motorverzekering, met daarbij in-
begrepen de internationale KNMV Reis-en
Voorschotbrief en natuurlijk de zéér voor-
delige premietarieven,

Hulp in 't buitenland voor

motor én auto

De internationale KNMV Reis- en Voor-
schotbrief zit dus in zowel de motor- als
autoverzekering van de KNMV. Zonder
premieverhoging. En de verzekeringsvoor-
waarden zijn aangepast aan de specifieke
behoeftes van de bestuurder, die in het ene
geval moétorrijder is en in het andere geval
autorijder. De KNMV zorgt goed voor haar
leden en haar vervoermiddelen.

Bijproblemenin
het buitenland kunt
ueen beroep doen
foJoXo/]
internationale
KNMV Reis-en
Voorschotbrief.
Deze service zit bij

. de premieinen
geldtzowel voor de
KNMV-motor- als
autoverzekeringen.

ingen
Verze\(e“

Aide\‘ 9 tterdam

au )

naam
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\[[\1101\ ISWEG 2
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Hulp in Nederland bij:
technische en motorstoringen
aanrijdingen

ongevallen

ziekte bestuurder

Hulpverlening kan bestaan

vit:

a. met sleep/takelauto brengen van mo-
tor/auto naar dichtstbijzijnde garage. In-
dien reparatie dezelfde dag niet moge-
lijk is, gaat motor/auto naar garage/dea-
ler waar motor/auto normaal in onder-
houd is of naar een nader te bepalen
adres.

b. indien reparatie binnen redelijk termijn
onmogelijk is, dan vervoer bestuurder
en eventueel passagiers naar woon-
plaats bestuurder of naar nader te be-
palen adres.

¢. Indien noodzakelijk logiesvergoeding
voor bestuurder en eventuele passa-
giers met maximum van f 150,— per
persoon en f 500,— totaal.

Hulpverlenlng geldt niet:
bij technische storing aan motoren ouder dan 15
auto's ouder dan 7 jaar.

b. voor motoren en auto’s met buitenlands kenteken.

c. als gebeurtenis gevolg is van opzet, alcoholhou-
dende drank of andere verdovende/bedwelmende
middelen.

d. bij deelname met motor/auto aan wedstrijdevene-
menten (van start tot finish)

e. bij pech die zeer makkelijk is te verhelpen (0.a.
zonder benzine)

KNMV-lidmaatschap én
KNMV-verzekering

garanderen séimen hulp
in binnen- en buitenland

U kunt alleen KNMV-lid zijn en hebt dan
alleen recht op hulp in Nederland via de
KNMV:-hulpdienst (voor zowel uw motor
als auto!).

U kunt ook alleen een KNMV-motor- en/of
autoverzekering bezitten en daarmee gra-
tis de internationale Reis- en Voorschot-
brief voor alleen hulp in het buitenland
(Europa) hebben.

U kunt ook beiden doen en daarmee in
zowel binnen- als buitenland verzekerd zijn
van deskundige hulp en bijstand.

KNMV-verzekerden die nog geen KNMV-
lid zijn zouden dit nUi snel moeten worden
en KNMV-leden die nog geen KNMV-mo-
tor/autoverzekering hebben zouden die nu
snel moeten afsluiten.

HRIF EEN

|
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|
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Een automotor heeft veel te
lijden gedurende zijn leven.
Een koude start gedurende de
winter, hitte tijdens een lang-
durige tocht naar een warm
vakantieoord. Allemaal situ-

XLD Motor Oil
Superieure multi-

n grade, van hoogwaar-
dige basisolién en toe-
voegingen, met een
hoog reinigend en

WHK-STANDEN

80 cc
E | D A YU Totaal
| Jorge Martinez 15 al2 15 15 57
2 Manuel Herreros 10 10 I5 12 47
Stefan Dorflinger 20005 12 6 12 47
4 Angel Nieto 12 8 3 8 3l
lan McConnachie 6 10 5 10 3l
6 Pier-Paolo Bianchi 8 6 10 5 29
/ Gerhard Waibel 4 8 6 4 2 24
8 Hans Spaan 4 5 8 6 23
9 Josef Fischer 4 2 3 9
10 Juan Bolart 5 | 6
Rainer Kunz 2 4 6
12 Theo Timmer 5 5
I3 Hubert Abold 3 3
Gerd Kafka 3 3
Henk van Kessel 3 3
16 Felix Rodriguez 2 2
Luis Miguel Reyes | | 2
18 Domingo Gil | |
Salvatore Milano | |
(Nog te verrijden na Assen: Engeland, San Marino, Duitsland) e ===
Spencer tegen Garaner: ,,Nu ik er miet bij ben, zul jij het moeten doen”'
125 cc
: E | D A Totaal
| Luca Cadalora 8 8 I5 IS5 46
2 Fausto Gresini I5 15 12 42 500 cc
3 Ezio Gianola 10 10 12 32 E 1 D A YU Totaal
4 Domenico Brigaglia 12 6 18 | Eddie Lawson 12 15 15 15 15 72
Pier-Paolo Bianchi 4 6 8 18 2 Wayne Gardner 15 12 12 10 49
Bruno Kneubtihler 8 10 18 3 Randy Mamola 8 12 5 10 12 47
/ Angel Nieto 12 12 4 Mike Baldwin 10 10 10 6 6 42
8 Willy Perez 5 [ 5 Il 5 Christian Sarron 6 8 8 5 27
9 Johnny Wickstrém 6 2 2 10 6 Rob McElnea 4 8 5 8 25
August Auinger 10 10 7 Raymond Roche 5 4 4 13
Thierry Feuz 4 6 10 8 Didier de Radigues 6 6 12
12 Olivier Liégeois 4 5 9 9 Shungi Yatsushiro 4 3 7
I3 Lucio Pietroniro 5 3 8 10 Boet van Dulmen 5 | 6
14 Alfred Waibel | 4 5 Pier-Francesco Chili 4 2 6
I5 Andres Sanchez 3 3 12 Fabio Biliotti 2 3 D)
Gastone Grassetti 3 3 Gustav Reiner 2 3 5
Paolo Casoli 3 3 14 Ron Haslam | 3 4
18 Jussi Hautaniemi 2 2 15 Juan Carriga 3 3
Esa Kytola 2 2 Paul Lewis 2 | 3
20 Hakan Olsson | | Dave Petersen | 2 3
Adolf Stadler | | | |

18 Marco Papa

(Nog te verrijden na Assen: Belgié, Frankrijk, Engeland, Zweden, San Marino

en Duitsland)

(Nog te verrijden na Assen: Belgi¢, Frankrijk, Engeland, Zweden, San Marino)

acrgearng o VOOR LANGER RIJPLEZIER.

19 Jean-Michel Mattioli )

Maurizio Vitali

|

smerend vermogen.
aties waarmee U jaarlijks ge- Y I ‘ ) 2 =
confronteerd wordt. Natuur- ﬁ ‘ N L | VAI.vnI_INE@ Tarbo Y{§totar OF 50 cc Zijspan
lijk wilt U lang in Uw kostbare d ~ " Dezagls ¥ door E | D A YU Totaal D A Totaal
i . | " c Al -Clim. Valvoli ikkeld
bezit rijd Valvoline helpt U - I C ate e om onciiKke I. Carlos Lavado I5 12 15 15 57 | Egbert Streuer/Bernard Schnieders I5 15 30
ezit rjden. Valvoline helpt . 10W-4 voor turbo motoren : ; :

- b @ ¢ -40 L 2 Jean-Francois Baldé 3 10 8 10 12 43 2 Steve Abbott/Shaun Smith 10 8 18
daarbij. ) ] Ook voor normale 3 Anton Mang 2 15 12 39 3~ Alain Michel/Jean-Marc Fresc S 10 15
Door de uitgekiende samen- benzine- en dieselmo- 4 Martin Wimmer 8 8 10 12 38 4 Rolf Biland/Kurt Waltisperg 12 12
stelling van Valvoline motor- toren. 2 iito Por; A 1(2) 6 . {6; Ig ;‘71 glfrei Zurbt}iégg/M;}\Ar\“tin Zurbriigg 2 Z :%

v o austo Ricci i (X
olie blijft deze Ia_nger haar All Climate HD 7 Dominique Sarron 4 5 10 19 Sti:(c:: \J\;)er‘g:tc:}?gnyy;o;witt 1212
smerende werking behouden Motor Oil 8 Jacques Cornu 6 5 4 15 8 Markus Egloff/Urs Egloff 4 5 9
en weerstaat extreme koude Een motorolie die in Pierre Bolle 5 3 5 2 15 9 Theo van Kempen/Geral de Haas 2 3 5
. . i ikt i 10 Donnie McLeod 4 3 ' 7 0 René Progin/Yvan Hunziker 3 3
en troplsche hitte. OP mo- elk klimaat geschikt is gl
Denzit e Manfred Herweh 4 3 Z || Masato Kumano/Helmuth Diehl 2 2
menten waarop U op Uw LA i 12 Carlos Cardus 6 6 2 Mick Barton/Fritz Buck [ I
auto moet kunnen rekenen aren 13 Tadahiko Taira 2 3 5 Barry Brindley/Christopher Jones | |
geeft‘. Valvoline die extra ze- i __Stéphane Mertens 5 5 (Nog te verrijden na Assen: Belgié, Frankrijk, Engeland, Zweden en Duitsland)
VALVOLINE, NOODZAAK e ——
: . 16 Alan Carter 2
Er is een Valvoline olie ] Massimo Matteoni 2 2
Siegfried Minich 2 2
|
|
|

Valvoline Oil Nederland B.V. Postbus | |, 3300 AA Dordrecht

Reinhold Roth

(Nog te verrijden na Assen: Belgié, Frankrijk, Engeland, Zweden, San Marino)
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Vervolg van pagina 42

ERFGOED VAN SPENCER

VERDEELD

ASSEN WACHT OP SUCCES STREUER/SCHNIEDERS

125 cc: Italiaans
festival

Zelden heeft een natie zo'n domine-
rende rol gespeeld als ltalié in de
125 cc categorie. Er kan daarbij een
vergelijking gemaakt worden met de
Amerikanen in de 500 cc, met dien
verstande dat de FMl-coureurs allen
op materiaal uit eigen land aktief
zijn. De 125 cc klasse bevindt zich in
een laatste stadium na de instelling
van de wereldtitel in 1949. Vanaf |
januari 1987 zijn er ook ééncilinder-
motoren toegelaten tot de start

Kneubiihler en Thierry Feuz, zijn
MBA in een monocoque LCR-frame
heeft gebouwd. Auinger heeft niet
alleen een enorm potentiéel als rij-
der, maar wordt in technische zin
bijgestaan door ex-coureur Harald
Bartol, die aardig wat pk’s uit zijn
mouwen heeft getoverd, hoewel ze
niet altijd even betrouwbaar zijn.
Verder wordt het 125 cc startveld
bepaald door een tweetal sterke
Belgen, Lucio Pietroniro en Olivier
Liégeois (in de Nederlandse Doc-
shop-kleuren) en een trio Finse rij-

Luca Cadalora, de nieuwe ster bij Garelli

(met een gewichtslimiet), terwijl de
huidige twins in 1988 geheel van het
toneel verdwenen moeten  zijn.
Doordat er dan slechts een onder-
scheid van 45 cc met de 80 cc klasse
gaat komen, heeft het er alle schijn
van dat de 125 cc categorie als enige
lichte klasse gaat overblijven.

Voorlopig wordt de dienst nog uit-
gemaakt door beide Garelli's van
Fausto Gresini en Luca Cadalora.
Het zal zeer interessant worden om
te zien of men bij de renstal uit Mi-
laan ook fabrieksorders heeft uitge-
vaardigd. Cadalora heeft namelijk de
leiding in het wereldkampioenschap
overgenomen van titelverdediger en
stalgenoot Gresini, nadat deze op de
Salzburgring ten val kwam en een
sleutelbeen brak. De puntenvoor-
sprong van beide heren is echter nog
vrij groot op de rest van het veld,
dat voornamelijk uit MBA’s bestaat.
Een paar rijders hebben daarbij de
beschikking over snellere fabrieks-
blokjes, zoals Ezio Giaonola, de man
met de ,,plat-achter-de-kuip-rijstijl”,
plus Angel Nieto en Domenico Bri-
gaglia van Team Ducados Pileri. Ook
Pierpaolo Bianchi krijgt extra hulp,
maar op privé-leest geschoeid. Onze
Italiaanse vrienden kunnen de groot-
ste tegenstand verwachten van Au-
gust Auinger, die evenals Bruno

ders met Johnny Wickstrom, Jussi
Hautaniemi en Eso Kytola.

Jan Eggens beschikt als enige Neder-

lander ook over een LCR-frame en
voor eigen publiek, hij komt immers
uit Assen, wil de 44-jarige rijder
graag zijn prestatie van Beste Neder-
lander (in 1985) herhalen. Vorig jaar
kreeg Anton Straver de nodige te-
genslag in de race en dat wil de door

Johan Jong gesponsorde veteraan

graag goedmaken. Ton Spek reed op
de Salzburgring al een goede race en
Boy van Erp is de vierde Nederlan-

der met een kans op kwalificatie.
Gemalkdkelijk wordt dat ook in deze
klasse niet, want de onderlinge ver-
schillen tussen de diverse rijders en
motoren zijn uiterst gering.

80 cc: Derbi versus
Krauser

Al een paar jaar is de Spaanse Derbi-
fabriek met man en macht bezig om
de wereldtitel in de 80 cc klasse te
veroveren en bij de renstal uit Bar-
celona is het niet alleen om de indi-
viduele titel, maar ook om het mer-
kenkampioenschap te doen. Die po-
sitieve publiciteit kan immers in
eigen land weer worden omgezet in
de verkoop van lichte tweewielers
en naast een stuk enthousiasme voor
de sport, is dat toch het hoofddoel!
Niet minder dan drie vuurrode Der-
bi's zullen het in Assen gaan opne-
men tegen titelverdediger Stefan
Dorflinger, die voorlopig als enige
over de Krauser fabrieksmotoren
beschikt, geprepareerd door ex-TT
winnaar Herbert Rittberger (1974).
De Zwitser heeft al een paar keer
diep moeten buigen voor de Spaanse
ploeg, waar de onderlinge stemming
overigens niet omschreven kan wor-
den als ,ouwe-jongens-krenten-
brood”, want de jonge garde met
Jorge Martinez en Manuel Herreros
heeft het danig aan de stok met An-
gel Nieto. De |3-voudig wereldkam-

pioen moet lijdzaam toezien hoe zijn
landgenoten de leidende rol van de
Madrileen gaan overnemen en omdat
een Nieto zich daar niet zomaar bij
neerlegt, kan juist hij op een puur
stuurcircuit als Assen een geweldig
stuk ervaring in de schaal leggen.
Het staat wel vast, dat er aan de kop
van het klassement vuurwerk wordt
geboden en misschien dat Hans
Spaan zich daar ook in kan mengen.
Zijn mede door Jaap Voskamp getu-
nede Casal komt een paar pk’s te-
kort in vergelijking met Derbi's en
de Krauser, maar een grote inzet
kan in Nederland, voor eigen pu-
bliek, veel compenseren en mis-
schien dat een laatste bezoek aan
haptonoom Ted Troost bij Spaan
hetzelfde effect teweeg kan brengen
als bij Hein Vergeer tijdens het WK
schaatsen eerder dit jaar!

De vaderlandse inbreng is kwalitatief
en kwantitatief in de 80 cc klasse
toch het grootst, want de Hertog
Jan Teamgenoot van Spaan, Theo
Timmer, is goed voor een plaats bij
de eerste tien en dat geldt ook voor
Henk van Kessel, die met zijn Olijve-
Krauser voorin kan meedraaien. Ook
de KNMV-startbewijshouders Jos
van Dongen, Bert Smit, Kees Besse-
ling en Hans Koopman dragen er toe
bij dat de Nederlandse hoop niet op
een paar wielen hoeft te rusten,
hoewel hun aspiraties wel moeilijker
in WK-punten om te zetten zijn.

Naast een aantal bekende getrouwen
zoals Pierpaolo Bianchi (Seel), Ger-
hard Waibel (Krauser) en Gerd Kaf-
ka (Krauser), de winnaar van vorig
jaar, zijn er ook een paar jonge ta-
lenten, die best eens flink in de bus
kunnen blazen. lan McConnachie is
zo'n man. De kleine Engelsman, 21
lentes jong, werd het hele seizoen al
door abominabele starts geplaagd
(deed dat zelf uiteraard) maar vocht
zich steeds weer op spectaculaire
wijze naar voren, vestigde diverse
ronderecords en trok zich niets aan
van de elite op fabrieks-materiaal. lan
kan daarover (nog) niet beschikken
en ook de 20-jarige Qostenrijker Jo-
sef ,Mandy” Fischer moet met een
productie-Krauser de aanval op de
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lcop openen. Fischer rijdt dit jaar zijn
cerste Grand Prix en dat hij uit het
juiste hout is gesneden, blijkt wel uit
de reeds behaalde punten en een
startplaats op de voorste rij in zijn
thuis-G.P.

De verscheidenheid aan merken in
deze kleinste klasse wordt nog ver-
sterkt door de Autisa-renstal, die
met vier inschrijvingen vertegen-
woordigd is. De Spanjaard Juan Ra-
mon Bolart is de grootste troef van
deze, eveneens Spaanse, ploeg.

Driewielers: Zou het
Wilhelmus klinken?

We moeten weer een paar jaren te-
rug in de tijd om de zoete klanken
van ons Nederlandse volkslied over
de Drentse zandgronden te horen
klinken, maar als de voortekenen
niet bedriegen, kan het op 28 juni
1986 weer prijs zijn. Misschien dat
de technici in de controlekamer het
plaatje reeds paraat hebben, maar
komt het ook op de draaitafel te lig-
gen! Er zal gewacht moeten worden
tot en met de |6e en laatste ronde
van de zijspanrace als de bijna hon-
derd kilometer race-afstand door de
driewielers zijn overbrugd, want dat
is toch echt de enige klasse waarin
een Nederlandse overwinning ver-
wacht kan worden. Domme pech
verhinderde in 1985 een G.P.-zege
voor Egbert Streuer en Bernard
Schnieders. Wel een tweede wereld-
titel, wel een serie victories in de

Weinig krachtsverschil achter de zijspantop mi

Grote Prijzen, maar geen triomf
voor een volle bak in Assen. Het
leek wel of de duivel er mee speelt,
maar één ding is zeker: nog nooit
hebben de Assenaren er zo goed
voorgestaan als nu. Twee G.P.’s in
1986 met twee klinkende eerste
plaatsen vormen de basis voor een
fraaie trilogie van de Barclay-équipe,
maar deze zou met vijftien punten
voor eigen publiek zo'n bijzonder
tintje krijgen. Bovendien hebben Eg-
bert en Bernard de bekers van As-
sen nog niet in de prijzenkast staan
en die leegte moet hoognodig opge-
vuld worden. Gelukkig zijn beide
Drenten nuchter genoeg om zich
niet gek te laten maken, maar zelfs
met een superieure stijl en grote
overmacht heb je niet alles in eigen
hand.

Nu wordt de kleine gemeenschap,
van zijspancoureurs wel als een ge-
sloten vriendschap gezien, maar dat
betekent nog niet dat men daar in
juni al voor Sinterklaas gaat spelen
en elkaar cadeautjes doet toekomen.
Rolf Biland en Kurt Waltisperg heb-
ben de laatste jaren - en vooral aan
het begin van dit seizoen - enig
prestige moeten inleveren en de
vriendelijke, maar trotse Zwitsers
zijn daar niet echt blij mee. Ook hun
sponsor Michael Krauser, die zijn
naam aan het motorblok van de Hel-
veten heeft gegeven, wacht op suc-
cessen, want zakenman als hij is, wil
hij wel waar voor zijn investering,
evenals sponsor Rothmans, die in de
500 cc categorie ook zonder de

et Michel/Fresc (7), Steinhausen/Hiller (17), Zurbriigg/Zurbrigg (5) en Abbot/Smith (8)

prestaties van kopman Spencer min-
der publiciteit krijgt. De afvaardiging
van het Alpenland is overigens erg
groot met de gebroeders Markus en
Urs Egloff plus Alfred en Martin Zur-
briigg. Van de Britten is echter dit
jaar meer gevaar uitgegaan en Steve
Abott/Shaun Smith staan niet voor
niets op de tweede plaats in het
WK. Het grootste gevaar voor de
geel/bruine combinatie moet echter
worden gezocht bij Steve Webster
en Tony Hewitt. Zij reden vorig jaar
voor de Nederlanders uit in de TT,
vestigden een nieuw ronderecord,
maar doken daarna, als gevolg van
een stuurfout, in een greppel. Op de
Nirburgring lieten zij dit jaar tien
punten liggen, maar scoorden een
paar weken later in Salzburg wel een
tweede plaats en blijven toch de
grootste outsiders voor een ere-
plaats in Assen, samen met Biland/
Waltisperg, mits die hun experimen-
ten aan de Krauser/LCR in bruikbare
pk’s hebben omgezet.

Alain  Michel/Jean-Marc  Fresc zijn
twee mannen die op een bepaalde
dag - als het moment daar is - echt
ouderwets kunnen schitteren en dus
ook roet in het Nederlandse eten
kunnen gooien.

Direct achter de top zullen zich
duo’s als Jones/Ayres en Steinhausen/
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Hiller in de strijd mengen. Het is op
z'n minst gezegd opvallend, dat Rolf
Steinhausen op 42-jarige leeftijd nog
in dit gezelschap kan standhouden,
maar de tweevoudig wereldkam-
pioen (waarschijnlijk als enige met
een rechtse bak) rijdt nog steeds erg
goed en is na het vertrek van Wer-
ner Schwarzel wel degelijk de beste
Duitser, al is zijn Busch niet zo be-
trouwbaar.  Natuurlijk  gaan ook
Theo van Kempen en Geral ,,Ballie”
de Haas met de nodige verwachtin-
gen naar Assen. De start van de
groene Ringelberg-combinatie is al-
tijd perfect en ze verstaan de kunst
om al in de eerste paar ronden een
hoog tempo op het asfalt te drape-
ren. Mochten Van Kempen/De Haas
dit ritme kunnen handhaven, dan
staat hen zaterdag a.s. een boel pun-
ten te wachten.

Heel Nederland zal duimen voor het
hoogst haalbare succes van Egbert
Streuer en Bernard Schnieders, die
enkele weken geleden in Raalte al
kennis konden maken met het en-
thousiasme van de fans. Met meer
dan 100.000 uitzinnigen langs de
baan zal het er vanaf 13.00 uur in
Assen in ieder geval heet aan toe
gaan! .

HANS VAN LOOZENOORD
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ALLE WERELDKAMPIOENEN

50 cc

1962
1963
1964
1965
1966
1967

1978
1979
1980
1981
1982
1983

Ernst Degner
Hugh Anderson
Hugh Anderson
Ralph Bryans

Hans-Georg Anscheidt
Hans-Georg Anscheidt
Hans-Georg Anscheidt

Angel Nieto
Angel Nieto

Jan de Vries
Angel Nieto

Jan de Vries
Henk van Kessel
Angel Nieto
Angel Nieto
Angel Nieto
Ricardo Tormo
Eugenio Lazzarini
Eugenio Lazzarini
Ricardo Tormo
Stefan Dorflinger
Stefan Dorflinger

80 cc

1984
1985

Stefan Dorflinger
Stefan Dorflinger

125 cc

1949
1950
1951
1952
1953
1954

Nello Pagani
Bruno Ruffo
Carlo Ubbiali
Cecil Sandford
Werner Haas
Rupert Hollaus
Carlo Ubbiali
Carlo Ubbiali
Tarquinio Provini
Carlo Ubbiali
Carlo Ubbiali
Carlo Ubbiali
Tom Phillis

Luigi Taveri
Hugh Anderson
Luigi Taveri
Hugh Anderson
Luigi Taveri

Bill Ivy

Phil Read

Dave Simmonds
Dieter Braun
Angel Nieto
Angel Nieto
Kent Andersson
Kent Andersson
Paolo Pileri
Pierpaolo Bianchi
Pierpaolo Bianchi
Eugenio Lazzarini
Angel Nieto
Pierpaolo Bianchi
Angel Nieto
Angel Nieto
Angel Nieto
Angel Nieto
Fausto Gresini
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Suzuki
Suzuki
Suzuki
Honda
Suzuki
Suzuki
Suzuki
Derbi
Derbi
Kreidler
Derbi
Kreidler
Kreidler
Kreidler
Bultaco
Bultaco
Bultaco
Kreidler
Iprem
Bultaco
Kreidler
Kreidler

Ziindapp

“Krauser

Mondial
Mondial
Mondial
MV Agusta
NSU

NSU

MV Agusta
MV Agusta
Mondial
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
Honda
Honda
Suzuki
Honda
Suzuki
Honda
Yamaha
Yamaha
Kawasaki
Suzuki
Derbi
Derbi
Yamaha
Yamaha
Morbidelli
Morbidelli
Morbidelli
MBA
Minarelli
MBA
Minarelli
Garelli
Garelli
Garelli
Garelli

250 cc

1949

Bruno Ruffo
Dario Ambrosini
Bruno Ruffo
Enrico Lorenzetti
Werner Haas
Werner Haas

Hermann Paul Miiller

Carlo Ubbiali
Cecil Sandford
Tarquinio Provini
Carlo Ubbiali
Carlo Ubbiali
Mike Hailwood
Jim Redman

Jim Redman

Phil Read

Phil Read
Mike Hailwood
Mike Hailwood
Phil Read

Kel Carruthers
Rodney Gould
Phil Read
Jarno Saarinen
Dieter Braun
Walter Villa
Walter Villa
Walter Villa
Mario Lega
Kork Ballington
Kork Ballington
Anton Mang
Anton Mang

Jean-Louis Tournadre

Carlos Lavado
Christian Sarron
Freddie Spencer

cc

Freddie Frith
Bob Foster
Geoff Duke
Geoff Duke
Fergus Anderson
Fergus Anderson
Bill Lomas

Bill Lomas

Keith Campbell
John Surtees
John Surtees
John Surtees
Gary Hocking
Jim Redman

Jim Redman

Jim Redman

Jim Redman
Mike Hailwood
Mike Hailwood
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Johnny Cecotto
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Moto Guzzi
Benelli

Moto Guzzi
Moto Guzzi

MV Agusta
MV Agusta
Honda
Honda
Honda
Yamaha
Yamaha
Honda
Honda
Yamaha
Benelli
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Harley-D.
Harley-D.
Harley-D.
Yamaha
Kawasaki
Kawasaki
Kawasaki
Kawasaki
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Honda

Velocette
Velocette
Norton
Norton
Moto Guzzi
Moto Guzzi
Moto Guzzi
Moto Guzzi
Moto Guzzi
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
Honda

MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
Yamaha

Walter Villa
Takazumi Katayama
Kork Ballington
Kork Ballington
Jon Ekerold

Anton Mang
Anton Mang

500 cc

1949
1950
1951

Leslie Graham
Umberto Masetti
Geoff Duke
Umberto Masetti
Geoff Duke
Geoff Duke
Geoff Duke

John Surtees
Libero Liberati
John Surtees
John Surtees
John Surtees
Gary Hocking
Mike Hailwood
Mike Hailwood
Mike Hailwood
Mike Hailwood
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Giacomo Agostini
Phil Read

Phil Read
Giacomo Agostini
Barry Sheene
Barry Sheene
Kenny Roberts
Kenny Roberts

Kenny Roberts

Marco Lucchinelli
Franco Uncini
Freddie Spencer
Eddie Lawson
Freddie Spencer

Zijspan

1949

1950

1951

1952

1953

1954

1955

1956

1957

1958

1959

1960

1961

Eric Oliver/
Denis Jenkinson
Eric Oliver/
Lorenzo Dobelli
Eric Oliver/
Lorenzo Dobelli
Cyril Smith/

Bob Clements
Eric Oliver/
Stanley Dibben
Wilhelm Noll/
Fritz Cron

Willy Faust/

Karl Remmert
Wilhelm Noll/
Fritz Cron

Fritz Hillebrand/
Manfred Grunwald
Walter Schneider/
Hans Strauss
Walter Schneider/
Hans Strauss
Helmut Fath/
Alfred Wohlgemuth
Max Deubel/
Emil Horner

SA
SA
ZA

GB
GBI/l

GB/I
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Harley-D.
Yamaha
Kawasaki
Kawasaki
Yamaha
Kawasaki
Kawasaki

AJS

Gilera
Norton
Gilera
Gilera
Gilera
Gilera

MV Agusta
Gilera

MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
MV Agusta
Yamaha
Suzuki
Suzuki
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Suzuki
Suzuki
Honda
Yamaha
Honda

Norton
Norton
Norton
Norton
Norton
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW

BMW

1962

1963

1964

1965

1966

1967

1968

1969

Max Deubel/
Emil Hérner
Max Deubel/
Emil Horner
Max Deubel/
Emil Horner

Fritz Scheidegger/

John Robinson

Fritz Scheidegger/

John Robinson
Klaus Enders/
Ralf Engelhardt
Helmut Fach/

Wolfgang Kalauch

Klaus Enders/
Ralf Engelhardt

D BMW
D BMW
D BMW
CH/GB BMW
CH/GB BMW
D BMW
D URS
D BMW

1970

1971

1972

1973

1974

1975

1976

1977

Klaus Enders/
Ralf Engelhardt
Horst Owesle/
Peter Rutherford
Klaus Enders/
Ralf Engelhardt
Klaus Enders/
Ralf Engelhardt
Klaus Enders/
Ralf Engelhardt
Rolf Steinhausen/
Josef Huber

Rolf Steinhausen/
Josef Huber
George O'Dell/
Ken Arthur

D BMW 1978  Rolf Biland/ CH/GB Yamaha
Charlie Williams

D/GB URS-Fath 1979 Rolf Biland/ CH  Yamaha
Kurt Waltisperg

D BMW 1980  Jock Taylor/ GB/S  Yamaha
Bengt Johansson

D BMW 1981 - Rolf Biland/ CH  Yamaha
Kurt Waltisperg

D BMW 1982 Werner Schwarzel/ D Yamaha
Andreas Huber

D Konig 1983 Rolf Biland/ CH  Yamaha
Kurt Waltisperg

D Konig 1984  Egbert Streuer/ NL  Yamaha
Bernard Schnieders

GB Yamaha 1985  Egbert Streuer/ NL  Yamaha
Bernard Schnieders

RANGLUST WERELDKAMPIOENEN

18

Giacomo Agostini (1)

Angel Nieto (E)

Mike Hailwood (GB)

Carlo Ubbiali (1)
Phil Read (GB)
John Surtees (GB)
Geoff Duke (GB)
Klaus Enders (D)
Jim Redman (RSR)

Mugh Anderson (NZ)
Kork Ballington (SA)

Rolf Biland (CH)
Max Deubel (D)

Stefan Dorflinger CH)

Anton Mang (D)
Eric Oliver (GB)
Walter Villa (1)

H.-G. Anscheidt (D)

Pierpaolo Bianchi (I)
Werner Haas (D)

v

26
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Eugenio Lazzarini (1)
Kenny Roberts (USA)
Bruno Ruffo (1)
Freddie Spencer (USA)

Luigi Taveri (CH)

Fergus Andersson (S)

Kent Andersson (S)
Dieter Braun (D)
Helmuth Fath (D)

Gary Hocking (RSR)

Bill Lomas (GB)

Umberto Masetti (I)

Wilhelm Noll (D)
Tarquinio Provini (I)
Cecil Sandford (GB)

Fritz Scheidegger (CH)
Walter Schneider (D)
Barry Sheene (GB)
Rolf Steinhausen (D)
Egbert Streuer (NL)

WINNAARS VA

(bijgewerkt t/m Oostenrijk)
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I
12
13

Giacomo Agostini (I)

Angel Nieto (E)

Mike Hailwood (GB)

Phil Read (GB)
Jim Redman (RSR)
Rolf Biland (CH)
Carlo Ubbiali (I)
John Surtees (GB)
Geoff Duke (GB)
Anton Mang (D)

Kork Ballington (SA)

Luigi Taveri (CH)
Klaus Enders (D)

122
90
76 16
52 17
46 18
42
39 20
38 21
33 22
33 23
31
30 25
27 26

Eugenio Lazzarini (1)
Freddie Spencer (USA)

Pierpaolo Bianchi (1)

Hugh Anderson (NZ)
Kenny Roberts (USA)

Walter Villa (1)
Barry Sheene (GB)
Bill lvy (GB)
Tarquinio Provini (I)

Gary Hocking (RSR)

Ricardo Tormo (E)
Kent Andersson (S)
Eric Oliver (GB)

3 Ricardo Tormo (E) 2 Henk van Kessel (NL) |

3 42 Dario Ambrosini (1) | Carlos Lavado (YV) |

3 Ralph Bryans (IRL) | Eddie Lawson (USA) |

3 Keith Campbell (AUS) | Mario Lega (I) |

3 Kel Carruthers (AUS) | Libero Liberati (1) |

2 Johnny Cecotto (YV) | Enrico Lorenzetti (I) |

2 Ernst Degner (D) | Marco Lucchinelli (1) |

2 George O'Dell (GB) | Hermann Paul Miiller (D) |

2 Jon Ekerold (SA) | Horst Owesle (D) |

2 Willy Faust (D) | Nello Pagani (1) |
2 Bob Foster (GB) | Tom Phillis (USA) |
2 Freddie Frith (GB) | Paolo Pileri (1) |
2 Rodney Gould (GB) | Jarno Saarinen (SF) |
2 Leslie Graham (GB) | Christian Sarron (F) |
2 Fausto Gresini (1) | Werner Schwirzel (D) |
2 Fritz Hillebrand (D) | Dave Simmonds (GB) |
2 Rupert Hollaus (A) | Cyril Smith (GB) |
2 Bruno Holzer (CH) | Jock Taylor (GB) |
2 Bill Ivy (GB) | Jean-Louis Tournadre (F) |
2 Takazumi Katayama ()) | Franco Uncini (1) I
27 27 Fritz Scheidegger (CH) 16 Werner Haas (D) I
27 Stefan Dorflinger (CH) 16 Takazumi Katayama (J) I
26 29 Ernst Degner (D) L5 Dave Simmonds (GB) I
25 Jarno Saarinen (SF) 15 Egbert Streuer (NL) I
24 Carlos Lavado (YV) 15 44 Rodney Gould (GB) 10
24 32 Hans-Georg Anscheidt (D) 14 Gregg Hansford (AUS) 10
23 Dieter Braun (D) 14 Eddie Lawson (USA) 10
2| Johnny Cecotto (YV) 14 Alain Michel (F) 10
20 Jan de Vries (NLJ 14 Werner Schwarzel (D) 10
19 36 Fergus Anderson (GB) 12 Rolf Steinhausen (D) 10
19 Max Deubel (D) 12

18 38 Ralph Bryans (IRL) I

17 Helmut Fath (D) I

ALLE NED

ERLANDSE GP-WINNAARS

(bijgewerkt t/m Oostenrijk)

NOUVAEWN —

Jan de Vries
Egbert Streuer
Henk van Kessel
Aalt Toersen
Wil Hartog
Paul Lodewijkx
Theo Timmer

14 ] 8
I

7 10
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Jan Huberts

Jack Middelburg
Jan Bruins

Cees van Dongen
Boet van Dulmen
Jos Schurgers
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elke \week al het motornieuws

__ HETMEEST GELEZEN KLEURRIJKSTE
ENBESTE MOTORBLAD

EEN JAAR LANG AL HET AKTUELE MOTORNIEUWS BIJ U THUIS IN DE BUS KOST MAA
R
f 90,50. DIT IS SLECHTS f 1,75 PER NUMMER EN BIJNA f 100,— GOEDKOPER DAN HET
WEKELIJKS KOPEN VAN LOSSE NUMMERS.

Bovendien kunt u, indien u nu een jaarabonnement op MOTOR neemt, als welkomstgeschenk een
keuze doen uit één van de onderstaande aanbiedingen:
0 het boek ‘WEGRACEKRONIEK 1985’
0 een ijzersterke MOTORTAS

BON O het boek ‘60 JAAR TT’

Ja, ik neem een jaarabonnement op MOTOR voor f 90,50 i
ot p f 90,50 en als welkomstgeschenk wens ik
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Ik betaal: O na ontvangst van een acceptgirokaart :
B door direct een girobetaalkaart/bankcheque/eurocheque bij te sluiten :

Na ontvangst van uw betaling wordt het door u gekozen geschenk u direct toegestuurd. :
1

[ = = e e

(deze aanbieding geldt alleen voor nieuwe jaarabonnees en is geldig tot 31 dec. '86)

D T o e F Yt T £ o ey g e I e e e e e e e e e i

Deze bon uitknippen of kopiéren en in een envelop zonder postzegel
(vanuit Nederland) opsturen aan: Weekblad MOTOR
Antwoordnummer 16045
1000 SE Amsterdam
(voor Belgié frankeren als briefkaart)

MEDEDELINGEN

Prijslijst consumpties

[offie f1,50
Limonades, per blik £2,00
Bier, per blik £2,00

per glas f1.75

Bovenstaande prijzen zijn
inklusief bediening en B.T.W.

IJs, per stuk £2,00
Room choco ijs, per stuk {150
Patat met mayonaise per portie 12,00
Warme worst £2,50
Bal gehakt £2,50
Broodje ham of kaas 12,00
Broodje warme worst 13,00
Broodje hamburger f4,00
Appels, per 2 stuks f1,50
Sinaasappels, per 2 stuks f1.50
Bananen, per 3 stuks 2,75
Kersen, perziken en meloen dagprijs
Pinda’s, per zak £2,00
Mars, Snickers of Lions, per pak £3,00
Chocolade, per pak £3,00
Rang of King, per rol 0,75
Drop, per zak £2,00
Gevulde koeken, per pak f2,50
Chips, per 3 zakjes f2,50
Kauwgum, per pakje £0,50

MOTORRIJDEN cg PLEZIER VOOR IEDEREEN
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TT Officials Club

Op initiatief van een aantal officials
werd op |6 november 1985 de TT
Officials Club officieel opgericht. Ge-
steund door de TT Commissie, heeft
de vereniging zich ten doel gesteld
een vaste groep van medewerkers
te vormen ten behoeve van evene-
menten welke op het Circuit van
Drenthe plaatsvinden. In de club zijn
motorsportliefhebbers uit het hele
land verenigd, die allen een onbezol-
digde funktie hebben bij de Asser
TT. De vereniging fungeert als scha-
kel tussen de TT-organisatie en de
officials die lid zijn van diverse ver-
enigingen en organisaties in de mo-
torsport.

De behoefte aan een TT Officials
Club en een regelmatig onderling
kontakt werd steeds meer gevoeld,
naarmate de herkomst van de offici-
als meer en meer gevarieerd werd.
In de toekomst zal yooral veel aan-
dacht besteed worden aan opleiding
en instruktie, zodat de officials op

het Circuit van Drenthe hun taak op.

een verantwoorde wijze kunnen blij-
ven vervullen. Meer informatie over
de TTOC kunt u verkrijgen bij het
sekretariaat, p/a Gagel 7, 9466 P|
Gasteren.

Brandstofvoorziening

Texaco  Petroleum  Maatschappij
(Nederland) B.V. stelt voor de trai-
ning en wedstrijddag de benzine ter
beschikking.

Brandweer

Vrijwillige Brandweer Assen.

Afzetting circuit

Verkeersgeleidingen en afzetting cir-
cuit is in handen van Gemeente- en
Rijkspolitie. Het is niet mogelijk al-
lerlei mededelingen om te roepen.
De politiepost kunt U vinden ach-
ter de hoofdtribune. U gelieve zich
voor gevonden en verloren voor-
werpen te wenden tot de politie-
post.

Parkeren

Het parkeren op de officiéle par-
keerterreinen is gratis. Hoewel be-
waking aanwezig is, parkeert U voor
eigen risico.
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Barclay helpt
TT-liethebbers

van A naar Z.

Barclay beloont de ware motorsportliefhebbers
met nog een dagje puur genieten: BARCLAY
RACING DAY. Op 17 augustus as. vinden op het
Circuit Zandvoort tal van wedstrijden plaats die
meetellen voornationale of internationale kampioen-
schappen. Een spectaculair programma dat geen
motorsportliethebber mag missen. Daarom nodigt
BARCLAY u hierbij uit om die dag aanwezig te zijn.
Wij betalen de entree voor u. KNIP de TOEGANGS-
BEWIJZEN hiernaast UIT en geef ze af bij de
kassa. U kunt dan zonder te betalen een fijn plaatsje
zoeken.

--—-----ﬂ

I--T()EGAI\IGSBEWIJS

WAARDE f 15,_ INWISSEL AR

BARCIAY
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1 17 AUGUSTUS 1986
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Aanvang voorprogramma 10.00 uur
Start wedstrijden 13.00 uur

De houder van dit toegangsbewijs aanvaardt dat betreding van
het circuitterrein voor eigen risico geschiedt.

Circuit Zandvoort bv aanvaardt geen aansprakelijkheid
voor schade of letsel ontstaan tijdens gebruik of betreding I
van het circuitterrein.

F————————
| TOEGANGSBEWIJS |

: WAARDE £ 15,_ NET vo0R GELD :

| BARCLAY !
| RACING DAYE— |

: 17 AUGUSTUS 1986 |

v\ CIRCUIT
=__\ ZANDVOORT

Aanvang voorprogramma 10.00 uur
Start wedstrijden 13.00 uur

(T | S SO N . ..,
De houder van dit toegangsbewijs aanvaardt dat betreding van I
het circuitterrein voor eigen risico geschiedt.
Circuit Zandvoort bv aanvaardt geen aansprakelijkheid
voor schade of letsel ontstaan tijdens gebruik of betreding I
van het circuitterrein.
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'DE
KIKVORSCH’

Voor inlichtingen:

De Kikvorsch b.v.

Postbus 2

6653 ZG Deest

Telefoon 08870 - 4321 / Telex 48430
Telefax 08870 - 5904




