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Eens per jaar lijken alle wegen naar Assen te leiden. Van overal vandaan komen motorrijders, D UTc H "{G‘ o A D P Rlx

in grote of kleinere groepen, af op de strijd van het jaar: de TT. Ook Texaco is weer van de parti.
Op de eerste plaats natuurlijk als vaste 'bijrjder’ van menig motorfanaat. Maar er is ook nogeen I . ¥ 34434 ' B = 1 J XU . XX - /' |
ridderlike rol voor Texaco weggelegd. Voor de 64ste keer is Texaco één van de hoofd- 4

sponsors van de TT. Of moeten we zeggen beschermheer? Als je afgaat op 't gezang
van motorrijdend Nederland zou je dat bijna denken... Wherever you go, go Texaco rtexaco LUCKY STR“(E
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lle deelnemers, officials, medawerkers, toeschouwers hartelijk welkom bij het grociste
Ammorsporrevenemem in Nederland. Met ons allen gaan wij van deze é4e Dutch TT iets
moois maken.

De stad, het circuit, de campings, alles staat klaar om van deze dagen een grootse
sporfieve manifestatie en een groofs feest te maken. Want dat is de TT al sinds joar en dag:
een combinatie van sport en feest.

Niemand die hier ooit in de TT-week is geweesl, kan zich deze belangrijke motordagen
zonder Assen-stad voorstellen. Wij Assenaren frouwens ook niet. Daarom hoop ik dat wij tot
in lengte van dagen dit sporfevenement op ons ‘eigen’ circuit kunnen blijven verwelkomen.

Ik wens u allen een heel plezierig verblijf in Assen toe. Ik hoop dat deze é4e Dutch TT net
z0 spectaculair, net zo gezellig zal zijn als die van ofgelopen jaren.

Mevrouw D. van As-Kleijwegt.
Burgemeester van Assen

WELKOM
et is mij een voorrecht om u namens de KNMV van harfe welkom te mogen hefen bij de
HG’O'E Prijs van Nederland 1994.

In het jaar dat de KNMV haar 90 jarig bestaan viert wordt op het Circuit van Drenthe de
64e Dutch TT verreden.

Aan deze 7e ronde van de FIM Worldchampionships, waaraan volgens ‘Asser’ traditie ook
een ronde van het wereldkampioenschap zijspannen is toegevoegd, gaat dit joar weer een
Historic TT vooraf.

De Stichting Circuit van Drenthe heeft daarmee de liefhebbers onder de rijders en de
toeschouwers zeker een plezier gedaan. Daardoor is er een cantrekkelijk programma
ontstaan; het grootste sportevenement van ons land woardig.

Het verheugt de KNMV dat het bestuur van de stichting Circuit van Drenthe naast een
nadrukkelijke aandacht voor milieu, natuur en landschap steeds weer grote zorg besteedt aan
de veiligheid van het circuit.

Het circuit blift zodoende voldoen aan de (terecht] hoge veiligheidseisen die door de FIM
worden gesteld fen aanzien van rijders, officials en publiek.

Mede gezien het verloop van de fot nu toe verreden GP's kunnen we ook dit joor weer
spannende en affractieve wedstrijden verwachten.

Ik wens u cllen een fijne TT toe.
Drs. J. de Vries,
Algemeen Voorzitter der KNMV

et bijzonder veel genoegen heet ik u namens bestuur en direcfie van de Stichting Circuit
Mvun Drenthe welkom bij de Lucky Strike Dutch Grand Prix, ofiewel de é4e Dutch TT.

Traditioneel biedt de Asser TT een compleet Grand Prix programma, dus inclusief de
zijspannen. Een situatie, zonder onderbreking, vanaf 1955 en daarmee uniek in de wereld,

Na een jaar onderbreking wordt er ook weer een Historic TT verreden op de donderda-
gavond waarbij de vele trouwe TT-bezoekers nostalgische herinneringen kunnen ophalen en
de liefhebbers het sonare viertakigeluid ais muziek in de oren zal klinken.

De é4e Duich TT vormt de zevende wedsirijd uit een reeks van 14 GP's en sluit daarmee de
eerste helft van het seizoen 1994 of. Dat betekent dat de strijd om het wereldkampionschap
enerzijds al wel een zekere tekening vertoont maar anderzijds in alle klassen nog volkomen
open ligt. Een vitstekend uitgangspunt voor mooie en spannende races.

Ik wens u cllen een paar heel plezierige dagen motorsport ‘pur sang’ toe in de veor de
Dutch TT zo aanirekkelijke en kenmerkende ambiance met de daarbij behorende unieke sfeer.
Mr. E. J. Lutgert
Voorzitter Stichting Circuit van Drenthe



HANS VAN
LOOZENOORD

Kevin Schwantz

ORANJE-GEVOEL
ROND TT-CIRCUIT

500c¢cc: DE REPUTATIE VAN SCHWANTZ

et een score van drie overwinningen uit

de laatste vier opiredens kan Kevin
Schwantz de Lucky Strike Duich Grand Prix met
vertrouwen tegemoet zien. De 30-jarige
Amerikaan mag de heilige racegrond ten
zuiden van Assen eigenlijk een beetje als eigen
terrein beschouwen; ten minste voor één dag
per jaarl Hij heeft zich in Nederland immers
een zeer populaire status verworven met zijn
spectaculaire manier van rijden en door de
wijze waarop hij zich tof het publiek richt. Wat
dat betreft is Kevin in de voefsporen getreden
van Randy Mamola die ooit in zijn enthou-
siasme zo ver ging dat hij bij het uitkomen van
De Strubben een overmaatse wheely met een
pijnlijke ruglanding moest bekopen.

Mamela krobbelde weer overeind maar
werd nooit wereldkampioen en bijna leek zijn
opvolger een zelfde lot beschoren. Briljante
acties en soloraces op de zo geliefde koppositie

werden afgewisseld met een te grote dosis aan

overmoed. Met het klimmen der jaren kwam
een meer afwachtende sirategie van de rijder
zelf en een analytische benadering van Suzuki's
chef-monteur Stuart Shenton die bij Schwantz
de juiste snaar wist le treffen. Het klikie al snel,
de wereldtitel gloorde aan de horizon en kwam
zelfs binnen handbereik, mede door een
overwinning in de Dutch TT in 1993. De
voornaamste reden dat zich nauwelijks wilde
feesten - zeker niet in de openbaarheid -
hebben afgespeeld, is het feit dat er weinig
reden tot directe vreugde was na het zware
ongeval van Wayne Rainey. Juist Wayne was
altijld de grootste rivaal van Schwantz en het
duo knokte onafgebroken sinds 1988 bijna
ieder weekend met elkaar op de circuits!

De relatie van Mick Doohan met Assen staat
zo'n beelje haaks op die van Schwantz.
Doohan wordt nog dagelijks herinnerd aan die
dramatische gebeurtenis in 1992 toen hij
tiidens de training met zijn Honda gemeen
onderuit ging. Dal gebeurde allemaal tijdens
een bizarre TT-week waarin ook Wayne
Gardner geblesseerd was, Eddie Lawson en
Kevin Schwantz samen bij de Haarbocht in de
berm doken en Alex Crivillé als verrassende
overwinnaar uit de bus kwam. De crash van
Doohan maakte een einde aan een
schifterende zegereeks en een bijna zekere
wereldtitel.

In plaats daarvan begon de Ausiraliér aan
een revalidatieproces dat anno 1994 nog
voortduurt en hoewel hij misschien beter rijdt
dan ooit tevoren, heeft Doohan nog steeds niet
de soepele tred van de sportman die hij eens
was. Des te meer bewondering kan men
opbrengen voor zijn ferugkeer in de wereldiop.
Het is de begrijpen dat de absolute nummer

één van de machtige HRC-renstal met

MET SYNTHETISCHE BASISOLIE
4-TAKT MOTORFIETSOLIE SAE 10W-40

MET SYNTHETISCHE BASISOLIE

4-TAKT MOTORFIETSOLIE SAE 10W-40

De ontwikkelingen in 'motorland’ staan bepaald niet smering. En de blijvende kwaliteit gedurende de gehele

stil. Ook Shell is volop in beweging. Het assortiment verversingsperiode. Eigenschappen waarmee SHELL

Shell Quadro onderhoudsprodukten is daar QUADRO GX5 zelfs onder de meest extreme

een goed voorbeeld van. Nieuwe aanwinst omstandigheden zorgt voor minder slijtage

voor dit assortiment is een 4-takt en meer rijplezier. En door zijn universele

motorfietsolie die alle kwaliteitsnormen toepasbaarheid is SHELL QUADRO GX5

ruimschoots overtreft: SHELL QUADRO GX5. geschikt voor elke 4-takt motor. Op welke

Toepassing van een synthetische basisolie en een uit- categorie motor je ook rijdt, van SuperSportKanon tot

gebalanceerd pakket unieke Shell additieven geven en met Custom Bike en van Groot-Toerist tot en met

SHELL QUADRO GXS5 revolutionaire eigenschappen. Off-the-Road: SHELL QUADRO GX5 is

Zoals de zeer stabiele viscositeit, voor een optimale nu verkrijgbaar bij de motorfietsdealer.



Mick Doohan

waar hij overigens niet gracg
aan herinnerd wil worden. Met
een goed afgestelde Cagiva
moet John in Assen goed uit de
voeten kunnen en dat geldt ook
voor Loris Reggiani met de
nieuwe Aprilia V-twin. Eind juni
moet het tweede evolutie-model
uit de fabriek in Noale rollen en
als het aan de Nederlandse
ingenieur Jan Witteveen ligt, dan
moet die nieuwe 400cc machine
qua vermogen nog minder
toegeven op de 500cc
viercilinders. Met een beetje
geluk kan Reggiani de motor al
in Nederland inzetten, maar
gemakkelijk wordt het nief voor
de ltaliaanse veteraan. Door de
vele bochten lijkt het circuit
geknipt voor de lichte Aprilia,
maar vergeet niet dat de
gemiddelde snelheid nog altijd
bijna 175 km/u bedraagt en dat
met name een goede acceleratie
van vilaal belang is.

Het Yamaha-fabrieksteam
met Luca Cadalora en Daryl
Beattie speelt dit jaar geen
favorietenrol en beide coureurs
worden door de razendsnelle
Honda’s NSR500 van ltoh,
Crivillé en nieuwkomer Puig zelfs
naar achteren gedrongen.

Verassingen hebben zich altijd

gemengde gevoelens naar Nederland komt,

maar in feite heeft Doohan al in 1993
afgerekend met het circuit waarmee met name
enkele Amerikanen in het verleden ook veel
moeite hadden. Vorig jaar reed Mick de sterren
van de hemel op het Circuit van Drenthe.
Nadat hij lange tijid fussen de Suzuki-sandwich
van Schwantz en Barros had gezeten, legde hij
tenslotte beslog op de tweede plaats.

De naam “Assen” komt ook in het
geschiedenisboekje van John Kocinski voor.
Naast een overwinning uit 1990 en een
ronderecord uit 1993, staat daarin ook een
notifie over zijn laatste race in de 250¢cc klasse,

voorgedaan in Assen en woarom zou de 64e
editie daar een uitzondering op vormen? Voor
Cadalora zou het een geschenk uit de hemel
zijn.

De Nederlandse inbreng in de zwaarste
categorie is van zeer bescheiden aard. Er zijn
zelfs geen wild cards uitgedeeld, omdat er
geen kandidaten met een KNMV-licentie zijn en
dat zegt genoeg. Cees Doorakkers moet dus
wederom als solo-artiest de kastanjes uit het
vuur halen met zijn overjarige Harris-Yamaha.
Op de steun van hel publiek kan hij rekenen,

zoals ieder jaar.

Valvoline Syn Pro 2-T
De keuze van
topcoureurs!

Syn Pro is een vol-
synthetische 2-takt olie voor
watergekoelde motoren,
welkespeciaal zijn
geprepareerd voor
racedoeleinden.

Zorgt voor een uitstekende
smering tijdens zware race-
omstandigheden en
voorkomt kleven van de
gasschuiven tijdens
regenachtig weer.

Viscositeit: SAE 50.
Kwaliteitsgraad:
API/CEC: TC+

Valvoline Syn Speed 4-T
Topkwaliteit voor 4-takt
motoren!

Zorgt voor een
gemakkelijke koude start en
een uitstekende werking bij
lage- en hoge temperaturen.
Dit garandeert een optimale
prestatie met een laag olie-
en brandstofverbruik.

De synthetische
toevoegingen beschermen
tegen slijtage en geven Uw
kostbare motor een langere
levensduur.

Viscositeit: SAE 10W40.
Kwaliteitsgraad:

API: SH, CCMC: G5.

Volvaline
Syn S5j
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Valvoline Syn Speed 2-T
De topper voor 2-Takt
motoren!

Een 2-takt smeerolie voor
injectiemotoren met
synthetische toevoegingen.
Hoge prestaties. een schone
motor en optimale
bescherming tegen slijtage
en vastzittende zuigerveren.
zijn de kenmerkende
eigenschappen bij het
gebruik van deze olie.

Kwaliteitsgraad:
API/CEC: TSC-3 (TC).

Valvoline heeft een complete lijn smeermiddelen, speciaal bestemd voor
alle motoren. Vraag de folder aan voor nadere informatie.

Valvoline

VALVOLINE OIL NEDERLAND B.V.
Postbus 11

3300 AA DORDRECHT
Tel. 078-18001 1

Fax 078-171162

KENNERS KIEZEN VALVOLINE
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Loris Capirossi

250¢c: DE KANSEN VOOR NEDERLAND

s er één wedstrijd is waarin de

Nederlandse coureurs kunnen schitteren,
dan is het de kwartliterklasse. Hoewel een
podiumplaats  nauwelijks tot de
mogelijkheden behoort - in feite heeft alleen
Wilco Zeelenberg daarvoor het juiste
materiaal - moeten drie nationale vedetten
zich in de topfien kunnen rijden. Zeelenberg is
op papier de sterkste, maar na een matige
start van het seizoen is het verschil met de

beste fabriekscoureurs er niet kleiner op

Tadayuki Okada

geworden. Doordat hij geen vervanger voor

zijn vroegere manager/teambaas Jan Huberts
heeft aangetrokken, moet Wilco zelf de
zakelijke boontjes rond zijn renstal doppen en
zoiets heeft altijd zijn weerslag als je eenmaal
op de moior zit. Toch moet hij in staat zijn om
met de zilverkleurige ERS-Honda uit een
optreden voor eigen publiek veel morele
kracht te putten en dit in snelle rondefijden te
vertalen.

Ook Patrick van den Goorbergh kwam
slecht uit de startblokken, maar de 28-jarige
Bredanaar herstelde zich uvitstekend op de
Salzburgring, waar hij met de Docshop-
Aprilia heel goed uit de voeten kwam. Zijn
jongere broer Jurgen, ondergebracht in

“Team Forza la Moto” (gewoon uit Brabant,

hoewel de naam anders doel vermoeden),
presteert in 1994 boven verwachting. Met een
hele gewone over-de-toonbank-Aprilia heeft
Jurgen bewezen hoe ver je met veel talent en
een goed team kunt komen. In 1992 reed het
oranje-trio bijna een gehele TT in elkaars
gezelschap en misschien goan ze dit jaar wel
op herhaling.

Rudi Markink, regerend 250cc-kampioen
van Nederland, heeft voor de tweede
achtereenvolgende keer een wild card
gekregen. De coureur uit Twente krijgt TT-
debutant Juanlino Kirendongo aan zijn zijde.

Loris Capirossi won zijn allereerste
kwartliter Grand Prix precies een jaar geleden
in Nederland en nu krijgt hij in deze categorie
een laoiste kans. De ltaliaan vertrekt aan het
einde van dit seizoen naar de 500cc klasse,
maar wil voor die tijd wel een extra wereldtitel
op zak hebben! Niet minder dan zeven
andere Honda NSR-coureurs proberen hem
daarvan weerhouden en van dit selecte
gezelschap bleken Tadayuki Okada en
Doriano Romboni de grootste tegenstanders,
hoewel ook Ralf Waldmann veel indruk heeft
gemaakt tijdens zijn eerste seizoen op de
kwartliter motoren. De 27-jarige Okada,

begeleid door het team van Erv Kanemoto,
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heeft dit seizoen een absolute doorbraak
gevierd en de Japanner wil niefs liever dan de
fitel overnemen van zijn landgenoot Tetsuya
Harada die door een langdurige blessure nog
geen rol van betekenis heeft kunnen
spelen.Massimiliano Biaggi werd eind 1993
door Aprilia-teambaas Carlo Pernat als een
verloren zoon teruggehaald en “Max” heeft
dit vertrouwen bepaald niet beschaamd.
Zowel hij als Jean-Philippe Ruggia komen in
Assen voor de overwinning in aanmerking.
Jean-Michel Bayle, de derde man van het
team, begint steeds meer van zijn imago als

ex-motocross wereldkampioen aof te komen.

Jean-Philippe Ruggia

125¢¢: DE JACHT OP SAKATA

Kazuto Sakata ﬁ Is tien van de vaste 34 startplaatsen door

apanse coureurs worden ingenomen,

dan mag je gerust van een dominante
aanwezigheid spreken. Het is echter niet
alleen de kwantiteit maar zeker de kwaliteit
die de rijders vit het land van de rijzende zon
zover hebben gebracht. Kazuto Sakata,
MNoboru Ueda en Takeshi Tsujimura hebben
alle drie meerdere GP's op hun naam

gebracht en slechts weinigen zijn in staat om

L

hen te verhinderen daar in Assen nog een
overwinning aan toe te voegen, of het moet
de sterke Duitse delegatie onder leiding van
titelverdediger Dirk Raudies zijn.

Sakata maakte dit joar een bliksemstart en
wist tijdens de eerste vier races een flinke
voorsprong op te bouwen. Hij onderscheidt
zich van zijn landgenoten door als enige met
een Aprilia aan het wereldkampioenschap
deel te nemen, ferwijl de overige Japanners
op Honda'’s vertrouwen. De ltaliaanse fabriek
heeft nog meer ijzers in het vuur met Sakata’s
teamgenoot Herri Torrontegui, de Australiér
Garry McCoy en niet in de laatste plaats Peter
Oettl. Met name de coureur uit Beieren heeft
dit seizoen voor een verrassing gezorgd door
constant in het voorste gelid te rijden. Met een
wat belere starttechniek had Qetil nog verder
voorin kunnen zitten.

Met tienduizenden race-fans uit Duitsland
op de tribunes en taluds, kunnen zowel Oettl
als Raudies in Assen op veel steun rekenen.
Hoewel Dirk Raudies na zijn uitvallen in
Suzuka de prolongatie van zijn wereldtitel niet
meer voor mogelijk houdt, blijft hij dagsuc-
cessen nastreven en misschien kan de

lichtgewicht zijn overwinning van vorig jaar

nog eens dunnetjes over doen.

Het publiek in Nederland kan voor de
eerste keer kennis maken met de nieuwe
Yamaha's in deze éénclinderklasse.
Viervoudig wereldkampioen Jorge Martinez
heeft er in Maleisié al een podiumplaats mee
behaald en als zijn teamgencot Kaloh weer in
goede doen is, hangt een verrassing in de
lucht.

In de periode tot de Dutch TT van 1993
had Hans Spaan nog geen enkel WK-punt
verdiend, maar toen het grootste
sportevenement van Nederland eenmaal van
start ging, stond Spaan er well Natuurlijk is
de vader de wens van de gedachte dat de
negenvoudig GP-winnaar ook dit joar weer
een heel eind naar voren kan kruipen. Toch
zal een herhaling van die vijfde plek
moeilijker dan ooit worden. Het niveau in de
125c¢cc categorie is nog verder gestegen en
alleen stuurmanskunst in combinatie met een
overdosis aan motivatie is nog geen garantie
voor succes. Alles moet gewoon klikken. Toch
zal Spaan, samen met zijn jonge leambaas
Arie Molenaar, op zijn thuiscircuit niets aan
het toeval willen over laten.

Over bijna de gehele lengte van het
deelnemersveld is close-racing troef en dat
maakt de lichiste klasse z0 aantrekkelijk. Ook
een coureur als Loek Bodelier heeft dit jaar
aan den lijve ondervonden hoe gering de
onderlinge verschillen zijn. In Australig
behaalde hij met een elfde plaats de eerste
WK-punten in zijn carriére en daar moest heel
hard voor gevochten worden. In Jerez reed
Bodelier - in dienst van het Duitse Zwafink-
team - zelfs naar een achtste plaats en
daarmee zijn de verwachten rond zijn
persoon in Nederland hoger gespannen dan
ooif.

De twee wild cards zijn door de KNMV
toegekend aan veteraan Bert Smit en de
jonge Marcel Nooren. De motorbond ging
daarbij uit van zowel de resultaten van vorig
jaar alsmede de uvitslagen van dit seizoen.
Beide coureurs komen uit voor de renstal van
Joap Middel/Autc Mekkes en wat hen betreft
kan het een bijzonder noordelijk onderonsije

worden!

Takeshi Tsujimura

Garry McCoy
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NEUE OFFIZIELLE

TEAMBEKLEIDUNG
FUR 1994

I £LIMINATOR” Cordura Jacket
World Champions embroidery fo left breast,
Kevin Schwantz Helmet & signature to right
breast, Schwantz No1 logo printed on back.
Zipped inside pocket.

In multi colours as shown. . M. L. XL. Hfl. 450,-

ﬁ “WINNER” Polarfleece Zip Neck
Tundra Fleece Performance Fabric, contrast

cord trim. World Champions embroidered to

left breast.

In Black, Forest or Maroon. M. L. XL. Hfl. 120,-

“LOGO” T-Shirt
100% Cotton pre-shrunk. Team Lucky Strike
Suzuki Logo on Front. Tour dates on back.
In White or Black. M. L. XL. Hfl. 35,-

I LuCKIES” Turtle Neck

100% Cotton pre-shrunk. World Champions
Logo on Front, with Luckies embroidered on neck.
In Black or Ash. M. L. XL. Hfl, 50,-

I BLUEPRINT” T-Shirt

100% Cotton pre-shrunk. Printed Kevin
Schwantz helmet design on front, New 1994
Kevin Schwantz logo on back.

In Natural. M. L. XL. Hfl. 40,-

WU “PoLO” Polo Shins

35% Cotton 65% Polyester, Pique knit with
World Champions embroidery to left breast
and label on the sleeve.

In White, Heather, Forest or Maroon.

5. M. L. XL. Hfl, 60,-

WU ~TELEMETRY” Hooded Top

100% Cofton Heavyweight Fleece. Embroidery

to front and tartan hood with frim detail.

In Black, Forest or Maroon. M. L. XL. Hfl. 120,-

“ALEX” Leather/Melton Jacket
Red wool melton body with Black leather sleeves
and pocket trim. World Champions embroidery
to left breast. Lucky Strike embossing on back.
InRed. S. M. L. XL. Hfl. 300,-

ﬁ “KEVIN” Leather/Melton Jacket
Wool melton body with leather slesves. World
Champions embroidery to left breast. Lucky
Strike embossing on back.

In Black. 5. M. L. XL. Hfl. 300,-

RE IN DUTCH GUILDERS AND INCLUDE VAT (WHERE APPLICABLE)
Y STRIKE SUZUKI ORDER FORM
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125

Grant Leonard

Met de komst van de eerste
Japanse deelnemers aan het
wereldkampioenschap in de 125 cc-
klasse maakten de Europese
racefans kennis met een geheel
nieuwe rijstijl op de Grand Prix-
circuits. Maar niet alleen het
publiek kon zijn hun ogen niet
geloven toen ze de kleine
Oosterlingen voor het eerst zagen
tekeergaan. Ook de gevestigde

Europese race-waarden werden

volledig overrompeld door die

fanatieke stijl, die tot norm is
verheven in het All Japan-
kampioenschap.

Gelukkig nemen de Japanse
rijders alleen maar in gevechten
met hun even gekke landgenoten
hun toevlucht tot die aparte taktiek.
Een paar jaar geleden nog zagen
tienduizenden verbijsterde
toeschouwers hoe een duel tussen
twee Japanse coureurs pas werd
beslecht toen de ene coureur de
machine van zijn collega een trap
verkocht, waarna het slachtoffer

hulpeloos de grintbak in stuiterde...

De Japanner Takeshi Tsvjimura achtervolgd door
de Duitser Peter Oettl.




Kazuto Sakata,
de Japanse ster
die zijn Honda
omruilde voor
een Aprilia.

Noboru “Nobby”
Ueda inspireerde
een hele generatie
jonge Japanners,
die hun geluk
waagden in de
Grands Prix. En nu
moet hij proberen
hen achter zich te
houden wanneer hij
ooif Jupans eerste
125 cc-kampioen
wil worden.

och duurde het tot de eerste Grand Prix-

overwinning van Noboru Ueda voordat

de snelle Aziaten echt au sérieux
werden genomen. De onverwachte
overwinning van de voormalige lasser in een
motorzaak veranderde niet alleen zijn leven,
maar tevens het uitzicht van de lichtste Grand
Prix-categorie. Tegenwoordig bestaat het
deelnemersveld in de 125 cc-klasse bijna
voor een derde uit Japanners.

Met snelle rijders als Sakata, Tsujimura,
Saito en Ueda is de kans op een 125 cc-
wereldkampioen uit het Land van de Rijzende
Zon niet ver meer af. Maar voordat het zo ver
is, zullen deze fanatieke kereltjes eerst nog
moeten ofrekenen met de Europese oude
garde, die wordt aangevoerd door viervoudig
wereldkampicen Jorge “Aspar” Martinez,
tweevoudig kampioen Fausto Gresini en Dirk
Raudies, de man die dit joar met de nummer
1-plaat rondrijdt.

Andere rijders zoals de Spanjoarden Carlos
Giro en Herri Torrontegui, de ltaliaan Bruno
Casanova, de Duitser Peter Oettl, de Zwitser

Oliver Petrucciani en de Australiér Gary

McCoy zullen ongetwijfeld ook een plaats in
de top-tien voor zich willen opeisen. Maar in
deze klasse - waar dit jaar ook twee
vrouwelijke deelnemers aan de start komen
(Daniela Togneli uit ltalié en Tomoko Igata it
Japan) - is alles mogelijk.

De Grand Prix 3-klasse, zoals de 125 cc-
categorie tegenwoordig wordt genoemd, is
een klasse van extremen. In deze categorie
worden de lichtste machines ingezet en
komen gemiddeld de meeste rijders aan de

start. De machienties hoeven nauwelijks voor
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Wereldkampioen
Dirk Raudies
(Honda).

elkaar onder ie doen. In vergeliking met de
sterren op de halveliters en de 250 cc-tenoren
moeien de 125 cc-jongens het met de laagste
topsnelheid stellen op de rechte stukken; in de
bochten daarentegen gaan ze vaak even hard
of zelfs harder dan hun “zwaardere”
collega’s.

leder jaar kunnen bij het begin van het
seizoen minstens een dozijn ernstige titelkan-
didaten naar voren worden geschoven, en
zowel ervaren routiniers als enthousiaste
debutanten maken een reéle kans om het 125
cc-laken naar zich toe te trekken. Loris
Capirossi bewees dit duidelijk in 1990, toen
hij zijn eerste wereldtitel uit de brand sleepte.
Het ltalioantje was toen net 17 geworden.
Dirk Raudies, de wereldkampioen van vorig
jaar, is een vertegenwoordiger van de oudere
generatie: hij behaalde de fitel aan boord van

een simpele standaard-RS 125 Honda
waarop hij een B-kit had geschroefd. De 29-
jarige Duitser compenseerde de beperkingen
van zijn budget en zijn materiaal door pure
stuurmanskunst en vastberadenheid. Zijn
succes is een bron van inspiratie voor talrijke
andere coureurs.

Dit jaar beschikt Dirk Raudies over officiéle
Honda’s; het beste wat Honda Race
Corporation hem kan bieden. Een en ander
had ook tot gevolg dat Raudies tegenwoordig
ook door een kapitaalkrachtige geldschieter
wordt ondersteund. De nieuwbakken HB-
coureur gaf er echter wel nog steeds de
voorkeur aan om zijn eigen feam te runnen.
In die confext acht hij zichzelf in staat om het
resultaat van 1993 minstens nog één keer

over fe doen.

Inpde, 125 ce Grand
opvallende coureurs dan sta |
7iin best een nadere beschouwing woard. De 70 kg
lichie motorfietsen ontwikkelen een vermogen in de

komen niet alleen

A oe;ik de machines

buurt van 40 pk; toch haalt men hieruit snelheden tot
225 kilometer per vur. Het spreekt vanzelf dat elke
extra kilogram hier meteen wordt afgestraft. Veel
coureurs zouden ondanks hun rijcapaciteiten een
modderfiguur slaan in de 125 cc-klasse: armen,
benen of hoofden die niet netjes achier de stroomlijn
kunnen worden weggestopt halen de snelheid van de
machine dermate naar beneden dat de berijder
hoogstens een plaats in het peloton mag ambiéren.
Een aérodynamische vorm aannemen is de eerste les
in de 125 cc-klasse.

Het zou ook getuigen van een grove
onderschatting wanneer u de 125 cc-machines met
het predikaat “langzaam” zou bestempelen. In de
bochten halen ze soms zelfs hogere snelheden dan
de 500 cc-motoren! Zodra een 125 cc Grand Prix-
rijder zijn kruissnelheid heeft bereikt, komt het er
voor hem op aan om die snelheid zo lang mogelijk
te behouden... ook in de bochten. Daarom ook
volgen de 125 cc-coureurs zo'n brede rijlijnen.

Slipstreamen is een taktisch element in de 250- en
500 cc-races op snelle circuits als Hockenheim. In de
125 cc-klasse hoort het ‘treintje-vormen’ een

essentieel element van de rijstijl... op welk circuit dan

ook. ledere rijder gaat zo dicht mogelijk achter de
voorganger rijden en wacht het moment af waarop hij
vanuit zijn “windvrije” schuilplaats zijn concurrent kan
voorbiiflitsen.

De superlichte motorfietsen zijn ook uitermate
gevoelig aan de minste input van de rijders. Wie na een
125 cc-race op het hoogste schavotie van het
erepodium wil klimmen moet de hele wedstrijd lang
precies op het juiste moment op- en terugschakelen en
telkens op hetzelfde punt in de remmen gaan. Eén
moment van onoplettendheid wordt vaak omgezet in
het verlies van een, twee, drie of nog meer posities. In
geen enkele andere Grand Prix-klasse verandert de
naam van de koploper zo vaak; en in de meeste races

blijft de spanning erin tot op de finish.

Spanjaard Jorge “Aspar” Martinez en de nieuwe
fabrieks-Yamaha 125.




twee merken: Honda en Aprilia. De come-back van Yamaha,
die nu de TZ125F in de strijd gooit, zal ongetwiifeld roet in
het eten gooien van de gevestigde Honda- en Aprilia-
oppositie. Hoewel Honda al jorenlang de meeste 125 cc-
rijders onder zijn clignteel heeft, haclde Aprilia in 1992 de
fitel binnen. Van de 34 GP-habitués die dit seizoen in de 125
cc-klasse vitkomen, beschikken vier coureurs over de nieuwe
Yamaha. Jorge Martinez, de wereldkampioen van 1988, is
de kopman van het fabrieksteam Team Aspar Cepsa. De
Spanjaard vervult hierbij zowel de rol van rijder als van
manager. Zijn teammaat is de Japanse kampioen Yoshiaki
Katoh, die in 1993 niet minder dan zes van de acht races om
het Japanse kampicenschap op zijn naam schreef. Een
duidelijk bewijs van het feit dat de nieuwkomer heel wat in
zijn mars heefl. Manfred Baumann uit Qostenrijk en Frédéric
Petit uit Frankrijk bemannen de twee andere Yamaha's.

Het is een gelukkig weerzien met Yamaha, die twintig jaar
geleden hun loaiste 125 cc-wereldtitel binnenhaalden. Deze
vier rijders zullen er ongetwijfeld in slagen om een eind te
maken aan het eentonige concert van het derfigial Honda’s.
De Honda, de Aprilia en de Yamaha zijn uitgerust met
geéxtrudeerde aluminium dubbele balkenframes. De
motoren zijn watergekoelde eencilinder tweetakien, waarbij

Peter Oeftl.

het mengsel via het carter naar de verbrandingskamer wordt
gestuwd. De Honda en de Yamaha maken hierbij gebruik
van een membraaninlaat; Aprilia opteert voor een roferende
inlaat. Alle motoren zijn dan weer uitgerust met een soort
vitlaatklep die bij een bepaald toerental de interne
afmetingen van de vitlaatpijp verandert zodat de motor
zowel bij lage als bij hogere toerentallen voldoende
vermogen aflevert. Honda doet hierbij een beroep op een
elektronnisch systeem, Aprilia gebruikt een vacuimgestuurde
guillotineklep en Yamaha construeerde duarvoor een
elekironisch bediende cilindrische klep.

In feite beschikken de 125 cc-machientjes over de
eenvoudigste krachtbronnen, met een geperste krukas die op
twee rollagers loopt. De boring en slag-maten bedragen 54 x
54,5 mm in het geval van de Honda en de Aprilia, en de
technische fiche van de Yamaha vermeldt een waarde van
56 x 50,7 mm. Dezelfde afmetingen vindt u overigens ook
terug bij de 250 cc- en 500 cc-machines. De waarden van
Yamaha werden in de halveliterklasse ook gehanteerd door
Cagiva en Suzuki. Die standardisering is overigens niet zo
vreemd: al het ontwikkelingswerk van de fabrieken wordt
eerst op een eencilinder uitgevoerd voordat er een grotere
versie wordt gebouwd. Indien een nieuwigheid werkt op een
eenpitier, kunt u er van op aan dat die ook zal functioneren
op een muliicilinder.

De keuze van veersystemen en remmen is louter een
individuele keuze van ieder team. Fausto Gresini van het

Team Pileri maakte vorig jaar gebruik van WP upside down

vorken vooraan en een Bitubo veerelement
achteraan; de winnende fiets van Dirk Raudies
was uitgerust met Ceriani upside down vorken
vooraan en een Bitubo element achteraan; Ralf
Waldmann gebruikte zowel vooraan als achteraan
de produkten van White Power. De afstelling van
de vering is minstens even belangrijk als de funing
van de motor. De remmen zijn afkomstig van
Brembo, AP, PYM of ISR. Zij kunnen uit staal of uit
koolstofvezel vervaardigd zijn. Een team test
meestal alle mogelijke combinaties uit voordat ze
een definitieve keuze maken die hun rijder het
beste ligt. Op de meeste wielen van de 125 cc
Grand Prix-machines stoat tegenwoordig de naam
Marchesini. Deze wielen zijn uit magnesium
gegolen, ze zijn erg stevig en erg licht en hebben
de volgende afmetingen: 2,5 x 17 duims vooraan
en 3,5 x 17 duims achteraan.

ltalié’s veteraan en ex-kampicen Fausto Gresini

(Honda).

Nobby Ueda interviewt de Japanse ster
Tomoko Igata.




250

Grant Leonard

De naam van de nieuwe
wereldkampioen in de
kwartliterklasse naar voren
schuiven is net zo makkelijk als
het weer voorspellen op 13
januari 1997. Vorig jaar pakte
de onbekende nieuwkomer
Tetsuya Harada de titel in de
laatste ronden van de
beslissende Grand Prix. En dat
deed hij dan nog met behulp
van een Yamaha. Voor deze

constructeur was het al van

1990 geleden dat hij - met

behulp van John Kocinski - de
nummer 1-plaat had veroverd
in de 250 cc-categorie. In 1994
staat Tetsuya Harada voor de
moeilijke opdracht om zijn titel

te verdedigen.

Yamcha-rijder Tetsuya Harada zefte zijn eigen
titelkansen op bet spel door bij de trainingen
voor de Australische Grand Prix zijn

pols te breken.

Loris Capirossi {(Honda) won of twee titels in
de 125 cc-klasse en werd vorig jaar bijna 250
cc-kampioen. 1994 zou wel eens zijn jaar

kunnen worden.

e meeste tegenstand zal hij ongetwijfeld krijgen van de
D ltalionen. Deze jongens beschikken over heel behoorlijk
materiaal, de juiste instelling én over het numerieke
overwicht in de 250 cc-startlijsten. Loris Capirossi (Honda),
ondanks zijn twee wereldtitels in de 125 cc-klasse nog een
broekie, is de aonvoerder van de ltaliaanse stormtroepen. De
zwijgzame, maar erg zelfzekere 21-jarige coureur klaarde de klus
vorig jaar bijna. Maar een rijfout in de laatste ronden op het
circuit van Jarama bleek fataal voor zijn titelkansen. Harada won
de titel.
Dit jaar wordt Capirossi geflankeerd door de dynamische en
moedige Max Biaggi (Aprilia) en Doriano Romboni (Honda).
Harada en zijn Yamaha zullen alle zeilen moeten bijzetten om

buiten de klauwen te blijven van deze ltaliaanse aanvallers. GP-




Kenny Roberts
ir. komt van
goeden huize.
Na een eerste
leerjaar in het
Spaanse Open
Ducados
kampioenschap
in het team van
zijn pa, maakt
“KRJR” nu deel
vit van het Team
Marlboro Rainey
in de 250 cc-
Grands Prix.

veteraan Christian Sarron en Yamaha Motor

France hebben die uitdaging aangenomen en
zij zorgden voor een prima ‘entourage’ voor
de kleine Japanner.

Harada verwacht geen steun van zijn
landgenoten Okada en Acki, de enige andere
Japanse deelnemers in de 250 cc-klasse. De
snelle Okada maakte Harada het leven al
zuur in de Japanse kampioenschapsraces; hij
beschikt over een officiéle NSR Honda die
werd klaargestoemd door Erv Kanemoto,
Eddie Lawsons favoriete snelmaker. Aoki, die
ook met een Honda onderweg is, hoopt dit
jaar minstens een paar keer zijn stunt van
Shah Alam over te doen, toen hij doar de
Grand Prix van Maleisié op zijn naam schreef.

ltalié zorgt niet alleen voor tegenstanders
van vlees en bloed voor Harada. De race-
afdeling van Aprilia heeft één doelstelling
voor 1994: de wereldtitel behalen in de 250
ce-klasse. Met Massimiliano Biaggi en de
Fransen Jean-Philippe Ruggia en Jean-Michel
Bayle beschikken ze in ieder geval over een
ijizersterk team. Biaggi - de revelatie van 1992
- is dit seizoen na een jaartje bij Honda
teruggekeerd naar het “oude nest”, en hij
ging bij de winterse testritten al flink tekeer op
zijn nieuwe, zwarte Aprilia. Ruggia, de enige
man in de Grands Prix die regelmatig zijn
ellebogen schaaft tijdens het bochtenwerk,
eiste in 1993 na een seizoen van vallen en

opstaan de zesde plaatfs op in het wereldkam-

picenschap. Met name zijn sterke optreden in
de laatste Grands Prix promoveerde hem tot
een van de voornaomsle fitelkandidaten voor
dit jaar. Bayle is een voormalig cross-wereld-
kampioen en leerde in 1993 hoe het aanvoelt
om op asfalt hard rond te gaan. Het is niet
uitgesloten dat deze kerel in de heel nabije
toekomst meestrijdt voor de podiumplaatsen.
Alessandro Gramigni, die tot nog toe Aprilia‘s
enige wereldtitel veroverde (125 cc in 1992)
ontvangt weliswaar wat steun van de Aprilia-
fabriek, maar moet zich verder helemaal
alleen redden.

Voor Kenny Roberts jr wordt 1994
ongetwijfeld een van de moeilijkste seizoenen
uit zijn carriére. Hij begon het jaar erg
moeizaam nadat hij tijdens privé-trainingen
een arm had gebroken. Maar zijn optreden in
het Open Ducados kampioenschap in 1993
toonde al aan dat de 20-jarige Amerikaan uit
het goede hout is gesneden. En eerlijk gezegd
hadden we niks anders verwacht van de zoon
van King Kenny...

De 250 cc-klasse wordt steeds profes-
sioneler, en dat is slecht nieuws voor de privé-
coureurs. Niet minder dan 14 coureurs (van
30 habitués) mogen zich echte fabrieksrijders
noemen in de kwartlitercotegorie. Privateers
zien hun kansen op een podiumplaats bijna
herleid tof nul; voor de toeschouwers zijn de
250 cc-races echter synonem geworden van
een bikkelharde strijd van start tot finish.

Vorig jaar was het bijna zover op het Britse
circuit van Donington Park: een kwartliter-
coureur ging bijna net zo hard rond als de
snelste jongens in de 500 cc-klasse. Jean-
Philippe Ruggia liet tijdens zijn zegetocht in de
250 cc-race een snelste rondetijd neerzetten
van 1.34.8. Luca Cadalora, die de 500 cc-
wedstrijd op zijn naam schreef, had zijn snelste
ronde in 1.34.7 afgehaspeld. Indien Ruggia
met zijn Aprilia 250 aan de start van de 500
cc-roce was gekomen, zou hij op het einde van
de rit naast Cadalora op het erepodium
mogen plaatsnemen...

In de 250 cc-klasse wordt Grand Prix-
techniek in zijn puurste vorm gerealiseerd: een
kwartliter weegt amper 95 kg, maar levert wel
90 pk of. In tegenstelling tot de 500 cc-rijders,
die het nodige respect aan de dag leggen voor
hun gashandel, moet iedere 250 cc-rijder wel
elke beschikbare pk uvit zijn blok persen en
steeds op de limiet van zijn kunnen acteren.
Anders komt hij er gewoonweg niet aan fe pas.

Net als in de 125 cc-klasse komt het erop
aan om de bochtensnelheid zo hoog mogelijk
te houden. De klassieke race-regel van
‘langzaam een bocht in en snel er weer uit’

luidt tegenwoordig: ‘snel een bocht in en snel

er weer uit’, of ‘snel overal’l

De afgelopen jaren zijn de 500 cc-jongens
er niet meer in geslaagd om hun rondetijden
op de langzamere banen naar beneden te
drukken. Het ronderecord van Kevin Schwaniz
op Donington (1.33.5) dateert bijvoorbeeld al
van 1991. Extra pk’s in de 500 cc-klasse
worden niet automatisch meer vertaald in
snellere rondetijden. Nu is het vooral zaak om
het vermogen er zo gecontroleerd mogelijk te
laten uitrollen. Een 250 cc-rijder daarentegen
kan best nog een extra pk gebruiken, en de
tuners in deze klasse zijn nog steeds verwikkeld
in een onderlinge strijd die leidt naar een
hoger topvermogen. Bruikbaarheid van daot
vermogen speelt in deze categorie nog niet
zo'n essentiéle rol als bij de zware jongens.
Slipstreamen is ook belangrijk in de 250 cc-
klasse, maar niet in dezelfde mate als bij de
125 cc-rijders. De stabielere en sterkere
kwartliters kunnen best tegen een stootje, en
een verkeerd schakelmanoeuvre kan bij het
aanremmen voor een bocht nog wel eens
gecompenseerd worden.

Op een 250 cc-machine komt het ware
talent nog bovendrijven, en voor veel rijders is
deze klasse de springplank nacr de eredivisie:

de 500 cc-categorie.

Max Biaggi en de
Aprilia herinneren
de Japanners aan
de eens zo
glorieuze
ltaliaanse
motorfietsindustrie.
Hier gaat Biaggi in
de clinch met

Doriano Romboni.




Jean-Philippe
Ruggia (Aprilia)
hoopt als eerste

de 250 cc-titel
naar Frankrijk te
halen sedert
Christian Sarron
daarin slaagde
in 1984.

onstructeurs missen:

_zijn in 1994 niet van

awarlliter liet of 'en toe
een opmerkelijk resultaat noteren, vooral toen
John Kocinski de fiefs naar de tweede plaats
stuurde in Australié en naar de derde in
Assen. Maar beide partijen maakten een
voortijdig einde aan de samenwerking. Gilera
daarentegen slaagde er niet in om een
competitieve machine te bouwen en het merk
det de 500 ce-klasse domineerde in de jaren
viftig

houdt de racerij (althans voorlopig) voor
gezien. Hierdoor wordt de kwartliterdienst -
net als in de 125 cc-klasse - vitgemaakt door
Honda, Aprilia en Yamaha. En geen van deze
drie constructeurs bewandelt andere
technische wegen dan zijn concurrenten.

Alle 250 ce-machines zijn uitgerust met een
dubbel aluminium balkenframe en een
watergekoelde V-twin. Het vermogen
bedraagt ruim 90 pk en de topsnelheid ligt in
de buurt van 250 kilometer per uur.
Verschillen zijn er wel op bepaalde
detailpunten.

De TZ-M van Yamaha en de NSR van
Honda zijn beide uitgerust met een enkele
krukas; bij Aprilia opteerde men voor twee
krukassen. Bij Yamaha wijken de boring- en

slagmaten af: op de technische fiche vinden

we de waarden 56 x 50,7 mm. De Aprilia en
de Honda komen aan 250 cc dankzij een
bering van 54 mm en een slag van 54,5 mm.
Ook over de carburatoren en het inlaat-
systeem is men hel niet eens: Honda opteert
voor 38 mm Keihin carburateurs en
membraaninlaten op het carter, op de
Yamaha zitten twee 39 mm flatslide Mikuni’s
en membraaninlaten op het carter, en Aprilia
kiest voor twee 35x42 mm flat-slide
Dell'Orto’s met roterende inlaten.

Elke tweetakimachine in de paddock is
vitgerust met een soort uvitlaatklep om het
vermogen enigzins vlak te strijken. Hoewel de
theorie voor iedereen gelijk is, wijken de
verschillende constructies toch van elkaar af.
Yamaha moakt gebruik van een elekironische
bestuurde cylindrische klep, hun wereld-
bekende YPVS ‘Powervalve’. Honda gebruikt
een ander elekironisch bestuurd systeem en
Aprilia heeft een elektronisch bediend
‘guillotine’-systeem.

De voorontsieking wordt met de computer
geregeld en is ondermeer afhankelijk van de
werking van de ‘powervalve’. Uitgerekend dit
element zorgde voor heel wat ellende in het
Aprilia-team in het begin van vorig seizoen.

Alle kwartlitermachines zijn vitgerust met

versnellingsbokken van het cassette-type, die

gemakkelijk kunnen worden in- en

uitgebouwd. Sedert enkele seizoenen zijn deze
fietsen ook voorzien van een ontstekingson-
derbreker, waardoor de rijders kunnen
opschakelen zonder gebruik te maken van
hun koppeling en het gas dicht te draaien.

Veersystemen en remmen zijn afhankelijk
van de persoonlijke keuze van de teams en de
rijders, hoewel men daarbij vooral naar
Europese produkten grijpt. De vorken kunnen
Zweedse Ohlins zijn, Nederlandse WP's of
misschien Japanse Showa's of Kayaba's. De
gegoifen aluminium wielen van Marchesini
scoren erg hoog omwille van hun sterkte en
lage gewicht. De remmen zijn meestal
afkomstig vit de fabrieken van Brembo (ltali@)
of AP (Groot-Brittannié). De koolstofvezel
remmen worden soms gecombineerd met de
klassieke stalen exemplaren.

En vitgerekend dat soort combinaties en
het fijne afstelwerk zijn het halve werk in de
moderne Grand Prix-wereld. Alles moet
worden uitgeprobeerd, getest en afgestemd
op iedere baan. Racen is nu eenmaal meer

dan alleen maar over een snelle fiets

beschikken.

Loris Capirossi uit ltalié.

‘hem voor de aanvang van het seizoen naar mijn ranch om er

wat mef mijn dirt-fietsen te spelen. Hij was vanaf de eerste
meters een van de snelste bezoekers. Hij is enorm falentrijk,
sterk en gemotiveerd. Hoe sneller Yamaha hem een halveliter
ter beschikking stelt, des te beter!”



Grant Lenoard

De wereldtitel winnen is maar

een begin. Kevin Schwaniz wil

nu ook zijn nummer 1 plaat

behouden. Omwille van het
dramatische ongeval van
Wayne Rainey vindt de Texaan
immers dat hij pas in 1994 zal
kunnen bewijzen wat hij

werkelijk waard is.

e Lucky Strike-coureur is niet de enige

die aost op de 500 cc-fitel. Michael

Doohan leek in 1992 hard op weg
om de meeste WK-punten te verzamelen,
maar toen kwam hij ongelukkig ten val in
Assen. Meer dan een jaar later kampte hij
nog steeds met de gevolgen van die crash,
maar in 1994 is de Australiér terug. En dat
zullen zijn collega’s snel genoeg merken.

Er stoan dit joar twaalf fabrieksrijders aan
de start van de halveliter Grands Prix, en
niemand van hen kan worden uvitgevlakt als
titelfavoriet. Deze snelle jongens krijgen niet
zomaar een royaal salaris toegewezen;
iedereen verwacht van hen dat ze races
winnen.

Team Roberts is al jarenlang een van de
foonaangevende ploegen in deze categorie.
En Luco Cadalora heeft ondertussen ook
voldoende ervaring opgedaan om een gooi te
doen naar de titel. De bescheiden en

zwijgzame ltalioan ging vooral op het einde

van vorig seizoen fel tekeer. Zijn nieuwe,
fanatieke rijstijl leverde hem twee Grand Prix-
overwinningen op. In Groot-Brittannié ging
dat zelfs ten koste van zijn teammaat en
fitelpretendent Wayne Rainey. Die zege droeg
daarom ook nauwelijks bij tot zijn populariteit
in het rood-witte feam. Maar enkele weken
later kwam in Misano een abrupt einde aan
de carriére van Wayne Rainey, en Luca
Cadolora was van de ene dag op de andere
de enige hoop van Team Roberts, Hoe een
dubbeltie rollen kan...

Luca is niet de enige rijder die over een
fabrieks-Yamaha beschikt. Australiér Daryl
Beattie verliet op het einde van vorig jaar zijn
jarenlange werkgever Honda en tekende een
contract bij Roberts. Daryl won in zijn eerste
volledig Grand Prix-seizoen al een race, en hij
kan dat vast nog eens overdoen. Maar de
Yamaha YZR is niet bepaald de meest
gebruiksvriendelijke racefiets van het veld, en

het blijft afwachten hoe lang Beattie erover

Kevin Schwantz
introduceerde als
jonge Texaan een
alles-of-niets stijl in
de racerij. Na zes
jaar winnen en
crashen werd hij
rustiger en won hij
prompt zijn eerste
kampioenschap.
Nu wil hij zijn titel

behouden.

Mick Doohan hoopt
in 1994 eindelijk
kampioen te
worden. Het lukte
hem in bijna in
1992... tot hij in
Assen onderuit
ging. Nu is hij weer
volledig fit en
vastberaden om
memand nog voor

te laten gaan.




John Kocinski is
waarschijnlijk de
meest getalen-
teerde Amerikaan
sedert Kenny
Roberts. Hij komt
nu uit voor het
Cagiva-team van
15-voudig
kampioen
Giacomo
Agostini, in een
poging om de
titel weer naar

Italié te halen.

doet om echt hard te gaan met zijn nieuwe
dienstfiets.

Nog moeilijker is de situatie van Alexandre
Barros. Ondanks zijn jeugdige leeftijd heeft
de Broziliaan al een enorme 500 cc-ervaring
achter de rug: drie jaar lang reed hij met een
Cagiva rond, twee seizoenen in de schaduw
van Eddie Lawson en nu is hij bezig aon zijn
tweede seizoen als de teamgenoot van de
wereldkampicen. Alex Barros beschikt nu over
de nodige rijpheid om zijn eerste wereldtitel
binnen te halen. Maar daarvoor zal hij wel
eerst moeten afrekenen met Schwantz. We
benijden de positie van team manager Garry
Taylor niet...

Bij Honda beschikt Michael Doohan
ongetwiifeld over de snelste racefiets ter
wereld. De Australiér is de enige officiéle
coureur van Honda Race Corporation, en hij
meent dat de fijd rijp is om de investering van
Honda in zijn persoontje eindelijk te belonen
met een fitel. Verder zullen ook voormalig
125 cc-kampioen Alex Crivillé en ‘Mister 200
miles’ Shinichi ltoh op de nodige belang-
stelling van Honda kunnen rekenen. Zij

maken deel uit van het Honda Racing Team.

Alberto Puig tenslotte promoveerde dit jaar
van de 250 cc-klasse noar de koningsklasse,
waar manager Sito Pons een fabrieks-NSR
voor hem versierde.

Het ltalionanse Cagiva sloot het vorige
seizoen op een voortreffelijke manier af, toen
John Kocinski in Laguna Seca de zege naar
zich toe trok. En wellicht had de man uit Little
Rock, Arkansas, ook nog eens de laatste race
van het jaar op zijn naam kunnen schrijven
indien Shinichi ltoh hem niet had onderuit
gereden. Indien de 26-jarige ex-wereld-
kampioen in de 250 cc-klosse het naar zijn
zin krijgt in het team dat wordt gerund door
Giocomo Agostini, wordt Cagiva dit jaar voor
de eerste keer een ernstige titelkandidaat.
John Kocinski heeft in de stille Doug Chandler
een snelle teamgenoot.

In 1994 maken elf nieuwe rijders hun
debuut in de 500 cc-klasse. De meest
interessante nieuwkomer is ongetwijfeld Loris
Reggiani. De voormalige kwartliterspecialist
rijdt ook dit jaor met een Aprilia V-twin rond,
maar dan wel eentje waarvan de cilinder-
inhoud 400 cc bedroagt. Dit is de eerste
motorfiets sedert de Honda driepitter (elf joar

IJRAGON

Nul-graden staalgordel technologie
voor onovertroffen prestaties.
Het resultaat:

Excellente grip
Stabiliteit bij hoge snelheden
Perfecte stuureigenschappen
Uitstekende prestaties bij nat wegdek

Succes in de raceri]

MPORTEUR: B.V. NIMAG, POSTBUS 3250, 3274 ZH HEINENOORD.TEL.: 01862-791 |



Het Marlboro

Yamaha team

van Kenny
Roberts.
Onderschat dit

team niet.

geleden al) die het monopolie van de
viercilinders in de 500 cc-klasse zal proberen
te doorbreken. Aprilia hoopt vooral dat de
lagere gewichtslimiet voor twins de pk-
handicap compenseert.

De meeste andere 500 cc-deelnemers
maken gebruik van een ROC- of een Harris-
Yamoha. Sommigen beschikken zelfs al over
een motorblok die volgens het gekende ‘Big
Bang’-principe werkt. De fabrieksjongens
zullen het vooral aan de stok krijgen met de
Schot Niall Mackenzie en de Spanjaard Juan
Lopez-Mella. Mackenzie reed in het verleden
zijn privé-fiets al naar het podium, en
misschien slaagt hij dit joor nog wel eens in.

Bernard Garcia krijgt via Yamaha France ook

Het wordi steeds moeilijker om duidelijk te
omschrijven hoe de 180 pk sterke halveliters
in foom worden gehouden. Deelnemers aan
de 500 cc Grands Prix laten dikke rubber-
strepen achter op plaatsen waar 250- en 125
ce-coureurs niet eens rijden. In de racerij goat
het erom om optimaal gebruik te maken van
het beschikbare vermogen. Op een 500 cc-
machine kan het gas echter alleen worden
opengezet wanneer de motorfiets rechtop
rijdt; plat gaan in de bochten kost handenvol
seconden.

Daarom proberen de 500 cc-tenoren zo
laat mogelijk te remmen, hun machine

brutaal op een oor te leggen en doarna op

wat fabriekssteun, en de enige andere quasi-
officiéle motorfiets is de Paton van Vittorio

Scatola.

De Schor Niall Mackenzie is de beste privé-
coureur in de 500 cc-klasse. Hij maakt het de
fabrieksrijders moeilijk en hoopt coit nog eens
een officiéle fiets te pakken te krijgen.

het gas zo snel mogelijk weer in de juiste

rijrichting te sturen. Het klinkt angstaan-
jagend, en voor gewone stervelingen is het
dat ongetwijfeld ook. Maar Schwantz en zijn
collega’s passen die fanatieke rijstijl in iedere
bocht weer toe. Hel gooiwerk zorgt er ook
voor dat de jongens in de lichtere klassen iets
hogere bochtensnelheden halen. Maar terwijl
een 125 of een 250 cc-machine nog op de
grens van de grip balanceert, is een 500 cc-
motor reeds als een kogel in de richting van
de volgende bocht vertrokken.

Dankzij de introductie van de zogenaamde
‘big bang’-motoren zijn de 500 cc-machines

nu ook wel wat minder giftig geworden, zodat
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10.15 1115 uur
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WORLD CHAMPIONSHIPS

st - 2nd 3rd | 4th - 5th .
éth 7th 8th 9th 10th

KD C12h 13th 14th 15th
16ih | 17h b 18th 19th 20th 5
RACETLID WINNAAR kmih JVEN No. TuD km/h

1 DIRK RAUDIES GERMAN HONDA HB TEAM RAUDIES ]
2 KAZUTO SAKATA JAPANESE APRILIA “TEAM SEMPRUCCI-KRONA | 2 2ZeE08
3 TAKESHI TSUJIMURA JAPANESE HONDA FCC TECHNICAL SPORTS i b 3 F.I.M. GERMAN GRAND PRIX
4 YOSHIAKI KATOH JAPANESE YAMAHA. TEAM ASPAR CEPSA h =il 125¢c
5 | NOBORU UEDA JAPANESE HONDA | GMRACING B - 5 o sl o
6 AKRASATO JAPANESE HONDA ELF TEAMKEPLA 5 T W
7 OLIVER PETRUCCIANI SWISS APRILIA MARLBORO APRILIA 7
8 JORGE MARTINEZ SPANISH AM ASPAR CEPSA 8 il L e
[ 9 HERRI TORRONTEGUI SPANISH | APRILI SEMPRUCCI-KRONA ——— - - fia S TMancko(TA  Honda  FCCTachnicol Sporks”
10 PETER O_ETI'L GERMAN LBORO APRILIA-ECKL = ‘1_ i T 4 P Oetil (GER) Aprilio Marlboro Aprilia Eckl
n FAUSTO GRESINI ITALIAN DA - "R 5 TEAM = i 1 5 SPervgini (TA) Aprilic  IPA Corse FMI Aprilia
12 | HARUCHIKA AOKI JAPANESE HONDA® ' MOTO-BUM HONDA e 12 B Rusda R e i
14 | OuVER KOCH GERMAN HONDA GP TEAM DITTER PLASTIC - 14| RTI  LAL T
15 | STEFAN PREIN GERMAN YAMAHA _ TEAMENERGIZER-ELF&CO = [5 oL e i A
16 | MANFREDBAUMANN AUSTRIAN YAMAHA © TEAMBAUMANN = g  |s ,
18 | MASAFUMI ONO JAPANESE HONDA . =7EAM UNEMOTO & HARCPRO " 18 S 2 N Sy
AUSTRALIAN APRILAT e | ﬁy TTAC RACING = - =} 19 | R Merlooro
| ITALIAN APRILIA - IPA CORSE-FiMI AP = — = . HE
ITALIAN GIVIRACING ‘ B S ESE
ITALIAN : | SCOT RACING TEA/ == 23
EE o L - GP1 - 125cc EE S LS R
28 HIDE ESE = | HONDA ——= 1 (234|567 |8 |92 [10]n]12]13]14 |ronl
29 GABRI APRILIA , == 4 1 KSAKATA |25 |20 |20 |25 |11 20 121
30 | MANFRED GEl | MARLBO == ; 2 DRAUDIES |6 |13 - |11 |25 |25  lso
32 | STEFANO PERUGINI ALIAN : 4 IPA CORS -3 - 32 3 poEm (20 | - [13[20 1313 |
33 | VITTORIO LOPEZ ITALIAN HOND, RLBORO TEAM PILERI I 33 4 NUEDA 9 25| - |12 20 [0 B 77
35 | LOEKBODELIER DUTCH HONDA L. B. ZWAFINK RACING | 45T 5 Gmecor [16 (4 [7 |5 [16] - 48
36 | MASAKI TOKUDOME JAPANESE HONDA RACING SUPPLY _____ 36 6 TTSUIMURA | - (11|25 [10 - |- ] 46
37 | FREDERICPETIT | FRENCH YAMAHA | YAMAHA MOTOR FRANCE N 37 | | 7 asato w0 8 [T 9 |8 45
39 NICOLAS DUSSAUGE FRENCH HONDA TECH 3 = oW | B 39 B8 IMARTINEZ | - |16 A 9 5 41
62 | STEFANKURFISS | GERMAN HONDA TEAM VID-PRO U CREATIV DESIGN i B 62 9 HTORRONTEGU| 8 | 7 16 2| 2 41
63 MAIK STIEF GERMAN HONDA AGV-ATTAC-RACING TEAM GERMANY 63 10 F.GRESINI 7 2]10/6 8 3 34
64 BERT SMIT : = - |4 VERDER NOG PUNTEN VOOR: M TOKUDOME 32; O PETRUCCIANI 30; H NAKAIYO 27; O KOCH 26;
65 | MARCELNOOREN n e al S 1 L 80  Riokie s icumno o s S e | e B HONOATSR e

9 [10]11

w

Lap/Pos. [12]13] 14 23|24 | 25

26

20| 21 | 22
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WORLD CHAMPIONSHIPS

1 TETSUYA HARADA JAPANESE | YAMAHA YAMAHA MOTOR FRANCE ; 1
2 LORIS CAPIROSSI TALAN | HONDA MARLBORO TEAM PILERI ] 2 124694
[ 4 | MASSIMILIANO BIAGGI | ITAUAN APRILIA CHESTERFIELD APRILIA = Ve 4 F.I.M. GERMAN GRAND PRIX
5 DORIANO ROMBONI ITALIAN HONDA HB RACING TEAM ITALY 5
6 ANDY PREINING | AUSTRIAN APRILIA DOLLY BUSTER/PREINING o & S0
8 | TADAYUKIOKADA JAPANESE HONDA KANEMOTO HONDA : ) = 8 | Fos: fear Melofis Temn
[ 11| NOBUATSU AOKI | JAPANESE HONDA | HONDA RHEOS Jha RACING S | LCopiosi(M  Honda  Morboro Toam Pl
_13 WILCO ZEELENBERG DUTCH = RACING TEAM ) I 12 7] 2 M.Bioggi (ITA) Aprilia Chesterfield Aprilio
13 7FREDERICﬂOTAT FRENCH £ 3 a s | ol o — 13 N 3 D.Romboni ITA) Hondo HB. Racing Team lialy
15 | LUISD'ANTIN SPANISH : PSOL-MX ONDA-PEPS| = s 15 3 RN s EaTe
16 | PATRICK vd GOORBERGH | DUTCH APRILIA —— NGITEAM vd GOORBERGH -~ = g, 16
17 | JEANPHIUPPERUGGIA | FRENCH APRILIA = "CHESTERFIELD APRILIA - — 7 b e s
19 | ESKIL SUTER SWISS APRILIA= MOHAG APRILIA = ' 19 £ L e e o ey
22 JEAN MICHEL BAYLE FRENCH APRILIA | CHESTERFIELD APRILIA — - = g Ak R ) Yamoha  Yomaha Mefor Franca
23 CARLES CHECA SPANISH HONDA GIVI RACING ——. — [ 222 | & JRuggio (FRA) Agrilia Chesterfeld Aprifia
25 | KENNY ROBERTS JNR AMERICAN | YAMAHA = |“ MARLBORO TEAM RAINEY = e el ' |23 9 LOAWA(PA  Honda  RapiolX Ondaspeps
26| BERND KASSNER | GERMAN APRIUA= | RACINGIEAMMUNICH ﬁ_ 25 10 W Eeserbar e i B8 bl oo
Ee= TAD - GERMAN HONDA VEITINGER HOND e — { _'3*‘* | 26 |
28 NN GERMAN | HB HONDA GE T = - = 27
29 BORJ) SPANSH __ TEAM HERNANDE “ = | == 28 |
o i~ e — ] o | [Persmzemvorsoaver™
31 \RIQUE D! I TEAM DE JU . =
o e e ——e—— GP2 - 250cc S Kl R ST
33 KR H ==a "T!A_MAHA re 1123 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10|11[32]13 (14 [renl
34 CHRI _ 1 LA PROMOTO. = J 1 MBIAGGI |25 |25 |13 | - |20 |20 103
36 ALAN PATTERSO | TEAM COTON 5 _ .36 2 LCAPIROSSI |16 |16 |20 | — |25 |25 | 102 |
37 | NOELFERRO “FRENCH _ TECH 3 —= sl | 37 || 3 tokpa |11 2025 1313 [ n 96
38 LUIS CARLOS MAUREL SPANISH HOND S/ MAUREL COMPETICION 38 4 DROMBONI 20 |11 |10 |20 | 16 | 16 o3 | |
39 | ALESSANDRO GRAMIGNI TALIAN APRILIA  GRAMIGNI GASSS O o 39 5 JRUGGA |13 13| 9 |25 |10 |8 i ' 78 |
| 40 | GIUSEPPE FIORILLO TALIAN HONDA MARLBORO TEAM PILER o T B RED 6 RWADMANN | 9 [10| - |16 |11 10 | |3
43 | MANUEL HERNANDEZ SPANISH APRILIA TEAM HERNANDEZ 43 7 LDANTN |8 |8 |6 |10]9 |7 48
62 | JURGEN FUCHS GERMAN HONDA MO-RENNTEAM T e 62 | | 8 nao o S T R R TTa 42
63 PETER KOLLER GERMAN HONDA BAYER-TEAM 7 ] |6 | [ ¢ Jeae |6 |25 |9 |55 ! 38
64 | RUDI MARKINK B 64 10 W ZEELENBERG| 7 7- 7 - - 6 | 127
65 | JUANLINO KIRINDONGO ! . | 65 VERDER NOG PUNTEN VOOR: T HARADA 25; T UKAWA 16; PVD GOORBERGH 15; IVD GOORBERGH 15;
[ ] E SUTER 14; C CHECA 14; A PEINING 14; T AOKI 18; A GRAMIGN! 19; A BOSSHARD 20; ASTADLER 7;
B KASSNER 6; C CONNELL 5; M CASTILLA 3; J.CARDOSO 1 / HONDA 135; APRILIA 128; YAMAHA 25

Ist 2nd 3rd 4th 5th loppos| 1] 2 [ 3[4 |5 6[7] 89 10[11/12]13 ] 14]15]16]17 18] 19|20 | 21|22 23| 24 | 2526 ]| 27
6th 7th 8th 9th 10th 1 | =

11th 12th 13th 14th 15th 2 ] | j =l
16th 17th | 18t 19th 20th — E el 1T ,

RACETUD WINNAAR km/h IVEN No. D km/h 4 =




AND

VITTORIO SCATOLA

| TEAM PEDERCINI

31 LOTHAR NEUKIRCHNER | GERMAN RR NG TEAN

34 BRUNO BONHUIL FRENCH ROC YAM/ A. T. D..OBJECTIF 500

36 | JEAN FORAY FRENCH | ROC YAMAHA JEAN'FORAY RACING TEAM

44 | MARC GARCIA " FRENCH | ROC YAMAHA D.R TEAMSHARK -
50 NIALL MACKENZIE BRITISH ROC YAMAHA | SLICK 50 TEAM WCM

51 JEAN PIERRE JEANDAT | FRENCH ROC YAMAHA | J.P.J.RACING

No. | RUDER NATIONALTET | MACHINE TEAM Rl P No.
1 KEVIN SCHWANTZ | AMERICAN SUZUKI LUCKY STRIKE SUZUKI 1
3 DARYL BEATTIE | AUSTRALIAN | YAMAHA MARLBORO TEAM ROBERTS 3
4 MICK DOOHAN AUSTRALIAN YAMAHA HONDA TEAM HRC | N 4
5 LUCA CADALORA TALAN | YAMAHA | MARLBORO TEAM ROBERTS s
6 ALEXANDRE BARROS BRAZILIAN SUZUKT | LUCKY STRIKE SUZUKI Z
7 SHINICHI ITOH JAPANESE ~ HONDA | HONDA TEAM HRC a ¥ 7
8 ALEX CRIVILLE SPANISH | HONDA | HONDA TEAM HRC ) 8
10 | DOUG CHANDLER AMERICAN CAGIVA® . . CAGIVA TEAM AGOSTINI 10
1 JOHN KOCINSKI AMERICAN IVA TEAM AGOSTINI i o [P
12 JUAN LOPEZ MELLA SPANISH EZMELARACING TEAM 12
13 LORIS REGGIANI ITALIAN G TEAM | = . 13
14 JEREMY McWILLIAMS BRITISH ) . iRz
15 JOHN REYNOLDS BRITISH PADGETTS MOTORCYCLES (e 15
16 LAURENTNAVEAU | BELGIAN ROC YAMAHA '~ EUROTEAM . 16
17| ALBERTO PUIG | SPANISH HONDA * DUCADOS HONDA PONS = | 17
18 BERNARD GARCIA ERENCH ROC YAMAHA YAMAHA MOTOR FRANCE S 18
19 | BRITISH | HARRIS YAMAHA A ﬁ 19

; | BRITISH | HARRIS YAMAHA | 0 _’j 5 20

DUTCH S.YAMAHA 1. TEAM DOORA = 21
ITALIAN IAHA | TEAM PEDERCINI

PN
FI'M

WORLD CHAMPIONSHIPS

12+6+94

F.I.LM. GERMAN GRAND PRIX

500cc

Pos Rider Motorad Team
1 M Dochan [AUS] Henda Honda Team HRC
2 KSchwantz (USA] Suzuki Lucky Strike Suzuki
3 APuig (SPA} Henda Ducados Honda Pons
4 ACriville (SPA) Honda Honda Team HRC
5  ABarros (BRA] Suzuki Lucky Strike Suzuki
6 S lich (PN Honda Honda Team HRC
7 D Chandler (USA) Cogiva Cagiva Team Agestini

8 N Mackenzie (GBR) ROC Yomoho  Slick 50 Team WCM

9 B Gorcio [FRA) ROC Yamaoho Teom ROC

10 I Reynolds [GBR]

Harris Yomaha Padgetts Motorcycles

GP3 - 500cc G ae i e R B

1 |2[3|4[5]6 7|89 [10][11]12]13]14 [Total

1| MDOOHAN |16 |25 |20 |25 |25 |25 ' i 136

2 KSCHWANTZ|18 10 |25 |20 |20 | 20 108

3 JKOCINSK |25 20| 7 |16 11| - 79

34 4 ACRMLE |10 |8 |9 [11]16 |13 1 67 |
36 5 SITOH n e )16 - [13]0 P 66
44 6 APUIG 9 |11 |8 |10 |10 |18 . 64
50 7 ABARROS |9 | 8 [11]13 |9 |11 61

o [5s1 || 8 tamaoma|zo [z |z == [-| | | | | [ [ | Je&f
‘ 9 DCHANDLER| 7 |7 | 6 |9 |- |9 38
T0JREYNOLDS | 6 | 4 |4 |6 |6 |6 | 32

VERDER NOG PUNTEN VOOR: N MACKENZIE 28; B GARCIA 17; D BEATTIE 14; S EMMETT 14; J LOPEZ

MELLA 11;T HONMA 10; | McWILLIAMS 10; L REGGIANI 7; C MIGLIORATI 7; H.MOINEAU 5; J.IEANDAT 5;

L NAVEAU 5; S DOOHAN 4; J MIRALLES 4; L PEDERCINI 1; B BONHUIL 1 / HONDA 136; SUZUKI 108; CAGIVA 88;
YAMAHA 59; ROC YAMAHA 38; HARRIS YAMAHA 32; APRILIA 7

LopPos.| 1| 2|3 ] 4

1819|2021 |22 23] 24 2526 | 27

e 2nd 3rd 4ih 5th
6th 7th | st | 9th 10th
11th 12th 13th 14th 15th
16th 17th 18th 19th 20th

| RACETUD WINNAAR ken/h IVEN No. D mh

AW




No. | RIDER NATIONAUTEIT =~ MACHINE TEAM

1 R BILAND/K WALTISPERG CH/CH LCR-SWISSAUTO/BRM | SCHLOSSGOLD RACING

2 S WEBSTER/A HANNI GB/CH LCR-KRAUSER ARCO TECHNIQUES |

3 K KLAFFENBOCK/C PARZER AA LCR-BARTOL OKM RACING TEAM

4 P GUEDEL/C GUEDEL CH/CH LCR-ADM BP RACING TEAM SCHWEIZ

5 D BRINDLEY/P HUTCHINSON GB/GB EMPEN RACING

6 S ABBOTT/J TAILEORD | cB/GB ABBOTT RACIN

7 R BOHNHORST/P BROWN D/GB

9 M BOESIGER/J EGLI CH/CH |

10 D DIXON/A HETHERINGTON. GB/GB PADGETT'S RACING

1 T WYSSEN/K WY = - CH/CH WYSSEN RACING
[ 12 | JLAUSLEHTOA ' | TEAM LAUSLEHTO

13 | RKOSTER/Q COMBI P | KROKO RACING TEAM
14 | BGALROSS/S | GAROSSRACING

15 M REDDINGTC NE

16 M EGLOFF/ i

17 B BRINDLEY/ DE

18 | B JANSSEN/FC

19 G KNIGHT/T H

20 K KAVANAGH/A

21 D HOSKIN/D JA

22 K WEBSTER/A P! LCRKRA |

34 | Tvan KEMPEN/I K " LCRHONDA

35 H SMIT/T de RIK | LCR-KRAUSER

OFFICIELE TRAINING
1 TRAINING 2 TRAINING
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Lonfon] 0 | ozalia | AR E s 1011121314 [ 15[ 1617 [ 18] 192021 [22 |23 | 24]25] 26
1 | [ 1 2 3 4 Total
= 1 S WEBSTER/A HANNI 16 20 )
3 ' 2 DBRINDLEY/P HUTCHINSON | 25 S 25
4 | Fa 3 3 R BILAND/K WALTISPERG : 25 | 25
4 M BOESIGER/J EGLI 20 5 [ 25
5 B BRINDLEY/S WHITESIDE 13 n | 24
7 SABBOTT/) TALFORD 6 16 , 22
ot o 3d i =R 8 P GUEDEL/C GUEDEL i 9 2 20
ih i ath oth Toth 9 J LAUSLEHTO/J JOUTSEN 9 10 19
11th 12th 13th 14th 15th TOTWYSSER/K WYSSEN 7 8 | 13
16th 17th 18th 19th 20th 11 D DIXON/A HETHERINGTON; 12 M REDDINGTON/T CRONE; 13 Y KUMAGAYA/S PRIOR;
REETIB s ot Fr — e 14 R BOHNHORST/P BROWN; 15 R KOSTER/O COMBI; 16 K WEBSTER/A PEACH;

17 G KNIGHT/T HOPKINSON; 18 B JANSSEN/FG v. KESSEL; 19 B GALROSS/S SMITH



Met zijn derde achtereenvolgende overwinning - en de vierde in totaal dit seizoen - heeft Mick Doohan tijdens de Grote Prijs van

350cc 500cc

Duitsland zijn leidende positie in het wereldkampioenschap verstevigd. De Honda-coureur wist het superieure vermogen van zijn

machine vitstekend vit te buiten op de lange rechte stukken in Hockenheim en wereldkampioen Kevin Schwantz kon alleen in de 10 RONDEN - 60,490 km * START 19.30 uur 10 RONDEN ° 60,490 km * START 20.15 uur
beginfase van de wedstrijd in het spoor van de Australiér bliiven. Daarna kreeg de wereldkampioen zijn handen vol aan de I
. D S : = . e No | RIDER LAND | MACHINE INH. | BOUW, No | RIIDER LAND | MACHINE INH. | BOUWJ.
Spanjaard Alberto Puig, die met een prachtige derde plaots zijn eeerste podiumpositie in de 500cc categorie mocht vieren. Zowel i :
. . . 5 ill Swallow GB Aermacchi 344 1968 1 Ton Groot MNL Seeley Goldstar | 499 1967
John Kocinski als L sl i ; i {olvot £
uca Cadalora ontbraken in Duitsland aan de stort, omdat zij fijdens de fraining waren gevallen en beiden een | 2 | Nigel Lacey GB__ | Duca 350 | 1967 7 [SandroBoumarn |CH | Seeley Malchless | 500 1967
handblessure hadden opgelopen. De verwachfing luidt dat de twee foppers fiidig herstel i i i e Beteas =8 Aol Cuzd 248 125 ) o il Sl o8l NS00 1D
g ppers fiidig hersteld zullen zijn om in Assen aan de start fe [ Jim Graham GB | Aermocchi 322 | 1968 4| Rob Holden® NZ | NoronManx | 500 | 1961
kunnen verschijnen. John Witt-Mann GB Ducti SCD | 346 | 1968 5 | Federicco Antonini | CH Seeley Matchless | 500 167 |
| Franz Glauser CH Aermacchi 348 | 1968 | -] Luzi Grest* __ICH Drixton Honda | 500 1968
| Colin Breeze GB Aermacchi 350 179 | 7 | Malcolm Clark® GB Matchless 500 1962
Rob Holden NZ Norton Manx 349 1957 8 | Geoff Tunsiall* GB Seeley Matchless | 500 1971
250¢c KLASSE Pefer Lockwood | GB ASTR 350 | 1961 9 |JoseMasBohilo  [E | Maichless 496 | 1961
. . . . 5 : Peter Rabson GB Norton Manx 350 1961 10 | Phillip Allen® GB Aermacchi 387 1967
Ook bij de zesde Grande Prix van het seizoen, in Duitsland, bleek de kwartliter-race weer van zeer hoge amusementswaarde fe AdnanSellos GB Norton Manx 348 1971 11 | Patrick Godet F Secley Motchless | 496 | 1969
i ; i : - e N et chi | 344 Norfon Manx 499 1956
zijn en is de spanning om de fitelstrijd nog verder foegenomen. D iaqgi i dan oD BN (T sermoccht (S48 SHIEAIES izt ohy Holad 25 e L i |
FeRig AR e rie rijen dik gingen Capirossi, Biaggi en Romboni in de remmen Dovid Bedlinglon | GB | Aermacchi 344 [ 1971 14| Jos Schurgers NL | Secley Goldstar | 496 | 1969
voor de fameuze Sachskurve om even later in deze volgarde te worden afgeviagd. Okada behaalde de viifde pl i bioicholl hL CEOce o0 b5 e oren hE Brarkon N 2 Lo
3 e plaa 2 S et _— s G |l
feid i piaals s monstzin John Holder [GB | AIS7R [ 318 | 1957 16| No Scholl* [NC_ | BMW 500 | 1957
leidende positie in het WK overdragen aan Biaggi, die slechts op één punt wordt gevolgd door Capirossi. | Phillip Allen | GB Aermacchi 344 1967 17 | Vemon Glashier GB Malchless 496 1962
- : | Jordi Fornas E Montesa Blitz 250 1967 18 | Alan Windsor |GB Seeley Matchless | 500 1970
Jurgen van den Goorbergh ging in het Motedrome onderuit nadat hij met zijn rechter voetsteun een kerbstone had geraakt. Geoft Tunstall GB Aermacchi 344 1968 19 | David Bedlington® | GB Seeley Matchless | 496 1971
Zinb Patrcl d it d B h | Malcolm Clark ‘GB AIS 7R 350 1958 20 | Adrian Sellars* |GB Norton Manx 499 1962
in broer Fatrick werd vanuit de subtop feruggeworpen naar de twaalfde plaats, als gevolg van vermogensverlies. Met de tiende Luzi Grest CH Aermacchi 344 1966 21 |HansBuskermolen |NL | Seeley Goldstar | 500 1966
lek was Wilco Zeelenber lles beak g ) . 5 = Sebasfiano Moscheroni | CH AIS 7R | 350 1960 22 | Jan Brouwer NL Seeley Goldstar | 493 EZ
P g clles behalve tevreden in Hockenheim en hij hoopt dat de technische problemen met zijn Honda'’s voor Rene De Ruyter NL Norton Manx 350 1953 [ 23 | Stuart Jones |G Seeley Maichless | 496 1971
de TT zijn opgelost. Allan Robinson GB Ducati 347 W72 | 24 | Peler Robson® GB | Norfon Manx 499 1961
Peter Rademaker NL Ducati 250 1964 i 25 | Pefer Brn_wn‘ |GB Norton Manx | 499 1962
| Ramon Zopater E Ossa 250 1968 26 | Grahom Hurst GB Arfer Matchless 496 1969
Gobriele Mascharon | CH Aermacchi 344 | 1967 | 27 | Pefer Lackwood” | GB Motchless 500 | 1961
125¢c KLASSE Keinz Freus D Ducati 350 | 1968 28 | Harm De Jong NL Seeley Molchless | 496 | 1971
Nadat Di S 2 ’ - Eric Anderson GB Ducali 344 1966 29 [ Edwin Bronds NL | Seeley Goldstar | 496 1969
adat Dirk Raudies zichzelf de rol van outsider heeft toegedicht na een slechte start bij de eerste drie GP's buiten Europa, gaat het Pat Townsend GB | Ducati 249 1949 30 | Bart Vogel NL Norton Dommiracer | 500 1961
; - Pefer Zwahlen CH Ducafi 250 | 1964 31 | John Jones GB Aermacchi 422 | 1970
stee 1 i s e . . —— e U= = il
ds beter mef de wereldkampioen. Raundies greep voor eigen publiek zijn tweede zege van het seizoen en is ondertussen Toilee GE. || Asimacchi 344 1967 32 | Colin Breaze® GB T 422 1970
. - - T e
opgeklommen naar de tweede plaats in de rangliist, die vanafde e Gran 3 | Jon Rademaker NL Ducati 250 1968 33 B\Ilﬂr_u_g_hl ) GB Seeley Malchless = 496 1970
RY # 2l erste Grande Prix wordf oagevoerd door Kazuto Sakata. Richard Zellmer | D | Ducat 350 | 1948 34 | Franz Glauser” cH Secley Matchless | 496 | 1970
Hans Spaan beleefde op het circuit van Hockenheim een van de meest angstige momenten uit zijn carrigre toen hij met hoge {LGibenGolrnrd, IFCHILN] EDuchl SZEUm ETEs e G M Dt 0 A7 L1 25
: Reg Arnold GB Ducati 350 1972 36 | John Witt-Mann® GB Ducoti 475 1970
snelheid werd gelanceerd, nadat de Fransman Dussauge vlak voor zijn neus was gevallen. Aanvankelijk vreesde men voor een Marcel Doodeman | NE Ducati 350 | 1967 Bl IchiEtonsha £ e A (P )
i . . Eldert Rademcker | ML | Ducafi 350 1970 38 | Nico Leeuwis NL | Seeley Goldstar | 500 1970
gebroken schouder, maar in tweede instantie bleken de blessures mee te vallen en zo kan de Castricummer toch voor eigen | 39 | Tony Myers GB__ | AISTR 349 | 1969 39 | Pefer Zwohlen*® CH Aermacchi 402" | 1968
; . , " i | Mal Kirwan GB Aermacchi 344 | 1968 40 | Adrie De Ridder | NL Seeley Matchless | 496 1970
publiek aanireden. Loek Bodelier behaalde één WK-punt tiidens de generale repefitie voor Assen en Rick van Etten maakte in | 41 | Chris McGahan | GB Aermacchi 344 1968 41 | Hans-Otto Butenuth | D BMW 498 1970
Duitsland ziin debuut in het wer: [dEarne Heinz Kormann CH Aermucchiw 344 1966 42 | Borje Anderson ) | Drixon Honda 474 1969
i ere pioenschap als vervanger van de Japanner Ono. Ruud Breed! [N Ducafi 350 | 1967 43 | Dirk Brand NL Seeley Motchless | 496 1968
| NL Bultaco 250 1968 | 44 | Dove Hughes GB Arter Maichless 496 | 1968
GB _ Honda CR93 192 | 1964 45 | Marfin Peeters |INL Norton Manx 500 1962
ZIJSPANNEN Joop Froom | NL Ducafi 350 1967 46 | Jan Korevaar NL Velocette Mefisse | 500 1969
. | 47 | Adrian Mulder D Nertan Manx 500 1961
Een dramatisch engeval fijidens de Grote Prijs van Duitsland, waarbij de Engelsman Simon Prior de dood vond, heeft een schaduw | 48 | Chris McGohan®  |GB | Seeley Matchless | 496 | 1970
. . __ . - 49 | Walter Dawson GB Narfon Manx 499 1958
geworpen op het wereldkampioenschap in de zijspanklasse. Niet minder dan acht combinaties waren betrokken bij het duel on de 50 | Jan De Jong _ NL Maichless G45 | 500 1953
tweede plaats, toidat enkele zijspannen elkaar raakten op een recht stuk bij een snelheid van ongeveer elkaar raakien op een | ook deslemer.in 350 cc =

recht stuk bij een snelheid van ongeveer 200 km/u.

Klaffenbéck/ Parzer kwamen in de berm ferecht en slogen over de kop, waarna verscheidene driawielers hun collega’s niet

meer konden ontwijken. Daarbij bevond zich eveneens de Japanner Yoshisada Kumagoya. Zijn passag

ier Simon Prior werd tegen

een vangrail geslingerd, met fatale gevolgen. Prior, afkomstig uit Brighton, was 40 jaar oud en behoorde tot de meest ervaren

zijspanpassagiers. Hij debuteerde in het wereldkampioenschap in 1981. | Ist 2nd 3rd [4th I 5th Ist 2nd |3rd —din 5th B
o’ - . 6th 7th 8th 9th 10th 6th 7th 8th 9th 10th
De wedstrijd werd direct ofgebroken en het duo Biland/Waltisperg werd fot winnaar van deze tweede WK-race uitgeroepen. 11th [ 72th 13th | 14th 15th 11th 12th 13th 14th 15th
16th 17th 18th 19t 20th T6th 17 [18th 19th | 20th

HANS VAN LOOZENOORD RACETID WINNAAR km/h IVEN No. TUD km/h RACETUD WINNAAR km/h IVEN No. TUD km/h
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TRIBUNEKAARTEN 65e DUTCH TT - 24 JUNI 1995

Tribunekaarten voor de Dutch TT 1995
kunt u aanvragen vanaf maandag 27 juni
1994 U dient hiervoor gebruik te maken
van de bon hiernaast, s.v.p. insturen

voor 30 november 1994 n

TT-Bureau
Postbus 150
NL-9400 AD Assen

aar;

Telefonische bestellingen kunnen niet

worden geaccepteerd.

De aanvragen worden behandeld zolang
de voorraad strekt. Hierbij wordt zoveel
mogelijk rekening gehouden met uw
gewenste voorkeur. Met name bij

grotere bestellingen t.o.v.

voorgaande

jaren kan niet altijd aan uw voorkeur

worden voldaan.

Een bevestiging/verzoek om betaling
ontvangt u uiterlijk in februari 1995

Indien een bepaalde tribune

is uitverkocht,

worden automatisch kaarten voor een
andere tribune geleverd. Eventuele na-
bestellingen kunnen niet aan de eerste
bestelling gekoppeld worden.

Besteld op:

1994

tribunekaarten

AANVRAAG KAARTEN

Ondergetekende vraagt hierbij te reserveren voor de DUTCH TT 1995

aantal (eventuele nadere aanduiding)
HOOFDTRIBUNE
STARTTRIBUNE
TALUDTRIBUNE
FINISHTRIBUNE
WINTERDIJKTRIBUNE
S-BOCHTTRIBUNE
HAARBOSTRIBUNE
STRUBBENTRIBUNE
STEKKENWALTRIBUNE

Naam:

Straat:

Postcode: Woonplaats:

Datum: 1994

Evt. volgnr. 1994 Handtekening

het nemen van bochten tegenwoordig niet
meer zo'n hachelijke onderneming is. De
banden verliezen nu hun grip niet meer op
zo’n onvoorspelbare manier als met de vorige
generatie van halveliters.

Bovendien openden de big bang-motoren
nieuwe perspectieven voor rijders die er
veeleer een klassieke rijstijl op nahouden en
die hun fietsen niet met het achterwiel rond
een bocht sturen. Uitgerekend daardoor
kemen Europese rijders en voormalige 250
ce-rijders zoals Cadalora, Kocinski, Puig,
Crivillé en Mackenzie weer in beeld. Een
ryime ervaring op dirt-track banen is nu geen
conditio sine qua non meer voor wie succes
wil boeken in de 500 cc Grands Prix.

De 500 cc-categorie is de meest prestigieuze
raceklosse. Constructeurs investeren jaarlijks
miljoenen guldens in hun jacht naar de
wereldtitel. De successen op de circuits
worden immers rechistreeks vertaald in de
verkoopcijfers van alledag.

In tegenstelling tot hun collega’s in de
lichtere klassen, zijn de tuners in de
koningsklasse niet langer meer op zoek naar
meer pk's. Dat is duidelijk wanneer u weet dat
het ronderecord op Donington Park al dateert
van 1991. Vorig jaar draaiden de snelsten
nog een volle seconde langzamer dan record-
houder Schwantz. In die periode is het
vermogen wel met 20 pk toegenomen, maar
de rondetijden werden niet meer verbeterd.

Het besef dat de beste kwartliterspecialisten
al een tijdje bijna even hard rondgaan als
hun 500 cc-collega’s, én het feit dat de FIM
een gewichtsvoordeel toestaot aan de twins,
deden Aprilia besluiten een tweecilinder in de
halveliter-Grands Prix in te zetten. Op de
bochtige banen zal de Aprilia ongetwijfeld
even snelle rondetijden kunnen draaien als de
vierpitters. Of Loris Reggiani ook een hele
race lang voor de ‘echte’ 500 cc-ers zal

John Kocinski en
de bloedrode
ltaliaanse Cagiva
bieden de
Japanners in de
500 cc-klasse

voor de eerste

keer weerwerk
sedert MV Agusta
in 1975, toen
Agostini en
Yamahao een
einde maakte
aan de ltaliaanse

heerschappij.



blijven, is evenwel een andere vraag. De Aprilic RSV500
is de enige machine die niet is uitgerust met vier
cilinders; en dat is een primeur sedert Freddie Spencer
in 1988 de fitel won op zijn Honda NS driecilinder. Alle
andere 500 cc-fielsen beschikken over vier cilinders in
V-opstelling. Het zijn tweetakien met membraaninlaten.
Het grootste onderscheid zit hem in het feit dat Honda
heeft gekozen voor een enkele krukas, en de concur-
rentie voor twee krukassen. De constructie met de
enkele krukas biedt ongeiwijfeld aanzienlijke voordelen:
er zijn minder bewegende onderdelen, minder wrijving
en doardoor gaat er ook minder vermogen verloren.
Een nadeel is dan weer daot de fiets door de draaiende
beweging van die ene krukas moeilijker van richting
verandert. Aprilia is er ook van overfuigd dat twee

l’

i - -
‘ 3 ?'uz?"il

krukassen beter zijn dan een enkele.

Honda heeft altijd ol een pioniersrol vervuld. Vorig
jaar introduceerde ‘s werelds grootste fabrikant een
brandstofinjectiesysteem. En die keuze is dan weer een
gevolg van het feit dat Hondo een onder druk gezette
airbox gebruikt. Ook Cagiva maakt van zo'n luchtkast
gebruik, maar zij monteerden voorlopig nog geen
injectiesysteern op hun fiets. Honda bewandelt tenslotte
nog een andere weg op het gebied van de inwendige
afmetingen van het blok. De boring- en slagmaten van
de NSR bedragen 54 x 54,5 mm. Yamaha, Suzuki en
Cagiva geven 56 x 50,6 mm op.

Over het rijwielgedeelte is men het dan wel weer
roerend eens. Alle fietsen zijn uitgerust met een dubbel

aluminium balkenframe. Cagiva ontwikkelde in nauwe

samenwerking met Ferrari een koolstofvezel
swingarm in een poging het onafgeveerde
gewicht zo loag mogelijk te houden. Oock het
achterwiel van de Cagiva is vit koolsiofvezel.
Alle andere raceteams maken gebruik van
magnesium wielen van Marchesini. Voor de
vorken en de remmen heeft iedereen zijn
eigen voorkeur: Suzuki gebruiki Kayaba
vering, Honda Showa, Yamahe en Cagiva
Ohlins. Alleen Suzuki heeft geen Brembo
koolstofvezel remmen met vierzuiger
remklauwen; zi| prefereren koolstofvezel

remmen met zeszuiger remklauwen van AP,




CIRCUIT

door Michael Sco

osten noch moeite worden gti:;adrd om de beste
krachtpakketten in elkaar fe knutselen.

Bekijk de fietsen eens wat aandachtiger,

wanneer u er de kans toe krijgt.

En bedenk dan hoe herkenbaar het

allemaal is.

Er wordt dan misschien wel gegoocheld met exotische
materialen en geavanceerde constructietechnieken,
maar toch kan een Grand Prix-racer zijn atkomst
nouwelijks verloochenen. Vooral de sportieve 125- en
250 cc-straatfietsen lijken zo van het circuit te zijn
geplukt.

De constructie van het rijwielgedeelte, de veringstech-
nologie, de inlaat- en uitlaatsystemen, de remmen en
nog een heleboel andere onderdelen van dergelijke
machines bewezen hun deugdelijkheid voordien al op
de winnende machines van Loris Reggiani en co. En

zelfs de zware viertaktmotoren hebben heel wat te

Wayne Rainey haalde met de Yamaha YZR500 drie titels

en 24 Grand Prix-zegas binnen.

‘ingenieurs.

danken aan de Grand Prix-jongens, hoewel ze op het
eerste gezicht nauwer verwant zijn met de moloren uit
de Superbike-klasse.

Bovendien zou een gemiddelde hobbyist moeiteloos
op een Grand Prix-fiets kunnen stappen: een NSR500
laat zich op precies dezelfde manier bedienen cls een
CB500. Of de zenuwen van de gelegenheidscoureur
fegen al dat geweld zouden bestand zijn, is natuurlijk
een andere vraag. Toch worden we in de wegrace-
wereld nog niet geconfronteerd met dezelfde situatie als
in de autowereld, waar een Formule 1-wagen veel meer
lijkt op een gevechtsvliegtuig dan van de gemiddelde
personenwagen...

Hier zijn twee redenen voor,

De technische reglementen vormen een deel van de
verklaring. Die zorgen ervoor dat de racefietsen zo
nauw mogelijk aanleunen bij hun geciviliseerde
tegenhangers. In de 500 cc-klasse is het aantal cilinders
beperkt tot vier, op de 250 cc-machines mogen
maximaal twee cilinders worden geschroefd en de 125
cc-jongens moeten het redden met één cilinder. De
racefielsen mogen ook niet meer dan zes versnellingen
hebben. De stroomlijn mag de wielen niet bedekken en
zelfs de breedte van de banden is aan strenge
beperkingen onderworpen. Tenslotte moeten de
constructeurs ook rekening houden met gewicht-
slimieten (130 kg minimum voor een viercilinder 500
cc-racer), zodat het gebruik van (dure) lichte materialen
tot een minimum wordt beperkt.

De tweede reden is de ‘pure’ constructie van een
motorfiets. Zo'n voertuig is al tot zijn pure essentie
feruggebracht; dit betekent niet alleen dat het ding erg
eenvoudig en logisch in elkaar moet steken, maar

bovendien speelt de relatie tussen de rijder en de




In tegenstelling tot
de Amerikaanse
en Australische
500 cc-sterren,
heeft voormalig
125-en 250 cc-
wereldkampioen
Luca Cadalora
geen dirt track-
ervaring.Dit
belette hem niet
om toch erg goed
overweg fe
kunnen met de

grote viercilinders.

machine een essentidle rol. De ene kan niet

zonder de andere, en het vermogen van een
motorfiets om een bocht te nemen is
bijvoorbeeld in even grote mate afhankelijk
van de grip van de banden als van de
rijkunde van de bestuurder.

Het logische gevolg van deze toestand is
het feit dat elke fabrieksfiets precies op maat
van zijn rijder moet worden gemaakt. En dat
betekent niet alleen dat men de afstelling van
de vering aanpost oan het gewicht van de
rijder... Elke toprijder wil dat zijn fiets perfect
afgestemd staat op zijn eigen stijl en techniek.
De keuze van de ene rijder kan volkomen
verkeerd zijn voor een andere rijder, zelfs
indien die er een vergelijkbare rijstijl op
nahoudt.

De twee Lucky Strike Suzuki-rijders vormen
hiervan een sprekend voorbeeld. Kevin
Schwantz stuurt zijn RGV graag met een
spinnend achterwiel door de bocht; Alex
Barros daarentegen hanieert veeleer een
klassieke rijstijl en gaat het liefst zo plat
mogelijk door een bocht. Schwantz zal
daarom de voorkeur geven aan een steilere

balheofdshoek, waardoor hij zijn machine

gemakkelijker van de ene kant naar de
andere kan gooien, en aan een scepeler
afstelling van de vering en een zachtere
bandencompound, die hem foelaten om vrij
snel de achterband te laten doorspinnen. Zijn
teammaat zal veeleer een afstelling verkiezen
die een stabielere machine oplevert.
Bovendien zal hij een hardere achterband
onder zijn fiets laten monteren die minder
vaak wordt dolgedraaid en het daardoor wat
langer volhoudt dan de rubbers onder de
andere Lucky Strike-Suzuki.

In de Formule 1-wereld moet de rijder met
een veel bescheidener rol vrede nemen. Meer
nog: onlangs moest de internationale
autosportfederatie een nieuw reglement
introduceren dat het gebruik van elekironische
slimmigheidjes aan boord van de wagens aan
banden moesten leggen. Met name het
traction control systeem beperkte de inbreng
van de rijder fot het strikte minimum: in de
meest geavanceerde racewagens kon de
bestuurder gewoon zijn rechtervoet op het
gaspedaal neerzetten en de elektronica de
rest van het werk laten verrichien.

De elektronische revolutie verliep in de

WORLD CHAMPIONSHIPS

" ORDER FORM ___________

HOW TO COMPLETE THE ORDER FORM: Please complete
the Order Form in block capitals. The address on the order form
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into a country other than that where this leaflet was distributed,
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— 5 De Australiérs Mick Doohan enﬁaﬁ%chfen ook heel
wat n,d door op de smfefbanen en dnﬁ‘en opmﬂlﬁe veli

Grand Prix-racerij heel wat rustiger, en
tegenwoordig kunnen zelfs de privé-teams
eenvoudige elekironische hulpmiddelen
aanschaffen die hen op de goede weg helpen
bij het afstellen van de motorfiets. En in
tegenstelling tot de “real time”-telemetrie
waarmee de aulojongens experimenteerden,
stellen de wegracers zich tevreden met een
beperkt aantal gegevens die bij een pitstop uit
de “boordcomputer” kunnen worden
gehaald. Ook de rechistreekse communicatie
tussen rijders en pitbemanning werd nog voor
zijn introductie op de Grand Prix-circuits
illegaal verklaard.

Deze voorzorgsmaatregelen waren niet
alleen bedoeld om de race-budgetten binnen
de perken te houden en de financieel
slagvaardige fabrieksteams niet een exira
voorsprong te geven, maar ook om het
menselijke element in de racerij te behouden.

Overigens valt het flink te betwijfelen of
men er met traction control oeit zou in slagen
om het "Fingerspitzengefihl” van heren als
Schwantz of Doohan te perfectioneren. De
beste rijders beslissen immers als het ware ter
plaatse hoe fel ze het achterwiel willen laten
doorspinnen, En ik geloof niet dat een
elekironisch systeem doar coit een afdoend
antwoord kan op geven. Honda's race-

ingenieurs vertelden het.vorig jaar al: “Het

beste tractiel teem waarover we

beschikken:

de racema
van de straatfietsen. Daarom kunt u gerust
-

stellen dat de vooruitgang die wordt geboekt

van de rijder in de meeste gevallen het doors.'d@gemde element.

op de circuits vroeg of laat ook doorsijpelt
naar de machines in de showroom van de
dealer om de hoek.

Een recent voorbeeld daarvan is het
dubbele balkenframe - dit ontwerp kreeg van
Yamaha de naam Deltabox mee, maar
ondertussen heeft elke fabrikant er wel zijn
eigen variant van ontwikkeld. Alleen Honda
bewandelde een andere weg: zij maken
gebruik van geéxirudeerde, rechthoekige
balken in plaats van aparte elementen. Ook
de sportieve straatmodellen van deze
constructeur zijn vitgerust met een dergelijk
rijwielgedeelte.

Een ander voorbeeld is de foepassing van
rising-rate veersystemen achteraan. Hoewel
het idee oorspronkelijk afkomstig is uit de
motorcross, werd (en wordt) deze techniek
verder ontwikkeld door de Grand Prix-
ingenieurs.

Toch kan niet iedere technologie zomaar
van een racer op een straatfiets worden
overgeplant. Neem nou koolstofvezel
remschijven. Dit materiaal wordt efficianter
naarmate het warmer wordt, waardoor het
prima resultaten geeft op de snelle Grand
Prix-fietsen. Een lang recht stuk op een circuit
volstaat echter al om de schijven dermaie of
te koelen dat ze bij de volgende bocht hun
remkracht gedeeltelijk verloren zijn. En ook bij
nat weer - wanneér er.minder hard wordt
geremd - geven de meeste rijders er de
voorkeur aan _em._ hun carbonfiber
remschiiveT.}W@ngen door stalen
exemplarq_g,.

E_)l_t@ﬂ;remmen ‘jgerf niet bepaaid thuis
op siruuﬁl&m@ diéze muchlqes wordt er -

anisme, dat vaak verkeerdelijk wordt
aangeduid met de benaming “semi-







automatisch” schakelsysteem. Dit systeem wordt
geactiveerd bij het opschakelen en het onderbreekt de
ontsteking tijdelijk, zodat het motortoerental even zakt
zonder dat de rijder de gaskraan moet dichtdraaien.
Op die manier bespaart men kostbare fracties van
seconden. En hoewel een dergelijk systeem gemakkelijk
op een straatfiets zou kunnen worden ingebouwd,
bestaat daar niet echt een behoefte voor.

U heeft ondertussen wel gemerkt dat de motorfietsen
van alledag op verschillende gebieden profiteren van de
ontwikkelingen op de racebanen. Toch menen sommigen
dat die detailverbeteringen amper de hoge kosten van de
Grand Prix-racerij verantwoorden. En bovendien is de
motorische verwantschap tussen sportieve straatfietsen en
Grand Prix-racers ver te zoeken: de ene maken gebruik

van viertakiblokken, de andere van tweetaktkrachtbronnen.

De Spanjaarden Alex Crivillé (8) en Alberto Puig (17)
maken elkaor het leven zuur op hun 180 pk sterke
Honda’s NSR.

Die uiteenlopende evolutie is vooral foe fe schrijven aan
de fechnische reglementering in de racerij. Die is namelijk
gebaseerd op een indeling van de verschillende klassen
volgens de cilinderinhoud. En een tweetaktmotor levert nu
eenmaal meer vermogen per cc dan een viertaktmotor.
Daarom leek het er ook een fijdje op dat het de verkeerde
kant opging met de technische ontwikkeling in de Grand
Prix-racerij.

Sedert kort is de tweetakt-technologie in de autowereld
echter aan een opgemerkte come-back begonnen.
Binnenkort zullen de straten overspoeld worden met
wagens van General Motors, Toyota, Volkswagen en Ford,
die vitgerust zijn met een milieuvriendelijke injectie-tweetakt
in het vooronder.

En dat opent natuurlijk weer nieuwe perspectieven voor
de Grand Prix-racers, vooral nadat Honda in 1993 elekiro-
nische brandstofinjectie introduceerde op zijn NSR500.

De Grand Prix-racerij is het enige terrein waar krachtige
tweetakimotoren flink op de proef worden gesteld. En dat
betekent dat de ervaring van de fabrieken binnenkort wel

eens een veel ruimer publiek zou kunnen inferesseren.

MACHINES VAN EEN

ANDERE

WERELD

Net voor het begin van het Grand Prix-seizoen kreeg Mat Oxley de kans.om

nog eens de machines aan de tandte voelen die de dienst hadden vitgemaakt
in 1993: de Suzuki RGV500 van Kevin Schwantz, de NSR500 van Mick Doohan

en de Cagiva €593 van John Kocinski. Fotografie: David Goldman, Patrick

Gosling en Emilio Jimenez.

ndien we in een perfecte wereld leefden, zou'hef

enfreekaarfie van deze Grand Prix:u eok-derkens

hebben gegeven om een paar rondjes fe. maken
op een fabrieks-500. Jommer, want dan zou zelfs de
grootste cynicus onder jullie ervan overtuigd ziin dat
jongens als Schwantz, Doohan en Kocinski over heel
bizondere capaciteiten beschikken...

Opgefokte GSX-R1400 straatfietsen die op een

nitro-mengsel lopen hebben dan misschien al heel

wat indruk gemaakt op de moedigsten onder ons,

maar dat betekent nog niks in vergelitking met de
ervaring die u zou kunnen opdoenioan het stuurvan
een fiefs die fien kilogrom minder weegt dan een
RGV250-je, maar dan wel 185 pkuitbraakt:

De NSR500 von Honda is de snelste 500 cc-er ter
wereld: vorig jaar perste Shinichi ltoh nog een
topsnelheid van meer dan 300 kilometer per uur uit
het ding. Toegegeven, er zijn wel vieriakten die het op
fop even goed doen, maar die hebben dan ook wel
heel wat meer tijd nodig om die snelheid te bereiken.

Cagiva C 593

Honda NSR 500



Honda NSR 500

In Suzuka stapte ik van Doohans 500 over op de
RVF750 die Eddie Lawson vorig joar naar de
tweede plaats stuurde tijdens de 8 uren van Suzuka.
Honda beweer dat dif de duurste fiefs is die ze coit
bouwden; toch leek deze endurance-special een
vrachtwagen in vergelijking met de NSR.

Niall Mackenzie hield het nog netjes foen men
hem vroeg om een 500 cc Grand Prix-motor te
vergelijken met een viertaktracer: “Wanneer je op
een Superbike het gas openschroeft in de bocht,
kan je nog makkelijk je krant bovenhalen en
beginnen te lezen voordot je opnieuw moet
beginnen sturen.”

Dat is nou het verschil: op een viertakt heb je
nog fijd om na te denken over je volgende zet. Aan
het sluur van een 500 cc-machine heb je die fijd
niet. Alles gebeurt zo verschrikkelijk snel. Gedeelten
van een circuit die aanvankelijk rechte stukken
leken, zijn dat plots niet meer... Accelereren,
opschakelen, verzitten en je rempunten inschatten
moet nu opeens in een tijidspanne worden gepropt

die in feite geen ruimte laat voor al die essenfidle

hendelingen.

Uiteindelifk ga je daardoor
nog langzamer rond dan op
een fiets die amper de helft
van het vermogen van een
500 heeft. En leuk is het ook
al lang niet meer. De helft
van het plezier aan
motorrijden is het gevoel dat
je je machine volledig
beheerst. Maar dat gevoel
mag je vergeten wanneer je
aan boord klimt van een
halveliter klimt.

Zo'n ervaring is niet
bepaald bevorderlijk voor je
ego, maar misschien hoeven we daar niet eens zo
zwaar aan te fillen. De outprints die vit de
boordcomputers rollen hebben ons ondertussen
geleerd dat de mannen die fortuinen worden
betaald om Grands Prix te winnen, ook maar nét
alle zackjes onder controle hebben. Zij slagen er
ook niet zo vaak in om de gaskraan volledig open
te draaien.

In Jerez, waar ik enkele rondjes mocht maken
op de Suzuki RGY500 van Kevin Schwantz, bleek
dat de Texaan zelf per ronde niet langer dan 20

seconden volgas onderweg was. En de remmen
werden gemiddeld een halve minuut per ronde
aongesproken. In Laguna Seca staat de gashandel
van de Suzuki slechts 1 procent van de rijtijd
volledig open. Dat betekent dat Kevin tussen twee
bochten in nauwelifks de tijd heeft om volgas te
gaan.

Dat verklaart waarom de kwartliters op bochtige
banen rondetijden draaien die niet verkeerd zouden
staan op de “lap'chart” van een 500 cc-race.
Terwijl de 500 cc-jongens alle moeite van de wereld
hebben om dat dubbele vermogen in goede banen
fe:leiden, schieten hun 250 cc-collega’s volgas en
neties achter de stroomlijn van de ene bocht naar
de andere.

Kortom, de ingenieurs die de 500 cc-machines
ontwikkelen zijn al enkele jaren op zoek naar
bruikbaar vermogen en niet meer naar
topvermogen. En na mijn festrit op enkele van 's
werelds snelsie motorfietsen kon ik besluiten dat de
techneuten redelijk goed in hun opdracht geslaagd
zijn. De moderne halveliter fabrieksmotoren leveren
dankzij de Big Bang-techniek hun 185 pk's op een
heel geciviliseerde manier af - en zo hoort het aok.

In het geval van de Honda van Michael Doohan
en de Cagiva van John Kocinski komt het vermogen
er vanaf “stationair” foerental tot ongeveer 13.000
toeren per minuut smevag uitgerold; de motor van
Kevin Schwantz doarentegen krijgt er pas vanaf
4.000 toeren echt zin in. Maar dat blok gaat dan
ook nog door fof engeveer 13.800 toeren.

Ik zou zelfs durven beweren dat uit de NSR500
en de C593 vitstekende straatfietsen zouden
kunnen worden ontwikkeld. Kunt u zich de rijpret al
inbeelden van een motorfiets die 80 kg minder
weegt dan een GSX-R1100, maar die wel
handenvol vermogen uit het wegdek mag uitsmeren
via tien duim brede slicks?

Toch kunt u bij je Honda-dealer al een
motorfiets bestellen die op het eerste gezicht in de
buurt komt van die droommachine. Qua
afmetingen kan je een NSR500 immers best
vergelijken met een Fireblade: de CBR90O is
ongeveer 10 mm langer, 85 mm breder en 7 mm
hoger. Ook op het viak van de geomeirie zijn de
gelijkenissen opvallend: de NSR heeft een
balhoofdshoek van 23 graden, een naloop van 84
mm en een wielbasis van 1.410 mm. Bij de CBR

bedragen die waarden respectievelijk 24 graden,

90 mm en 1.405 mm.

Indien u ooit een stevige rit heeft gemaakt met
een Fireblade, hebt u zich misschien wel
afgevroagd hoe een gewone sterveling een snellere,
lichtere en scherper sturende motorfiets in bedwang
kan houden. Het antwoord is: met veel moeite.
Zeker, deze fietsen zijn niet bepaald een voorbeeld
van stabiliteit, maar de berijders worden dan ook
heel mooi vergoed om zich aan het stuur vast te
klampen...

Het stuurgedrag staat echter boven alle kritiek
verheven. Met name de RGV wordt in het Grand
Prix-rennerskwartier algemeen beschouwd als de
best sturende fiets van het hele veld. Zelfs bij het
“voorzichtige” fempo waarmee ik een paar rondjes
op Jerez volmaakte, merkte ik dot de Suzuki in de
bochten iets lichter aanvoelde don de Cagiva of de
Honda.

Maar ik loat voor een keertje de termen
‘onderstuur’ en ‘overstuur’ in de lade liggen. Wie
ben ik om jullie haarfijn fe vertellen hoe de fiets van
Doohan nu wel stuurt? De limieten die Mick en zijn
vrienden regelmatig benaderen zullen altijd wel
buiten mijn bereik blijven.

Wat wel opvalt is het feit dat men oan boord van

deze fietsen bij wijze van spreken elke zandkorrel

voelt waar men zijn voorband overheen stuurt. In
feite krijgt u als rijder zoveel informetie toegespeeld
dat u niet eens moet proberen om alles op zijn
juiste waarde fe schatten. Voor jongens als Doohan
liggen de zaken iels anders: bij de snelheden die zij
halen, kunnen ze alle informatie uitstekend
gebruiken. Deze kerels zijn weliswaar erg moedig,
maar bovendien zijn ze ook mentaal opgewassen

tegen hun taak.

Suzuki RGY 500



Alle 500 cc-racers zijn vitgerust met tweetakimotoren met
membracninlaten. De cilinders staan in een V-vorm opgesteld,
omdat dit de meest compacte manier is om een tweetakt
viercilinder te bouwen. We vertelden daarnet al dat alleen in de
halveliterklasse vierpitters mogen worden ingezet. Toch is er best
wat verschil tussen de verschillende merken.

De NSR van Honda puurt een groot gedeelte van zijn
vermogen uit het gebruik van een enkele krukas; die heeft
immers minder last van interne wrijvingen dan de constructie met
een dubbele krukas, woarvoor de voltallige concurrentie
opteerde. In de goede oude fijd, toen de Big Bang-techniek nog
moest worden uilgevonden, was de NSR nief alleen de
krachtigste, maar ook de gemeenste 500 cc-racer.

Honda introduceerde vorig jaar ook brandstofinjectie. Zij
schroefden hun PGM Fl-systeem op de NSR van Shinichi lich en
concentreerden zich de rest van het joar op het verbeteren van de
motorkarakferistieken bij gedeelielijke belasting. Maar de
techniek staat neg in zijn kinderschoenen - fen minste voor wat
het motorprogramma betreft - en het is zeer de vraag of fitelpre-
tendent Michael Doohan dit jaar met een injectie-fiets op weg

wordt gestuurd.

Honda NSR 500

Ondertussen vertonen de cijfers voor het topvermogen van
iedere racefiets iedere joar weer een stijgende lijn. Toch betekent
dit niet dat de rondetiiden nacr beneden komen. De halveliters
ontwikkelen fegenwoordig zoveel vermogen dat de rijders er
sederl 1991 niet meer in slagen om hun rondies nog sneller of te
moken. Bruikbaar vermogen staat nu bovenaan het verlanglistie
van ‘s werelds snelste mannen op twee wielen. Honda knutselde
vorig jaar een "lievere” motor in elkaar, en Michael Dochans
rondetijden gingen meteen weer de goede kant op.

Aprilio is er ook van overtuigd dat 500 cc V4-motoren gewoon
te veel vermogen afleveren. Daarom construeerden zij voor dit
joar een 130 pk sterke 400 cc tweecilinder. En cangezien
tweepitters 30 kg lichter mogen ziin dan viercilinders beschiki
Aprilia nu over een GP1-motorfiels die net zo handelbaar is als
een kwartliter en waarop langer dan op een echte 500 cc-er
volgas kan worden gereden.

De RGV, YZR en C593 zijn allemaal vitgerust met een
dubbele krukes, en dat kost hen - omwille van de wrijving - wel
enkele pk’s in vergelijking met de NSR. Toch waren deze
motorfiefsen in de periode voor de introducie van de Big Bang-
motoren ook de meest geciviliseerde en gebruiksvriendelijke van
het veld. Suzuki, Yomaha en Cagiva hebben onderfussen het Big
Bang-concept gecopicerd van Honda, maar hun frofs zal hen
wellicht beletten om ook nog eens een van de twee krukassen uit
het blok te halen...

De Suzuki is de tweede snelste fabrieksmotor in de 500 cc-

klosse, maar deze constructeur heeft er verscheidene
jaren over gedaan voordat ze Kevin Schwantz een
enigzins comfortabel werkpaard konden aanbieden.
Suzuki maokt momenteel ook gebruik van een unieke
opstelling voor de power valve - met twee power
chambers per cilinder, die ieder bij een verschillend
foerental worden geactiveerd. Het resultaat is een
motor die zijn souplesse niet verliest in het middento-
erengebied, en een machine die daardoor bij het
accelereren niet meer per sé de berijder uit het zadel
wil lichten.

De afgelopen jaren werd ook heel wat werk verricht
op het gebied van de luchfinlaaisystemen. ‘Echt. revolu-
fionaire technieken werden ‘daarvoor nietwit de
trucendoos gehaald; straaffietsen maken al langer
gebruik van luchthappers: Maar een tweetakt motor is
nu eenmaal iefs gevoeliger voor de danvoer van exira
verse lucht. Momenteel is de Cogiva de enige fiefs die
van een ‘echt “ram-air” systeem gebruik maakt,
waarbij de druk in de air-box 0,1 bar hoger ligt dan
de luchtdruk. Uiteraard probeert men die druk nog op
te drijven, moar zoiets kan nare gevolgen hebben voor

de corburdtie van een volbloed racer.

Net als op moforisch gebied lijken de 500 cc-fietsen

qua rijwielgedeelte sterk op_elkaar. Alle V4~
machines zijn uitgerust met indrukwekkende dubbele
aluminium balkenframes,. banaanvormige
swingarms, upside down-varken, rising-rate achfer-
vering en vergelijkbare waarden op het gebied van
de stuurgeometrie.

De bouw: van een degelijk rijwielgedeelte is--
zoals zoveeliandere zaken in de racerij - hei
resulfact van een heleboel compromissen. Het
rijwielgedeelte van een 500 cc-machine moet
enerzijds erg scherp stuurgedrag mogelijk maken,
maar anderzijds moet de ermee uitgerust fiets ook
als op rails gaan bij snelheden in de buurt van 300
kilometer per uur. Onder een halveliter horen
enerzijds smalle banden voor een moximale
wendbaarheid, maar anderzijds moeten de: banden
ook breed genoeg zijn om 185 pk op het asfalt vit te
smeren.

Uitgerekend deze compromissen zorgen ervoor

Cagiva'593



Suzuki RGY 500

dat de rondefijden tegenwoordig niet verder meer

zakken, hoewel sommige motorfietsen nu 20 pk
meer afleveren dan twee joar geleden.

"De ontwikkelingen op het gebied van
rijwielgedeeltes en banden zijn afhankelijk van het
beschikbare vermogen,” beweert Warren Willing,
race-ingenieur in het team van Kenny Roberts. “De
afgelopen jcren heeft men de banden- en chassis-
jongens gevraagd om zich vooral fe concentreren op
de acceleratie van de fietsen. En dat is ten koste
gegaan van de wendbaarheid.”

Misschien zijn de frames van 500 cc-racers nog
niet radicaal genoeg. Uiteindelijk wijken ze niet zo
erg of van de fromes van stracifietsen. Maar laten
we nief vergefen dat de racemotoren hierbij de frend
hebben gezet en dot de designers van straatfietsen
zich op die motoren inspireerden. Het meest
interessante aspect van het rijwielgedeelte van een
500 cc-machine zit hem echter in de vitgebreide
software die tegenwoordig wordt gebruikt om alles
perfect op elkaar of fe stellen.

Alle Grand Prix-feams maken nu gebruik van
computers om gegevens over de functies van het

chassis op te sloan en nadien weer te geven. Aan de

hand van die gegevens kan men exact nagaen hoe
een rijwielgedeelle reageert op een bepacld punt
van een circuit.

Sommige teams bouwen ook acceleratiemeters in
hun racefietsen in (zoals die worden gebruiki in
geleide raketten). Op die manier zijn we er
ondermeer achter gekomen dat 500 cc-rijders
tijdens het remmen worden blootgesteld aan
krachten in de buurt van 2,4 g!

Maar ook de hardware mag er best zijn. “Vrij
verkrijgbare” Grand Prix-vorken van &hlins kosten
bijvoorbeeld ruim 15.000 gulden, en fabricksexem-
plaren van Showa, Kayaba en &hlins kosten wellicht
verschillende keren meer. Fabrieks halve liters zijn
machines die fechnische genieén in hun dromen in
elkaar knutselen, met een open chequeboekie en
een platinum Amex betaalkaart in hun broekzak.

Waarschijnlijk krijgt u nooit de kans om een
rondje fe maken op een 500 cc-fiets, maar wat mij
betreft beleef ik (bijna) evenveel lol aan het betasten
van een koolstofvezel swing-arm onder de Cagiva of

een stuurdemper van een NSR...

In feite kampen moderne 500 cc-racers maar met één probleem:
ze hebben te veel vermogen can boord! De aanwezige pk's
zorgen ervoor dat het achterwiel op elk denkbaar ogenblik
doorspint. En wanneer dat op het verkeerde moment gebeurt, is
het fijd om het schip te verlaten. Zo eenvoudig is dat...

Een Big Bang-motor zorgt ervoor dat die neiging om het wiel
fe laten doorspinnen tot een minimum wordt beperkt. Dit is
mogelijk doordat het mengsel in de vier cilinders zo kort mogelijk
na elkaar tot entbranding komt. De oude 500 cc-motoren - met
nefies uilgespreide ontstekingstijdstippen - liefen de achterband
nooit de tiid om “op adem fe komen” en grip op fe bouwen. Big
Bang-motoren daarentegen werken eerder als een grote
eenpitter, waarbij de achterband tussen de “onfstekingssalvo’s”
door net de tijd krijgt om zich even in het asfalt vast te bijten.

“Big Bang-motoren helpen de rondetijden misschien niet
mefeen naar beneden,” vertelt Jerry Burgess, de race-ingenieur
achter Michael Doohan. “Maar ze zorgen er wel voor dat de
racefiiden steeds korler worden, aangezien ze de banden (en de
rijders) niet zo zwaar op de proef stellen op het einde van de
race.”

In 1988 gebruikle Honda een motor met een onfstekingsfi-
jdstip om de 90 graden; het ding vrat echter achterbanden.
Andere feams maakten gebruik van motoren waarvan het
mengsel in twee cilinders tegelijkertijd werd ontstoken. Honda
volgde dit voorbeeld wat later, en in 1992 ging men nog een
stapje verder door de beide cilinderparen oan het werk fe zeften

binnen 60-70 graden van elkaar. Tegenwoordig gebruiken alle

teams gelijkaardige motoren.

TECHNISCHE GEGEVENS:
1993 HONDA NSR500

MOTOR:

499 cc V4 tweetakt (112 graden tussen beide
cilinderrijen). Boring x slag 54 x 54,5 mm.
Membraaninlaten. Elekironische RC power valve
(verbonden met ontsteking en gasklep). Carburatie: vier
36 mm Keihins. Maximum vermogen: meer dan 180 pk
bij 12.500 tpm (aan de versnellingsbak). CDI ontsteking,
met afstelmogelijkheden dankzij Eprom. Maximum
snelheid: 305 km/u in Hockenheim.

RIUWIELGEDEELTE:

Dubbel aluminium balkenframe. Balhoofdshoek: 23
graden (+/- 1 graad). Naloop 95 mm (+/- 10 mm).
Vering: 43 mm upside down Showa voorvorken met
koolstofvezel binnenpoten. Pro-Link

vering achteraan met Showa veerelement. Remmen:
dubbele 290 mm koolstofvezel schijven vooraan met
Brembo vierzuiger remklauwen. Enkele 196 mm
remschijf achteraan met Nissin tweezuiger remklauw.
Wielen: 3.5 x 17 vooraan, 6.00 x 17 achteraan.

AFMETINGEN:
Lengte 2.010 mm, wielbasis 1.410 mm, droog gewicht:
130 kg. Inhoud benzinetank: 32 liter.




TECHNISCHE GEGEVENS:
SUZUKI RGV500

MOTOR:

Vioeistofgekoelde V-viercilinder tweetakt (70 graden
tussen beide cilinderrijen). Twee in tegenzin draciende
krukassen, membraaninlaten en roterende uitlaten.
Cilinderinhoud: 499 cc. Boring x slag: 56 x 50,7 mm.
Carburatie: vier 36 mm dubbele Mikuni’s met
lagesnelheid- en hogesnelheid powerijets.

Onfsteking: programmeerbare CDI Nippondenso.
Zes versnellingen. Maximum vermogen: 168 pk

{aan achterwiel) bij 12.800 tpm.

RIJWIELGEDEELTE:

Dubbel aluminium balkenframe. Vering: 43 mm
Kayaba upside down telescoopvorken. Rising-rate
veersysteem achieraan met Kayaba veerelement.
Balhoofdshoek: 23,0 graden (+/- 1 graad). Wielen:
Marchesini aluminium wielen, 3.50 x 16.5 vooraan,
6.00 x 17 achteraan. Banden: Michelin 12/60-17
vooraan, 18/67-17 achteraan. Remmen: twee 320 mm
AP koolstofvezel remschijven vooraan met zeszuiger
remklauwen van AP. Vier gelede

remblokken per klauw. Enkele 210 mm stalen

remschiif achieraan mef tweezviger remklouw van
Nissin. Wielbosis: 1.400 mm. Gewicht (met olie en
water): 130 kg. Gewichiverdeling (stilstand]: 53 %
vooraan, 47 % achteraan.

TECHNISCHE GEGEVENS:
CAGIVA V593

MOTOR:

Vloeistofgekoelde V-viercilinder tweetakt (80 graden
tussen beide cilinderrijen). Poorten: zeven
overstroompoorien, drie uitlaatpoorten. Cilinderinhoud:
498 cc. Boring x slag: 56 x 50,6 mm. Carburatie: vier
35/36 mm Mikuni power jet. Onisteking: Kokusan CDI
programmeerbaar. Zes versnellingen. Maximum
vermogen: meer dan 175 pk bij

12.500 tpm (aan versnellingsbak).

RUUWIELGEDEELTE:
Dubbel aluminium balkenframe. Variabele motorpositie
en instelboar scharnierpunt swing-arm. Vering: 46 mm
dhlins upside down telescoopvorken. Progressive link
achtervering met 8hlins veerelement. Naloop: 95 mm.
Balhoofdshoek: 23,5 graden (+/- 0,75 graden).
Wielen: driespaaks Ferrari koolstofvezel wielen of
vijfspaaks aluminium Marchesini wielen,
3.5x16.5/3.50 x 17/ 3.75 x 17 vooraan,

6.25/5.75 x 17 achteraan. Remmen: Eén 290 mm
koolstofvezel, é&n 320 mm koolstofvezel remschijf
vooraan, vierzuiger remklouwen van Brembo.
Koolstofvezel of stalen remschijf achieraan. Wielbasis:
1.400-1.405 mm. Droog gewicht

Quality isn't expensive,

o S

it's priceless!

ARAI Helmet (Europe) B.V. P.O.Box 112
3870 CC Hoevelaken, The Netherlands



Lichtverteerbare-Vetarme Energie voor

Enduro En Motorcross

PowerBar® is het resultaat van drie jaar
research en ontwilkelingswerk door een
groep sportmensen en wetenschappers
onder leiding van de Canadese ex-
Olympische marathonloper Brain Maxwell.

Vanuit Californié waar ze gemaakt worden,
is PowerBar® momenteel bezig aan een
; ware zegetocht onder’s werelds beste
Jeff Stanton duurlopers, wielrenners en triatleten.

Doug Toland
gebruikt PowerBar in alle wedstrijden Omdat het een smake[ijke en goed Eetse amerikaan,
1993 FIM wereldkampioen met PowerBar

gedoseerde energiebron is met een
minimum aan vel. Een PowerBar® verschaft alle voedingsstoffen die het lichaam nodig heeft voor een optimale
prestatie. Ze zijn ook ideaal als voedzaam tussendoortje of als maaltijdvervanger thuis, op het werk of onderweg,

PowerBar en Andere Voeding

Inhound/100g keal Vit Einvit KH Vit C Vit By
PowerBar (alle) 3416 3,1 15.4 64,6 92 2,3
Banaan, (rouw) 96 0,2 1,1 22,5 11 Q.US
Appel, (met schil) 60 0,6 02 13,5 4 0,03
chocolade (zwart) 507 30,0 8,0 56,0 0 0,08
Notenmix 276 6,8 8,0 56,1 1.4 0,09
Muslicakes 443 19,0 8,0 60,0

Hoe gebruikt 'een Motorracer PowerBar®

TRAINING: Een PowerBar® samen met ongeveer een kwart liter water ongeveer een kwartier tot een kwartier tot een uur voor
een flinke training, Gebruik tijdens racen van 2'/2uur of meer, elke 20 minuten, een stukje van Ystot /s bar naar

behoefte (met voldoende water).

OP DE DAG VAN DE WEDSTRIJD: PowerBar® verschaft alles wat je lichaam nodig nodig heeft

voor een optimale prestatie, Fet één PowerBar® als ontbijt direct na het opstaan, en vervolgens

een halve of een hele PowerBar® met voldoende water ongeveer een uur voor de start.
Als je over 2u. gaal racen, eel dan tijdens de tweede helft van de wedstrijd /s of
fsstukjes van PowerBar® (met voldoende water) om je energie op peil te
houden en aan optimale prestatle te komen.
HERSTELPERIODE WA AFLOOP: Eén of meer
PowerBars® per dag helpen je, je energie en je reserves,
sneller te herstellen,

PowerBars® zijn verkijgbaar bij
gespecialiseerde sportzaken.

Bel voor het adres van de dichtsbijzjnde dealer: Reep: 65 gram

Belgium/Frunce: Powerfit Benelux Vet: minder 2 gram

322633 11 89, Import Benelux, Eiwit: 10 gram
Koothydraten: 42 gram

la de smaken Notemmla, Chocolate, Bosuracake

Germany: 08321 85910, UK: 44/246 826834, Switzerlund: 31/9725572, USA: 01014445154, Spain: 34/72268299, Tachekir: 4248421057 vappel-kaneel,

—_—
1994

The Right Stu

1993
World Champion



HANS VAN
LOOZENOORD

Rolf Biland/
Kurt Wailtisperg

ZI1JSPANNEN:
BILAND TEGEN

DE REST

et wereldkampioenschap voor de

driewielers is veel later van start gegaan
dan de fitelstrijd in de drie soloklassen en dat
heeft alles te maken met het feit dat de
driewielers sinds twee jaar ook bij het
programma van het WK voor superbikes zijn
ondergebracht. In Assen gaat pas de derde
race voor de duo's van start.

De eerste verrassing in 1994 heeft zich bij
de openings Grand Prix voorgedaan. Op het
circuit van Donington Park waren het niet de
torenhoge favorieten Rolf Biland/Kurt
Waltisperg die zich konden onderscheiden,

maar ging de eer naar de combinatie Derek
Brindley/Paul Huichinson, die voor eigen
publiek hun eerste GP-overwinning lieten

aantekenen. Zelfs hun landgenoot Steve

Webster kwam er door een gebrek aan
motorvermogen niet aan fe pas en werd
derde achter Markus Bésiger/Jérg Egli.
Viervoudig wereldkampioen Webster rijdt dit
seizoen met een nieuwe bakkenist, de Zwitser
Adolf Hanni.

Doordat de achterrem plotseling alle
diensten weigerde, raakte de LCR van Rolf
Biland in Engeland buiten de baan en nadat

LOWGIRYS !

L 1

Maak van je thuisrit
geen dodenrit.

REGIONAAL ORGAAN
VERKEERSVEILIGHEID

[ROW DRENTHE



Dearak Brindley,
Poul Hidehingon

Merrkus Bisiger/
Jarg Egli

de combinatie over de kop was geslagen,
brak het chossis in stukken, De wergld-
kompioen en zijn passagier kwamean met de
schrik wrij

In Assens s de 43 onge Zwitser opnieuw
de grole fovoriel, Hij heefl nog dezelfde
armbities als de covreurs die qua leefijd zin

zoons hodden kunnen zijn. Ondonks zes
wereldilels en 70 GP-averwinningen| Bnljant
en inventief; dat is Rolf Bilond ten voeten wil

an dat wardl nog eens onderstreept docr ijr

plon om dit joor met een complest nisuwe
miotor op de circwils ke serschijnes, Maoost de
eerder  genoemde  Briften,  zullen
Bahnhorst/Brown en de seherp sturends
Floffenbéck/Porzer vacr de meesta cppasitie
zorgen.,

Mo het verirek van Eghert Strever - die
anfangs in Assen Nog op een verrassend
afscheidsfesst is onthoold - heeft de
vaderlands zipspanwereld sen flinke veer
moeten laten. Cp dit momeand zijn Benny
Janssen en Frans Geurts van Kessel de enige
Mederondse vategerwaoordigers in hel WE
voor zijgpannen, want eind vonig joor baskact
Thee van Kempen om alleen neg in eigen
lond oclief ta blijven. D6 belekent wel dot hig
gebruik meakl van cenwald card bij de Dulch
TT. Doormoost hield Yan Kempen zijn GP-
renslal aon en met swoces, want
Brindley/Hutchinzon haolden de eerste buit
wan dif seizeen binnen. De tecede wild cand
i vaor Harry SmilfTad de Rijk, die de start
wan Miek won Bergen hebben overgenomen

Ty Toldnad evrate Amersfaran, werrldbempioen Enduro “FIM" 1993 mer Powerfer als engicbron!  Puta: Stan Perer

ENERGIE!

MINSTENS ZO BELANGRIJK
ALS UW MOTO!

PowerBar® is als state-oi-the-art epergievoedsel,
Zander toepevoegd vet of obe, miterst licht vertearbaar, voor
aplimale sporliprestaties. PowerBar = uw elite energiebrandstof!
= Vet 2pr
Eiwstten: 10 gy
ralen: 42 gr
= Yier ampkren; Choonlade,

Apy el Boswrochlion



wij verzorgen:

BUS-

en VLIEGREIZEN

een- en meerdaagse reizen.

LOSSE KAARTVERKOOP

ook voor hen die

met eigen vervoer reizen.

RESERVERINGEN

voor hotelaccomodatie en bootovertochten.

PER BUS:
4-dgs MUGELLO  538.-
4-dgs LE MANS 379.-
4-dgs DONINGTON 449.-
4-dgs BRNO 439, -
prijzen excl.

LOSSE KAARTVERKOOP:

DONINGTON PARE

toag. zondag

toeg. zat./zond.
toeg. vrij./zat./zond.
sluiting voorverk.:10

PER VLIEGTUIG:

toegangsbewijzen.

P.-P- 2-dgs DONINGTON 649.- p.p.
P.P- 4-dgs CATALUNYA B45. p.p.
PP
B-P
W,
BOOTOVERTCCHTEN :
calais - dover
85.- zesbrugge - felixtowe
110.- oostende - dover
125.-
juli prijzen op aanvraag.

Road Racing Express

Wildenborch 37 - 7006 HK DOETINCHEM

tel:

08340-25131 / fax: 08340-33230

maandag t/m donderdag van 19.00 - 22.00 uur

DE WERELD VAN DE TWEEWIELERS-
DE WERELDGEBEURTENIS IN KEULEN

INTERNATIONALE RIJWIEL-
EN MOTORTENTOONSTELLING

KEULEN ~

¥ 4
‘@L ’
5t/m 9 oktober 1994

Vakbezoekersdagen: 5 en 6.10.1994

De IFMA met haar 170.000m? expositieruimte is het
grootste evenment in haar soort. De beurs is
gemakkelijk te overzien.

De twee belangrijke hoofdgroepen zijn duidelijk
gescheiden in fietsen en motorfietsen.

Ruim 2.020 firma's uit 44 landen verwachten meer dan
250.000 inkopers, waarvan 48% uit het buitenland.

IFMA '94 de beurs voor fietsen, motoren, accessoires,

onderdelen en toebehoren, tweewieler kleding,
workshops.

Graag tot ziens in de wereld van de
tweewielers op de IFMA '94 Keulen!

Coup

| Inlichtingen, kaart-en catalogusverkoop (met reductie) in de voorverkoop:

| Nederlands-Duitse Kamer van Koophandel, Postbus 80533, 2508 GM DEN HAAG.
i Tel.: 070-3614251, fax 070-3632218. Giro: 422 333. ABN/AMRO 47.18.60.700.
‘ ‘Wij verzoeken U om toezending van:

daghaarten a dfl. 23,50

tedaagse kaarten & fl. 40,50

catalogus incl. verzendkosten en 6% BTW dfl. 38,50

| Adres:

i Postcode en Plaats:
| Gaarne uw cheg

it bedrag meesturen
innen niet in behandeing w

AKbinMesse

RIDES LIKE A DREAM
LOOKS OF A WINNER

Yamaha infroduceerl de revolufionair nieuwe
FZR B600R. Eén brok dynamiek voorzien van de
meest geavanceerde mofor- en framefechniek
van de negentiger jaren. Het gloednieuwe vioei-
slofgekoelde DOHC motorblok met vier cilinders,
16 kleppen en speciaol met keramiek beklede ci-
linderwanden levert ongekend hoge prestaties.
Het solide Delfabox frame bewijst dat deze FZR

Informaer bij uw dealer
naar de Yomaha

speciaal is ontworpen voor de veeleisende
motorrijder die hef uiterste van
zijn machine vergt.

SR EOR-AD-2-23. ML

Eniz_lfbiiﬁﬁq‘ + herkenbaar aan
| A|
| YAMAHA |

| 1994 .|

Onmiskenbaar gestyled naar de ‘looks” van de
YZF is de aerodynamische ‘94 FZR dé eye-cafcher
van de komende jaren. Ongetwijfeld gaat deze
high-tech motorfiets zich bewijzen aan de fop van
de zeer concurrerende Supersportklasse. Maar
tegelijk mef zijn race kwaliteifen heeft deze opval-
lende motorfiefs uiterst comfortabele rij-eigen-
schappen, die elke motorrijder zullen verbazen.

YAMAHA

Yamaha Motor Nederland B.V.
Koolhovenlaan 101, 1119 NC Schiphol-Rijk
Postbus 75033, 1117 ZN Schiphol.
Telefoon: 020-6546000.

Sommige dromen komen uit.
Test hem bij de Yamaha dealer.

dit vignet

THE POWER TO SATISFY

Draag oftijd een helm en beschermends kleding. Rijd altijd veilig, respecteer medeweggebruikers en onfzie
de notuur. Yamaha produkten kunnen afwijken van emschreven specificaties en wijzigingen zijn voorbehouden.



t het motorseizoen met

blad MOTOR

Weekblad MOTOR staat iedere donderdag boordevol actueel nieuws,
rij-impressies, tests, toertips, sportverslagen en technische informatie.
Maar Weekblad MOTOR biedt ook..... MOTOR Plus! Een 10 keer per jaar
verschijnende extra dikke uitgave met o.a. uitgebreide vergelijkings-
testen, techniek, motorreis-reportages en een schitterende middenpos-
ter. En last but not least is Weekblad MOTOR officieel orgaan van de

Kunststof tankpad beschermt de
lak op de tank tegen beschadigingen
die veroorzaakt kunnen worden
door bijvoorbeeld gesp of ritssluiting.

—— KNMV, de motorbond die de belangen van alle
motorrijders behartigt (24 uur per dag). De
KNMV organiseert voor haar leden toertochten,

— cursussen, voortgezette

rij-opleidingen, vakan-
tiereizen etc. Ook voor
een verzekering ‘op
maat' kun je bij de
KNMV terecht.
Een abonnement op
Weekblad MOTOR ge-
combineerd met het
KNMV-lidmaatschap is
dan ook meer dan de
moeite waard

 MET EEN JAARABONNEMENT BESPAAR JE RUIM £120,-
OP DE PRIJS DIE JE IN DE WINKEL BETAALT. !

< De laatste hit. MQP katoenen face
f met neusklipenver
stnf filter. Verkrijgbaa
rood.

&) MQP tochtmuts beschermt tegen
binnendringen van tochtinde
enhoudttevensde binnenvoering
van uw helm schoon

oprene face mask metver Ienq

ieding geldtalleenindienje h
abonnee bentgewees
hetabonnementsgeld

ieding is geldig tot31 dec 1994,

Naam ..
Adres ..
Postcode
Telefoon

Kruis s.v.p. uw keuze aan:
) Abonnement op Weekblad MOTOR (f 130,-)
D Abonnement op Weekblad MOTOR gecombineerd met het KNMV-

lidmaatschap (f 167,-)

Als welkomstgeschenk kies ik:
) tochtmuts

O katoenen face scarf rood/zwart
D eenmalige geldkorting f 20,-

Deze bon (of een kopie) in een open envelop zonder postzegel sturen na

) tankpad
) neoprene face mask

Weekblad MOTOR, T.a.v. afdeling Lezers Services,
Antwoordnummer 16014, 1000 SE Amsterdam.

| 941409MOT 05/06

hl. 1 oso,-

incl. BTW en excl. verzendkosten ¥

o 960,

plus Versandkosten

The multifunctional

Diese hydraulische Hebeblh-

ne fiir feden Biker zeichnet
sich aus durch Hochglanzver-
zink-ung, integrierte Werkzeug-
schublade, OlablaBvorrichtung,
Schraubstockmechanismus und

Ablalbremse sowie doppeite

Hydrauliksicherung.

Tragkraft: 400 kg, Gewicht: ca.70
kg, Ldnge: 2,20 m, Breite: 62,5 cm,
Héhe: min. 23 cm, max. 74 cm, mit
GS-Priifsiegel des TUV Rheinland .

2 Jahre Garantie.

AuBerdem im Grip-Programm:
Montagetische und Universalauf-
bockvorrichtungen.
Infos anfordern!

Grp

Vertrieb in Deutschland:

GRIP GmbH, Nordmoslesfehner Str. 246,
26131 Oldenburg, Germany, Tel./ Fax: 0441-8 43 94

EUR D Phone/Fax +49 441 8 43 94;

made in Germany

Deze hefbrug is van absolute
topqualiteit en profileert
door: elktrolytische verzinking
met geintegreerde gereed-

schapslade, olieverversin-

richting, bankschroeffunctie en

dubbele veiligheitsklep.
Hefvermogen: 400 kg, gewicht:
* 70 kg, lengte: 2,20 m, breedte:
62,5 cm, hoogte: min. 23 cm
max. 74 cm, TUV-gekeurd met

2 jaar garantie.

Ook verkrijgbaar bjj Grip zijn:
montagetafels en universale monta-
gestandaards.

Bel even voor info!

Distributie in NL:
Ohlins Rooske, Hageneind 16, 9482 PE Tynaarlo,
Netherlandis, Tel. 05921-4 35 03, Fax: 05921-4 43 21

This outstanding bike lift distin-
guishes with el- galvanisation
and integrated tool box, oil
change institution, clamb func-

tion and double safety valve.
Lift capacity: 400 kg, weight:
+ 70 kg, length: 2,20 m, width:
62,5 cm, height: min. 23 cm, max:
74 cm, with safety certificate.
2 years guarantee.

Grip offers you besides:
working desks and universal jack up-

stands.

Ask for more info! 6 { I

NL Phone +31 5921-4 35 03, Fax +31 5921-4 43 21



* 4-DAAGSE TOURINGCARREIS
DONINGTON PARK
van 22 juli t/m 25 juli

* 4-DAAGSE TOURINGCARREIS
BRNO
van 19 t/m 22 augustus

Bij de reissom is inbegrepen:
DONINGTON PARK:

* touringcarreis + overtocht

* 1 hotelovernachting

* 1 x ontbijt + 1 x diner

* entréekaart training + wedstrijd

* programmaboekje

* reis-, bagage-, ongevallenverzekering
BRNO:

* touringcarreis

* 2 hotelovernachtingen

* 2 x ontbijt + 2 x diner

* reis-, bagage-, ongevallenverzekering

GRAND PRIX REIZEN 1994

v.a. NLG 520,""
v.a. NLG 465,"

'-
' rottink

special tours

GP - REIZEN

rottink

special tours

Postbus 800
7550 AV Hengelo
Tel: 074 - 478911

na 19.00 uur
Tel: 05418 - 80636

M.R.T. L&%’

UQTOR RACING TEAM

BELEEF HET OPNIEUW

KIJK MORGEN NAAR

SAMENVATTING VAN DE

LUCKY STRIKE DUTCH GRAND PRIX
TUSSEN 13.00 EN 16.00 UUR

IN ‘RTL AUTO-EN MOTORSPORT’

Nag meer cc’s en pk’s op:

17
24
21
11
25

10
31
14
28
11
25
16

13

juli GP Motoren ltalié

juli GP Motoren Frankrijk
juli GP Motoren Engeland
augustus GP Motoren Tsjechié
september GP Motoren USA
september GP Motoren Argentinié
oktober GP Motoren Europa

juli GP Formule 1 Frankrijk
juli GP Formule 1 Engeland
juli GP Formule 1 Duitsland
augustus GP Formule 1 Hongarije
augustus GP Formule 1 Belgié
september GP Formule 1 ltalié
september GP Formule 1 Poriugal
oktober GP Formule 1 Argentinié
november GP Formule 1 Japan
november  GP Formule 1 Australié

De opwindende actie van de Grand Prix, live op Eurosport!

»* ol ***
LTLT]SPORT
‘;4'* >* o

EUROSPORT-uitzendingen gesponsord door Suzuki!

1 Motorcycling Grand Prix 1994 (Live)
I MOTO-GRAND PRIX
I Motorcycling Grand Prix Review

GP-Kalender 1994

g 1. 27 maart _ Australié g5 12juni Duitsland Hockenheim g 10- 24 juli Groot-Brittannié  Donington

g 2 10april Malsis g7 25]uni Nederland Assen g 1. 21 augustus Tsjechid Bmo

g3 24april Japan p & 3jul Italig Mugello PR USA _ Laguna Seca
g 4 8mei Spanje g 8 17juli Frankrijk Le Mans 1325 g Buenos Aires
p_5- 22mei Qostenrijk S i, p.14. 9 oktober Europa Catalunya

$ suzuxi

Ride the winds of change



