ENIG IDEE WIE ER
GAAT WINNEN?

¥

De Superbikes van Ducati hebben een grote aantrekkingskracht op de motorrijder. Dat geldt zowel
voor de professionele kampioenen als voor u, de ervaren liethebber. Een Ducati heeft veel en
biedt veel techniek, vermogen, stuurgenot, uitstraling, schoonheid. En bovenal bezit een Ducati

een eigenzinnig karakter. Ervaren rijders waarderen een Ducati op z'n juiste waarde.
Eens een Ducati, atijd een Ducati

888 SP 5 900 SSR

Prijzen: Ducati 750 SS Nuda f 18.990.- Ducati 750 SS Carenata f 19.990.- Ducati 900 S§ Nuda f23.990.- Ducati 900 8§ Carenata f24.990.-
Ducati 900 SSR £26.990.- Ducati M900 £ 23.990.- Ducati 888 Strada f 33,990.- Ducati 888 SP 5 f 44.990.-

DEALERS: BAS VAN ASTEN IJNIUIDEN Tel 0055 2133 FA. VAN DE BIGGELAAR OISTERWLIK Tel: (4342:82129 H. DE BOER MUTOREN STEENWLIK Tl : 05210-12735 BOUWSEMA MOTOREN ZEVENAAR Tel- 08160-20444
EUROSTAR MOTOREN ALMERE Tel.: 036-5337360 MOTOSHOP GULPEN GULPEN Tel.; 04450245 1 KOPPI \'S-GRAVE! HUIS LIMBURG VENLO-BLERICK Tel. 077-523404
MOTOCICLO GIESSENBURG Ted, 01545- 1408 MOTORADO LEELWARDEN Tel.: 04588 TH6 MOTI MOTOREN VROOMSHOOF Te|. 913

MOTORHANDEL PIET PAUW HARMELEN Tel-03483.35] | SAFE MOTORS APELDOOR! 5 5 2 FE MOTORS OMMEN Tel- (4201:42¢
SAFEMOTORS ROTTERDAM Tel.; 010492500 SAFE MOTORS STAPHORST Tel. 052 MOTORS VEENENDAAL Tel: 08345-24466 5T, MOTOREN LOENEN Tel - 057651329
VAN DER WAL MOTOREN VIANEN Tel.; 03473-7 1431

Importeur: DNL Berkenwoudestraat 6, 3076 JA Rotterdam. Tel: 010-4928586

SUPERBIKE

WERELDKAMPIOENSCHAP

+ EUROPEES KAMPIOENSCHAP SUPERSPORT 600
NATIONALE KLASSEN 250 CC EN BOTT (BATTLE OF THE TWINS)

" PRIS f 5,-

FOTO: H. STERN

ASSEN-12 SEPTEMBER 1993

CIRCUIT VAN DRENTHE AANVANG 10.15 UUR

M Flammini Group

SPORT & COMMUNICATION
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van MOTO 73 voor MOTORRIJDERS!

De rugzak is voor motorrijders de makkelijkste manier om bagage mee te
nemen. Maar niet elke rugzak is even geschikt voor motorrijders. Het komt nogal
eens voor dat de schouder- en buikriemen te kort zijn voor je motorpak. Of dat je
de ritssluitingen met (motor)handschoenen aan niet open krijgt,

etcetera. Daarom heeft MOTO 73 exklusief voor motorrijders een eigen rugzak
laten ontwikkelen.

RUGZAK "“"?_ }

MOTO 73-rugzok:420D.
nylon/pve backing;
verhoogde zijvakken
met rits afsluitbaar; vak
aan voorzijde met
kltteband afsluitbaar;
verlengde buikriem
en schouderriemen;
lederen straps aan
ritstrekkers.

Wie nu abonnee wordi van MOTO 73 krijgt de unieke MOTO 73-rugzak zelfs
kado! Een eigen ontwerp in modieuze kleuren, voorzien van MOTO 73-logo.
Een uitstekende kwaliteit en van alle gemakken voorzien. Vergelijkbare winkel-
waarde circa f 55, —.

MOTO 73. Niet voor niets het grooiste motormaguozine van Nederland:

===« elke twee weken het

® allerlaatste nationale en
MOTOT3 BON VOOR NIEUWE ABONNEES 5| < id S of mecrdern
Jal Ik neem tot wederopzegging een abonnement op MOTO 73 ® motortesten, uitgevoerd door
voor ten minste een jaar. b eigen testrijders;

® « technische artikelen en
Naam:..... ® grondige analyses;

® « fabrieksreportages en
S L R e P s A B R NS R produktinformatie;

< « exclusieve reisverhalen en
Postkoda/DIBalek st s s s e e praklische toertips;

®  « spraakmakende interviews

- ® " metl topsporters en
Als welkomstkado ontvang ik*: s ‘captains of industry’;
(1) De MOTO 73-rugzak; P « de stand van zaken rond de
(2 Een eenmalige korting op het abonnementsgeld P motorsport in woord en beeld;
van f10,— ®  Ei: als MOTO 73-abonnee pak je ook nog eens bijna f 60,— mee!

® Want een jaarabonnement MOTO 73 is bijna f 60,— voordeliger
* één rondje aankiuisen ® dan los in de winkel kopen. Nog een reden om snel te bellen.

®

\ BEL 05720-58899

%  (elke werkdag van 9.00 tot 17.00 uur)

= of stuur de bon in een open envelop vandaag nog naar
MOTO 73, Antwoordnummer 7, 8100 VB Raalte.
Een postzegel plakken is niet nodig.

Let op: deze akte loopt tot 1 december 19393. De
aanbieding voor is alieen geldig indien je het afge-
lopen faar niet al abormee van MOTO 73 bent
geweest. Een jaarabornement MOTO 73 (26 num-
mers) kost f 99,50, Voor de befaling van het
abonnementsgeld ontvang fe een accepigirokaart
Het welkomstkado wordt foagezonden na ont-
vangst van betaling.

De bon FAXEN kan ook,
het faxnummer is:
05720-60440

OFFICIEEL PROGRAMMA

WK SUPERBIKE - EK SUPERSPORT 600 - 250 CC - BOTT
ASSEN - 10-11-12 SEPTEMBER 1993

IMN 02/11
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Bestuur
Stichting Circuit van Drenthe
Mr. E.J. Lutgert*, Assen

W. Timmer*, Rolde

J.B.M. van der Lubbe*, Assen
Drs. J. de Vries, Spaubeek

W. Bielderman, Varden

* tevens lid TT-Commissie

Secretariaat

E. Braakman
J.A. de Gries
Mw. |. Dinkla
Mw. G. Sikkens
Mw. LK. de Groot

TT-Bureau

Postbus 150, 9400 AD Assen
Telefoon 05920-55000
Telefax 05920-56911
Postrekening nr. 924648 t.n.v
Stichting Circuit van Drenthe
Bankrelatie: Rabobank Assen
rekening nr. 30.28.27.005

Koninklijke Nederlandse
Motorrijders Vereniging

Secretariaat

Paostbus 650, 6800 AR Arnhem
Telefoon 085-452025

Telex 72359 knmv nl

Telefax 085-513838

De organisatie van dit evenement
wordt mede mogelijk gemaakt door

de inzel van vele honderden vrijwilligers
in de diverse takken van dienst, zoals:
de baandienst, de medische dienst,

de buitenring, de horeca en de
bewaking

Wi| spreken onze bijzondere waardering
endank uit voor hun inzet en prestaties,
ook mede namens de deelnemers

Internationale Jury
Voorzitter

Max Deubel, Duitsland (FIM/CCR)

Leden

Roger Edmandson, USA (FIM/CCR)
Ejgil Solkeer, Denemarken (FIM/CT)

Vertegenwoordigers bonden
FFM Bernard Teule

FMI Alberto Morresi

FMS Bernhard Vogel
KNMV  Leo Darr

Secretaresse Internationale Jury

Mieke Bremer

Officials

Hoofd organisatie
Ernsl Lutgert
Wedstrijdleider

Jos van der Lubbe

Plv. wedstrijdleider

Ap Ruitenbeek
Wedstrijdsecretaris
Egbert Braakman

Hoofd technische keuring
Jos Schurgers

Hoofd tijdwaarneming
Jan Koning

Hoofd medische dienst
Jan de Vries, chirurg
Hoofd politie

Jan Willem Vonk

Hoofd persdienst
Jan Sikkens

UITGAVE
Stichting Circuit van Drenthe
Postbus 150, 9400 AD Assen

REDACTIE + FOTO’S
Stichting Circuit van Drenthe
Ben Kennepohl

Ad Kievil

Fred Lubbers

Henny Stern

Bremer Drukkerijen

ADVERTENTIES

Lee van Dam Praductions by,
Postbus 241, 9400 AE Assen
Telefoon 05920-18055

DRUKWERKVERZORGING
Bremer Drukkerijen - Assen

INHOUD

Voorwoorden
Tijdschema ftrainingen en races

Tussenst an"j Superbike
Spanning troef in WK Superbike
de

Supersport 600
tegrond circuit

s op het TT-circuit
nde evename m n

Rijders i
Rijders in de BOTT

Victors




SUPERBIKES,
SUPERSAFE

Tijdens de Superbike races zult v
ongetwijfeld genieten van het vele
supergeweld. Maar het hoeft niet te
blijven bij 3 dagen Superbike-spekta-
kel. Bij Safe Motors staan de
Superbikes permanent te kijk en te
koop. Van alle bekende merken heb-
ben we de kanonnen in huis. Dus

voor Superbike naar -
|

Super Safe.

DUCATI 888 SP S
%
H m .
=
AMSTERDAM, farmuiden 31. 1046 AC. Tel, 020 - 6145339, Fax 020- 6145431 APELDOORN, Wagenmakershock 7-9, 7328 KL, Tel. 055 - 427000, Fax 055 - 431020,
GRONINGEN, Timpweg 4-6, 9731 AL, Tel 050 - 423732, Fax 050- 411538. NEDERWEERT, Srisserstrast 15, 6031 AD, Tel, (4951 - 34255, Fax 04951 - 34176,
OMMEN, Veldiampweg |3, 7731 HL, Tel 05291 - 52990, Fax 05291 - 56158 ROTTERDAM, Berkenwoudestraat 6 an 29, 3076 JA, Tel. 010 - 4928500, Fax 010 - 419095

SCHIEDAM, Burg, H. Gretelan 273, 3119 BH, Tel. 010 - 4738222, Fax 010 - 4737421 STAPHORST, Roelof Brinkstraat 8, 7951 DWV, Tel, 05225 - 2233, Fax 05225 - 1154,
VEENENDAAL. Fokkerstraa 14-16, 3905 KV, Tel 08385 - 24466, Fax 08185 - 10066,

NERGENS ZOVEEL MOTORMOOIS TE ZIEN

Voorwoord

Het is mij, als kersverse voorzitter &n als hoofd van de organisatie, een
bijzonder genoegen om u namens het bestuur van de Stichting Circuit

van Drenthe welkom te mogen heten bij de tiende ronde van het Wereld-

kampioenschap Superbike 1993.

Daarnaast kunt u dit weekend genicten van de races voor het Europees
Kampioenschap Supersport 600, races in de 250 cc klasse, alsmede de
BotT.

Het evenement, waarin deze klassen worden verreden, staat op zich al
borg voor een sportief genoegen. waarin de ware motorsportliefhebber
ten volle aan zijn trekken kan komen.

De verwachtingen daaromtrent zijn dan ook hooggespannen.

Hopelijk kan dit evenement in de toekomst uitgroeien tot een spektakel,
zoals de Dutch TT - tegenwoordig de Lucky Strike Dutch Grand Prix -
dat voor Assen al sedert vele jaren is.

Gaarne wil ik ook van deze gelegenheid gebruik maken. om de heer

G. Grolleman te bedanken voor het feit, dat hij bereid is geblcken om in
de achterliggende periode het Bestuur en de TT-commissie van de
Stichting Circuit van Drenthe als interim-voorzitter te leiden,

Ik wens u allen, rijders, oeschouwers en officials, een sportief en
enerverend motorsport-weekend toe.

Mr. E.J. Lutgert
Voorzitter Stichting Circuit van Drenthe

Welkom

Van harte heet ik u welkom bij de 10e ronde van het Superbike Wereld-
kampioenschap 1993,

Superbike-races zijn spannend, flitsend en attractief; mede hierdoor is
het in 1988 ingestelde Wereldkampioenschap Superbike in zes jaar tot
cen volwaardig wereldkampioenschap uitgegroeid en geniet het als
zodanig world-wide grote populariteit.

De KNMV was dan ook verheugd 1oen de Commissie van de Stichting
Circuit van Drenthe besloot in haar raceprogramma 1992 een ronde van
het Superbike Wereldkampioenschap op te nemen.

Die eerste WK Superbike wedstrijd, vorig jaar op het korte circuit, was
in elk opzicht een succes.

Ik verwacht niets anders, dan dat ook deze ronde van het Wereldkampioen-
schap Superbike, die nu op het grote circuit zal worden verreden, even-
eens een succes zal worden.

Daarmee is dan mogelijk een goede basis gelegd voor een nicuwe
(tweede) traditie op dit circuit.

Ik wens u allen een fijn motorsport-weekend toe.

Drs. 1. de Vries
Algemeen Voorzitter der KNMV




TIDSCHEMA

TUSSENSTAND

Vrijdag 10 september 1993

vrije training

13.00-13.45 uur
14.00-14.45 uur
15.00-15.30 uur
15.45-16.15 uur
16.30-17.30 uur

Zaterdag 11 september 1993

tijdtraining 1

tijdtraining 2

09.00-09.20 uur
09.30-09.50 uur
10.00-10.45 uur
11.00-11.50 uur

13.30-14.00 uur
14.15-14.45 uur
15.00-15.50 uur
16.05-16.50 uur

Zondag 12 september 1993

warm-up

races

10.15-10.30 uur
10.45-11.00 uur

12.00 uur

Superbike
Supersport 600
BOTT

250 cc
Superbike

BOTT

250 cc
Supersport 600
Superbike

BOTT

250 cc
Superbike
Supersport 600

Superbike
Supersport 600

1e race WK Superbike

16 ronden - 96.784 km

13.15 uur

EK Supersport 600

16 ronden - 96.784 km

14.30 uur

Battle of the Twins

12 ronden - 72.588 km

15.30 uur

2e race WK Superbike

16 ronden - 96.784 km

16.30 uur

250 cc

12 ronden - 72.588 km

WK SUPERBIKE
KALENDER 1993

9 april
9 mei
30 mei
27 juni
11 juli
18 juli
8 augustus
22 augustus
29 augustus
12 september
26 september
3 oktober
17 oktober
7 november

4

lerland
Duitsland
Spanje
San Marino
Qostenrijk
Tsjechié
Zweden
Maleisié
Japan
Nederland
ltalié
Engeland
Portugal
Mexico

Brands Hatch
Hockenheim
Albacete
Misano
Zeltweg
Brno
Anderstorp
Johor

Sugo
Assen
Monza
Donington
Estoril
Mexico City

WK SUPERBIKE

Naam Bond Merk Punten
1 Scott Russell AMA Kawasaki 2595
2 Carl Fogarty ACU Ducati 246,5
3 Aaron Slight NZACU Kawasaki 196,0
4 Giancarlo Falappa FMI Ducati 189,0
Fabrizio Pirovano FMI Yamaha 189,0
6 Stephane Mertens FMB Ducati 135,0
7 Piergiorgio Bontempi FMI Kawasaki 118,5
8 Terry Rymer ACU Yamaha 79,0
9 Mauro Lucchiari FMI Ducati 78,5
10 Fred Merkel FMI Yamaha 745
11 Juan Garriga RFME Ducati 71,0
12 Christer Lindholm SVEMO Yamaha 53,0
13 Jeffry de Vries KNMV Yamaha 51,5
14 Adrien Morillas FFM Kawasaki 40,0
15 Keiichi Kitagawa MFJ Kawasaki 34,0
Fabrizio Furlan FMI Kawasaki 34,0
17 Shoichi Tsukamoto MFJ Kawasaki 30,0
18 Andreas Meklau OAMTC Ducati 27,5
19 Jean-Marc Deletang FFM Honda 25,0
20 Baldassare Monti FMI Ducati 23,0
21 Ernst Gschwender OMK Kawasaki 22,0
Simon Crafar NZACU Ducati 22,0
23 Brian Morrison ACU Kawasaki 21,0
James Whitham ACU Yamaha 21,0
25 Andreas Hofmann OMK Kawasaki 20,0
26 Aldeo Presciutti FMI Ducati 18,0
27 Edwin Weibel OMK Ducati 17,0
28 Daniel Amatriain RFME Ducati 16,0
29 Toshiyuki Arakaki MFJ Ducati 15,0
30 Hervé Moineau FFM Suzuki 14,0
Tripp Nobles AMA Honda 14,0
32 Valerio Destefanis FMI Yamaha 11,0
33 Rob Phillis MA Kawasaki 9,0
David Jefferies ACU Yamaha 9,0
35 Roger Kellenberger OMK Yamaha 8,0
Shoji Miyazaki MFJ Kawasaki 8,0
Mark Farmer MCUI Kawasaki 8,0
Makoto Suzuki MFJ Ducati 8,0
Rob McElnea ACU Yamaha 8,0
40 Arpad Harmati MAMS Yamaha 7,0
41 Shinichiro Imai MFJ Kawasaki 6,0
Benn Archibald MA Yamaha 6,0
Bernhard Schick OMK Ducati 6,0
44 Udo Mark OMK Yamaha 5,0
45 Katsuyoshi Takahashi MFJ Yamaha 4,0
Jean-Yves Mounier FFM Yamaha 4,0
47 Thierry Ragier FFM Ducati 35
Marcel Ernsl FMS Kawasaki 35
49 Masao Nakata MFJ Yamaha 3.0
Ken Watson MA Kawasaki 3,0
51 Dominique Sarron FFM Yamaha 3,0
Trevor Jordan AAM Kawasaki 3,0
Masato Mogi MFJ Kawasaki 2,0
Adi Haslam AAM Kawasaki 2.0
Rolf Valderhaug NMF Yamaha 20
Philippe Mouchet FFM Ducati 2,0
57 Hideo Senmyo MFJ Honda 1,0
Christy Rebuttini FFM Ducati 1,0
59 Beni Metzger FMS Yamaha 1,0
Marcel Kellenberger OMK Kawasaki 1,0

O KRIJG JE
DE CONCURRENTIE
OP DE KNIEEN.

YAMAHA

Yamaha Motor Nederland B.V.
Postbus 75033, 1117 ZN Schiphol-Oost.
Telefoon: 020-6546000.

RIDE THE IFUTURE

Draag altijd een helm en beschermende kleding. Rijd altijd veilig, respecteer medeweggebruikers en onlzie
de notuur. Yamaha produkten kunnen afwijken van omschreven specificalies en wijzigingen zijn voorbahouden

MC-VEFFBOR/SR-AD-02-93-NL



Een jaar geleden deed het WK Superbike
voor het eerst Nederland aan. Assen wist
toen nog niet goed wat haar te wachten
stond. De belangstelling voor het evene-
ment bleek ongekend en onverwacht
groot. Het WK Superbike, de Grand Prix
der viertakten heeft het publiek dan ook
veel te bieden. De Superbike wedstrijd
van 1992 in Assen was één van de span-
nendste dat jaar in ons land gereden.
Polen en Falappa waren afgelopen jaar de
winnaars en Pajic en Verwijst haalden na-
mens de Nederlandse deelnemers de pun-
ten binnen. Voor de tweede maal landt
het WK Superbike circus in Nederland.

SPANNING TROEF

Voorspellingen doen is in deze een
zeer hachelijke zaak, maar een ding
is duidelijk. Doug Polen zal niet
meer voor de podiumposities in aan-
merking komen. Hij rijdt momen-
teel, met veel succes, een seizoen in
het Amerikaanse Superbike kam-
pioenschap. Ook Johnny Verwijst
zal niet op de lijst van deelnemers

pronken. Hij staat aan de kant na een

ernstig ongeluk tijdens de NK races
in mei op het circuit van Assen.

Het gezicht van het WK Superbike
wordt dit jaar, net als een jaar ge-
leden, bepaald door de tweestrijd
tussen Ducati en Kawasaki. Gian-
carlo Falappa kreeg na het vertrek
van Polen een nieuwe teamgenoot in
de persoon van Carl Fogarty. De
Engelsman is momenteel de sterkste
troef van Ducati in het WK. Zijn
grootste tegenstander en leider in de
stand om het WK (na de wedstrijd in
Maleisié) is de Amerikaan Scott
Russell. Hij reed vorig jaar een deel
van de wedstrijden in het WK en op
aandrang van tuner-sponsor ‘Muzzy’
een aantal wedstrijden in het Ameri-
kaans kampioenschap. Dit jaar is hij
voor de volle 100% op het WK ge-
richt. Met teamgenoot Aaron Slight

probeert hij het Wereldkampioen-
schap bij Ducati vandaan te houden.
Het is echter maar de vraag of hij
zich de aanstormende Fogarty van
het 1ijf kan houden.

SMALLERE KOP

Fogarty kreeg de kans van zijn
leven toen hij bij aanvang van dit
seizoen opgenomen werd in het
fabrieksteam van Ducati. De kers-
verse teammaat van Falappa kon
meteen in zijn eigen land laten zien
waartoe hij met de fabrieks-Ducati
allemaal in staat was. De eerste race
stond namelijk op Brands Hatch
gepland. Jammer genoeg voor Carl
ging het mis. Regen viel met bakken
uit de hemel, Fogarty viel uit en
Falappa leek wel een verbond met
de duivel te hebben gesloten om zo
laag te kunnen blijven vliegen. De
onverschrokken Italiaan won beide
manches, gevolgd door nog een
mancheoverwinning op Hocken-
heim en leek rechtstreeks naar het
kampioenschap te rijden. Zou het
dan eindelijk gaan lukken voor de
man die al zoveel tegenslag in zijn
leven had gehad en die na een zwaar

De Ducali's van Falappa en Fogarty op de hielen gezeten door de rest van het veld

S S

unlm

Giancarlo Falappa

ongeluk toch weer de top in de weg-
racerij wist te bereiken? In Spanje
echter stokte zijn machine. Hij
kwam niet tot scoren en Russell
kwam langszij, maar Fogarty stuur-
de zijn Ducati in beide manches naar
de winst. In [tali¢ was Falappa weer
terug met een dubbelwinst. De strijd
aan de kop werd steeds duidelijker
een zaak van Falappa en Fogarty,
zwaar in de clinch met Russell en
cigenlijk kon niemand zich daar
tussen mengen. Van de achttien
manches die tot en met Japan wer-
den verreden ging de winst veertien
maal naar Ducati (6x Falappa; 8x
Fogarty). Russell won drie manches
en in Qostenrijk was Meklau op zijn
thuisbaan de snelste. De dominantie
van de Ducati’s is dus nog steeds
groot, maar desondanks staat Kawa-
saki fabriekscoureur Russell aan de
leiding van het kampioenschap. Hij
scoort heel regelmatig en is slechts
€¢én maal uitgevallen. Zijn teammaat
Aaron Slight rijdt in de schaduw van
dit drietal.

Pirovano rijdt met de fabrieks-Ya-
maha in het BYRD-Yamaha team en
kan de stap naar het podium dit jaar
maar moeilijk maken. De Yamaha

lijkt (nog) geen grote bedreiging te
zijn voor de kopposities.

Verrassend dit jaar was de tweede
plaats van Garriga in Hockenheim.
De Spanjaard die van de Grand Prix
naar het WK Superbike ging kon
niet aan de hooggespannen verwach-
tingen van zijn omgeving voldoen en
verdween halverwege hel seizoen Le-
leurgesteld van het toneel. De Oos-
tenrijker Meklau komt dit jaar uit in
de 500cc Grand Prix. Hij stapte even
terug vanuit Grand Prix naar de Su-
perbikes tijdens zijn thuiswedstrijd
op de Niirburgring. Zijn Ducati was
speciaal klaargemaakt met Super-
mono cilinders en daarmee wist hij
de eerste manche te winnen.

Zestien manches Superbike WK
hebben tot nu toe vier verschillende
winnaars gegeven. Vooral Fogarty
en Falappa hebben heel wat manches
gewonnen. De kop van het WK lijkt
smaller geworden dan afgelopen

jaar. Ook in Nederland zal de strijd

om de kop waarschijnlijk tussen
Russell, Slight, Fogarty en Falappa
gaan.

Nederlandse Superbike rijder uit
Heeswijk, Joop Bosch geeft zelf Carl
Fogarty de meeste kans. We zullen
zien of hij gelijk krijgt. Voor zich-
zelf is hij minder optimistisch. Hij
neemt met zijn Kawasaki deel aan
het WK Superbike. Zijn goede pres-
taties in het NK liggen daaraan ten
grondslag. Hij beseft echter dat zijn
mogelijkheden heel beperkt zijn.
Met kwalificatie zou hij al heel blij
zijn. Eind augustus heefl hij overi-
gens een schouderblessure opgelopen
tijdens wedstrijden in het Belgische
Gedinne. Ook de motor kwam er op
dat moment niet al te best vanaft en
Joop zal nog veel werk verricht moe-
ten hebben wil hij starten in het WK.
Nog niet zeker over deelname is
Peter Doppenberg. Hij mag starten,
maar weet nog niet waarop. Hij reed
afgelopen jaar in het team van Johan
van der Wal. Daar stapte hij echter
uit in augustus omdat het materiaal
waarmee hij reed niet goed genoeg
was voor een topklassering: “De
motor zag er uiterlijk hetzelfde uit
als die van Leo Planken, maar in-
wendig zat er nogal wat verschil in.
Mijn Yamaha was een zeer betrouw-
bare, maar miste snelheid bij de
korte races in Nederland. Ik wilde
verder en niet achteruit gaan en daar-
om heb ik een punt gezet achter de
samenwerking met vd Wal.” Leo
Planken, zijn ex-teamgenoot zal
zeker starten. Afgelopen jaar haalde
hij de kwalificatie net niet, maar dit

Carl Foqarfy op de hoogs!e free van het podium in Spanje met naas! Zzich Scoft Russell

jaar heeft hij een nieuwe kans. Met
de vd Wal Yamaha werd hij derde
in het NK dit seizoen.

Kampioen in Nederland bij de Su-
perbikes werd Gerard van der Wal
(overigens geen familie van Johan).
Hij rijdt een dubbele wedstrijd. Hij
start in de Superbikes en in het EK
Supersport 600. In de Superbikes
weet hij dat zijn motor snelheid te-
kort komt, maar hoopt zich toch te
kunnen kwalificeren. Afgelopen
jaar lukte dat wel, maar hij was tij-
dens de trainingen toen zo zwaar
gevallen dat hij bont en blauw op de
motor zat. Geen prettig gevoel aan
het begin van een Superbike wed-
strijd. Hij bereikte toen alsnog een
achttiende plaats. Gerard hoopt wel
een beetje op regen tijdens de wed-
strijd: “Dan worden de verschillen
gewoon wat kleiner en dan kan ik
waarschijnlijk makkelijker mee. Ik
voel me altijd goed in de regen,
kwestie van ervaring misschien.
Voor een toppositie moet je het niet
van mij hebben. Dat is makkelijk
zat. De Yamaha is goed, het hele
team werkt hard om alles rond te

krijgen, maar de Yamaha komt ge-
woon niet hard genoeg een bocht
uit. In het NK kun je veel goed-
maken met hard sturen, maar in het
WK Superbike stuurt iedereen hard,
Voor de punten kun je beter naar
Jeffry kijken.”

De Nederlanders moeten het inder-
daad hebben van Jeffry de Vries.
Dit seizoen startte hij slecht in En
geland waar hij buiten de punten
bleef, maar daarna ging het elke
keer beter. Een zevende en negende
plaats in Qostenrijk waren de topno-
teringen tot nu toe. Hij staat na de
race in Maleisié op een twaalfde
plaats achter teamgenoot Terry
Rymer. Op het thuiscircuit van
Assen zou Jeffry wel eens de inspi-
ratie kunnen kunnen vinden om een
aansprekende prestatie neer te zet-
ten. Mile Pajic, ook een WK Super-
bike ganger, rijdt graag voor eigen
publiek een belangrijke wedstrijd.
“Een thuiswedstrijd kan je inspire-
ren. Het kan je opzwepen naar be-
tere prestaties. Gaat het echter niet
zoals verwacht of gehoopt dan kun

je ook helemaal wegzakken. Dat is

In de pit van Jeffry de Vries, hier met teamgenoot Terry Rymer




natuurlijk het gevaar.” Zelf geeft hij
zich een redelijke kans om in de
punten te komen. Wat snelheid be-
treft doet Mile Pajic niet veel voor
Jeffry onder. Zijn Kawasaki is erg
snel, maar: “Het is de vraag of ik-
zelf zo snel ben. Mijn motor is goed
genoeg voor een plaats bij de eerste
tien.” Mile Pajic hoopt op een
goede wedstrijd, Hij rijdt met de
Kawasaki niet voor het eerst op het
lange circuit. De meeste Nederland-
se Superbike rijders die aan het WK
deelnemen hebben weleens op het
lange circuit gereden tijdens de
Superbike wedstrijden in de Speed-
week. Qua afstelling van de motor
verandert er allemaal niet zoveel ten
opzichte van het kortere Nationale
circuit. Pajic over het WK Superbi-
ke: “Het is een mooie wedstrijd en
op hoog niveau. Daar kijk je dan
naar uit. Het is voor mij toch niet de
belangrijkste race van het jaar. In
principe gaat het Open NK voor.
Dat is een serie wedstrijden waar je
het hele jaar aan werkt. Het WK
Superbike is het toetje.”

Een andere Nederlandse deelnemer
is Hans Fischer. Hij reed in 92 een
WK Superbike wedstrijd in Fran-
corchamps toen hij tijdens de trai-
ningen zwaar ten val kwam. Hij
was daardoor gedwongen te stop-
pen en wilde alleen terug komen als
hij competitief materiaal kon be-
machtigen. Na een half seizoen
thuis zitten benaderde Ducati Im
porteur DNL Hans Fischer om met
de eencilinder Super Mono aan de
SOS wedstrijden deel te nemen.
Daar had Hans wel oren naar en hij
startte in juli met de uiterst sterke
Ducati eencilinder. Hij won de Open
NK race in Assen begin augustus en
met overmacht de Internationale
SOS race tijdens de Ducati Club-
races in Assen van 22 augustus.

Carl Fogarty op de voet gevolgd door Stephane Mertens

Daar won hij ook de BotT race met
een door DNL beschikbaar gestelde
motor. Met die motor, geprepareerd
door Euro Star zal hij ook aan de
WK Superbike wedstrijd in Assen
deelnemen. Hans is sterk terug-
gekomen dit jaar.

SUPERRACING

De prestaties van de Nederlanders
zullen we af moeten wachten. Velen
vinden deelnemen al een voorrecht.
Jeffry de Vries en Mile Pajic moe-
ten in ieder geval in staat worden
geacht punten voor het WK te kun-
nen pakken. Voor de rijders aan de
kop van het klassement is natuurlijk
elke wedstrijd van groot belang.
Aan het eind van het seizoen komt
er echter nog iets anders bij en dat is
de psychische druk. Men mag geen
fout maken, want daar profiteren de
anderen meteen van.

Na de wedstrijden in Maleisié was
het verschil tussen koploper Scott
Russell en Carl Fogarty slechts vijf
punten. In Japan werd het verschil
vergroot tol 13 punten. Beide kemp-
hanen schreven in Sugo één manche
op hun naam. Fogarty scoorde in de
tweede manche niet, terwijl Russell
in de eerste manche ook al 8 punten
had verdiend. Het verschil blijft
echter gering en dat moet garant
staan voor wederom twee super-
spannende manches op het circuit
van Drenthe!

tekst: Ad Kievit/KicXstart

VLAGGENCODE

Alle vlaggen langs de baan moeten
minimaal 60 x 80 cm zijn, de rode
vlag moet echter groter zijn, namelijk
80 x 100 cm.

Vlaggen die op de posten worden ge-
bruikt:

Gevaarsteken.
Stilgehouden: ver-
boden in te halen.
Gezwaaid: snelheid
verminderen, de rijder
moet zich voorberai-
den om te stoppen,
streng verboden in te
halen.

Race of training
wordt onderbroken.
De rijders moeten
anmiddellijk en met
uiterste zorg en voor-
zichtigheid terugkeren

naar hun pits.

Glad wegdek \\\\\\\
Langzaam rijdend

voertuig op het cir-

cuit. De witte vlag

informeert de rijders

dat zij op het punt

staan een voertuig in

te halen dat met een

veel lagere snelheid

dan de motaren rijdt, zoals een interventie-
auto of ambulance. Gezwaaid: het voertuig
bevindt zich in het eerstvolgende baanvak
nade vlag (tussen 2 posten). Stilgehouden:
het voertulg bevindt zich in het daarop vol-
gende baanvak.

Zodra een voertuig op het circuit stopt

warden de witte viaggen onmiddellijk
vervangen door gele vlaggen.

De baan is vrij.

Inhazlteken.

De rijder die de
blauwe vlag krijgt
wordt ingehaald door
een of meer snellere
motoren. Gezwaaid: hij
zal spoedig worden in-
gehaald.

Viaggen die uitsluitend worden gebruikt
door de wed-
strijdleider of
zijn assistent:

De zwarte viag
wordt getoond
samen met een wit
nummer op een zwart
bord. De rijder met het

getoonde nummer maet in de volgende
ronde in zijn pit

stoppen.

Eind van de
wedstrijd. :

METZELER:
'RONDUIT DE BESTE

nen op alle fronten. Want Metzelet

ligheid en dynamiek. Metzeler: de meest

KWALITEIT VAN EEN WINNAAR

Metallo BV

Churchilllaan 50 Posthbus 189 5700 AD Helmond

Telefoon 04920-88611 Telefax 04920-41655

metallo nederland

inderlijke




- start 1e race: 12.00 uur
Deelnemers WK Superbike start 2e race: 15.30 uur

2% 16 ronden

Nr. Aider MNat. Bond  Merk Inschrjver Nr. Rjder Nat Bond  Merk Inschrjver .
4 Carl Fogarty GB ACU  Ducati  Team Raymond Roche Ducati 46 Brian Morrisan GB ACU  Kawasaki Team Green Sikolene
5 Fabrizio Pirovano | FMI Yamaha Team Yamaha-Byrd 47 Joop Bosch NL  KNMV  Kawasaki Team Bikecentre Den Bosch
& Aaron Slight NZ NZACU Kawasaki Team Kawasaki-Muzzy 49 Marcel Emst CH FMS  Kawasaki Emil Weber Racing Team
7 Stephane Mertens B FMB Ducati Team Ducati Grottini 50 Hans Fischer NL KNMV  Ducati  DNL/Euro Star Motors
9 GancarloFalappa | FMI  Ducali  TeamRaymondRoche Ducai 52 BemhadSchick D OMK  Ducali  DNL Marushin Ducat Team g 1E RACE
10 Piergiorgio Bontempi | FMI Kawasaki Team Kawasaki ltaly-Bertocchi - 54 Tripp Nobles USA AMA  Honda  Team Rumi 1 > 3 4 5 6 7 s 9 10 1 12 @ 11 15 16
11 Scatt Russall USA AMA  Kawasaki Team Kawasaki-Muzzy 55 Matt Llewellyn GB ACU  Kawasaki Meakin Team Green Sikolene
14 Christer Lindholm S SVEMO Yamaha Team Akerstroms Yamaha Sweden 57 Philippe Mouchet F FFM  Ducali  Team Ducati Moto Detente 1 ]
15 Adrien Morillas F FFM  Kawasaki 58 Christy Rebuttini F FFM  Ducali  Team Raymond Roche Ducati 2
17 Baldassare Mont! I FMI Yamaha Team Yamaha-Byrd 60 John Barton GB ACU  Kawasaki Morgan, Read & Sharman Ltd. 3
19 Andreas Hofmann ~ CH OMK  Kawasaki Team Green Kawasaki 61 Mauro Mastrell [ Yamaha 4 =
20 Jeffry de Vries NL KNMV  Yamaha Team PepsiYamaha Henk de Vries 62 Roberto Biagioli | FMI Kawasaki
23 Fabrizio Furlan f FMI Kawasaki Velmotor 200 Bikeguipe 69 James Witham GB ACU  Yamaha FastOrange Yamaha 5
26 Ampad Harmali H MAMS Yamaha Laaks HB Harmaleam 70 Aldeo Presciutti | FMi Ducati  Team Red Devil Racing 6
27 Fred Merkel USA FMmI Oucati Team Red Devil Racing 75 Roger Kellenberger CH OMK ~ Yamaha Mitsui Yamaha Racing 7
23 Anton Goenly D MUL Yamaha TGR Welding Techn. Racing Team 76 Jean YvesMounier F  FFM  Yamaha Sport Pulsions 8 =
30 EmstGschwender 0 OMK  Kawasaki Team Green Kawasaki 78 Juha Kyildnen S§F SML  Ducati
31 Alex Vieira F FFM  Yamaha Team ARCM 80 Herbert Koeppel CH FMS  Kawasakl Kawasaki-Zumsteg Racing Team 2
32 Teny Rymer GB ACU Yamaha Pepsi/Galp Racing 84 Urs Weder CH FMS  Yamaha Moto Sporl Weder 10
34 Mauro Lucchiari I FMI Ducati  Team Ducati Grottini 86 Jear-MarcDeletang F FFM  Yamaha Mecasport-Tecmas 11
36 Mile Pajic NL  KNMV  Kawasaki BSM-Kawasaki 89 Marcel Kellenberger CH OMK  Yamaha R.T. San Marino Friedrichshafen 12
37 Hervé Moineau F FFM  Suzuki  Suzuki Castrol Racing Team 94 Henk vandenBroek NL KNMV  Kawasaki Team Bikecentre Den Bosch 13
30 GerardvanderWal NL KNMV  Yamaha Technics =
40 Udo Mark D OMK  Yamaha Mitsul Yamaha Racing o
42 Leo Planken NL  KNMV  Yamaha Yamaha Exclusief Team 15
43 Richard Defago GB ACU  Kawasaki 16
44 Anton Berghammer A OAMTC Yamaha Digicard
45 Dominique Saron~ F - FFM Yamaha Mecasport-Tecmas ZE RACE
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16
1 1
SNELHEIDSTABEL 2 s
tijd gem. snelheid tijd gem. snelheid tijd gem. snelheid tijd gem. snelheid 3
4
2.30.0 145176 2220 153.355 2.14.0 162.510 2.06.0 172.829 5
2295 145.662 2215 153.897 2.13.5 163.119 2.05.5 173.517
2.29.0 146.150 2.21.0 154.443 2.13.0 163.732 2050 174211 o
2.285 146.642 2205 154.992 2.12.5 164.350 2045 174.911 7
2280 147.138 2.20.0 155.546 2120 164.973 2.04.0 175.616 8
2275 147.637 2.19.5 156.103 2.11.5 165.600 2.035 176.327
2.27.0 148.139 2.19.0 156.665 2.11.0 166.232 2.03.0 177.044 H ol =
2.26.5 148.644 2185 157.230 2.10.5 166.869 2025 177.767 10
2.26.0 149.153 2.18.0 157.800 2.10.0 167.511 2,020 178.495 1 1
2255 149 666 2175 158.374 2.09.5 168.158 2.01.5 179.230 e
2.25.0 150.182 217.0 158.952 2.08.0 168.809 201.0 179.970 12
2245 150,702 2.16.5 159.534 2.08.5 169.466 2005 180.717 13
2240 161.225 2.16.0 160.121 2.08.0 170.128 2.00.0 181.470 —
2235 151.752 2155 160.711 2.07.5 170.795 14
2230 152.283 2.15.0 161.307 2.07.0 171.468 15
2225 152.817 2145 161.906 2.06.5 172145 16
1"



TUSSENSTAND PLATTEGROND

EK SUPERSPORT 600 CIRCUIT VAN DRENTHE
HAARBOCHT 3
Naam Bond Merk Punien
1 Michael Paquay FMB Honda 114
2 Phil Borley ACU Honda 104 WITTERDIEP
3 Gian Maria Liverani EMI Honda 74
4 Yves Briguet FMS Honda 67 DE STAUBBEN ksl
5 Rachel Nicotte FFM Honda 65 Y 7
6 Stefan Scheschowitsch OMK Honda 60
7 Peter Haug FMS Honda 50
8 Christian Zwedorn OAMTC Honda 38
9 Joaquin Escoda RFME  Honda 31
10 Giuliano Rovelli FMI Honda 30
11 Eric Mahe FFM Honda 28 GTEOGHT
Mauro Moroni FMI Handa 28 2 8 DSSEROEKEN
13 Ricardo Suarez RFME Honda 27
Michael Eberle OMK Honda 27
15 Peter Haefner OMK Honda 23 =
16 Massimiliano Degiovanni  FMI Honda 21
Matteo Colombo FMI Honda 21 RAMSHOER
18 Andreas Brockmeyer OMK Honda 17 HUEAEMDEX
Lars Bosson SVEMO Honda 17 31
Martin Johansson SVEMO Honda 17 NGEEDE
21 Antonio Pallizzi FMI Honda 15
22 Ralph Stelzer OMK Honda 14
23 Lutz Fahr OMK Honda 13 2 ®
24 Pere Riba RFME  Honda " e SRR
25 Joseé R. Ferrara RFME  Honda 10
26 Heinz Rohrer FMS Honda 9
Rodrigo Mut RFME Honda 9
Lars Rulffs DMU Honda 9 "
29 Eric Maillard FMS Honda 8 .
Raymond Beers MCUI Yamaha 8 Dupeaa-0dT
31 Jean Michel Mattioli FFM Honda 7 MANBLYEEN
Marc Grau RFME  Honda 7 . 1kn—
33 Peter Linden SVEMO Honda 6 — ! — L
34 Viscardo Zanella FMI Honda 5 chobialidladbs B
Franco Gomez RFME Honda 5
Paolo Blora FMI Honda ]
Reinhardt Strack OMK Honda 5 KOMENDE EVENEMENTEN
Alfred Grossauer OAMTC Honda 5
39 Pasi Luoma-Aij SVEMO Honda 4 17-18-19 september
Josef Gschwendtner OMK Honda 4 Duits Kampioenschap wegrace -
Javier Rodriguez RFME  Honda 4 MSC Langenfeld
Vicens Santolaya RFME  Honda 4
43 Eric Delarbre FFM Honda 3 25-26 september
Mauro Borasi FMI Honda 3 NK/Internationale wegraces KNMV
lan Simpson ACU Honda 3
46 Gilles Riva FFM  Honda 2 9 oktober )
Peter van Andel KNMV  Yamaha 2 Internationaal IJsspeedway -
José Martin RFME  Honda 2 Opening zesdaagse
Timo Paavilainen SML Kawasaki 2
50 Bo Bentzen DMuU Kawasaki 1 11 /m 16 oktober
Christian Furnholzer OAMTC  Honda 1 Zesdaagse KNMV
Alan Batson ACU Honda 1

AMATEURS OP DETT

Nog geen twee weken nadat Barros en Beatty er onder-
uit gingen, waagden bijna 200 vrouwelijke en manne-
lijke “amateurcoureurs” zich aan 4x20 minuten tempo-
rijden op het TT-circuit in Assen, Ze namen op 12 juli
deel aan de promotie-aktie voor de nicuwe radiaal-
banden van Metzeler. Georganiseerd door Metallo (im-
porteur van Metzeler-banden in Nederland) in samen-
werking met Zaanstad Motoren en Ap Deroe motoren.
Met zoveel enthousiasme dat de aktie herhaald wordt.
Op 27 september van dit jaar kan iedereen, die het al-
tijd al eens heeft willen doen, opstappen. Voor de kick.

Deelnemers kunnen zich voor 15 september rechistreeks bij
Metallo aanmelden of hiervoor het inschrijfformulier ge-
bruiken dat bij de motorspeciaalzaak ligt. Op voorwaarde
dat ze voorzien zijn van een eigen motor, een geldig motor-
rijbewijs en correcte kleding kan iedereen meedoen.

12

Aanmelding

U moet daarvoor f 160.- overmaken op ABN-AMRO
rekening nr. 474538214 t.n.v. Metallo en onder vermelding
van “circuitrijden 27 september”. De koffie en de lunch
worden verzorgd, de instructie is ook dit keer in handen
van oud-coureurs en de tijdmeting vindt plaats door offi-
cials. Ap Deroe Racing Service is aanwezig om le helpen
met technische problemen en voor de banden-service. Ook
op de WK-Superbikes is Ap Deroe nanwezig. Met de be-
faamde racing-producten van Metzeler kan hij de coureurs
van dienst zijn. Want je hoeft natuurlijk nict op Metzeler-

banden te rijden maar het maakt de rit wel een stuk veiliger.

Voor meer informatie kun je kontakt opnemen met:
Metallo Nederland b.v.. Postbus 189, 5700 AD Helmond,
telefoon: 04920-8861 1.

De orgs
De niet-

nisatie beloudt zich et recht voor bij te veel inschrijy
geselecteerden ontvangen het inschrijfgeld per ommegay

n e selecteren.

Deelnemers Supersport 600

start: 13.15 uur

16 ronden
Ne. Rijder Nat Bond  Merk Inschrjver Ne. Rjder Nat. Bond  Mek Inschrjver
1 Phil Borley GB ACU Honda Julian Soper M /L 43 Jean Michal Mattioli F FFM Honda
2 Gian Maria Liverani I M Honda  Gattolone Racing Team 44 Joaquin Escoda E AFME Honda  Team Injusa
3 Rachel Nicotte F FFM Honda Plaisir Vitesse International 46 Peter Krummenacher  CH  FMS Honda Gassner Honda Center
4 Lars Bosson S SVEMO Honda 47 Chrisl. Charles-Artigues F FFM  Honda  Team Périgord Moto
7 Christian Zwedorn A OAMTC Honda  Sportwetten Wien West 43 Paul Hoogenboom NL KNMV  Kawasaki Remoto Motoren Leimuiden
8 Lars Rulffs DK DMU  Honda 53 Lutz Fahr D OMK  Honda
9 Stefan Scheschowitsch D  OMK  Honda  SBF-Shop Eningen 55 Esko Kuparinen SF  SML Honda
10 Peter Haug CH FMS  Honda Heidelberg Honda Racing Team 57 Josel Gschwendiner D OMK  Honda
11 Karsten Rasmussen DK DMU  Kawasaki 60 Eric Mahe FFFM Honda Mote Revue / Elf / Honda
14 Antonio Pallizzi | FMI Honda  Gatiolone Racing Team 63 Gerard van der Wal NL KNMV  Honda Stenger Jaguar
16 David Heal GB ACU  Honda 64 Dave Redgate GB ACU  Honda
18 Fokko Kuiper NL KNMV  Honda  Racing Team Motorhuis Limburg 66 Viscardo Zanella [ Honda  MC Milano
19 Paolo Blora | FMI Horda Team Rumi RCM 69 Halph Stelzer D OMK  Honda Ralph Stelzer
20 Yves Briguet CH FMS  Honda  Team Gudit Motos 72 Norbert Rebholz D OMK  Honda
24 Andreas Brockmeyer D OMK  Honda 73 Michel Graziano FFFM  Suzuki  Suzuki-Castrol Racing Team
25 Vicens Sanfolaya E RFME Honda Motor Club TER 86 Martin Johansson S SVEMO Honda
26 Mauro Moroni | FMI Honda  Team Rumi 90 Gilles Riva F FFM  Honda
27 Massimiliano Degiovanni | FMI Honda Promotor Racing 93 Alain Schorderet CH FMS Honda Fri Blkes Racing Team
28 Michael Eberle 0D OMK  Honda Rock Cil Racing Team Did 95 Erk van Schendel NL KNMV  Honda Motorhuis Seppe/Texaco
29 Eric Maillard CH FMS Honda 96 Erik Cornelis NL  KNMV  Kawasaki Motercentrum Emmelgord
31 Heinz Rohrer CH FMS  Honda  Grisoni Honda 97 Wim Theunissen NL KNMV  Kawasaki Motor Druten-Kawasaki
32 Don Munroe C CMA  Honda 98 Ron Helthuysen NL KNMV  Honda  Helthuysen Dakbedekkingen
33 Matteo Colombo | FMI Honda  Team Perege
34 Enc Delarbre F FFM Honda
35 Giliano Aovell I FMI Honda o
38 Peter van Andel NL  KNMV  Yamaha AVK Dyrru]'eti Mu‘i‘Tl‘S‘L‘lppl\EE
40 Harry van Beek NL  KNMV  Honda  Jan Bakker Auto's
41 Michael Paquay B FMB  Honda  Team VZM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16
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Deelnemers Battle of the Twins

start: 14.30 uur

Deelnemers 250 cc

start: 16.30 uur

12 ronden
M. Rjiger Nat. Bond  Merk  Inschrjver Ne. Rider Nat Bond  Merk Inschrjver
1 Carl Nengerman NL  KNMV  Ducati 39 Paul Boslsma ML KNMV  BMW
2 Miche! Salters NL  KNMV  Ducati 40 Gis Portengen NL KNMV  Ducati Eurostar Motors Aimere
2 Harry Ros NL  KNMV  Ducati  Ros Loon- en Grondverzet 41 Bart Vogel NL  KNMV  Norton
4 Adrie de Ridder NL  KNMV  Triumph 42 Amo Niessen NL  KNMV  Ducafi
€ Albert Maijer NL KNMV  Ducati 50 John Nagtzaam NL  KNMV  Ducati
7 Guus van der Meer NL  KNMV  Ducat 51 Martin da Reus NL  KNMV  Ducali
8 Peter Jansen NL KNMV  Guzzi  Swallower Guzzi Racing Team 52 Jan ter Maal NL  KNMV  Ducati
9 Edgar van Egmond NL  KNMV  Ducati 53 Ad Fasol NL  KNMV  Ducati
11 Jelle van Kraanen NL  KNMV  Ducati Hallinglon Industriaidoor 57 Guus Hocgland NL  KNMV  H Davidson Twin Service B.V.
14 Coen Arends NL  KNMV  Ducati 58 Wim de Bree Nl KNMV  Ducati Twin Service B.V.
15 Richardvan Leeuwen  NL KNMV  Ducali  Steursma Engineering B.V. 60 Heinier Kroeze NL  KNMV  Laverda
16 Stefan van Kessel NL  KNMV  Ducai  Van Kessel Dakiechniek 61 Ruud Breadt NL  KNMV  Ducati
17 Jaco Duyst NL KNMV  Ducati  Tegelzatbedrijf W. Duyst & Zn. 65 Leonard Krijger NL  KNMV  Duycati
19 Jan Rooijakkers NL KNMV  Ducaii Inlerbase Projeken 67 Tam de Klerk NL  KNMV  Dueat
20 Ruud Slot NL  KNMV  Laverda 70 Graems Ritchie GB ACU  Ducati Frontiers
21 Gerard Meijer N KNMV  Laverda 71 David Pickworth GB ACU  Bimota Alpine Electronics of UK
22 Tom Harrewijn NL  KNMV  Ducai  H, de B. Motoren 72 Roy Armstrong GB ACU  Ducati
24 Adrie Spierings NL KNMV  Ducat 73 Wayne Mitchell GB ACU
25 Marcel Lamers NL  KNMV  Ducati 74 Simon Beck GB ACU
26 Bauke de Vrigs NL  KNMV  Ducati 78 Juha Kyllanen SF SML  Ducati
27 Roelf Turksema NL  KNMV  Ducali  Freewheeler Racing 79 Christ, Charles-Atgues F FFM Guzzi Team JML
28 Eric Willemse NL  KNMV  Guzz + Swallower Guzzi Racing Team
29 Marijke Zwagerman NL  KNMV  Ducali  Eurostar Mot.-Marvic Wheels
30 Madrian Karbodin N KNMV  Yamaha
31 Henk van der Berg NL  KNMV  Duycati
32 Ben Jurriéns NL KNMV  Ducai Eurostar Motors Almere
33 Rik Zwaan NL KNMV BMW  Scuderia RO/ Fa. R, Ottenhof
38 Leon van Daele B FMB  Yamaha
1 2 3 5 6 7 8 9 10 1" 12
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12 ronden
Nr. Rijder Nai. Bond  Merk  Inschrjver 44 Herman Looman NL  KNMV  Apriia
2 Mathieu van Gaalen ML KNMV  Aprilia  Veekro Bedriffswagens 47 Piet van Bijsterveld NL KNMV  Honda  Paul Groenen
3 Rudie Markink NL  KNMV  Yamaha MATT WBM Motoren Hengelo 48 Bram Snoey NL KNMV  Yamaha Rotary Equipment Service Brielie
7 Richard Tervelde NL KNMV  Yamaha Bike-Sports Deventer 49 Evrén Bischoff D OMK  Yamaha LIMF Racing-Wiirzourg-Kitzingen
8 Frank van Zulphen NL KNMV  Rotax  Power Seal Road Racing Team 58 Michael Schulten D OMK  Rotax
10 Juaniino Kirindongo NL  KNMV  Honda  Kiri Motoren 59 Thomas Becker D OMK  Yamaha
11 Johnny Karst NL  KNMV  Honda  Jac Bakker Molors 61 Ted Vos NL KNMV  Special Deroe Motoren Nijkerkerveen
12 Ben Matthei| NL KNMV  Yamaha MP Kabels Assen - Vos Echt 62 Adrian Clarke GB ACU  Yamaha VHE Construction
14 Johan ten Napel NL KNMV  Yamaha Konakarn Huisdiervoeders 63 Steve Sawlard GB ACU Yamaha
15 Ruud van Stralen NL  KNMV  Yamaha Nubo-Motors Venhuizen Racing 64 Gert Pieper NL KNMV  Yamaha
17 Raaj Steenge NL  KNMV  Yamaha Pilot Racing - Vos Oss 65 Roki Read GB ACU Yamaha Specialix Team Read
19 Frank Heidger D OMK  Honda Rock-Oil Racing Team Germany 66 Micha van Deglen NL KNMV  Yamaha Team Route 66 GPA Holland
20 Rudy Mulder NL KNMV  Yamaha Pico Print Kleurenfoto's 67 Wilfried Gehrmann D OMK  Yamaha
21 André Romein NL  KNMV  Honda  MAN-VW-Truck en Bus B.V. 70 Carsten Kurz D OMK  Yamaha MSC Stutigan-Stammheim
22 Ap Deroe NL  KNMV  Rotax  Deroe Moloren Nijkerkerveen 71 Henk Jan Murman NL  KNMV  Apriia
23 Bill Mulder NL  KNMV  Rotax 79 Nigel Bosworth GB ACU Yamaha Motul UK
24 Ruud Breedt NL  KNMV  Honda 81 Jorg Nebus D OMK  Yamaha
25 Harrold Swalve NL  KNMV  Apriia  Frans Swalve Motoren 82 Andreas Winkler D OMK  Yamaha
26 Michel Feijen NL KNMV  Yamaha MCR Racing Team 83 Werner Straich D OMK  Yamaha Racing Team BSB-Bestecke
27 Piet van der Wal NL  KNMV  Honda Jaguar Centre Qirschol 84 Jiirgen Fuchs D OMK  Honda
33 Roland Kubbinga NL KNMV  Yamaha MCR Racing Team/Duniop 87 Aary de Goede NL  KNMV  Suzuki
34 Jan Kempers NL  KNMV  Yamaha 88 Marcel Broeks NL  KNMV  Kawasaki
35 Harald Massen NL  KNMV  Yamaha 88 Jason Vincent GB ACU Yamaha
36 Jan Copier NL  KNMV  Yamaha
37 Ralf Schwickerath D KNMV  Rotax
38 Jan Meyer NL  KNMV  Aprilia
39 Hans Koopman NL  KNMV  Honda  Jopa/Bakker Aulo's
40 Can Akkaya D OMK  Honda
43 Gertjan van de Balt NL  KNMV  Yamaha
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Naast de twee manches om het Wereld-
kampioenschap Superbike wordt er op

12 september op het Circuit van Drenthe
ook gestreden in de internationale 250 cc en
Battle of the Twins klassen terwijl er ook
punten zijn te verdienen voor het Europees
Kampioenschap ‘Supersport 600". Afgezien
van het optreden van de snerpende twee-
cilinders tweetakten in de kwartliterklasse
zal de hemel boven Assen dus de gehele
dag doordrongen zijn van het oorstrelende
geronk, gehuil en gebulder dat hoort bij de

die dag optredende...

VARIATIES IN VIERTAKTGEWELD!

“Voordelen?" vraagt de immer spec-
taculaire Ducati-fabricksrijder Gian-
carlo Falappa zich quasi-verbaasd
af... “Welke voordelen...? Ik kan me
niet herinneren dat in de beginjaren
van het WK Superbike er ook maar
iemand uit de Japanse viercilinder-
teams zich daar toen druk over
maakte...” De ‘voordelen’ die Gian-
carlo desgevraagd moeiteloos van de
hand wijst liggen al jaren besloten in
de reglementen van de Superbike-
klasse. Daarin wordt namelijk de
deelname opengesteld voor drie-

of viercilinders met een maximum
cilinderinhoud van 750 cc en twee-
cilinders met een cilinderinhoud tot
1000 cc. De viercilinders mogen
daarbij reglementair niet onder een
gewicht van 165 kg komen (gemeten
met kurkdroge tank...) terwijl de
Twins met behulp van exotische ma-
terialen als titanium, magnesium en
carbonfiber nog vijfentwintig kilo

Het Pepsi-Yamaha team op zoek naar
de perfekte afstelling

"y

verder afgetraind kunnen worden tot
hun reglementaire minimum van
140 kg.

TWEE TEGEN VIER

Zes jaar geleden, bij aanvang van
het allereerste WK Superbike-
seizoen bleek Ducati desondanks de
enige. specifieke, tweecilinderfabri-
kant te zijn die het waagde de hand-
schoen tegen de oppermachtig ge-
achte Japanse viercilinders op te
nemen. En zoals Falappa ons nu ook
meteen weer voorhoudt als het ver-
meende (te grote?) cilinderinhoud- en
gewichtsvoordeel van de Ducali’s
ter sprake komt: de inspanningen
van de Ttaliaanse fabriek met haar
nieuwe 851 vierkleps desmo twins
leken toentertijd even dapper als
kansloos. Maar de viercilinder-
oppositie werd al twee jaar later ruw
wakker geschud met het wereld-
kampioenschap van Raymond
Roche. Een behandeling die de twee
daarop volgende jaren nog cens
meer dan dunnetjes overgedaan
werd door de razendsnelle Texaan
Doug Polen. Een wereldtitel hattrick
voor het bloedrode merk uit Bolog-
na. De snelle maar onbetrouwbare
851 groeide uit tot een winnende
888 en is dit seizoen doorontwik-
keld tot een 926 cc metende twee-
cilinder die met zijn magistrale trek-
kracht in het midden toeren gebied
de viercilinders met name vanuit de
bachten nog steeds het nakijken kan
geven... Dit ondanks het *vermoe-
den” dat de Duc’s op topvermogen
toch nog zo'n 10 a 15 pk verwijderd
blijven van de onwaarschijnlijke
waarden (ongeveer 155 pk...) die
voor de snelste fabrieks-viercilin-
ders de ronde doen. Vanuit een
bocht, maar ook bij het aanremmen
daarvan ervaren de viercilinder fa-
briekscoureurs als Scott Russell,
Aaron Slight (Kawasaki ZXR) en

Fabrizio Pirovano (Yamaha YZF) de
omstreden tweecilindervoordelen als
onoverkomelijker dan ooit... Toch
lijkt het te eenvoudig en niet terecht
de successen van Ducati in het WK
Superbike geheel en al aan het regle-
mentenboekje toe te schrijven.
Tweecilinder producenten van-huis-
uit als Harley Davidson en BMW
zijn. mede door de twin-successen
van Ducati, *geinspireerd’ tot het
bouwen van hun eigen Superbike
racers,

Maar de ervaringen van die fabrie-
ken met hun V-twin, respectievelijk
injectie-boxer racerprototypes
(waarbij zelfs het woord ‘desmo’ ge-
fluisterd werd), hebben hen duidelijk
gemaakl dat het toch nog steeds niet
zo eenvoudig is een twin te bouwen
die voorin het meedogenloze WK-
Superbike veld kan meerijden. De
Harley-fabriek omhult haar project
nog met veel geheimzinnigheid en
de BMW-boxer Superbike is aan het
begin van dit jaar “voor onbepaalde
1ijd” in de ijskast verdwenen. Ook
andere [fabrikanten onderkennen het
belang van de Superbike races waar-
bij de ‘man in het publiek’ zijn
‘eigen’ straatmotor in handen van
topcoureurs op het scherpst van de
snede kan zien strijden met de con-
currentie. Suzuki is met haar fabrieks
GSX-R 750 onder de hoede van
Hervé Moineau nu nog bescheiden
bt'zig. maar welen we ons nog te
herinneren hoe bescheiden die fa-
briek ook ooit in de 500 cc Grand
Prix terugkeerde....? Qok van Honda
wordl volgend jaar het een en ander
verwacht. Waarschijnlijk keert de
fabriek op het WK-Superbike toneel
terug met twee fabrieksteams die
dan kunnen beschikken over de
RC45, de langverwachte opvolger
van de legendarische RC 30 waar-
mee Fred Merkel de cerste twee Su-
perbike titels in de wacht sleepte. De
RC 45 zou in ieder geval een einde

£ e 2 I im e

Minimale verschillen in de Supersport 600 op het circuit van Hockenheim

kunnen maken aan Ducati’s mono-
polie voor wat betreft het toepassen
van elektronische brandstof injectie
op haar Superbike racers.... Daarbij
heeft de F.I.M. besloten toch gehoor
te geven aan de commentaren van
het viercilinder gilde door met in-
gang van het volgend seizoen het ge-
wichts voordeel van de tweecilinders
te reduceren tot 15 kg. De twee
manches van het WK Superbike op
Assen zullen zonder twijfel weer het
meeslepende schouwspel opleveren
van de confrontatie tussen de
blaffende Europese Twins en de
jankende Japanse viercilinders!

SUPER SPORTS

In de Supersport 600-klasse is er
geen enkele sprake van een dergelij-
ke confrontatie, de motoren waar-
mee die Europees-kampioenschaps-
race beslecht wordt zijn zonder uit-
zondering viercilinders. Staan de Su-
perbikes al dicht bij de motoren in
de showroom van de dealer op de
hoek... voor de SS600 -racers geldt
dat nog veel sterker! De ‘Super-
sports” zijn (0a) nog verplicht te be-
schikken over de volledige start-
inrichting van het gehomologeerde
straatmodel en kunnen dus allemaal
‘gewoon’ elektrisch starten. Slicks
zijn verboden evenals andere specia-
le racebanden. Er wordt geraced op
profielbanden die geschikt zijn voor
het gebruik op de openbare weg; zo
uit de catalogus. Daarbij mag er
hooguit 15 % van het standaard ge-
wicht afgeknabbeld worden en moet
er gereden worden op loodvrije ben-
zine ‘uit de pomp’, Het hoofdframe,
de voorvork, de achterbrug, het link-
systeem, wielen en remmen... het
moet allemaal standaard blijven....
Datzelfde geldt voor het type carbu-
rateurs, de slag van het blok en zelfs
voor lifthoogte en diameter van de

kleppen. De tuner ziet zich dus met
handen en voeten gebonden en zal
zijn vakmanschap moeten botvieren
binnen de beperkte mogelijkheden
die hem in deze klasse gegund
zijn... Zoals het lichter maken van
blokonderdelen, het bewerken van
in- en uitlaat-trajecten en experi-
menteren met uitlaat, sproeiers, gas-
naalden en gasschuiven in de carbu-
rateurs. De allersnelste supersport
600 racers komen met die beperkte
tuning (als alles volgens de regels
verloopt tenminste, er moet soms
wel “ns een blokje opengetrokken
worden ter controle...) toch al aan
meer dan 100 pk bij een gewicht dat
rond de 165 a 170 kg ligt. Vergele-
ken met de verschillen die er in veel
andere raceklassen bestaan tussen
de motoren zijn die in de Supersport
600 dus minimaal hoewel het in het
EK toch Honda’s CBR 600 is die de
dienst uitmaakt en tamelijk nadruk-
kelijk de vloer aanveegt met de
ZZR’s, FZR s en de enkele RF...

Met zulke geringe onderlinge ver-
schillen in het materiaal is het bij de
600"s dan ook vooral de stuurmans-
kunst (en in sommige situaties de
grootte van het hart) van de coureurs
die de doorslag moet geven en dat
levert dit seizoen EK-races op met
een suspense-gehalte waar Alfred
Hitchcock zelf zich niet voor zou
hoeven schamen. Niet alleen om de
podiumplaatsen. met mannen als de
jonge getalenteerde Belg Michael
Paquay en de Brit Phil Borley in de
hoofdrollen, maar ook dwars door
het gehele startveld heen worden
bloedstollende duels uitgevochten
waarbij het polyester c.q. elleboog
contact niet bepaald geschuwd
wordi! Niet zelden kunnen SS-600
coureurs na afloop van een wedstrijd
een raceoverall aan het thuisfront
tonen waarop een enkele gelijkge-
stemde coureur wat rubberafdrukken
heeft geplaatst. Met banden waar de
tekst ‘not for highway use’ nog
steeds niet op mag voorkomen wel
te verstaan...!

BOTTERIKKEN

In schril contrast met de relatief ge-
ringe variatie in het viertakt geweld
van de 600’s staat het rollend mate-
rieel in de Battle of de Twins-klas-
se... Geen minutieuze, tot op de mil-
limeter en cc afgemeten dik pakket
extra regels en voorschriften voor
deze strijdende tweecilinders, maar
een ongecompliceerd “zolang het
maar twee cilinders heeft en volgens
het viertakt-principe werkt...” Na-
tuurlijk komen we dus ook in de
BotT een bekende uit de Superbikes
tegen: de Ducati 888.. De slag om de
ereprijzen wordt in de BotT immers
uitgevochten met de snelste twee-

Stefan Scheschowitsch op zijn Honda in de Supersport 600 klasse




cilinders van dit moment en dat zijn
de 888’s die met hun vierklepskop-
pen, waterkoeling en elektronische
injectie het vitgelezen gereedschap
vormen om clke niet uit Bologna af-
komstige Twin met succes te bestrij-
den. De afgelopen twee jaar was het
Carl Nengerman die met zijn Ita-
liaanse racer aan het eind van het sei-
zoen de BotT-titel voor zich opeiste.
Maar de vrije hand die de BotT re-
glementen haar deelnemers biedt le-
vert de techneuten een vrijwel onbe-
perkte speelruimte om hun vaak in-
genieuze ideeén uit te voeren en aan
de keiharde racepraktijk te toetsen.
Het verschijnsel ‘merkenliefde’ lijkt
overigens in de BotT meer dan in
welke andere klasse dan ook een
aantal deelnemers stevig in haar
greep te hebben en dat, in combina-
lie met het verfrissende gebrek aan
dwingende regels, levert een aantal
letterlijk unieke viertakt racers op
die de BotT niet alleen voor de pure
race-fan maar ook voor de techno-
freak tot zo’n prachtige klasse
maakt. De BotTerikken zelf maken
overigens een onderscheid tussen de
moderne vierklappers en de motoren
die het met ‘slechts’ een duo kleppen
per cilinder moeten doen. In een
veld waarin ook een fors aantal snel-
le Ducati 900 SS tweekleppers aan
de start verschijnt is de eer van de
“snelste tweeklepper’ dit seizoen al
meermalen opgeéist door een (je-
houd-"t-niet-voor-mogelijk) BMW-
stoterstangen boxer! Bemand door
coureur Rik Zwaan is de ‘uiteraard’
blauw-wilte zelfbouw racer, ontspro-
ten aan het brein van de Amsterdam-
se BMW-dealer Rudy Ottenhoff,
zelfs in staat gebleken omringd door
desmo-high-tech Se en 6e plaatsen te
veroveren. Nog een nadrukkelijk
produkt van rotsvaste merkliefde en
een overdosis technische know-how
vormen de ‘Swallower Guzzi’s” van
Eric Willemse en Peter Jansen. Eric
racel al vanaf 1981 met zijn geliefde
Moto Guzzi’s maar doet dat sinds
het einde van seizoen *90 zonder de
gebruikelijke telescoop voorvork. In
plaats daarvan rijdt hij met een voor-
wielophanging naar de ideeén van de
Brit Norman Hossack terwijl de rest
van het rijwielgedeelte uiteraard ook
geheel “eigenbouw” is. Aan de bij-
zondere Hossack voorpartij die de
traditionele nadelen als buigen,
klemmen en duiken van de ‘gewone’
telescoop vork niet kent, voegde de
immer actieve sleutelaar vorig jaar
nog een unicum op zijn Guzzi racer
toe. De cardan werd door hem eigen-
handig vervangen door een ketting-
aandrijving, waarmee zijn snelle
Guzzi zo mogelijk nog unicker
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werd! In de lange lijst bijzondere
BotT-racers horen ook de UDV-La-
verda’s van Frank Crince le Roy en
Ruud Slot. UDV staat voor ‘Uzzolo
Di Vibrazione’ wal zoveel betekent
als *het onverzadigbaar verlangen
naar trillingen’. Wie een keer gezien
heeft wat de tot 920 cc opgeboorde
staande Twins aan ‘Vibraziones’ in
de fraaie rijwielgedeeltes teweeg-
brengen begrijpt meteen dat de
heren met deze oranjehuidige
schoonheden de uitgelezen midde-
len in handen hebben om volledig
aan hun ‘Uzzolo di Vibrazione® te
voldoen. Wat de Laverda’s aan
trillingen hebben komen ze echter
helaas aan snelheid te kort. Qok
(nog) niet echt snel is de ravenzwar-
te massief-ogende Harley Davidson
van Guus Hoogland. Maar Guus en
zijn teamgenoten beschouwen hun
BotT-avontuur met de Harley dit
Jjaar nog slechts ‘te leeringh ende
vermaeck’. Met de opgedane erva-

ring moet er de komende winter een
racer gebouwd gaan worden die nog
menigeen zal gaan verbazen... Met
‘Harley Davidson” op de tank uiter-
aard want zoals zovelen in de BotT
laten ook de dames en heren van
Guus’ Twin Service raceteam niet
alleen hun hoofd maar ook hun hart
meebeslissen als het gaat om het
merk van de racer... We gaan het
allemaal in levende lijve meebele-
ven... Met een viertaktprogramma
waarin de twee manches van een
WEK-Superbike race gescheiden wor-
den met gillende Supersport 600°s
en roffelende ‘battle-ende” Twins is
een ding zeker. Aan de ‘broodnodi-
ge variatie’ zal het de liefhebber van
het viertaktgeweld die op 12 septem-
ber de weg naar het circuit van
Drenthe gekozen heeft in ieder geval
niet ontbreken!

tekst: Ben Kennepohl/KicXstart

Moto Guzzi

SUPERSPORT 600 DIT JAAR VASTE PRIK Bl) SUPERBIKES
Voor de rijders in de reeks om het Europees kampioenschap in de klasse
Supersport 600 is een weekendje meedraaien in het programma van hel WK—
Superbike geen uitzondering. De reeks wedstrijden om de Emopgse titel is
gekoppeld aan de in Europa verreden races voor het wereldkampioenschap

Superbike.

In die serie om het Europees kampioenschap Supersport 600 steekt er één

coureur met kop en schouders bovenuit.

De 20-jarige talentvolle Belg Michael Paquay is nagenoeg ongenaakbaar.
Zijn Honda is dermate goed geprepareerd door tuner Jean D’Hollanders
(overigens een Belg). dat nagenoeg niemand in de buurt kan komen van

Paquay.

Voor de Nederlanders is het echter nog duidelijk wennen in dq titelstrijd.
Veel punten zijn er niet gescoord in de reeds verreden wedstrijden.

NEDERLANDERS IN DE SUPERSPORT 600

FOKKO KUIPER KRUGT
MACHINE STEEDS BETER
ONDER DE KNIE

Een doorzetter. Zo kun je de noorde-
lijke trots in de Supersport 600,
Fokko Kuiper, het best typeren. On-
danks de tegenslagen die hij kreeg te
verwerken blijkt Kuiper steeds weer
sterk terug te komen.

De coureur uit Oosterwolde werd
verleden jaar nog op de Aprilia Ne-
derlands kampioen bij de kwartliters.
“Het was echt wel even wennen op
de Honda. Je krijgt ineens enorm
veel vermogen meer en daar moet je
mee leren omgaan.”

Tijdens de eerste EK-race op het cir-
cuit van Brands Hatch ging het in de
training uitstekend met de tiende
tijd, maar in de kletsnatte race ging
het mis. De Honda CBR 600 schoof
onderuit.

“Ik had met de machine nog nooit op
een natte baan gereden en dat ging
dus niet goed.”

In latere wedstrijden kwamen er ook
nog enkele mechanische problemen.
Kuiper beschouwt dit eerste seizoen
weliswaar als een leerjaar, maar be-
gint de zaak steeds beter onder de
knie te krijgen.

In Assen hoopt Kuiper er weer hele-
maal bovenop te zijn. Hij kijkt in-

middels al naar volgend jaar. “Met
sponsor Motorhuis Limburg zijn al
afspraken voor volgend jaar ge-
maakt en ik denk dat we dan een
betere basis hebben. We willen in
december kijken naar trainings-
mogelijkheden op Jerez.”

HARRY VAN BEEK

VOL GOEDE MOED

Hij is vol goede moed naar Assen
getogen, de 26-jarige Harry van
Beek uit Wezep. Het motorblok is
nog even flink onder handen geno-
men en daarmee hoopt hij de kwali-
ficaties te halen.

Van Beek is al aan zijn vierde sei-
zoen als coureur bezig. Door het
testen van een gewone straatmotor-
fiets bij garage Jan Bakker in Elburg
is hij in de racerij terecht gekomen.
“Ze wisten”, zegt hij, “dat ik goed
uit de voeten kon met een straat-
fiets. Na een testrit op een 250 cc-
racer ben ik begonnen met een
straatfiets in de Supersport 600. Een
geweldig mooie klasse en een klasse
waar nog echt sportief wordt gestre-
den. Dit is ook de beste opstap naar
de Superbikes en daar wil ik later
naar toe.”

Begin dit seizoen heeft Harry ge-
tracht vaker mee te rijden in de

races voor het Europees kampioen-
schap. ““Maar financieel is het toch
moeilijk rond te krijgen”, zegt hij.
“Tk werk er nu al aan dat het vol-
gend jaar beter wordt.”

Na de EK-wedstrijd in Duitsland
knapte Van Beek cen beetje af,
“Helaas werd daar tijdens de trai-
ning niet geheel volgens de regle-
menten gewerkt. Maar dat zal in
Assen niet kunnen, hier wordt altijd
goed volgens de regels gewerkt.”
Van Beek laat weten nog in ieder
geval één jaar in de 600 door te gaan
en dan de overstap naar de Super-
bikes te maken.

KWALIFICATIE MIOET
VOLGENS WIM THEUNISSEN
KUNNEN

De 27-jarige Wim Theunissen heeft
er alle vertrouwen in dat hij zich
weel te kwalificeren voor de wed-
strijd. “Natuurlijk, er wordt erg hard
gereden in het Europees kampioen-
schap, maar ik heb toch wel zoveel
vertrouwen, dat ik in kwalificatie
geloof.”

Dat hij de noordelijke lus van het
TT-circuit nog nooit heeft gereden
ervaart Theunissen niet als een han-
dicap. “Maar dat ik het korte deel
van Assen wel ken is volgens mij

De start van een nationale wedstrijd met o.a. Gerard van der Wal (3), Peter van Andel (4), Fokko Kuiper (6) en Erik van Schendel {B)



Wim Theunissen heeft er alle vertrouwern in

ook geen voordeel. De EK-jongens
hebben snel genoeg in de gaten hoe
ze op een onbekende baan moeten
rijden.”

De Kawasaki-rijder heeft nog niet
cerder aan een EK-race in de Super
sport 600 meegedaan. “Maar”, zo
laat hij weten, “wanneer het redelijk
gaat, wil ik op 3 oktober wel op het
circuit van Donington starten.
Onlangs ben ik in Duitsland in een
internationale race als negende ge-
eindigd en heb daardoor wel ver-
trouwen gekregen dat ik niet uit de
toon hoef te vallen.”

Theunissen zal dan ook niet veel aan
zijn Kawasaki doen voor de race in
Assen. “Het materiaal loopt goed.
Waarom zou je het dan nog moeten
veranderen. Ik maak er gewoon het
beste van.”

DUBBELSTART VOOR
GERARD VAN DER WAL
GEEN PROBLEEM

Dat Gerard van der Wal in de Super
bike-klasse en ook in de Supersport
600 start, is voor hem geen enkel

probleem. Integendeel. “Ik voel me
er lekker bij”, zegt de rijder zelf.
“Bij trainingen stap ik van de 600
op de Superbike en van die motor
weer op de 600. Het is een heel
goede combinatie. Je hebt namelijk
het gevoel van snelheid direct te
pakken.”

Het wordt overigens de eerste EK-
race in de Supersport 600 voor Van
der Wal in dit seizoen. “Het budget
is niet berekend op EK-races. Ik ga
nog wel naar Donington, begin ok
tober, maar de andere races heb ik
niet gereden.’

Met sponsoren Technics gereed-
schappen (Superbike) en het auto
restylingbedrijf Stenger-Jaguar
(Supersport 600) tracht Gerard van
der Wal het seizoen zo goed moge-
lijk in te vullen. En dat lukt hem
niet alleen in de Superbike-klasse
goed, maar ook in de 600-klasse,
Toch probeert Van der Wal in
Assen nog een nieuw snufje op zijn
Honda. “Vanaf het begin van dit
seizoen ben ik bezig geweest met
een luchtinlaat-systeem en dat is nu

Gerard van der Wal, hier met nummer 3, getlankeerd deor Fokko Kuiper
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gereed. We hopen dat het werkt en
dan scheelt het snelheid.”

VAN ANDEL VINDT
KOPPELING AAN DE
SUPERBIKES PERFECT

Een perfecte combinatie. Dat vindt
Peter van Andel van de koppeling
van het Europees kampioenschap
Supersport 600 aan de races mee-
tellend voor het wereldkampioen-
schap Superbike. “En verder hoop ik
dat de plannen doorgaan om onze
600 klasse volgend seizoen cen WK-
status te geven. Dat zou helemaal
mooi zijn.”

Zelf zal Van Andel de WK-reeks,
indien die doorgang vindt, niet mee-
maken. “Daar heb ik het budget niet
voor, Het is bij mij gewoon de eind-
Jes aan elkaar knopen en daarbij ga
ik erg selectief te werk in het kiezen
van de wedstrijden. Zo heb ik wel
enkele EK-races meegedaan, zoals
Duitsland, maar daar kwalificeerde
ik me niet. In Oostenrijk op Zeltweg
wel weer en tijdens de race werd ik
l4e. Ik had trouwens geluk. want de
baan werd tijdens de race nat en dat
heeft in mijn voordeel gewerkt.”
Om kosten te sparen zal Van Andel
bijvoorbeeld niet naar Engeland
gaan om daar begin oktober aan de
EK-strijd deel te nemen. “De over-
steek is gewoon te duur”, zegt hij.
Inmiddels heeft de Noordhollander
wel de nodige kijk op zijn klasse ge-
kregen. “Er doen een paar jongens
aan mee die enorm doorzettingsver-
mogen hebben. Zelf denk ik dat er in
Assen een plek bij de beste vijftien
in moet zitten. Onlangs hebben we
de motor nog op de testbank gehad
en nog enkele pk’s extra kunnen
vinden en ik hoop dat het er in
Assen uitkomt.

... KIcXsTART

Peter van Andel

ft het verschil ....
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250 CC

MATTHIEU VAN GAALEN
HOOPT VORM TERUG TE
VINDEN

Bij het sluiten van het seizoen hoopt
Matthieu van Gaalen toch nog zijn
vorm weer terug te kunnen vinden.
De rijder in de 250 cc klasse kampt
duidelijk met problemen, die eigen-
lijk te wijten zijn aan technische on-
volkomenheden. “Dat is tijdens de
TT al begonnen™, laat de Aprilia-rij-
der weten. “De cylinders begonnen
toen al kuren te vertonen en dat heeft
zich daama doorgezet. En wanneer
je eenmaal die problemen hebt, is
het net of je vorm ook dezelfde kant
opgaal als die van de cylinders. De
verkeerde kant dus.”

Toch hoopt Van Gaalen dat de pro-
blemen in Assen een halt zijn toege-
roepen. Er zijn nieuwe cylinders op
de Italiaanse motorfiets gemonteerd
en daarmee hoopt hij in Assen goed
voor de dag te komen.

De race tijdens het Superbike-week-
end betekent voor Van Gaalen de
tweede maal dat er geraced wordt op
het grote circuit. Ook tijdens de TT,
toen hij een wild-card had, reed Van
Gaalen het noordelijke deel. “Een
moeilijk stuk van het circuit™, zo
weet hij inmiddels. “De meeste
bochten zijn erg onoverzichtelijk en
Jje kunt er zeker niet met drie rijders
tegelijk doorheen. De Haarbocht en
de Ossebroeken zijn bochten die je
echt heel goed moet aansturen,
anders komt het niet goed.”

SWALVE WIL EEN

GOEDE AFSLUITING

Harrold Swalve uit Oude Pekela, een
van de noordelijke deelnemers in de
250 cc, hoopt dat hij aan het eind
van het seizoen kan laten zien bij de
subtop te horen. “Het eerste deel van
het seizoen was geslaagd, maar het
tweede deel niet. Na mijn val op het
circuit van Zolder had ik moeite de
draad weer op te pakken en ook de
motor liep niet zoals het hoorde. Tk
hoop dat het in Assen weer voor el-
kaar is.’

Dat hoopt Swalve mede voor het
publick, want hij verheugt zich er al
op voor volle tribunes te rijden.
“Dat is te gek. Ik heb dat verleden
jaar meegemaakt met het Europees
kampioenschap. Rijden voor veel
publiek is erg mooi.”

Na dit weekend staan er nog twee
wedstrijden op het programma van
Swalve, de races tijdens het Duits
kampioenschap en nog een interna-
tionale race. Maar inmiddels denkt
hij ook al aan volgend seizoen. “Ik
zou best de overstap willen maken
naar de Supersport 600. Die machi-
nes staan toch dichter bij de gewone
straatmotoren. Omdat ik in onze
motorzaak werk. praat je daar snel-
ler over met je klanten”, zegt de 24-
jarige coureur uit Oude Pekela.
Zekerheid over volgend jaar heeft
hij echter nog niet.

MARKINK IETS MEER
ONTSPANNEN DAN BIJ NK
Wanneer Rudie Markink in de 250
cc van start gaat zal hij iets meer
ontspannen over het circuit rijden
dan tijdens de races om het Neder-
lands kampioenschap. “Dat geeft
toch wel een behoorlijke druk. Je let
steeds op de concurrenten en telkens
heb je de tussenstand in gedachten.
Maar dit weekend wordt alles in één
race beslist en dat vind ik best een
lekker gevoel.”

Ook het materiaal geeft hem ver-

trouwen. “Voor Nederlandse begrip-

pen heb ik de zaak redelijk goed
voor elkaar en het materiaal is per-
fect in orde. Ik maak me daarover
geen zorgen.”

Tijdens de TT, toen Markink werd
uitverkoren voor een wild-card.
heeft hij voor het eerst kennis kun-
nen maken met de noordelijke lus
van het TT-circuit. “Tsjonge. wat is
die Strubbenbocht moeilijk. Tk zit
net op een punt dat ik van twee
terug moel naar de eerste versnel-

Biijdschap bij Rudie Markink na het
behalen van het Nederlands kampicen-
schap in Tolbert
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ling, maar eigenlijk is dat weer te
langzaam. Moeilijk om daar goed
doorheen te komen. Maar het noor-
delijke deel is echt fijn om te rijden.”
Zelf ziet hij dat er wat betreft het
rijden nog wel enige progressic ge-
boeki kan worden. “Zo™n race als
tijdens het open NK in Assen is goed
voor je. Doordat Zeelenberg en Van
den Goorbergh meedoen gaat het ni-
veau van de andere rijders ook mee
omhoog. Wat mij betreft rijden zij
elke week mee. Het is goed voor de
ontwikkeling van de wegracesport.”

JUANLINO KIRINDONGO
RUDT OV TE WINNEN

Wat er ook op het spel staat, de

Hoogeveense coureur Juanlino
Kirindongo rijdt om te winnen. Dat
zal hij ook dit weekend proberen.
Of in ieder geval op het podium te
komen, hoewel hij beseft dat het
heel moeilijk zal worden.

“Rudie Markink steekt er echt
bovenuit en ook Matthieu van Gaal-
en gaal goed. Alleen hij heeft nogal
wat pech gehad. Maar ik denk toch
zeker bij de sub-top in de kwartliter-
klasse te horen™, zegt de garagehou-
der uit Hoogeveen.

Kirindongo is zes jaar geleden be-
gonnen in de standaardklasse. “Dat
ging in hel begin echt niet goed. Het
viel gewoon tegen. Maar nu weel ik
hoe je met een racer moet omgaan,
Door de jaren heen vind je beetje bij
beetje je weg in de racerij en daar-
door gaat het nu ook een stuk beter.”
Uiteindelijk heefl de Hoogevener
cen duidelijk doel voor ogen. “lk wil
nog eens meedoen met de TT. Dat is
een ideaal van mij.”
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ERIC WILLEMISE MET
BIJZONDERE MOTORFIETS
AAN DE START

“Mooi he.” Dat is de eersie reactie
van Eric Willemse wanneer hem
wordl gevraagd hoe hij het vindt om
met de BotT-klasse aan te treden
tijdens de race om het wereldkam-
pioenschap Superbike. “IK ben er
hartstikke blij mee. Je hebt nu eens
de kans om het grote circuit te rijder
en daarnaast spreekt zo’'n WK-Su-
perbike natuurlijk enorm aan.”

Het enthousiasme verraadt dat Wil-
lems erg uitziet naar het evenement.
“En ik ben blij dat ik nu beschik
over een heel mooi 1100 cc Moto
Guzzi blok uit Amerika. Tk heb er
tijdens het Ducati-weekend voor het
eerst mee gereden en het ging uitste-
kend.”

Willemse is een echte doe-het-zel-
ver, een techneut in hart en nieren,
want hij rijdt met een geheel eigen-
handig getekend en gefabriceerd
ham:.. ‘Het is een compleet eigen
gebouwd rijwielgedeelte waarop
geen lelescoopvork zit, maar een
parallellogram-constructie. En aan
de achterzijde zit een ketting inplaats
van een cardan.”

Onlangs kreeg Willemse een compli
ment van de Engelse journalist Alan
Cathcart, zelf enthousiast deelnemer
aan BotT-races. “Cathcart heeft met
mijn machine gereden en vergeleek
het sturen van de 1100 cc met dat
van een 250 cc-machine. Dat is toch
een enorme opsteker voor mijn
eigenbouw frame.”

CARL NENGERNIAN GOOIT
NIEUW BLOK IN DE STRUD
De Apeldoornse coureur Carl Nen-
german laat in het Superbike-week-
end niets aan het toeval over. Hij
heeft speciaal voor de race in Assen
de beschikking over een ander mo-
torblok. “Mijn eigen blok, een 888
cc Ducati SP3 is drie jaar oud en niet
geschikt voor dit werk. Ik heb een
Corsa blok kunnen lenen en dat heeft
meer vermogen. Dat is juist uit te
buiten op het rechte stuk voor de pits
tot aan de Haarbocht en vanaf de

Gijs Portengen op zijn Ducati

V.L.n.r.: Eric Willemse, Tom de Klerk Gijs Portengen en Carl Nengerman

Strubben tot Stekkenwal.”

Hoe het uitpakt moet de 27-jarige
Nengerman overigens afwachten,
want hij heefl nog niet eerder op het
lange circuit in Assen gereden.

“Tk hul pas drie jaar geleden de
racerij ingestaplt en direct in de
BotT-klasse begonnen. De Ducati’s
trokken mij altijd en in deze klasse
kon ik daarmee goed aan de bak.”
Dat bleek ook wel, want vorig jaar
en in hel eerste jaar werd Nenger-
man direct Nederlands kampioen in
de BotT-klasse.

Nu gaat het wat minder in de natio-
nale titelstrijd. “Je kunt merken dat
het gewone materiaal eigenlijk niet
meer bij de tijd is. Het is te lang-
zaam”, zegl de motorfiets-monteur,
die verleden jaar bij Safe-Motors in
Apeldoorn in dienst trad.

GlJS PORTENGEN:
NOORDLUS KENT TWEE
GEMENE BOCHTEN

Volgens Gijs Portengen kent de
noordelijke lus van het TT-circuit
twee gemene bochten. “Vooral de
Ossebroeken is erg moeilijk. Die
moel je goed aansnijden, want je
neemt die bocht heel gauw te snel.
En verder de Strubben. Dat is een
bocht waar geen eind aan lijki te
komen. Het zijn beide heel moei-
lijke bochten om te nemen. Maar
verder vind ik dat de noordelijke
lus iets meer rust geeft dan de zui-
delijke.’

De 37-jarige eigenaar van Eurostar
Motors in Almere is geen onbeken-
de in de racerij. “In 1974 ben ik bij
de NMB begonnen, heb later enkele
jaren niet geraced, maar de laatste
zeven jaar rij ik weer vooral in de
Superbike-klasse. Maar de BotT-
klasse trekt me toch het meest,
vooral vanwege de onderlinge sfeer.
ledereen helpt iedereen, ook al is
hel je zwaarste concurrent. En de

zware twins spreken me natuurlijk
erg aan.”

TOM DE KLERK VOOR-
STANDER VAN SPEKTAKEL
“Het publick moet spektakel ge-
boden worden. Daarom is het goed,
dat er gekeken wordt naar een even-
wichtig deelnemersveld, dan krijg je
een echt mooie strijd.” Dat zegt Tom
de Klerk uit Nunspeet. De Ducati-
rijder, hij bezit een SP3, denkt dat
door dat evenwichtige veld er onder-
ling niet zoveel verschil zal zijn tus-
sen de coureurs,

En hij spreekt uit ervaring. want De
Klerk rijdl lang genoeg mee in het
wereldje op twee wielen om te oor-
delen.

In 1986 begon hij met een Ducati in
de toenmalige Formule II klasse, die
later de sportklasse ging heten. In
1988 kwam de Battle of the Twins
opzetten en toen ging De Klerk zich
daarin bekwamen.

“Ik reed op dat moment al in Belgig
en ook wel in Duitsland. Tk ben ook
nog een (ijdje actief geweest met een
Suzuki in de Formule I, maar mijn
hart gaat toch wel uit naar de BotT.”
In Assen heeft hij al eerder op het
lange circuit gereden. “Dat was in
1989. Toen trainde ik voor de For-
mule [-race in de Speedweek op
donderdagavond. Maar door pech
kon ik me niet klasseren voor de
race.”
De rijder die in het dagelijks leven
de breimachine hanteert, onder meer
voor het maken van wollen truien,
mutsen en sjawls voor de mode-
wereld, vindt dat er voor de BotT-
rijders mogelijkheden genoeg zijn
om hun sport te bedrijven. “Wan-
neer je bekijkt hoeveel races wij in
Nederland hebben, dan mogen we
niet klagen en we kunnen met onze
motoren natuurlijk ook zo in Belgié
en Duitsland terecht.”
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