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an harte welkom op het circuit van
Vl\ssen voor de elfde race van het

wereldkampioenschap Superbike
2000. Na de spannende wedstrijden van
vorig jaar, zijn we verheugd alle Superbike-
fans opnieuw een compleet programma
te kunnen presenteren, inclusief twee WK
Superbike-manches, een WK Supersport=
race, een EK Superstock-wedstrijd en een
race voor de World Cup Zijspannen. 1999
was voor ons een uiterst succesvol jaar met
een spectaculaire groei op alle fronten; zowel
qua publieke belangstelling als wat betreft
de kijk- en waarderingscijfers van de TV-
uitzendingen. Vorig jaar mochten we meer
dan 78.000 fans verwelkomen op het TT
circuit van Assen en die massale opkomst
hopen we dit jaar te verbeteren. De start
van het nieuwe millennium heeft alvast
een bijzonder inspirerende invioed gehad
op de promotionele uitstraling van het
WK Superbike, want de zes deelnemende
constructeurs — Aprilia, Ducati, Honda,
Kawasaki, Suzuki en Yamaha ~ zorgden
dit jaar zowel op als naast de baan voor
een wervelende show.

Een van die fantastische nieuwe
initiatieven is de Paddock-Show, die in
1999 werd geintroduceerd en au in het jaar
2000 is uitgegroeid tot een volwaardig en
geintegreerd spektakel, dat nauw aansluit bij

alle andere activiteiten in het rennerskwartier.

Met een gevarieerd aanbod van interactieve
communicatie-middelen, multi-media shows,
modeshows en een uitgebreid prijzenpakket
voor de toeschouwers, kun'je het Superbike-
weekend eigenlijk niet voorbij laten gaan
zonder een bezoek te brengen aan de
Paddock-Show. Bovendien biedt de
paddock-show ruim de mogelijkheid om
handtekeningen te verzamelen van alle
sterren uit het WK Superbike. Kortom het
WK Superbike in Assen wordt ook dit jaar
weer een fantastisch evenement. Naast

de vele vrijwilligers, officials, deelnemers,
spensors, media, circuitdirectie en
medewerkers, draagt ook u als publiek
daaraan bij. Ik wens u een grandioos mooi
motorsportweekend!

Paolo Alberto Flammini
President SBK International

welcome to the
Superbike World Championship a

very warm welcome to all Superbike
ns for the eleventh round of the 2000
Superbike World Championship at the

Assen circuit. Following the thrilling event held
here in 1999, we are delighted-to-retusmwith a

full programme-of eventssinéliiding the Superbike

and Supersport World Championships, the ¢
Superstock European Championship as well
as the Sidecar World Cup.

The previous year was a very successtul
one for the Championship, with record crowds

at all circuits and tremendous growth in television

audiences. Last year more than 78,000 fans
attended the event at Assen and we hope to
exceed this number in 2000.

The new Millennium brings with it an
exciting range of new initiatives designed
to make your race weekend that much
more enjoyable. On the frack, you will
witness an entry list of six different
manufacturers in the Superbike World
Championship—Aprilia, Ducati, Honda,
Kawasaki, Suzuki and Yamaha - challenging
for the title and we are very proud of the
extensive representation achieved.

Off the track there are also a number of new

initiatives designed to enhance your experience
of the event, in particular the Paddock Show.
This initiative was launched in 1999 as an

exciting and innovative way to feature a number

of integral elements of the Championship in
one important showpiece. During 2000 SBK
International has elevated the Show to a new
level by including a variety of‘exciting and
interactive events. These incfude displays

and demonstrations, fashion shows, multimedia

promations, the chance to win great prizes and
also the opportunity to get the autographs of
the the world's top riders. | would urge you
to visit the Paddock Show and enjoy all that
it has to offer.

Finally | would like to wish alf spectators,
riders, teams, sponsors and manufacturers
2 memorable and successful weekend
of racing.

Paolo Alberto Flammini
President, SBK International

Superbike World Championship 2000.

Assen. Netherlands

welkom

elkom bij het WK Superbike in
Assen. Het eerste weekend in
september is de vaste datum voor

de Nederlandse Ronde: van-het-WK-Stperbike
in"Assen. Zoals de laatste zaterdag in juni
dat is voor de Dutch TT. Buiten bepaalde
tradities, zoals vaste datas-gaan we echter
0ok .met onzé‘ﬁjd' mee, waarvan de geheel

~ vernieuwde accommodatie van het TT Cirguit

Assen blijk geeft. Zowel het één als het ander
gaat in onze visie perfect samen.

Het is.dan ook met gepaste trots dat
wij u dit weekend, namens bestuur en
medewerkers van zowel het TT Circuit
Assen als de Koninklijke Nederlandse
Motorrijders Vereniging, hartelijk welkom
ij het wereldkampioenschap Superbike
wereldkamipioenschap Supersport.
Eep.midndiaal gebeuren dat zich nu al enige
jaren-achtereen wereldwijd in een stijgende
publieke belangstelling mag verheugen en
dank zij uw enthousiasme vormt de ronde in
Assen daarop geen uitzondering. Integendeel,
vorig jaar mochten wij zelfs een stijging
van het aantal bezoekers met maar liefst
51% noteren.

Behalve het WK Superbike met 2 races
en de WK Supersport race krijgt u ook een
wedstrijd voor de Zijspan World Cup voor-
geschoteld en een race voor het Europees
Kampioenschap Superstock.

U allen, toeschouwers, deelnemers
en officials wensen wij graag een bijzonder
enerverend motorsportweekend met van
spanning zinderende races.

J.P. Vaessen

Voorzitter- TP Circuit Assen GBI

Drs. A.J.M. Jansen
Algemeen Voorzitter der KNMV

elcome to the Superbike World
WChampionship at Assen. The first
weekiin September has become the
regular date for the Dutch round of the World
Superbike Championship at Assen, just as
the last Saturday of June is the regular spot
for'the Dutch TT. With the exception of a
few traditions, such as the fixed dates on
the calendar, we are continuing to move with
the times _asidemonstrated by the completely
ed*TT Circuit Assen accommodati
sion we have calls for a bala

ce to
be found between renewal and tradition.
It is therefore with well-placed pride

we welcome you this wel
the World Championship Superbike and
Supersport events on behalf of the board

and employees of both the TT Circuit Assen
and the Dutch motorcycle federation (KNMV)
This is a racing series of growing importance
reflected by the increased international
interest in recent years and thanks to

your enthusiasm, the Assen event is no
exception, as illustrated by the growth of
51% in attendance figures we witnessed

last year.

As well as the two Superbike World
Championship races and the Supersport
World Championship race, you will be
able to enjoy a round of both the Sidecar
World Cup and the Superstock European
Championship.

So we wish all spectators
and participants an enjoyable weekend
of motorcycle sport, filled with close
exciting racing.

P Vaessen, i

President-TT-Circuit Assen

Drs. A.J.M. Jansen
President KNMV
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Vrijdag 1 September ] ; |
09.30-10.30  World Supersport Free Practice ’ g , ‘%.

%

10.45-11.45  World Superbike Free Practice o : i De nieuwe HJC CL12 is
12.00-12.30  Superstock European Championship Free Practice
13.30-14.30  World Supersport Qualifying Practice
14.45-15.45  World Superbike Qualifying Practice : ®
16.00-1630  Sidecar World Cup Free Practice AN N : binnenvoering.
16.45-17.15  Superstock European Championship Qualifying Practice o R — S L'::;:‘::r;":‘:l:e:;:r %
17.30-18.00  Sidecar World Cup Qualifying Practice L LA : . liefsk 6 ventilatie:
Zaterdag 2 September _} e T A openingen voor meer
08.45-00.15  Superstock European Championship Qualifying Practice Y S comfort W“;:es::(‘-‘l:‘e
09.30-10.30  World Supersport Free Practice e £ gepitohteerde
10.45-11.45  World Superbike Qualifying Practice i - — .\auy  aerodynamische vizier met
12.00-1230  Sidecar World Cup Qualifying Practice b X unieke snelslififiiigizorgt
13.30-14.30  World Supersport Qualifying Practice ; i e

thermocompt;
Uitgevoerd met

comfort ook bij hogere

14.45-15.45  World Superbike Free Practice | oy ] énelheden, Speciaal lvoor
16.00  World Superbike Superpole i =~y 27/ het comfort van de

jongste duo-passagier

17.00-17.15  Sidecar World Cup Free Practice 5 ontwikkelde i eilletirs

17.30  Sidecar World Cup Superpole _ : variant metiiin zaer
Zondag 3 September : ' - kleine buitenschaal.

08.45-09.00  Sidecar World Cup Warm-Up 7 Dees k:::’::‘:':;il':
09.10-09.20  Superstock European Championship Warm-Up \ o L
09.30-09.50  World Superbike Warm-Up i | v uitvoering!
10.00-10.20  World Supersport Warm-Up |
10.25-10.40  Superstock E.C. Start Warm-Up Lap Race
11.45-12.00  World Superbike Start Warm-Up Lap Race 1
13.05-13.20  World Supersport Start Warm-Up Lap Race
15.15-15.30  World Superbike Start Warm-Up Lap Race 2
16.30-16.45  Sidecar World Cup Start Warm-Up Lap Race

(0413) 3 89 0 89

See the Future!

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands
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Kyalami. South Africa. Round One

Superpole Corser 1'42.471
Race 1 Race 2

Edwards Honda 4321.141 Haga Yamaha 43'22.756
Haga vamana +0.133 Edwards Honda  +6.482
Fogarty pucati +0.225  Chili suzuki +11.967
Fastest lap Fastest lap

Edwards 143270 Fogarty 1'43.224
Phillip Island. Australia. Round Two

Superpole Corser 1'33.321
Race 1 Race 2

Gobert Bimota  4048.406  Corser apriia 25'45.786
Fogarty pucati +29.542 Haga Yamaha +1.994
Guareschi vamana +41.205  Chili suzuki +4.330
Fastest lap Fastest lap

Fogarty ras872  Corser 1'36.620
Sugo. Japan. Round Three

Superpole Edwards 129.519
Race 1 Race 2

lzutsu Kawasaki 3757425  lzutsu Kawasaki  43'22.756

Haga vamana +3.812
Chili pucati +4.093
Fastest lap

Ryo 1'30.158
10

Yoshikawa vamaha +6.482

Edwards Honda  +11.967

Fastest lap

lzutsu 1'29.965

sSeason so far

Donington. Great Britain.

Superpole Edwards

Race 1

Edwards Honca  3926.879
Chili suzuki +1.079
Hodgson pucati +6.177
Fastest lap

Chili 1'33.660

Monza. Italy. Round Five

Superpole Edwards

Race 1
Chili suzuki 31'59.010
Edwards Honda +0.028

Yanagawa Kawasaki +11901

Fastest lap

Chili 1'45.407

Round Four

Race 2
Hodgson pucati
Walker suzuki
Chili suzuxi

Fastest lap
Edwards

Race 2
Edwards tonda
Chili Suzuki

1'32.599

39'32.446
+0.830

+2.746

1'34.089

1'46.227

32'07.510

+0.031

Yanagawa Kawasaki +2.552

Fastest lap
Chili

Hockenheim. Germany. Round Six

Superpole Edwards

Race 1
Bayliss pucati  28'20.273

Yanagawa Kawasaki +0.202

Haga vamana +0.748  Chili suzuki
Fastest lap Fastest lap
Chili 1'59.885 Haga

Superbike World Ch hip 2000. Assen.

Race 2
Haga Yamaha
Edwards +onda

1'45.943

2'00.022

28'20.519

+0.170

+0.406

2'00.201

Netherlands

-

-

Misano. San Marino. Round Seven

Superpole Corser

Race 1

Corser aprilia 40'28.677
Bayliss pucati +8.573
Fujiwara suzuki  +9.146
Fastest lap

Corser 1'36.196

Valencia. Spain. Round Eight

Superpole Corser

Race 1

Corser Aprilia 37'17.084
Bostrom pucati +8.703
Haga Yamaha +13934
Fastest lap

Corser 1'36.817

Laguna Seca. USA. Round Nine

Superpole Bayliss

1'34.906

Race 2

Corser apriiia 37'10.504

Bayliss pucati +4.776

Bostrom pucati +5.538

Fastest lap

Corser 1'35.986
1'36.185

Race 2

Haga vamaha 37'27.788

Bostrom pucati +1.227

Bayliss pucati +3.056

Fastest lap

Haga 1'36.937

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Race 1

Haga vamana 40'40.379
Edwards Honda  +2.664
Corser aprilia +3.571
Fastest lap

Haga vamana 1'26.511

Brands Hatch. Great Britain. Round Ten

Superpole Hodgson

Race 1

Bayliss pucati  36'35.753
Hodgson pucati ~ +0.235
Walker suzuki +8782
Fastest lap

Hodgson 1'27.153

1'26.273

Race 2

Corser apriiia 40'38.714

Haga Yamaha +7.755

Bostrom pucati +9.011

Fastest lap

Bostrom 1'26.317
1'26.381

Race 2

Hodgson pucati  36'33.880

Bayliss ducati +0.732

Chili Suzuki +4.759

Fastest lap

Hodgson 1'26.910

DE MOTOR-
SPECIALIST

Off. dealer

Parmentierstraat 11 7903 TN HOOGEVEEN

Ind. terr. DE WIEKEN (nr. 44)

Tel. (0528) 278983/230059 Fax. (0528) 279901

SCM erkend installateur van alarmsystemen
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as het omdatidit:het dertiende seizoen van het WK Superbike was dat zoveel coureurs
Wzo vroeg in het jaar uitvielen door blessures? Of moest de oorzaak eerder worden gezocht

bij de vermoeiende overzeese seizoenstart? Feit is wel dat een aantal topfavorieten al
heel vroeg werd uitgeschakeld voor de wereldtitel. De seizoenstart werd meteen onthoofd door de
uitschakeling van Aaron Slight (hersentumor), Akira Yanagawa (gebroken enkel) en Gregorio Lavilla
(gebroken pols). En tot overmaat van ramp raakte ook titelverdediger Carl Fogarty zwaar geblesseerd
tijdens een spectaculaire crash in Australié. Later in het seizoen vielen 0ok nog eens Gregorio
Lavilla (dit keer met een bekkenbreuk), Anthony Gobert (gebroken sleutelbeen) en Pierfrancesco
Chili (eveneens gebroken sleutelbeen) uit door blessures. Dus op zich was het niet zo verwonderlijk
dat de titelstrijd zich uiteindelijk toespitste op de drie coureurs die het hele seizoen van blessures
gevrijwaard bleven: Colin Edwards (Honda), Troy Corser (Aprilia) en Noriyuki Haga (Yamaha).

Na de vroege uitschakeling van de in Australié gecrashte Carl Fogarty leek Colin Edwards met
de nieuwe Honda VTR1000SPW aanvankelijk de topfavoriet voor de wereldtitel. Na de verbluffende
voorjaarstrainingen in Australié ze dwards zijn opmars verder in Zuid-Afrika, waar hij met een
eerste en een tweede plaats de leiding in het kampioenschap voor zich opeiste. Door regelmatige

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Millennium is not merely the spectacle of close racing action, or the high numbers of riders

in with a shout of good race performances on any given day — or even that the title fight
looks like going all the way to the last round. The most riveting part of the current WSBK season
nas been the never-ending unpredictability of it all.

On'winter testing evidence, the season was all neatly scripted. It was going to be a straight
fight between Carl Fogarty and Colin Edwards' big vee-twins the constantly updated Ducati versus
Y2K's stunning debutante, the Honda VTR1000SP-W. When Edwards' team-mate Aaron Slight
missed the first rounds after his brain surgery, and with Ducati expecting to break-in its new all-
American boy Ben Bostrom gently over the full season, the main battle would be fought in 13
theatres of war, but between only two main combatants. After all, Ducati-refugee Troy Corser was
on the unfancied Aprilia, Anthony Gobert was on the even-less fancied Bimota, and everybody
else was on the virtually written-off four cylinder machines from Suzuki, Yamaha and Kawasaki.
But from the first races at Kyalami, the form book was pulped, as the Aprilia team and Corser
gatecrashed onto pole position, Yamaha-man Noriyuki Haga crashed into championship

One A Winner

With Carl Fogarty not racing, who will inherit his crown as the
king of Assen? Gordon Ritchie tries to pick the heir apparent

Possibly the most gratifying part of the whole WSBK experience in the first year of the new

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands 17
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scores in Australié en Japan en overwinningen in Donington en Monza, benadrukte de

Castrol Honda-coureur zijn titelambities met een stevige voorsprong op zijn naaste concurrenten.
Maar toen liep het mis. In Hockenheim, waar hij normaliter de twee manches probleemloos

had moeten winnen, liet Edwards zich onverwacht aftroeven door Noriyuki Haga en Troy Bayliss.
Vervolgens werd de ,, Texas Tornado” helemaal van het kastje naar de muur gereden in Misano
en Valencia door Troy Corser. En 0ok op zijn thuiscircuit van Laguna Seca kon Edwards het tij
niet doen keren. Zelfs in Brands Hatch, waar hij toch als topfavoriet werd getipt, liet Edwards
andermaal kostbare punten liggen.

Lag het aan het loodzware testprogramma voor de 8 Uur van Suzuka, waarvoor Edwards
tussen de bedrijven door telkens naar Japan moest? Of moesten de problemen eerder worden
gezocht bij de motorfiets en dan met name de afstelling van het rijwielgedeelte. Feit is wel dat
Edwards’ riante voorsprong inmiddels behoorlijk is geslonken.

Wie van dat soort problemen veel minder last van had, was Troy Corser die met de Aprilia
RSV mille de revelatie van het seizoen werd. Corser's vroege overwinning in Australié kreeg
vanwege de natte baan nog het voordee! van de twijfel; vooral ook omdat de Australische
wereldkampioen uit 1996 op de snelle circuits van Monza en Hockenheim vervolgens geen
potten kon breken. Maar zoals hij zelf al had voorspeld, kwam Corser's doorbraak er pas op de
stuurcircuits van Misano en Valencia, waar hij met drie manche-overwinningen op rij in één klap
de puntenkloof op koploper Edwards dichtreed. Vervolgens snoerde Corser alle resterende critici
de mond op Laguna Seca, waar hij zijn vijfde zege voor de neus van de Edwards wegkaapte.

Bij Ducati zorgde het forfait van viervoudig wereldkampioen Carl Fogarty voor heel wat
paniek, wat werd benadrukt door de vele rijderswissels die elkaar in sneltempo opvolgden.

Eerst werd Troy Bayliss weggehaald bij het Amerikaanse Vance & Hines Ducati-team, maar
kort daarna op zijn beurt vervangen Luca Cadalora. Vervolgens werd Cadalora opnieuw aan
de kant gezet en werd Bayliss in ere hersteld en tot slot werd er ook nog eens interne Ducati-
partnerruil volbracht tussen Juan Borja en Troy Bayliss. Door alle interne transfers moest

het officiéle Ducati-Infostrada team tot Hockenheim wachten om de eerste champagne te
laten knallen. De overtuigende dubbelslag van Brands Hatch was voor Ducati weliswaar een
opsteker van formaat, maar deze zeges konden maar ten dele de bittere pil van het mislukte
seizoen compenseren.

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

UVROFEAN RUUND

S HATCH, 4-5-6 AUGUST,

contention (swapping a win and a second with Colin Edwards), while defending champ Carl
Fogarty crashed out of race two. A beguiling beginning. As the next round at Phillip Island
demonstrated perfectly, the controversy and unpredictability had only just started, as Bimota
and Aprilia won a race each (for Gobert and Corser respectively) while Fogarty crashed out so
hard he missed the rest of the season. Four winners in four races, on four different bikes ~ and
none of them a Ducati. Heresy, in some circles. Sugo next and more amazement as local rider
Hitoyasu 1zutsu won two races — having not won a single event in about seven years, and all
while riding a less-than glamourous Kawasaki.

Ducati finally joined the winners party at Donington, when Neil Hodgson took his first ever
WSBK victory on his private British Superbike Championship spec machine, after Edwards won
race one and crashed out of the other. Donington was proof positive that, as far as Edwards was
concerned, something was missing. Carl Fogarty to be precise, as the American had made no
secret that his game plan was very simple: beat Fogarty and, in doing so, be assured of winning
the WSBK championship. So far his script was reading erroneously as well and, despite having
spent the whole year at the head of the championship table, both he and his VTR Honda were
proving nothing if not fallible. Monza demonstrated the point, with Frankie Chili giving Suzuki a
win at last, playing a seven manufacturer running flush in the process, with everyone now having
taken a win - in only nine races.

Meanwhile, Edwards took the other victory at Monza and the leading game was hotting
up nicely. Especially for Noriyuki Haga, who was about to lose the 45 points he picked up
in the Kyalami races after being found with illegal levels of ephedrine in his urine sample
after the Kyalami race. Back down to six winners, officially at least. None of this bothered
Haga at Hockenheim, when he won the second race, while (more momentously) Troy Bayliss
now the full-time replacement for Fogarty took his first WSBK win and gave the Ducati factory
team some genuine reason for celebration for the first time in months. Especially after the
controversial sacking or (more kindly) 'swapping' of Ben Bostrom into the NCR Ducati squad
and adoption of Juan Borja.

The surprises continued unabated, with Troy Corser taking the next three wins on the trot
at Misano and Valencia and proving that he is a genuine championship contender. With Haga
the next winner, in race two in Spain, and he and Corser both taking wins at Laguna Seca, the
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Tegenover de V-twins van Honda, Ducati, Aprilia en aanvankelijk
ook Bimota (dat door financiéle problemen inmiddels van het toneel
is verdwenen) stond dit jaar een uiterst sterke oppositie van viercilinder-
coureurs. De spectaculair sturende Noriyuki Haga maakte een indruk-
wekkend seizoenstart in Zuid-Afrika, maar raakte kort daarop in diskrediet
toen bij de dopingcontrole een meer dan wettelijk toegestane hoeveelheid
efedrine in zijn urine werd geconstateerd. Wat volgde was een langdurig
steekspel tussen Haga's werkgever Yamaha en alle officiéle instanties die
je bij dat soort conflicten maar kunt betrekken. Door telkens beroep aan
te tekenen tegen alle vonnissen, wist Haga (en Yamaha) te ontsnappen
aan alle sancties die hem werden opgelegd en kon hij gewoon starten
in de wedstrijden waar hij normaliter voor geschorst was. Haga’s opmars
werd in de hand gewerkt door de uitschakeling van Pierfrancesco Chili,
g die door mechanische problemen en een gebroken sleutelbeen (na een

L ongelukkige crash in Misano) zijn titelkansen verloren zag gaan. Chili

was aanvankelijk de enige coureur die in staat bleek om Colin Edwards
te bedreigen. De flamboyante Riminees kende echter iets teveel pech
om zijn uitgekiende seizoenplanning in klinkende resultaten om te zetten.
Hetzelfde geldt ook voor Akira Yanagawa, die nog steeds op zoek is
naar zijn eerste overwinning van dit jaar. Het Kawasaki-team van Harald
Eckl werd dit jaar wel uitzonderlijk hard getroffen door pech en blessures.
Gelukkig zorgde Hitoyasu lzutsu tijdens de thuisrace in Japan voor een
verpletterende revanche door beide manches op zijn naam te schrijven.
Alles hangt er nu vanaf of Colin Edwards zijn zenuwen in bedwang
weet te houden en op de juiste banden gokt. Omdat er na Assen nog
twee races op het programma staan (Oschersleben en Brands Hatch,
dat het afgelaste Imola vervangt), is het onwaarschijnlijk dat de titelstrijd
al zal worden beslist op de Drentse hei. Maar wie van de drie koplopers
Edwards, Corser en Haga - uiteindelijk wereldkampioen wordt, zal toch
grotendeels afhangen van de resultaten dit weekend hier in Assen...
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Brands Hatch race turned out to be something of a struggle for all
three top men. Frankie Chili, suffering some bad luck since breaking
his collarbone was the only rider in the top four to score a podium

in the UK. British wild card Hodgson and last year's British champion
Bayliss each conjured up 45 well-deserved points, with a first and
second apiece.

All of which leaves the championship battle beautifully poised as we
enter the Cathedral of bike racing itself — Assen. A circuit with a special
hold on all those who like their motorcycle racing in its purest form,
Assen is always a track to sort out the men from the boys. And this
season, with the old Blackburn-based Dutch Master himself short of
a canvas to work on, someone other than 12-time Assen victor Fogarty
is guaranteed to win. But who?

Well, the front-end fragility of the VIR may be Edwards undoing
here, but as we've seen in almost every race, predictions have had a
record-breaking ability to be way off the mark this year. And for the
tens of thousands who will squeeze themselves into the Circuit van
Drenthe, that's just fine by them.
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Assen High

way round. It's mostly flat, though there are some banked corners, which help keep your
speed up. It's not really my kind of circuit - it's too fast! But it's a circuit that is for bikes
and it's famous - one of the circuits that will always be on a race calendar. | think it's quite safe.
Just as well, as the speeds are so high.
“On flying lap, after | exit the last chicane, | get up to fifth gear just before the little right kink
and then brake hard down to third for the first turn - the Haarbocht. | approach it on the left side
How rOUgh a hand does  of the track, then cut across to the right, clipping the kerb before swinging out to the left side on
. S the exit. Into fourth gear when nearly upright, then fifth about halfway between this turn and the
the Assen circuit deal?  next - Madiik. Back down to fourth, then third for the turn and staying in third in the turn itself
i . : “Between Madijk and Ossebroeken there's a sequence of rights and lefts and it's important
Yamaha's cham plonShlp- to get a good line and rhythm through here. | try to take the shortest, straightest line through
% 5 here and keep up the momentum. | exit Madijk in third, snick fourth for the right just after
contender Noriyuki Haga e left part, then back to third and then down to second for Ossebroeken. 'm on the left side
" of the track for the approach, then | dive across to the right kerb, then out to the left, hooking
|ays his cards on the i gear at the exit when nearly upright.
5 “I stay on the left before cutting across the track and into fourth on the run down to De
table and gives Kel Edge @  strubben. It's a second-gear left-hand tumn, banked, and one o the places where it's possible
5 to pass on the brakes. | approach it from the right side of the track, then cut to the left and stay
ﬂyl ng tour of the corners  ciose to the kerb. If somebody wants to overtake, they have to try going round the outside — not

: : that easy. | stay tight in the turn, then drift wide. If you go too wide, you end up on the dirty part
decked against him  of the track, so be careful.

"Assen is quite a technical circuit and it's quite hard to go that bit faster once you know your

de verkanting van de bochten is Assen eigenlijk met geen enkel ander circuit te vergelijken.
Als je eenmaal de snelle lijnen een beetje kent, is het ook duivels moeilijk om er dan nog
een snellere tijd uit te persen. Eerlijk gezegd is het niet mijn favoriete circuit. Voor mijn rijstijl
is het gewoon veel te snel en ligt de bochtensnelheid er veel te hoog. Maar het is wel een écht
motorcircuit waar elk jaar weer een onbeschrijffijke sfeer hangt. En dat heeft natuurlijk alles
te maken met het historisch verleden van Assen! Ondanks de hoge sneltheid is het wel een
bljzonder veilig circuit. Dat dient gezegd!
“Na het'start-finish gedeelte, precies bij het omgooien van de flauwe knik na de pitboxen,
schakel ik op naar de vijfde versnelling, Om vervolgens een fractie later keihard in de ankers
te gaan vaor de Haarbocht. Het insturen moet wel heel precies gebeuren, want anders waaier
e T S j bii het uitkomen veel te vér naar buiten. Laat insturen en de snelheid hoog houden, dat
Wil jem detail weten hoe snel s in de Haarbocht van cruciaal belang. Dat geldt ook voor de flauwe knikken onderweg naar
= 2 Madijk. Je moet de machine heel secuur positioneren, anders verlies je enorm veel tijd in de
je een rondje Assen kan volgende secties. Net voor Madijk schakel ik terug naar drie en rond de bocht in die versnelling.
g ¢ 7 Pas helemaal aan het eind bij het uitkomen schakel ik door naar vier. Dat is maar een fractie,
afwerken? Yamaha’s NOflyU Ki: wantvoor de Knik tussen Madijk en Ossebroeken schakel ik alweer terug naar drie en voor het
et 5 insturen van Ossebroeken zelfs terug naar twee. IK probeer tussen Madijk en Ossebroeken een
Haga is in dit geval de 2o strak mogelijke fiin aan te houden en de snelheid 70 hoog mogelijk te houden. Ossebroeken
3 17 kun je makkelijk over de curbstones aan de binnenkant aansnijden en precies bij het uitkomen
aangewezen gids. Tijd VOOr  doorschakelen naar de derde versnelling. Viak voor de brug schake! ik door naar de vierde
x : 5 versnelling om vervolgens vliegensviug bij het rempunt voor de Strubben terug te schakelen naar
SIghtseelng UItgesloten duS...  twee. Door de extreme verkanting kun je de Strubben a remmend insturen, waardoor die bocht

Assen is een heel bijzonder en uiterst technisch circuit. Door 'n uitzonderlijke lengte en
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fastest lap

en plek is om iemand te passeren.
Strubben bijna altijd breed
beer ik in de bocht juist de meest
aan de binnenkant te behouden.
el onmogelijk dat iemand je daar
m kan passeren. Bij het uitkomen kun
ekker driften, maar je moet wel oppassen
e niet te ver naar buiten drift, want dan
riskeer je een bijna onvermijdelijke highsider.
“De Veenslang is zonder twijfel het
moeilijkste gedeelte van Assen, maar tevens
het meest cruciale, want hier maak je gewoon
het verschil. De afstelling van de vering is op
dit snelle gedeelte van cruciaal belang, want
dat bepaalt in grote lijnen of je in de snelle
knikken van het gas af moet of niet. De
Veenslang is echt voor mannen met ballen!

Meeuwenmeer
4th gear

212kmph ~ Hoge
Heide

Duikersloot
3rd gear De Bult

v 2nd gear
129 kmph & 112.7 kmph

Mandeveen
2nd gear

1105 kmph Stekkenwal

3rd gear
121.7 kmph

“The section after De Strubben to
Ruskenhoek and Stekkenwal is probably
the most difficult and important part of the
track. You go from second to sixth gear as
soon as you can. The suspension setting here
is critical. You are at maximum speed and the
track looks like it's going straight it actually
goes from right to left to right, and all the
time you are trying to keep the throttle on
max. This is a real big balls section! At the
end of it all is the right-hander — Stekkenwal.
| take it in third (or second depending on
the gearing). It's another place where you
can pass on the brakes going in.

“After braking, tight on the right kerb,
then over to the left side of the track, third
gear and stay in third for De Bult. Tight on
the left side for De Bult, over to the right,
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Ook het remmen voor de Stekkenwal is
behoorlijk heftig! Voor het insturen van

de Stekkenwal schakel ik terug naar drie

(of naar twee, afhankelijk van de gearing).
Net als de Strubben is ook de Stekkenwal
een bocht waar je iemand al remmend bij
het insturen kan passeren. Na de Stekkenwal
accellereer ik door naar de derde versnelling
en blijf in die versnelling in De Bult. Ook

na de Bult laat ik de machine in z'n drie,
helemaal tot tegen de toerenbegrenzer

aan, voor het insturen van Mandeveen.

Ook weer afhankelijk van de gearing blijf ik
door Mandeveen en Duikersloot in drie of
twee. Na Duikersloot gaat het vliegensviug
naar vier en vijf en vervolgens weer terug
naar vier voor de Ramshoek. Het aansnijden

Timmer

Bocht .

2nd gear
99.1 kmph -

Ramshoek

Veenslang

Ruskenhoek
6th gear
284 kmph

van de Timmer is compleet afhankelijk van de
situatie waarin ik mij bevind. In de trainingen
probeer je uiteraard de ideale lijn aan te
houden, maar de GT-bocht is ook een uit-
gelezen plek om iemand in de laatste ronde
uit te remmen. Om te voorkomen dat ze je
plompweg binnendoor steken, ben je dus wel
verplicht om in de slotmeters van de wedstrijd
alles af te blokken wat achter je zit. Persoonlijk
zal ik er alles aan doen om niet in een groep
op de laatste chicane af te stormen. Het

liefst zou ik met grote voorsprong op de
overwinning afstevenen. Netjes in de eerste
versnelling door de GT en dan met een spec-
taculaire powerwheelie langs het zwartwit
geblokt stuiven. Zo zou ik het liefst de twee
manches in Assen willen winnen!”

Haarbocht
3rd gear
132 kmph

e

De Strubben
2nd gear
88.7 kmph

Madijk

Ossebroeken - 3rd gear

2nd gear

1102 kmph

then back to the left for Mandeveen, which
| take in third or second gear. If I'm in third,
| stay in third for Duikersloot, keeping to the
left side of the track, before going to the right
kerb for Meeuwenmeer. Over to the left after
the turn and then up to fourth, then fifth,
then back to fourth for the left-hander, staying
close to the left in the turn, before going out
to the right side of the track for the approach
to the chicane. Depending on my position,
there are different ways of approaching and
taking the chicane.

“If I'm in the lead, it's no problem - try
to straight-line it, keeping very tight on the
right side for the final right-hander and get a
good drive on the exit. But the chicane is also
a place for passing — it just depends on what's
happening at the time. It's possible to pass

130.4 kmph

on the brakes on the inside - if the rider in
front is not keeping a tight line — or maybe on
the outside if the rider in front is a bit slower.
“I'd rather not be behind somebody
(or even worse — in a group) on the last lap.
I'd like to be in the lead and clear! | take the
chicane in first gear and then start going up
the gears as soon as | exit, before I'm upright,
and cross the finish line before going up to
fifth. And that is Assen.”
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Motul: Concentrated extract of Noriyuki Haga
Duting the 2000 SBK World Championship, watch out
for Nori on the starting line with his R7.

When you fill up with Motul, he'll make sure you fill up
on sensations.

Motul: a high-tech brand for heightened enjoyment.

www.motul.com
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WORLD CHAMPIONSHIP

a guide to the top riders in today’s World Superbike races

Races Wins Poles
2 Colin Edward§ USA Honda Castrol Honda 115 jﬁ 8
3 Troy Corser AUS Aprilia Aprilia Axo Team _ 429 @21 28
| 4 Akira Yanagawa JPN Kawasaki Kawasaki Racing Team 21 773 2
| 6 Gregorio Lavilla ESP Kawasaki Kawasaki Racing Team 13 - -
7 Pierfrancesco Chili ITa suzuki Team Suzuki Alstare Corona Extra 140 14 8
9 Katsuaki Fujiwara JPN Suzuki Team Suzuki Alstare Corona Extra 53 = =
10 Vittoriano Guareschi ITA Yamaha Yamaha WSBK Team - 40 - -
11 Lucio Pedercini 1A Ducati Team Pedercini 58 - -
12 Haruchika Aoki JPN pucati Team R&D Bieffe 17 - :
13 Andreas Meklau AUT Ducati Gerin WSBK Team 135 1 -
18 Markus Barth GER vamaha Alpha Technik Yamaha Team T 6 -
;man BautistéE?ja SPA Ducati Ducati Infostrada - 20 = :
20 Marco Borciani ITA Ducati Team Pedercini 19 - -
21 Troy Bayllss AUS Ducati Ducati Infostrada * * N 107 2 1
23 Jiri Mrkyvka czE Ducati JM SBK Team 50 o
24 Vladlmlr Karban svk Suzuki Karban Racing Team 79 = -
27 Frederic Protat Fra pucati Fp Racing - 7 B -
28 Jurgen Oelschlaeger GER Yamaha Alpha TodmikVar Yamaha Team 14 . ' ®
30 Alessand@ﬁl-\ntonello ITA Aprilia Apr|l|a Axo Team 227 - -
32 Massﬁo De Silvestro ITA Kawasaki Team Kawasaki Bertocchi G 14 . -
133 Robert Ulm AUT Ducati Gerin WSBK Team 4 - -
| 35 Giovanni Bussei ITA Kawasaki Team Kawasaki Bertocchi 136 - = =
| 38 Lance Isaacs RsA Ducati Team Ducati NCR ) 46 i &
39 Alex Gramlgnl ITA Yamaha Yamaha Valli Racing 391 65 - -
| a1 Noriyuki Haga JPN Yamaha Yamaha WSBK Team 81 9 1
| 44 Claude-Alain Jaggi sul Honda Philippe Coulon Team - 6 - -
46 Mauro Sanchini ITA Ducati Team Pedercml 7 Z - B -
76 Igor Jerman sLo O Kawasaki Team Kawasakl Bertocchl S 94 - -

78 Bertrand Stey 'FRA Honda White Endurance -
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Races Wins Poles

91 Daniele Morigi ITA Ducati Pacific Team e - - o e
111 Aaron Slight NzL Honda Castrol Honda 219 13 8
155 Ben Bostrom usa Ducati Team Ducati NCR 26 1 @ -
70 Javier Rodriguez SPA Hondz Team Ghelfi Art Racing - - -
77 _Maarten Duyzers NED Suzui Team Duyzers S - - -
79 Robert van der Molen NED suzuki Image Trading S100 Team - - -
81 André Coers NED Suzuki Hans van Wijk Motoren - - -
** Replacement for Carl Fogarty

Riders/Manufacturers WSBK Championship Standings 2000

"1 Edwards Honda 281 18 UIm pucat 48 1 Ducati 737733
2 CofSeTApri|ia 257 19 Goddard Kawasaki 42 2 Honda 294
3 Ha;;a Yamaha 256 20 Fogarty Ducati 40 3 Yamaha 282
4 Chili suzuki 214 21 Guareschi yamaha 38 4 Suzuki - 274
5 Bayliss Ducati 187 22 Gobert Bimota 37 5 Aprllla 262
6 Yﬁgawa Kawasaki 169 23 Bussei Kawasaki 37 6 Kawasaki 258
7 Bostrom Ducati 154 24 Yoshikawa Yamaha 28 / Bimota 37
8 Fupwara Suzuki 116 25 Pedercini pucati 25

9 Slight Honda 107 26 Haydon pucati 24

10 H;dgson Ducati 86 27 Crafar Honda 21

11 Lavilla Kawasaki 83 2 Ryo suzuki 20

12 Meklau pucati 81 29 ReTlnoIds Ducati 19

13 Borja Ducati 75 30 Kitagawa suzuki 18

14 Antonello Aprilia 64 31 Sanchini Ducati 18

15 AoKi Ducati 57 32 Gramigni Yamaha 15

16 Walker suzuki 56 gﬁacs Ducati 14

17 lzutsu Kawasaki 50 34 Serizawa Kawasaki 9
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DR riders

WORLD CHAMPIONSHIP

Team

Ducati Infostrada
Date of Birth
03/02/1970
Nationality
Spanish

Debut

1995

Bike

Ducati

W,

\’/v/-

y

//A :

Date of Blrth
30/03/1969
Nationality
Australian
Debut

1992

Career hlghllghts

1994 ian 600 Championship

ian 600 Championship

ian SBK Championship

ian SBK Championship
B SBK Championship

1999 1st British SBK Championship

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands
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extreme condirhons.

B

Shell Advance. A complete range of motorcycle oils,
specialities and bike care products. Used by the Ducati
Performance Team to win the 1999 World Superbike
Championship. And chosen again for their 2000 season.
Now which range are you going to choose?

www.shell-advance.com



“Zin in groot onderhoud?”

“KLM zoekt automonteurs voor
| ~ vliegtuigmotoren.”

Model: General Electric CF6 Engine
N Az =

Voortstuwing voor Bc

Asevermogen: 33,000 kW (42.000 pk)
0y vergelijkbaar met 47 Formule 1 bolides

Functie-eisen: Diploma LTS-Autotechniek met INNOVAM Iste of 2de monteursdiploma plus enige werkervaring.
Of MTS-Autotechniek/WTB of Luchtvaarttechniek (richting gasturbines). Nauwkeurig kunnen werken. Geen
bezwaar tegen ploegendienst. Solliciteren? Vraag sollicitatieformulier aan via telefoon 020 - 648 99 00.

esles
KLIM engineering & maintenance

Team

Castrol Honda

Date of Birth
27/02/1974

Nationality

American

Debut

1990

Career highlights

1990 1st AMA US 250cc
1996 1st Suzuka 8 Hours
1996 5th WSBK

1997 12th WSBK

1998 5th WSBK

1999 2nd WSBK

First WSBK win

1998 Monza

Bike

Honda VTR1000 SP-w

= Castrol

=JHIONDA
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Team

Castrol Honda
Date of Birth
19/01/1966
Nationality

New Zealander
Debut

1984

Career highlights
1994 3rd WSBK
1995 3rd WSBK
1996 2nd WSBK
1997 3rd WSBK
1998 2nd WSBK
1999 4th WSBK
First WSBK win
1984 Manfeild
Bike

Honda VTR1000 SP-W

Colin
Edwards

. {
s03.‘;‘170/

HONDA
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Troy Alessandro
Corser Antonello

Team
Aprilia Racing
Date of Birth

27/11/1971
Nationality
Australian
Debut
1989

Team

Aprilia Racing
Date of Birth
1/5/1972
Nationality
Italian

Debut

1996

Career highlights kR Bike
1993 1st Australian Superbike o Aprilia RSV1000
1994 1st AMA US Superbike ¢

1995 2nd WSBK

1996 1st WSBK

1998 3rd WSBK

1999 3rd WSBK

First WSBK win

1995 Salzbergring

Bike

Aprilia RSV1000

S=°C Troy Corser

Poster Art: Jérn Kréger. Photography: Kel Edge Superbike World Championship 20



Akira

S22 riders

Yanagawa

34

Team

Kawasaki Racing Team

Date of Birth

15/07/1971

Nationality

Japanese

Debut

1987

Career highlights

1991 5th All-Japan Superbikes
1993 5th All-Japan TT F1
1995 3rd Suzuka 8 Hours
1996 Sth All-Japan Superbikes
1997 4th WSBK

1998 7th WSBK

1999 5th WSBK

First WSBK win

1997 A-1 Ring

Bike

Kawasaki ZX-7RR

B Kawasaki
Racing Team

Gregorio
Lavilla

Team

Kawasaki Racing Team

Date of Birth

29/09/1973

Nationality

Spanish

Debut

1991

Career highlights

1993 1st Spanish Sport Production,
1994 1st Spanish 250cc and
1st Spanish Supersport Open
1996 3rd Spanish Supersport
Championship

1997 2nd German Superbike
Championship

1998 12th WSBK

1999 8th WSBK

Bike

Kawasaki ZX-7RR

B Kawasaki
Racing Team

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

2000 Castrol HondaWSB VTR SP:

70757651 A

655 M13 Alloy Can

MOTORCYCLE PARTS & ACCESSORNESNII

Hoco Parts B.V. * Harselaarseweg 27 * 3771 MA Barneveld * Tel : 0342 412290 + Fax : 0342 491749 * E-mail : info@hocoparts.com * www.hocoparts.com



S3C riders

Katsuaki
Fujiwara

Pierfrancesco
Chili

Team

Suzuki Alstare

Date of Birth

20/06/1964

Nationality

Italian

Debut

1982

Career highlights

1985 1st European 125¢cc

1988 1st Italian 500cc

1989 1st Italian 500cc, 1990 1st
Italian Open,1991 1st Italian 250cc
1995 7th WSBK, 1996 6th WSBK
1997 7th WSBK, 1998 4th WSBK,
1999 6th WSBK

First WSBK win

1995 Monza

Bike

Suzuki GSX-R750

h

Career highlights
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Vittoriano
Guareschi

Team

Yamaha WSBK Team

Date of Birth

12/06/1971

Nationality

Italian

Debut

1988

Career highlights

1995 ltalian Supernomo Champion
1996 6th Open Supersport

1997 2nd Supersport World Series
1998 2nd Supersport World Series
1999 10th WSBK

Bike

Yamaha R7

Haga

YAMAHA

superbike

38 Superbike World Championship 2(

Noriyuki

Team

Yamaha WSBK Team

Date of Birth

02/03/1975

Nationality

Japanese

Debut

1992

Career highlights

1996 Suz 8 Hour

1997 All-J Superbike Champion
and 13th WSB
1998 6th WSBK
1999 7th WSBK
Bike

Yamaha R7

i

YAMAHA

superbike

A g
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JFOR THE MAXIMUM RIDING EXPERIENCE, CHOOSE THE NEW
MicHELIN PiLoTr RADIAL, FEATURING DELTA CONSTRUCTION.

Pilot Race Pilot Sport

Photo: Didier Michalet

Combine the performance of a race tyre with the stability of a road tyre.
In 1987, using technology developed on the race circuit, Michelin launched the first road-legal
radial motorcycle tyre. In 1999, Michelin has again taken technology a step further with the
Radial Delta construction. On Michelin’s latest Pilot tyres, this revolutionary construction combines )y
=)
N—

J
1 e the performance of a Grand Prix tyre with the handling of a road tyre ‘a
%' ';"‘ and the rubber compound contains silica to give you extra grip on g‘ i Mlc”EL’m
¥ 7 T wet roads. The Radial Delta construction is available in two new tyres: /A
Folnt

*Michelin Pilot Race, a road-legal race tyre. d
RADIALS

=

*Michelin Pilot Sport, a high performance road tyre developed for hypersports motorcycles
www.michelinsport.com

NEwW MicHELIN PiLoT DELTA. ONLY MICHELIN
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S3C riders

Marcus
Barth

Team

Alpha Technik Yamaha
Date of Birth
20/04/1972
Nationality

German

Career highlights
Winner 1999 German
Championship SSP 600
Bike

Yamaha R7
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Jurgen
Oelschlaeger

Team

Alpha Technik Yamaha
Date of Birth
29/09/1969
Nationality

German

Debut

1992

Career highlights
Runner up 1999 SSP 600
Bike

Yamaha R7

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Luclo
Pedercini *

Team
Pedercini
Date of Birth
22/09/1972
Nationality
Italian

Debut

1987

Bike

Ducati 996 RS

Andreas
Meklau =

Team

Gerin Red Bull WSBK Team
Date of birth

07/06/1967

Nationality

Austrian

Career highlights

1994 6th WSBK Championship,

First WSBK win
1993 Zeltweg

Bike

Ducati 996 RS2000

13
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1995 13th WSBK Championship,

Haruchika
Aoki ®

Team

R&D Bieffe
Date of Birth
28/03/1976
Nationality

Japanese

Antonelli <*

Team

Kawasaki Bertocchi
Date of Birth
23/02/1967
Nationality

Italian

Debut

1994

Career highlights
1994 125 GP 4th
Bike

Kawasaki ZX7RR

41
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S=2C riders

R R R T R L R R R R R RS
Marco Viladimir Robert Lance
Borciani ¢® Karban = Um =

Mrkyvka ~
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Massimo
De Silvestro ®

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

33

Giovanni
Bussei ?

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Team Team
Team Team 2

Pedercini Karban Racing Gerin WfSSK h gucatx ':%R h
Date of Birth Date of Birth ?3}56"197'{* DA o,
07/12/1975 23/09/1967 6/197 J310;
Nationality Nationality Nationality Nationality
Italian Slovakian Austrian South African
Debut Debut Debut Debut

1995 1995 1990 1994

Bike Bike Bike Bike

Ducati Suzuki Ducati Ducat

38

Alex
Gramigni ¢*

Team : Team
; > JTniasrgK lg\iglaki Bertocchi Kawasaki Bertocchi e A Vali Racing
.3, i X Date of Birth Date of Birth Date of Birth f Date of Birth

§ 08/12/1973 22/05/1969 15/09/1972 29/12/1968

Nationality Nationality Nal_tlonahty INa}tlonallty

Czech Republic ltalian Italian talian

Debut Debut Debut Debut

1994 1996 1993 1991

Bike Bike Bike Bike

Ducati Kawasaki Kawasaki Yamaha
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Claude-Alain

Jaggi <

Team

Philippe Coulon
Date of Birth
19/09/1963
Nationality
Swiss

Debut

1982

Bike

Honda
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Mauro
Sanchini ¢

lgor
Jerman =

Team

Kawasaki Bertocchi
Date of Birth
12/07/1975
Nationality
Slovenian

Debut

1991

Bike

Kawasaki

4 Blora ?

Ben
Bostrom <=

Team

Team Ducati NCR
Date of birth
7/5/1974
Nationality
American

Debut

1992

Bike

Ducati 996

Team Team

Pedercini Ducati Pacific

Date of Birth Date of Birth

30/10/1970 12/10/1969

Nationality Nationality

Italian Italian

Debut Debut C7€C houg ME
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ike ike FRANCE

Ducati Ducati
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bike test

Chambon'’s

|telverded|ger Stéphane Chambon kon na

vnf races de tweede seizoenhelft van het

WK Supersport met vertrouwen tegemoet
zien. De kabouterlange fietsakrobaat had op dat
ogenblik al vier podiumplaatsen behaald, met
als klap op de vuurpijl de werkelijk schitterende
overwinning in Donington, waar hij de klassem-
entsleider James Whitham voor eigen publiek
wist te verslaan. Door al deze regelmatige res-
ultaten was Chambon tot op één punt genaderd
van Whitham en leek zich - met zijn favoriete
stuurcircuits van Misano en Valencia in het
vooruitzicht - stilaan te mogen concentreren op
een mogelijke prolongatie van zijn Supersport-
wereldtitel. Ook Alstare Suzuki-teammanager
Francis Batta had er alle vertrouwen in dat
Chambon met de huidige (carburateur)versie
van de GSX-R600 de wereldtitel kon winnen,
wat natuurlijk een promotionele opsteker was
geweest voor de gloednieuwe GSX-R600 met
injectie, die in september op de Intermot in
Miinchen wordt geintroduceerd.

Een ongelukkige crash tijdens de race

in Misano trok echter een dikke streep door
Chambon’s ambitieuze plannen, want daardoor
miste hij twee races en meteen ook de aans-
luiting met de koplopers in het kampioenschap.
Desalniettemin maakt Chambon nog steeds
kans om wereldkampioen te worden, want
zelfs na een teleurstellende achtste plaats
in Brands Hatch blijft hij nog steeds vierde
in de tussenstand. Maar makkelijk zal het
zeker niet worden, wat niet wegneemt dat zijn
belangrijkste concurrenten hem nog steeds in
de gaten houden, want de op papier inmiddels
gedateerde Suzuki GSX-R600 sluit een sterk
slotoffensief in de laatste races zeker niet uit!

De ingenieurs van het in Luik gevestigde
Alstare Suzuki-team hebben zich tijdens de

wintermaanden dag en nacht uit de naad gewerkt
om nog meer vermogen uit de kampioensfiets
van 1999 te halen. Chambon's fabrieksfiets levert
dit jaar maar liefst 6 pk meer topvermogen,

vn races into World Supersport 2000,

de fending champion Stéphane Chambon

must have thought he had his title defence
well under control. The pocket-sized French trick
cyclist and his Corona Suzuki GSX-R600 had
visited the rostrum in four of the rounds, with
a hard-earned race win over championship leader
Jim Whitham on the British Yamaha rider's home
ground at Donington giving Stef a strong second
place in the points table as the World series
reached the halfway mark in Misano. His
Team Alstare patron Francis Batta had every
reason to be confident of another world title
for Suzuki's existing 600 Supersport bike in its
final season in carburetted guise, with the new,
sleeker, lighter and more powerful fuel-injected
GSX-R600 debuting at the Intermot Show two
weeks from now.

But then the Chambon charge on World
title No2 was interrupted by a broken collarbone
in a Misano crash, sidelining him for two races
while his rivals played catch-up. Even after
a disappointing eighth place return at Brands
Hatch, the reigning champion of the handlebar-
tangling warfare that is World Supersport racing
comes to Assen fourth in the championship, still
with an outside chance of clinching that double-
up crown. After riding his bike at Zolder, | don't
reckon his rivals can write off Stef or his Suzuki
just yet — because the bike that is about to
become yesterday's news in the Supersport scene
still has a lot to offer as a genuine title contender.

That's because the Alstare R&D engineers
have worked long and hard in the team’s Liege
base this season to further refine the power
delivery of last year's title-winning machine, as
well as to extract an extra 6bhp from it on top
end, and even more all through the rev range.
Using their own design of camshafts and waisted
valves to allow a straighter hit of mixture from
the 36.5mm Mikuni carbs, different inlet porting,
a slightly higher 14:1 compression ratio, revised
ignition timing from the kit box, and an all-new

Alan Cathcart borrowed Stéphane Chambon's GSX-R600 and found that
the defending champion's bike is still capable of winning a second world title

maar dat vermogen is eigenlijk over het hele
toerengebied duidelijk aanwezig. Het geheim van

deze vermogenswinst zit voornamelijk in de eigen Motor:

ontworpen nokkenassen en de afgeslankte kleppen
waardoor een gunstiger mengseldoorstroming
vanuit de 36,5 mm-Mikuni’s naar de verbrandings-
kamers wordt bereikt. In combinatie met de
gemodifi-ceerde inlaat-timing, de iets hogere

tijdstip van de kit box en een compleet nieuw
uitlaatsysteem van Arrow, levert Chambon’s
Suzuki een topvermogen van 124 pk aan het
achterwiel bij 13.600 toeren. De motor voelt
over de hele linie veel krachtiger aan en pakt
ook veel beter op beneden 9.000 toeren. Vorig

jaar moest ik Chambon’s Suzuki in langzame Voorrem:
bochten constant in het vijfcijfergebied laten
gillen en heel attent schakelen om in die korte
powerband te kunnen blijven.
De 2000-uitvoering van Chambon's Suzuki Achterrem:

heeft daar beduidend minder problemen mee,
wat vooral merkbaar is in de korte chicanes

die nu moeiteloos in de derde versnelling
kunnen worden genomen. Bij volle accelleratie
is het voorwiel maar met moeite aan de grond
te houden. Bij 13.400 helpt het wild flikkerende

MoTec waarschuwingslampje je eraan te herinn- Achter:

eren dat het hoogdringend tijd wordt om op
te schakelen naar een hogere versnelling, want

bij 14.000 toeren grijpt de toerenbegrenzer in. Topsnelheid:
Hoewel het Supersportreglement geen power-
shifters toestaat, heeft Suzuki toch een mecha- Bouwjaar:

nische variant op dat systeem door de technische
keuring weten te smokkelen en een soortgelijk
snelschakelsysteem wordt inmiddels ook al door
de andere Supersport-teams gebruikt. Eigenlijk is
het een soort van dodemansknop die je indrukt
terwijl je zonder het gas te lossen opschakelt.

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Boring en slag:
compressie (14:1), een licht gewijzigd onstekings-  Maximum vermogen:

Compressieverhouding:

Ontsteking:
Gewicht:

Wielen/banden - voor:

vioeistofgekoelde
vier-in-lijn met

twee bovenliggende
nokkenassen en vier
kleppen per cilinder
66,4 x 44,5 mm
124 pk bij 13.600
tpm (achterwiel)
14:1

CDI

168 kg

(incl. koelvloeistof en
olie, zonder benzine)
dubbele ,,Margheritz"
schijf, 320 mm met
Tokico vierzuiger
remklauwen

enkele 220 mm
schijf (origineel
Suzuki), met Tokico
tweezuiger remklauw
120/70ZR17 Dunlop
D207GP op 3,5 inch
Suzuki velg
180/55ZR17 Dunlop
D207GP op 5,5 inch
Suzuki velg

267 km/uur (gemeten
in Hockenheim)
2000

titanium exhaust system developed with their
Arrow partners, they've produced a bike that
indeed feels more powerful at high rpm, with
124 bhp at the back wheel at 13,600 rpm -
but which also carburates noticeably better
lower down than the 99 bike. This had a flat
spot below 9,000rpm which meant you needed
to keep it revving in the five-figure zone to get
decent drive out of slower turns and make full
use of the race gearbox, sourced from the team’s
factory Superbike parts bin, to do so.

That's quite different now on the Y2K bike,
which pulls cleanly out of Zolder’s trio of chicanes,
with the front wheel pawing the air in third gear
as the engine builds revs fast, till the junior red
searchlight mounted above the MoTeC infocentre
dash flashes brightly in your eyes as low as
13,400rpm, telling you its time to change
up before hitting the 14,000rpm reviimiter.

Though powershifters aren’t allowed in
Supersport racing, the FIM tech police have
okayed Alstare’s ingenious mechanical substitute,
in the form of a kill switch on the left clip-on
which you thumb as you change up wide open,
without backing off the throttle. Just needs a little
coordination to do this while hanging off the side
of the Suzuki, when your thumb is busy gripping
the handlebar — but for sure its a real advantage,
which other teams have now copied.

They haven't yet had the chance to copy
another Alstare gem, which is the Braking
Margherita 320mm front discs introduced
this season, whose petal-shaped design saves a
crucial 0.9kg in unsprung weight, while providing
superb stopping power and lots of feel via the
stock four-pot Tokico calipers. | kept surprising
myself how late | could brake into Zolder's first
turn or the chicane behind the pits — but the
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bike test

Het vraagt wel enige codrdinatie als je in een
bocht helemaal buitenboord hangt, maar als
je de truuk eenmaal onder de knie hebt, levert
het wel tijdwinst op!

Minstens even kenmerkend voor de Alstare
Suzuki zijn de exotische ‘Margherita’ schijf-
remmen met hun onregelmatig ronding, waar-
door het onafgeveerd (en roterend) gewicht 900
gram omlaag ging. Ik verbaasde me telkens weer
over de enorme vertragingskrachten de Tokico
vierzuigerremklauwen en hoe laat ik in de
ankers kon gaan voor de eerste linker na het
rechte stuk en het aanremmen voor de chicane
voor de Sacramentsheuvel. Maar het grootste
voordeel ondervond ik pas bij het omgooien van
de machine. Dank zij de lagere gyroscopische
massa en het niet te onderschatten gewichts-
voordeel stuurt Chambon’s GSX-R bijna als een
GP-machine! Ik denk niet dat veel rijders in staat
zullen zijn hier in Assen sneller dan Stéphane
Chambon door de GT-bocht te sturen..

Dank zij de technische know-how van WP
werd de afstelling van de vering ook dit jaar nog
verder verbeterd. Daardoor voelt de machine nog
stabieler aan en kan ik ongestraft over de stoep
rand-cerbstones van Zolder denderen zonder
daarbij een gigantisch speedwobble te riskeren.
Dat heeft vooral ook te maken met de lagere
rijhoogte achter en het betere aanspreken van
de geraffineerde WP-achterschokdemper. Dank
zij de korte wielbasis van 1385 mm stuurt de
Suzuki als een scheermes. En door de brede
stroomlijn (identiek aan de oude GSX-R750)
heb je weinig last van rijw (
waarschijnlijk al helemaal r
frontpartij gaat wel ten koste van de topsnelheid
“Op snele circuits kan ik wel achter de Yamaha's
blijven slipstreamen, maar ze inhalen is simpel-
weg onmogelijk”, zegt Chambon. “Maar gelukkig
winnen wij het dan weer tijdens het remmen
en de betere handelbaarheid in het korte
bochten-werk. Mede dank zij de WP-vering
stuurt de Suzuki nu echt fantastisch, maar het
blijft knap lastig om er daadwerkelijk races mee
te winnen..."

Engine:

Dimensions:
Output:

Compression Ratio:
Ignition System:
Weight:

Brakes — Front:

Rear:

Wheels/Tyres — Front:

Rear:

Top Speed:
Year of Construction:

Digital electronic
168 kg. with o

without f
2 x 320mm
‘Margher
with four-pisto

D207F on
Suzuki w
180/55ZR
D207GP o
Suzuki w

tage comes in flicking
N turns, when their reduced
g ¢ mass as well as lesser weight

the Suzuki steer as fast as a GP racer.
There won't be many Supersport rivals who
follow Stef as quickly through the Asser
chicane this weekend!

The Suzuki's race-proven chassis has
been further refined by Alstare this season
in conjunction with the teams new Dutch
suspension partners, WP. The result is a
bike that is more stable than | remember
last year's being, with none of the 99 bikes
chatter from the front Dunlop D207 even
over the car-induced ripples of Zolder's
first turn, but with better grip exiting a turn,
in spite of the increased power, thanks to
a lower rear ride height and improved com-
pliance from the more sophisticated WP
shock. With a 1,385mm wheelbase, the
Suzuki is short and therefore nimble, but
also rather wide, sharing the identical body-
work to its old-model GSX-R750 sister. This
allows you to tuck down well behind the screen,
at the expense of flawed aerodynamics which
compromise the Suzuki's top speed perform-
ance. "l can slipstream the Yamaha's on fast
circuits, but | can't pull out and pass them,”
says Stef Chambon. “Luckily, our bike brakes
so well and is now so stable, thanks to the
WP suspension, | can get them in the turns.
Mais cest dur, tres dur...!"

Yes, but that's why World Supersport is
such a thrill - and in any case, Suzuki has a
new, sleeker bike waiting in the wings, ready
for 2001. But don't bet against the Alstare
Corona golden oldie making it two World
titles in a row, helped by another victory
here at Assen today.
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or once, it was the Supersport Championship race whichiwasShoWing signs of predictability
at mid-season. With the Superbike boys disappearing down some Lewis Carrol-inspired
rabbit burrows into a wonderland where comfortable familiarity was split and refracted by
a particularly perverse looking glass, the Supersport brigade were sifting themselves into a nice
orderly group of ten or so riders who would challenge for race wins every weekend. And until
Brands Hatch, only two looked like they would go all the way. At the top the table were, and
still are, the Alpha Technik Yamaha boys Jorg Teuchert and Christian Kellner who, under the
expert management of Udo Mark, have been typically German in their thorough preparations
and consequently have been ever-rapid on the track. Always with a plan mapped out before
each practice session and race, and with Dunlop tyres that suit their fast and nimble R6s
perfectly, it looked like they would be fighting each other for the title after Valencia.

Two wins each and clear of the rest by a decent margin, it all went wrong for them at Brands

M aan de kop van het kiassement, overtrof het WK Supersport ook d
verwachtingen. Na de verpletterende dubbelslag van Jorg Teuchert
Misano en Valencia, leek de titel binnen handbereik voor het Duitse Alpha
van Udo Mark, maar na Brands Hatch zijn de kanskaarten weer grondig do

Zowel Teuchert (sleutelbeenbreuk) als Kellner (gekneusde linkerd
Superbike-weekend af te rekenen met hinderlijke blessures, waa
seizoen nog bijzonder spannend lijkt te gaan worden.

Met zijn briljante overwinning in Brands Hatch promoveert Paolo Casoli zichzelf en Ducati
immers weer tot het elitekransje van kanshebbers op de wereldtitel en doorbreekt hiermee meteen
ook de tot nu toe overheersende rol van Yamaha in het WK Supersport. Dank zij de puntenwinst
van Brands is de Italiaanse Ducati-coureur opgeklommen naar de tweede plaats in het tussen-

klassement en bedraagt zijn achterstand op de huidige klassementsleider Jorg Teuchert nog maar 3 Hatch, with the points leader Teuchert out with a broken collarbone and Kellner (also injured
zeven punten in practice) limping home in sixth with a sore side. The net result, after a day which gave

Het uiteenvallen van het ijzersterke Yamaha-collectief werd min of meer in de hand gewerkt Paolo Casoli his second win of the yea(, wa§ that the Ducati sta‘r now j()lll‘s KeHljer in Jomtv
door de opeenvolgende crashes van de pas in het huwelijksbootje gestapte James Whitham, die second place well clear of early championship leader James Whitham and reigning champion,
daardoor zijn wittebroodsweken in Brands puntloos moest uitzitten. Stuurmanskunstenaar Whitham Stéphane Chambon, who had taken the only other wins during the eight races so far.

Friend And Foe

Its tight at the top of the Supersport table... and even tougher
on the track. Gordon Ritchie picks out the front runners

: tonshin 9000 s
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is er in Assen dan ook alles aan gelegen om

koste wat het kost weer voorin te eindigen!
Maar er zijn nog meer kapers op de kust,

want het circuit van Assen vormt voor veel

coureurs op zich al een uitdaging. Zoals

voor Kawasaki's lain MacPherson bijvoorbeeld,

die vorig jaar nog met groot machtsvertoon

de Supersport-race in Assen won en sinds zijn

podiumplaats in Brands meer dan ooit gebrand

is om zijn magere seizoenstart te revancheren.

Datzelfde geldt cok voor titelverdediger Stéphane

Chambon, die door een sleutelbeenbreuk in

Misano de aansluiting met de koplopers verloor,

maar met overtuigend stuurwerk in Brands

Hatch toch ook wel liet doorschemeren dat

hij minstens een tweede seizoenszege ambieert!
Door blessures van hun beide coureurs

vielen de resultaten van het officiéle Castrol

Honda-team dit jaar enigszins tegen, maar

dat werd ruimschoots gecompenseerd door

de sterke prestaties van de Australiér Karl

Muggeridge op de privé-Honda van het

Ten Kate Team uit Nieuwleusen. Wie zich

het bloedstollende ellebogengevecht op de

Veenslang van vorig jaar nog kan herinneren

tussen Karl Muggeridge en Ruben Xaus, weet

gewoon dat de ambitieuze Australiér ook nu
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weer alles uit de kast zal rijden om in zijn
tweede thuisland de felbegeerde overwinning
te pakken, iets wat hem tot op heden nog nét
niet is gelukt. Maar het zou ons niets verbazen
dat ook Ruben Xaus met dezelfde plannen
naar Assen afreist, want na zijn transfer naar
het Infostrada Ducati-team kon de Barcelonees
niet of nauwelijks de hooggespannen verwach-
tingen waarmaken. Als fervent supporter van
FC Barcelona en als ex-teamgenoot van Wilco
Zeelenberg heeft Xaus uiteraard een speciale
band met Nederland en hopelijk stimuleert
hem dat tot grootse daden!

De onderlinge verschillen tussen de top-
coureurs zijn inmiddels zo klein, dat winst
of verlies in hondersten van seconden wordt
uitgedrukt. Om in dat hectische gevecht een rol
van betekenis te kunnen spelen moet je alles tot
in de Kleinste details perfect voor elkaar hebben.
Daar kan Wilco Zeelenberg van meepraten, want
na de ernstige blessure die hij opliep tijdens
de voorjaarstesten in Valencia, is Zeelenberg
er nimmer in geslaagd om zijn niveau van
vorig jaar te evenaren. Zeelenberg weet echter
als geen ander dat een podiumplaats in Assen

alle ellende van de voorbije maanden op slag
kan goedmaken, maar Wilco is ook realistisch
genoeg om onder gegeven omstandigheden
geen al te hoge verwachtingen te scheppen.
Hopelijk weet tuner Jan Roelofs tegen Assen
een paar extra pk's te toveren uit de R6
Yamaha's van Wilco Zeelenberg, Werner
Daemen en Kyro Verstraeten, want ook
de beide coureurs van het Van de Velde-
Kobutex Yamaha-team missen op dit ogenblik
net de aansluiting met de kopgroep. Toch
mogen we van van hen het nodige vuur-werk
verwachten; Daemen is weliswaar de enige
Belgische coureur in het WK Supersport,
maar kent Assen door en door en datzelfde
geldt ook voor Kyro Verstraeten, die in Assen
verbeten op zoek gaat naar zijn eerste WK
punten van dit seizoen.

Zoals gebruikelijk in Assen zullen de
prestaties van de Nederlandse coureurs
vaste starters en wildcardrijders - grotendeels
afhangen van de weersomstandigheden.
Assen in de regen zou inderdaad wel eens
voor grote verrassingen kunnen zorgen, want
dan komt het puur op circuitervaring en stuur-
manskunst aan.

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

The most amazing thing is that Teuchert
enters the Assen race with his lead cut to
seven points, but somehow not yet over-
hauled by Kellner, as many expected.
However, the joker in the pack this time
round may be James Whitham, who will
find the banked corners at Assen a big help in
his personal battle to over-come the problems
he has been experiencing with grip and
feel, especially from the front. And Whitham
loves Assen.

Another Brit, Kawasaki's lain Macpherson,
may also look at Assen as his chance to take
a maiden 2000 win, having narrowly missed
out after running off track at Phillip Island

and Valencia, and just being mugged after a
brilliant ride at Brands Hatch. For the former
Duteh resident, Assen is like a slight home-
coming for MacPherson, who won here last
year, but one of his Brands Hatch assailants
will also be playing the local card.

Karl Muggeridge, a personal-best second
place at Brands, will campaign his Ten Kate
privateer Honda, probably with the same
aplomb that has made him easily the best
privateer of the series, and just as easily
the best Honda rider. A few local Dutch
riders may be a threat to the top ten pos-
itions, though Wilco Zeelenberg has been
having a terrible time this year. Zeelenberg's

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

best resuit came in the two-part wet race in
Australia, bagging him nine points for seventh
place. The fact that he has only scored a
further seven points all year is an indication
that all is not as it could be in the Dee Cee
Jeans team. Wilco's team-mate, Swede Christer
Lindholm, has missed much of the season
with a nasty knee ligament injury, but is a
big fan of Assen and in front of his sponsors,
will be out to impress even more than usual.

As will everyone else, with a win at Assen
still a coveted prize for any ricer who wants
to be remembered as one of the greats.
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riders

Stephane lain
Macpherson *

Chambon *®

Team

Suzuki Alstare
Bike

Suzuki GSX-R 600
Nationality
French

Debut

1983

Date of Birth
10/08/1965

$ suzuxi

FAGCTO ey = UAD

Plergiorgio Jorg
Teuchert =

Bontempi ¢

Team

DCR Pirelli
Bike

Ducati
Nationality
Italian

Debut

1988

Date of Birth
06/02/1968
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Team

Kawasaki Racing Team
Bike

Kawasaki ZX-6R
Nationality

British

Debut

1989

Date of Birth
26/05/1968

B Kawasaki

Racing Team

Team

Alpha Technik Yamaha
Bike

Yamaha

Nationality

German

Debut

1986

Date of Birth
27/02/1970

SYAMAHA

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Christian
Kellner ©

Team Team

Ducati Infostrada Alpha Technik Yamaha
Bike Bike

Ducati 748 RS Yamaha YZF-R6
Nationality Nationality

Spanish German

Debut Debut

1993 1993

Date of Birth Date of Birth
18/02/1978 07/12/1971

SYAMAHA

Fabrizio
Pirovano ¢®

Cristiano
Migliorati “?

Team Team

Suzuki Alstare Metalsistem Endoug
Bike Bike

Suzuki GSX-R 600 Suzuki GSX 600
Nationality Nationality

Italian Italian

Debut Debut

1986 1992

Date of Birth Date of Birth
01/02/1960 25/09/1968

;

=== $suzuxi 8 $ suzuxi

FACTORY SGUAD
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Team Team

Dee Cee Jeans Honda France EIf
Bike Bike

Yamaha R6 Honda CBR 600
Nationality Nationality
Dutch French

Debut Debut

1984 1989

Date of Birth Date of Birth
19/08/1966 01/07/1872

©YAMAHA 0 < HONDA

Andrew Christoph
Pitt < Cogan

RX-7RR IV RX-7RR IV Quantum / f Quantum / f
Roberts (blue) GP Edwards #1 Haga GP Harada GP
Team Team
Kawasaki Racing BKM Racing
Bike Bike
Kawasaki ZX-6R Yamaha
Nationality Nationality
Australian French
Debut Debut
1994 1991
Date of Birth Date of Birth
19/02/1976 31/10/1970
Quantum / f Quantum / f RX-7RR IV NR-3
Nakano GP Okada #1 Kocinski GP Numata #2

XXS XS /8 M /L XL-XXL XXXL

Arai Helmet (Europe) B.V. * P.O.Box 112 ¢ 3870 CC Hoevelaken * The Netherlands  Tel.: (31) 33 25 41 010
Fax: (31) 33 25 35 392 « e-mail: info@araihelmet-europe.com e internet: http://www.araihelmet-europe.com

drai 222230

1 .{L(fggga TI'éiam 1 4 \el!\/'YAMAHA

Realisatie: MotoMax Marketing, Almere
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Sebastien
Casoli <® Charpentier **

Team Team

Ducati Infostrada Honda F eE
Bike Nationality
Ducati 748 RS French
Nationality Debut

Italian 1989

Debut Bik

1993 Honda CBR 600
Date of Birth Date of Birth
25/9/1968 26/3/1973

If your first gear's tall enough, you can
hit 70mph in the first cog. You may not
get a wheelie out of your bike doing it,
but you will get a nice tingle down the

. = back of your neck.

Vltto rl O And how do you protect such
performance-enhanced and  freely-
reving engines as this2 Castrol R4
b o I ‘ ) Superbike, that's how. An anti-friction
a a n n u ZZO oil proven fo release exira acceleration

and horsepower from the start.
Tested in real bikes by real riders to

Team Team i

€ axiro] Wi e B G provide awesome poke. And then some.
Bike Honda Bike

Nationality Yamaha

Spanish Nationality

Debut Italian

1987 Debut

Date of Birth 1997

2/5/1969 Date of Birth

10/5/1982

Fosrs 18 ©YAMAHA

Pour Adrenaline Into Your Bike.
www.castrolbikeworld.net
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Karl
Tortoroglio > Harris =

Team Team

DFX Racing Metalsistem Endoug
Bike Bike

Suzuki Suzuki GSX 600
Nationality Nationality

Italian British

Debut Debut

1993 1998

Date of Birth Date of Birth
18/11/1977 21/10/1979

19 $ suzuxi

Massimo
Meregalli «*

Team

Yamaha Belgarda
Bike

Yamaha
Nationality
Italian

Date of Birth
21/01/1971

17/07/1971

S YAMAHA 22 “YAMAHA

RIZLA+ DUTCH TT ASSEN

1 2000, Asen Nethriacs ZATERDAG 30 JUNI 2001
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Team Gl Motorsport Lightspeed Racing
Bike Yamaha

Nationality Italian

Debut 1989

Date of Birth 07/04/1971

23

Kyro

Team Yamaha Belgium
Bike Yamaha

Nationality Dutch

Debut 1996

Date of Birth 03/12/1976

. 26

Christer
Lindholm =

F Team Dee Cee Jeans

; Bike Yamaha YZF-R6
Nationality Swedish
Debut 1987

Date of Birth 27/07/1966

29

62

Maurizio
Prattichizzo «®

Team Gl Motorsport Lightspeed Racing
Bike Yamaha

Nationality Italian

Debut 1995

Date of Birth 14/06/1977

24

Michele
Malatesta ¢?

Team TDC Desenzani Corse
Bike Ducat

Nationality Italian

Debut 1989

Date of Birth 28/02/1971

28

Karl
Muggeridge <®

e l  Team Ten Kate Honda
i Bike Honda
’ " Nationality Australian
Debut 1994
Date of Birth 20/04/1974

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Team DFX Racing

Bike Ducati

Nationality Swiss

Debut 1998

Date of Birth 10/04/1964

34

Team Ten Kate Honda
Bike Honda
Nationality Australian

39

Norino
Brignola *

Team Lorenzini by Leoni
Bike Yamaha

Nationality Italian

Debut 1992

Date of Birth 07/12/1972

35

Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands

Shinya
Takeishi *

Team Castrol Honda

Bike Honda

Nationality Japanese
Debut 1986

Date of Birth 05/10/1967

35

Kevin
Curtain <

Team BKM Racing Team
Bike Yamaha
Nationality Australian

40

James
Whitham ==

Team Yamaha Belgarda
Bike Yamaha

Nationality British

Debut 1983

Date of Birth 06/09/1966

i 69

63
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profile Wilco Zeelenberg

Revancheln Assen?

oor Wilco Zeelenberg werd het seizoen
VZOOO een bewogen jaar. Afgezien van

de zware blessure die hij opliep tijdens
de voorjaarstesten in Valencia, kreeg de
33-jarige coureur van het Deecee Yamaha
Team af te rekenen met schier onoplosbare
afstellingsproblemen. Hierdoor bleven zijn
prestaties ver onder het niveau dat we tot
nu toe van hem gewend waren. Voor de
titel komt hij al lang niet meer in aanmerking,
maar een overwinning op Assen zou uiteraard
een welkome opsteker zijn na alle ellende van
de voorbije wedstrijden.

“Laten we eerlijk zijn; tot nu toe is het
voor mij een desastreus verlopen seizoen”,
geeft Zeelenberg ruiterlijk toe. “De blessures
die ik in Valencia opliep waren nog niet eens
de belangrijkste oorzaak van mijn mindere
prestaties. Na de races in het Japanse Sugo
voelde ik mij opnieuw topfit. Dat bleek ook
in Australié waar ik in de regen mijn beste
resultaat behaalde. Pas daarna zijn de
problemen ontstaan. In Donington kregen
we het blok al niet aan het lopen en die
problemen werden nog dramatischer in
Monza, waar tot overmaat van ramp Christer
Lindholm werd uitgeschakeld door een zware
knieblessure. Na het uitvallen van Lindholm
moesten we op de gok verder experimenteren
en dat pakte totaal verkeerd uit. In Hocken-
heim, Misano en Valencia ging het steeds
verder bergaf en telkens als er een oplossing
in zicht leek, doken er weer nieuwe problemen
op. Bijzonder frustrerend...”

Zeelenberg is er zich terdege van
bewust dat de bikkelharde competitie
van het WK Supersport nog maar bitter
weinig experimentele vrijheid tolereert.

Alles moet gelijk goed zijn en fouten - hoe
klein ook — worden genadeloos afgestraft.
“Weet je, in Monza reed ik dit jaar een volle
seconde per ronde sneller dan vorig jaar. Toen
won ik de wedstrijd en nu was het nauwelijks
voldoende om het tempo van de kopgroep

bij te houden. Zo snel is het WK Supersport
inmiddels geworden... Ook qua totaaltijd

was ik over de totale duur van de wedstrijd
maar liefst 12 seconden sneller dan vorig
jaar. Je kan dus moeilijk zeggen dat we
hebben stilgezeten. Maar na alle problemen
van de voorbije wedstrijden, is Assen gewoon
van cruciaal belang. Zowel voor mijzelf als
voor het team!

We zijn inmiddels op Assen wezen testen
en de resultaten waren bijzonder hoopgevend.
Ik ga niet beweren dat al mijn hoop nu op
Assen is gevestigd, maar daar komt het wel
z0'n beetje op neer. Veel zal afhangen of we
tegen die tijd het materiaal wat beter aan het
lopen hebben, want zeker in Assen moet je
een snelle motor hebben om voorin te kunnen
eindigen. Ik hoop dat Jan Roelofs tegen die
tijd nog een paar extra pk's uit het R6-blok
zal weten te toveren. Maar zoals in 1997
wegrijden van de rest, dat zal denk ik wel
niet mogelijk zijn. Je moet realistisch blijven.
Tenzij het regent, want dan liggen de kaarten
plots heel anders op tafel!”

has been one to forget. Apart from
the bad injury he sustained during
preseason testing at Valencia, the 33-year-
old rider for the Dee Cee Jeans Yamaha
team has encountered monumental
problems setting up the bike. Because
of this, his performances have been well
short of what we have come to expect of
him. He is not a championship contender
this year, but victory at Assen would be
a welcome bright spot after all the misery
of the last races.
“Let's be honest; up to now it's been
a disastrous season for me,” acknowledges
Zeelenberg. “The injuries that | sustained
in Valencia were not the most important
reason for my poor performance. After
the Japanese race in Sugo, | felt really
strong. That was confirmed in Australia
where | got my best result of the year
n the rain. It was after that the problems
started. In Donington, we couldn't get
the block running proper| ot
worse at Monza after my e
Christer Lindholm's season was ruined
with a serious knee injury. After this we
had to gamble with the bike settings and we
went in the wrong direction. At Hockenheim,
Misano and Valencia it went from bad to worse
and every time it seemed like we were making
rogress, other problems raised their head.
It has been really frustrating...”

For Wilco Zeelenberg, the 2000 season

Zeelenberg is only too aware that
the cutthroat competition that makes
up World Supersports leaves little freedom
for experimentation. Everything needs
to be perfect from the start, and mistakes,
however small, are punished mercilessly.
“In Monza, | was a second a lap faster
than | had been last year. It was enough
to win the race last year, but now | could
scarcely hang on to the leaders. That's how
fast it has got in World Supersport. Also my
aggregate time for the whole race was 12
seconds faster than last year. So you can't
say we have stood still this year. But after
all the problems of the last races, Assen
is simply critical for me and my team.
“We've been testing at Assen and the
results are very encouraging. I'm not going
to say that all my hopes are pinned on
Assen, but most of them are! It will all
depend on getting the bike running well,
as Assen needs a fast bike to have a chance
of winning. I'm hoping Jan Roelofs will have
managed to squeeze a couple more bhp out
of the block by the time we race. But | don't
think it will be possible to run away from
the field as | did in 1997. You have to stay
realistic. Unless of course it rains, and then
anything could happen!”

Kan Wilco Zeelenberg zijn mislukte WK-campagne alsnog revancheren Can Wilco Zeelenberg salvage something from his disastrous season
met een klinkende zege op zijn vertrouwde Assen-thuiscircuit? so far with a convincing win at his home circuit of Assen? “After all
“Na alle tegenspoed van de voorbije maanden moet het in Assen gewoon the troubles of the last months, it just f.]as”to happen here at Assen”
gebeuren”, luidt het strijdlustige commentaar van de Bleiswijker! Is the fighting talk of the man from Bleiswijk
64. 5 bike World Ch 5 ip 2000. Assen. Netherlands Superbike World Championship 2000. Assen. Netherlands 65
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entry list

Races Wins Poles

1 Stephane Chambon FRA Suzuki Team Suzuki Alstare Corona Extra 37 5 4
2 lain Macpherson GBR Kawgl Kawasaki Racmgam 4 18 3 2
3 Plerglorglo Bontempl ITA Ducati DCR Pirelli . Lo 07 5 i
4 Jorg Teuchert GER Yamaha Alpha Technik Yamaha . 258 2 -
5 Ruben Xaus SPA Ducati Ducat| Infostrada Racm; - A 7277 a 1
6 ' Christian Kellner ot GER Yamaha Alpha Technik Yamaha 21 2 =
7 Fabr|2|o Plrovano ITA Suzuk/ Team Suzukl AlstarewgoronaAEma 7 - 35 N 6‘ s 1
8 Cristiano Mi Mlglloratl ITA Suzuki Team Metalsistem Endoug Suzuki- I 27 < 1
9 WIICO Zeelenberg NED Yamaha 1a Dee Cee Jeans Racmg Team A 738A B 2 o 1
10 William Costes FRA Honda Team Honda France Elf R a7 - -
12 Andrew Pltt AUS Kawasakl Kawasakl Racing Teamﬁi - S 7 7A-7 7 ;
14 Chrlstoph Cogan FRA Yamaha BKM Racing Team 7 & -
15 Paolo Casoli ITA Ducati Ducatl Infostraa?acmg o s 55 78A 71'0
16 16 Sébastien Ch Charpentler FRA Honda Team Honda France Elf T 96 1 =
17 Pere Riba spA Honda  Castrol Honda G 26 . 2
18 Vittorio I lannuzzo iTa Yamaha Team gr;nzFBy leoni RRER N
19  Walter Tortorogllo ITA Ducati DFX Racing B 8 - -
20 Karl Harris R Suzuki Team MetaI5|steﬁ1 EndogSuzukl - N . .
2 Massimo Meregalll ITA Yamaha Yamaha Belgarda - -
22 Werner Daemen gL 3EL Yamaha Yamaha Belgium - T B - 5
26 Kyro Verstraeten NED Yamaha Yamaha BeTglumA o T .8 o 7 = =
28 Michele Malatesta a  Suzuki Team Monza Corsé . Ee . e 5 5
&9 Christer Lindholm N SWE Yamaha Dee Cee Jeans Racing Team e 8 = &
31 Karl M Muggerldge AUS Honda Team Ten Kate Honda  AEEEe - . .
34 Yves Bnguet SUI Ducati DFX Racing T 1
35 Shlnya TakelshlJPN Honda Castrol Honda 7 - -
39 ngel Arnold AUS Honda Team Ten Kate te Honda D AT
40 Kevin Curtain aus Yamaha BKM RacmgTeam - 7 = .

44 Antonlo Carlaca ITA Yamaha Gi Motorsport nghtspeed Racing

66 -
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a guide to the riders in the Corona Extra Supersport World Championship

B o e I -+ o ot 5 i R 8

Races Wins Poles

55 Norino Brignola ITA yamaha Gi Motorsport Lightspeed Racing 16 mo

61 Fabio Capriotti ITA vamana Team Lorenzini by Leoni-Team Italia - - -

69 James Whitham GBR Yamaha Yamaha Belgarda 8 3 -

82 Gareth Kénward "RSA Suzuki TDC Desenzano Corse 7 - - -

99 Fabien Foret FRA Ducati DCR Pireli 3 - -

62 Rudl Markmk NED Yamaha; Deroue Pevanha- Pol Hekwerk ) L SEg - -

63 Harry van Beek NED Yamaha Yamaha Motors Nederland by - - -

Riders/Manufacturers WSS Championship Standings 2000

1 Teuchert Yamaha 116 15 Carlacci Yamaha 28 1 Yamaha B 176
> Casoli Dﬁcati 109 16 Daemen Yamaha 22 2 Ducati 134
3 Kellner yamaha 109 17 Mlglloratl Suzuki 19 3 Suzuki 112
4 Whitham vamaha 88 15 Lindholm vamaha 18 4 Honda 100
5 Chambon suzuki 88 19 Zeelenberg Yamaha 16 5 Kawasaki 82
6 Macpherson Kawasaki 69 20 Fergusson Honda 13
7 Muggeridge Honda 65 21 Moodie Yamaha 11

'8 Pirovano suzuk 33 22 Takeishi Honda 10

TMeregallir — 47 23 Costes Honda .

10 Riba Honda 46 24 Cruciani Ducati 6

11 Pitt Kawasaki 44 24 lannuzzo Yamana 6

12 Xaus Ducati 39 24 Brignola vamaha 6

13 Cng@h Yamahai 718 25 Foret Ducati 4

14 Bontempi Ducati 30 26 Harris Ducati 3

Putoline 0/

The ultinnmate superbike oil
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2 Daniel Oliver Bulto
3 Dario Tosolini -
5 Paul Notman
7 Fabrizio Pellizzon
8 James Ellison
9 Stephane Jond
11 Katja Poensgen B
14 Raffaello Fabbroni
16 Simone Suzzi
17 Eederi@nd
18 Niklas Carlberg
20 Roberto Ciroldi
21 Koen Vleugels
22 Steve Brfogani;r
23 Michael Weynand
27 Rudy Servol
28 Giacomo quanai
31 Gianluigi Vallisari
34 Didier Vankeymeulen
37 Barry Veneman
3éiMas£10 Biscj]ti
42 Benny Jerzenbeck
49 Benjamin Nabert
54 MarkusWegscl?e]der
60 Gary Mason
69 Yann Gygerf
72 Steven Casaer i

SPANISH ROUND
VALENCIA, 23, 24, 25 Ji¥¢s 2000

SPA Aprilia Martin Racing

ITA Suzuki TDC Desenzano Corse i

GBR Yamaha SpeedlineiiNRGiﬂ
ITA Aprilia Organize Racing Team

GBR Honda Ten Kate — Young Guns
FRA Suzuki Fratelli Team

FRA Suzuki Team Star Moto

77 Olivier Four

GER nguki Team Suzuki Alstag

ITA Honda Team Rumi 88 Marty Nutt GBR Aprilia Team Nutt/Aprilia UK

o1 Gianluca Vizziello
45 Chris Burns
50 Martin Bauer
51 Kelvin Reilly

62 John Bakker

63 Paul Mooijm;'
64 Tobias Schading

ITA Aprilia FBC Racing ITA Yamaha Gi Motorsport Lightspeed Racing

FRA Honda Fratelli Team GBR Yamaha Redwood Racing

SWE YarnahiCarlberg Racing Sweden
ITA Honda Team Ghelfi

AUT Kawasaki Team Rosner

GBR Yamaha Right Track Tech2000

BEL Yamaha KS Racing

NED Ducati Flanders Motorracing MCT

GBR Honda Team Rumi NED Kawasaki MotoPort Druten Kawasakim

GER

BEL Yamaha Keller Corsa Team

FRA Honda TRS Team Rudy Servol

A Suzuki TDC Des . o - o] .
W0 zif 106 PeseRimali (5es Riders Superstock European Championship Standings

ITA Aprilia Racing Team Gabrielli

BEL Yamaha BKM Racing Team 1 C Burns GBr 81 10 S Jond FrA 33 19 F Pellizzon it 20
NED Yamaha Dés Cee Jeans Racing Teamt 2 M Wegscheider 1A 68 11 M Bauer aut 29 20 F Riquelme esp 13
ITA Honda Team Ghelfi G 3 O Four rra 68 12 F Capriotti I 25 21 P Vleugels cer 12
GER Suziki Steinheusen Rachg o 4 D Tosolini A 61 13 C Vermeulenaus 25 22 G Masoncer 10
GER Kawssali Team Green Kawasekl 5 J Ellison cgr 59 14 S Casaer BeL 24 23 B Askew GeR 9
ITA Suzuki Team Suzuki Stefan Schmidt ¥ 6 D Oliver esp 53 15 R Fabbroni i1a 24 24 SBrogancer 9
e —— 7 K Poensgen ceR 46 16 B Jerzenbeck iR 22 25 D Vankeymeulen sei 8
SUI Florids Wiille Endiiranice Tesm . 8 BVenemanneo 40 17 FlondrRA 21 26 M Weynand gL 6
BEL Yarhahe Team Yamaha Belgiom 9 J Morley er 36 18 G Romanelli i 20 24 P Notman Ger 5

ROAID » SCOOTER

Putoline ©)]
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Syntec <4 the ultimate Superbike Oil
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~a guide to the tdpriders in today’s Sidecar World Cup races

Rider Passenger Riders/Manufacturers SWC Championship Standings 2000
4 Steve Webster Ger suzuki Sternhausen @ng ~ Paul Woodhead csr 1 Webster 180 11 Hanks 38
2 Klaus Klaffenbck AUT suzuki Team Kiaffenbock - Adolf Hamnisu 2 Klaffenbéck 142 12 Molyneux 31
3 Steve Abbott Gr Yamaha Grebensek Racing ~Jamie Biggseer 3 Steinhausen 124 i3 Steenbergen 31
6 6 Stuart Muldoon Sco 40w JVR Racing s Chris Gusmansco 4 Janssen 66 14 Gray 27
g Jorg Steinhausen Ger suzuki Steinhausen Racing  Christian Parzeraur 5 Hauzenberger 66 15 Hansen 24
9E1G‘uyesnﬁ}1 MR Ra@ - Andy Peach-GBR e 6 Muldoon 64 16 Fleury 18

10 Patrick Hanquet BeL Suzuki Moto Patick ~~ Nat Nat Wood Ger 7 Liechti = ~ 42 17 Soutar 16

1 Paul Steenbergen NED Suzuki Steenbergen Racing Rene Steenbergen NE—D - 8 Guy 41 18 Hanquet 12

12 Barry ry Fleury NzL suzuki Team Fleury Racing B AJane Fleury nzL 9 Van Gils 41 19 Schlosser ~1d

13 Paul Phillips GBR Honda Slipstream Racing - - (E Lowecsr 10 Abbott 39 20 Phillips 11

14 s Kurt Liechti sul Kawasaki Team Liechti ~ Daniel Locher sul

15 Mar’nen ien van GrIs NED Suzuki Janssen Racirig ;_ Tony van Grls NED j:_

17 Benny Janssen NED ADM Janssen Racing Trevqrjppkrnson GBR

18 18 Peter Schréder sui suzuki Schroder Racing ) UeifWafler sul -

19 Gerhard Hauzenberger AUT euzukr Team Klaffenbock o Trevor Crone GBR -

20 Yann Hansen rra Suzuki Hansen Racing 7Anthon§h50avres FRA

21 Dave Molyneux GBR Honda Molyneux Racing 7: \Peter Hill cer

22 Tom Hanks cer Yamaha Hanks Racing - o lan Simons @R

23 lan Wllford GBR Yamaha Wilford Racing : ~ Steven English GBR

26 Gary Smith cer Suzuki Team ASG ) V AV Paul Randall GBR - Tochnische Daten:

33 Trevor Sta Stafford GBR Suzuki All Bikes Racing Mark Cox GBR OKM-Suzuki,

— —_— _ — 4-Takt-Reihenmotor,

40 Sean Hegarty GBR Honda Sean Hegarty Racing ~ Mark Hegarty GBR iﬁ&guc:gr?zos o

41 41 Dan )an Morrissey GBR Suzuki Clark GP Racing Jon Restall asr Topspeed

42 Jan Bevers NED Suzuki Paint Partners ~ SjacoBeversneo e

" DAS EROTIK-KONTAKTMAGAZIN

Sponsored by OKM- Kontaktmagazme und oKM-onIme
(http-/ /ww okm.com), Europas grofite Erotikanbieter
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WORLD CHAMPIONSHIP
OFFICIAL SPONSOR —

WORLD CHAMPIONSHIP ¥ ,j ,

Superbike Carl Fogarty 09/1999 Ducati 2'03.914
Supersport  lain McPherson 09/1999 Kawasaki 2'11.031 166.192 kmh
Superstock  Karl Harris 09/1999 Suzuki 2'12.315 164.579 kmh
Sidecars  Steve Webster/David James 06/1997 LCR-ADM  207.799 170.396 kmh

overall Kevin Schwantz 06/1991 Suzuki 500  2'02.443 177.849 kmh

Tribunekaarten 2 September 2001

Tribunekaarten voor het WK Superbike op zondag 2 september 2001 kunt u bestellen door onderstaande bon in te vullen en op te sturen naar het:

TT Circuit Assen
Postbus 150
NL-3400 AD Assen

Nederland - .
glgggﬁ F:x ‘(—')'033“1 (0)592 356911 i WORLD CHAMPIONSHIP

Er wordt zoveel mogelijk rekening gehouden met de door u gewenste voorkeur, uiteraard zolang de voorraad strekt. Zodra een bepaalde tribune
is uitverkocht worden automatisch kaarten voor een andere tribune geleverd. Zo nodig wordt eveneens het te betalen bedrag aangepast.

R

Ondergetekende bestelt hiermee voor het WK Superbike 2001 in Assen: WA
Aantal Evt. nadere Totaalbedrag THE DREAM TEAM
+  kaarten aanduiding a 3
: Hoofdtribune 3 85, ~
. " T
Finishtribune 4 £60,~ \ ’
Winterdijktribune a £60,-- Whether you want to stop or go, you can't heat \ s Y
2 N i the combination of twe of the greatest names in ‘
Strubbentribune 3 /60, , Motorsport FERODO and CHAMPION, official & \
i i - sponsors of the SBK Superhike World i
Overige tribunes & staanpl. & 50, 5 Championship. The Champion range of high
Porto- en administratiekosten o performance spark plugs and ﬁl‘lﬂs combined A
e with the Ferode range of competition hased brake L
Totaalkosten pads is the ultimate package allowing you to 1
- safely use all the power your bike can provide. e
En machtigt hierbij het TT Circuit Assen tot éénmalige afschrijving =T —]_—[ TI ] l ~] CHAMPION AND FERODO - winners on road and
van het totaalbedrag van zijn/haar rekening nummer || | : l L] track.
Naam:
FERODO

Potscode: Woonplaats:

THE FIRST NAME IN BRAKES

S FEDERAL
B Handtekening: . © MOGUL

Ingevulde bon verzenden aan: TT Circuit Assen, Postbus 150, NL-9400 AD Assen. of per fax verzenden aan: 0592-356911 = s 1 tho usinems

Y Sereresettcereetttttettstttetatentttrrennnn
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Oschersleben

Olims shocks are the ultimate choice for both two and four wheel racers around the world.

Germa ny 8/ 9/ 10 September Mior= Than 80 World Championship titles are proof of their outstanding performance.
e < St e 1999 successes include: Carl Fogarty, SBK, Ducati, Valentino Rossi, GP 250, Aprilia, Tn e e
@ Brands HatCh & : e Wim Kroon Import V.O.F.
Wesa Nyitnen, Kawasaki and Petteri Silvan, GAS GAS, Enduro, Tommi Mékinen and Gustavo o 5Mg:|l?;\\\;e")/tl:iltlf
54/

° Fax. +31 485 454 848
When it comes to creating the world’s most advanced shocks, we cut no corners. E-mail: wim.kroon.import@inter.nl.net

Great Britain 13/14/15 October Tesfles, Mitsubishi, rally, J.P. Montoya, CART. Tel. +31 485 453 911
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