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Plimiced 3 Ninja ZX-6R

Gelijktijdig met de bekroning van de ZX-10R in de

) 1000cc categorie en het overall klassement, is de ZX-6R

Kawasaki ZX-6R “MasterBike” .
verkozen tot Masterbike in de Supersport-Klasse. Om

heeft de volgende extra accessoires: dit te vieren heeft Kawasaki een speciale Kawasaki

& u aterRike” 1
Spoilerruit smoke ZX-6R "MasterBike" uit

Haast je naar de Kawasaki Dealer en beleef het verschil!
Tank protectors carbon look

.
Stuurgewicht satijn chroom

Duo zadel afdekking lime

Richtingaanwijzerset achter
" : 3 3 4  Welkom/Welcome
satijn chroom -— B ( 6

EUROPEAN CHAM NSHIP

Tijdschema/ Timetable

74 Voorbeschouwing EK Superstock

8 Plattegrond Circuit/Circuit Map 32 Deelnemerslijst WK Supersport Superstock Proliay
[ =g Supersport Entry List 78 Deelnemerslijst EK Superstock
| ¢ R > e =S N 34 Voorbeschouwing WK Supersport St Kk E ;
de K sak aler 2 - perstock Entry List
e 10 Brands Hatch Update Supersport Preview
" " . Brands Hatch Update 48 Rijdersprofielen WK Supersport
voor €11, 598' ' e ; 12 Deelnemerslijst WK Superbike Supersport Rider Profiles 82 Kalender/Calendar
WSBK Entry List 56 Deelnemerslijst Other Races
14 Voorbeschouwing WK Superbike Entry Lists of other races

World Superbike Preview
— - 26 Rijdersprofielen WK Superbike

Voor een dealer bij jou in de buurt kijk op: www.kawasaki-europe.com NS4 [ WSBK Rider Profiles

Rijd altijd verantwoor



WELCOME TO THE
SUPERBIKE WORLD
CHAMPIONSHIP

A very warm welcome to all race fans to the Dutch round of the 2004
Superbike World Championship season for our annual visit here to
the magpnificent Assen circuit!

Superbike racing is one of the most exciting forms of motorsport
on the calendar, and has been sanctioned at World Championship
level since 1988 by the FIM (Federation Internationale de
Motocyclisme). | would like to take this opportunity to congratulate
President Francesco Zerbi and the FIM as they are celebrating their
Centenary Year in 2004.

Many fans will know that 2004 sees some very important changes
to the technical rules governing our sport. Bearing in mind the key
objective of reducing participation costs for both teams and
manufacturers, while at the same time balancing competition, the
FIM in conjunction with FGSPORT has approved a new set of
technical rules that have gained immediate international support and
recognition.

These rules will offer new opportunities to manufacturers who now
need only develop one racing specification for the Superbike class,
rather than four or five to meet the differing requirements of each
particular country’s regulations. With only minor adaptations,
machines are basically ‘ready-to-race’ in several different markets
either with a factory team, through a manufacturer’s importers, or by
sale to privateer squads. This will allow manufacturers to recoup
development costs more quickly, significantly enhance their racing
client base, and ultimately provide an even better racing spectacle
for fans.

Linked to the new rules is an important development that will see
the use of a control-tyre system, whereby a single tyre manufacturer
will provide tyres and technical services for all competing teams in
the Superbike, Supersport and Superstock Championships. With its
long-term commitment to production motor-cycle racing, Pirelli will
be in a unique position to offer tyres with uniform high-performance
characteristics. More than 50,000 tyres will be produced for use
during the season, all designed to meet the diverse needs of the
manufacturers, varying weather conditions and differing track
characteristics at each circuit on the calendar.

With a line-up of top riders all chasing for the title, | am confident
that 2004 will provide some of the most dramatic and exciting racing
yet seen. | would like to wish all spectators, riders, teams, sponsors
and manufacturers a memorable and successful weekend of racing.

Paolo Flammini
CEO, FGSPORT
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[ en hartelijk welkom aan alle racefans bij de Nederlandse

ronde van het Wereldkampioenschap Superbike seizoen
2004 bij ons jaarlijkse bezock hier aan het magnificke
R circuit van Assen!

Het racen met Superbikes is een van de meest spannende
vormen van motorsport op de kalender en heeft vanaf 1988 tot
WK status verheven door de FIM (Fédération Internationale de
Motocyclisme).

Ik maak graag van de gelegenheid gebruik om President
Irancesco Zerbi en de FIM te feliciteren want de FIM viert haar
100-jarig jubileum in 2004.

Veel fans weten al dat in 2004 enige zeer belangrijke
wijzigingen in de technische regels van onze sport zijn
doorgevoerd. Hoofddoel daarvan is het reduceren van de kosten
voor zowel de teams als de fabrikanten om gelijktijdig tot een
meer uitgebalanceerde competitie te komen. In samenwerking
met FGSPORT heeft de FIM cen nieuwe opzet van de
technische reglementen goedgekeurd en deze vonden
onmiddellijk internationale steun en erkenning.

Deze regels bieden nieuwe mogelijkheden aan fabrikanten die
nu slechts hoeven te ontwikkelen op basis van één race
specificatic voor de Superbike klasse, in plaats van vier of vijf om
tegemoet te komen v

rschillende eisen in de betrokken landen.
Met slechts minimale aanpassingen zijn de machines eigenlijk

aar" voor meerdere verschillende markten, zowel via een
fabrieksteam, via de importeurs van de fabrikanten of via de
privé teams. Dit maakt het de fabrikanten mogelijk om sneller tot
kostenreductie te komen, hun afzet aan de r. vereld
opmerkelijk te verbeteren. Niet in de laatste plaats zorgt het
geheel ook nog voor een beter race spektakel voor de fans.

Een belangrijke ontwikkeling, gerclateerd aan de nieuwe regels,
is ook een gecontroleerd banden systeem waarbij één enkele
bandenfabrikant zowel de banden als de technische service levert
voor alle teams, deelnemend aan de Superbike, Supersport en
Superstock kampioenschappen. Met haar lange termijn
verbintenis aan het racen met productie motoren is Pirelli in de

unicke positic om banden aan te bieden met een uniform hoog
prestatieniveau. Mcer dan 50.000 banden zullen worden
geproduceerd gedurende het seizoen, allen ontwikkeld om te
voldoen aan de diverse cisen van de fabrikanten, gevarieerde
weersomstandigheden en de verschillende baankenmerken van
elk circuit in de kalender.

Met een veld van toprijders allen jacht makend op de titel, ben
ik vol vertrouwen dat 2004 zal zorgen voor een van de meest
indrukwekkende en spannende raceseizoenen tot nu toe.

Graag wens ik alle toeschouwers, rijders, teams, Sponsors en
fabrikanten een gedenkwaardig en succesvol race w eckend.

Paolo Flammini
CEO, FGSPORT
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et bestuur van de Koninklijke Nederlandse
Motorrijders Vereniging (KNMV) en het
bestuur van het T'T Circuit Assen heten u van
harte welkom bij het WK Superbike in Assen.
Het is dit jaar al weer voor de 13e keer dat het Superbike

spektakel, met de daarbij behorende klassen, Assen
aandoet en het T'T C
te denken in de WK Superbike kalender.

De dit jaar opgestarte nicuwe ontwikkelingen hebben het
kampioenschap goed gedaan en het WK Superbike weer
uitermate spannend gemaakt met volop kansen op

rcuit Assen is dan ook niet meer weg

podiumplaatsen voor meerdere merken, teams en coureurs.
De uitslag
bewezen, want zes verschillende rijders wonnen tot nu toe

en van de reeds verreden races hebben dat

één of meer races.De laatste jaren voorspelbare dominantie
van één merk en slechts enkele coureurs is verdwenen.

iggen nog meerdere
i voor de titel en het

Hoewel het seizoen al gevorderd is
coureurs en merken volop in de strijc
onvoorspelbare verloop van de races maakt het volgen
daarvan juist aantrekkelijker.

De aanvankelijke kritiek om maar één bandenmerk toe te
laten is dan ook praktisch geheel verstomd nu is gebleken
dat ook deze aanpassing van het reglement haar positieve
uitwerking op de races heeft. Met vol vertrouwen in de
Superbike toekomst zijn we vorig jaar dan ook aan een
nicuwe 4-jarige verbintenis met onze partner FGSport
begonnen.

Ook het WK Supersport biedt volop spanning en close
racing en in de persoon van Jurgen van den Goorbergh
hebben we daarin dit jaar sinds lange tijd weer een
kandidaat voor de wereldtitel. Op zijn thuiscircuit zal hij
extra willen schitteren en alles in het werk stellen om zijn
puntenachterstand op koploper Karl Muggerigde te
verkleinen.

Aan het vaste programma is dit jaar in Assen weer een
Supersport race voor het Europees Kampioenschap

oegd en de zijspannen komen voor het Eastern
Airways Zijspan Kampioenschap naast de zaterdag ook op
zondag in aktie. Het programma op zondag wordt
afgesloten met een 250 cc race voor het Open Nederlands
st biedt het zondagprogramma

Kampioenschap. Daar
het nodige entertainment in het rennerskwartier.

Alsof dit alles nog niet genoeg is worden er in het kader
van het 100-jarig jubileum van de KNMV - naast de FIM
bestaat de KNMYV dit jaar ook 100 j
reeds een drietal races voor het Nederlands
Kampioenschap verreden in de klassen 250 cc, zijspannen

ar - op de donderdag

en classics.

Uw allen, toeschouwers, deelnemers en officials, wensen
wij een bijzonder enerverend motorsportweekend met races
zinderend van spanning.

WELCOME TO WORLL
SUPERBIKE AT ASSEN

The Board of the KNMV — Koninklijke Nederlandse Motorrijders Vereniging
[Royal Dutch Motorcyclists Association] and the Board of the TT Circuit
Assen welcome you to the 9th round of the World Superbike
Championship here at Assen.

This year marks the 13th time that the Superbike series has been to
Assen, and a World Superbike calendar without our famous track included
is almost unthinkable.

The regulation changes to the series this year have worked well, closing
up the racing and giving plenty of opportunity to a variety of racers to 4
fight for wins and podium places, as witnessed by there being just 8 points
between the top four riders as we come to this event.

It was with great confidence last year that we started a new four-year
agreement with our partners FGSport, so the future of the great series is
assured at this venue. SBK will be stronger than ever next year, and we are
delighted to be part of it.

As in many seasons past, the World Supersport Series is offering plenty
of excitement and close racing, too, with our own Jurgen van den
Goorbergh being a serious title contender. On his home circuit he will do
his utmost to shine in order to close the points gap between him and
series leader Karl Muggeridge, who of course rides a bike for our very own
Ten Kate squad!

Once again the regular programme of events has been extended with a
round of the European Supersport Championship, while sidecars will battle
on both Saturday and Sunday for the Eastern Airways title; the
programme on Sunday will finish with a 250cc race for the Open Dutch
Championship. If all this is not enough, there will also be three races for
the Dutch Championship for 250cc, sidecars and classic bikes which will be
run on Thursday, as this year the KNMV (like the FIM) celebrates
its Centenary.

We would like to take this opportunity to wish all spectators,
participants and officials a highly enjoyable weekend of motor-cycle sport
with some very exciting racing.

A.J.M Jansen
President KNMV

J.P. Vaessen
President TT Circuit Assen
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TIMING CATEGORY

PROGRAM

09.30-10.55 DO 250-Sidecars-Classics Qualifying practice
11.30-12.55 DO250-Sidecars-Classics Qualifying practice
15.00-17.10 DO250-Sidecars-Classics Races

Key:

W SBK = Superbike World Championship

DO 250 = Dutch 250cc Championship

Classics = Dutch Classic Bike Championship

W SUPERSPORT = Supersport World Championship
SUPERSTOCK E C = Superstock European Championship
Sidecar = Eastern Airways Sidecar Championship

EC Supersport = European Supersport Championship

TIMING CATEGORY
09.00-09.25 Superstock E C
09.35-10.20 W Supersport
10.30-11.30 W SBK
11.45-12.15 EC Supersport
13.15-14.00 W Supersport
14.15-15.15 W SBK
15.30-16.15 Superstock E C
16.25-16.55 EA Sidecar
17.05-17.45 EC Supersport
17.55-18.20 DO 250cc

18.30-19.00 EA Sidecar

PROGRAMME
Free Practice
Free Practice
Free Practice
Free Practice
Qualifying Practice
Qualifying Practice
Qualifying practice
Qualifying practice
Qualifying practice
Qualifying practice
Qualifying practice

Besle rijder. Beste machine.
Indrukwekkendste race.

Soms valt het allemaal samen.
De beste coureur van Nederland,
de beste motorfiets en het meest
indrukwekkende evenement in
de 600cc klasse. Jurgen van den
Goorbergh strijdt vol mee om de
titel in het Wereldkampioen-
schap Supersport. Zijn Yamaha
R6 is dé machine in deze klasse
(ook Fabien Foret en Kevin
Curtain staan ermee bij de
eersten!). En de WSS-race op
Assen is natuurlijk hét evene-
ment waar de R6 kan stralen.

Er zijn maar weinig mensen die

kunnen wat Jurgen kan. Maar

TIMING CATEGORY
09.15-09.45 Superstock E C
10.00-10.45 W Supersport
11.00-12.00 W SBK
12.10-12.50 EC Supersport
12.55-13.25 Pit Walk
13.45-14.30 W Supersport
14.45-15.45 W SBK

16.00 W SBK
16.50-17.15 Superstock E C
17.30 EA Sidecar

18.15-18.40 DO 250cc

PROGRAMME
Free Practice

Free Practice
Qualifying Practice
Qualifying practice
Pit Walk

Qualifying practice
Free practice

Qualifying practice

Qualifying Practice

www.worldsbk.com
dsbk.co

CATEGORY
h Superstock E C
09.20-09.40 W SBK
09.50-10.10 W Supersport
10.40 Superstock E C
11.10-11.30 Pit walk

12.00 W SBK

13.20 W Supersport
14.15-14.30 EC Supersport
14.35 Pirelli ‘Go SBK’

15.30 W SBK
16.30 EA Sidecar
17.20 EC Supersport
18.15 DO 250cc

PROGRAMME
Warm up
Warm up
Warm up

Pit walk

Warm up
2 laps

gelukkig kan wel iedereen over
een Yamaha R6 beschikken. Hij
is per slot van rekening gewoon
te koop bij de Yamaha-dealer...

www.yamaha-motor.nl

QYAMAHA
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Haarbos Tribune @ Bike park

URY MEMBERS: I3

Chief Steward and Jury President: Igor Eskinja

FIM Safety Officer: Max Deubel

FIM Steward and Jury Member: Rezs6 Bulcsu

Medical Director: Ruggiero Mattioli

Race Direction members:

FGSport - Daniele Audetto/Gianfranco Carloia (reserve);
SBK Teams — Giulio Bardi

Technical Director: Fabio Fazi

KNMV Delegate: Henk Smit

FGSPORT

President: Paolo Flammini |

Organisation Manager: Cristina Siani

Marketing Manager: Robert Wicks

International Press and PR office: Sandra Strazzari
Race Director and Permanent Starter: Alberto Fantini
Sports Office: Sabrina Mangia

ORGANISER !

Circuit van Drenthe BV TT Circuit Assen

Postbus 150 — 9400 AD Assen — The Netherlands
Tel: +31 592 380380

Fax: +31 592 356911

e-mail: info@tt-assen.com

Nationale bond/National federation

Koninklijke Nederlandse Motorrijders Vereniging (KNMV)
Postbus 650 — 6800 AR Arnhem — The Netherlands

Tel.: +31 26 3528515

Fax: +31 26 3528522

e-mail: info@knmv.nl

Voorzitter/President: Jos Vaessen
Vice-voorzitter/Vice President: Teun Boersma
Leden/Members: Willem Bielderman, Jaap Timmer,
Jan Barkhof, Arjan Bos

Directeur/Managing Director: Peter Oosterbaan

NATIONALE OFFICIALS/NATIONAL OFFICIALS

Hoofd Organisatie/Head of the Organisation: Jos Vaessen
Hoofd Sportzaken/Sports Head of the Organisation:

Jaap Timmer

Wedstrijdleider/Clerk of the Course: Ap Ruitenbeek

Hoofd Race Control/Chief Race Control: Hans Verhagen
Wedstrijdsecretaris/Secretary of the Meeting: Egbert Braakman
Hoofd Technische Keuring/Chief Scrutineer: Willem de Raadt
Hoofd Tijdwaarneming/Chief Timekeeper: Frank Claas

Hoofd Medische Dienst/Chief Medical Officer: Jan Reinders
PlLv.v. Hoofd Med. Dienst/Deputy CMO: Albert Dekker

Milieu Official / Environment Officer: Gerlof Gerlofsma
Secretaresse Int. Jury/Secretary to the Int. Jury: Mieke Bremer
Perschef/Press Officer: Willem Lute

SBK WORLD CHAMPIONSHIP -
¢ DUTCH ROUND IN ASSEN




BRANDS HATCH EN BRrANDS HATCH
WAT NOG KOMT ...

RECHTS: Karl
Muggeridge wist
op Brands
Sébastien
Charpentier nipt
achter zich te
houden

RIGHT: Karl
Muggeridge
narrowly beat
Honda rival
Sébastien
Charpentier in
Supersport

ONDER: Ondanks
een pijnlijke
rugblessure wist
Noriyuki Haga de
dubbelzege in
Brands te behalen
BELOW: Even
suffering from
severe back pain,
Nori Haga still did
the Superbike
double at

Brands Hatch

p—

ij het zien van de Superbike sterren op Brands
Hatch zou je kunnen denken dat ze gezamenlijk
beraamd hebben om praktisch tegelijk over de
finish bij de hoofdtribune te gaan. Zeker, Ducati
stelde de hun 13e merkentitel zeker maar Régis en James
hadden niet hun beste weekend en gaven Nori Haga en
Chris Vermeulen de kans om zich aan het einde van de dag
tussen hen te nestelen in het kampioenschap.

Maar dat geeft aan hoe spannend het kampioenschap dit
jaar is met een fors aantal rijders in staat om ‘het eerst uit
bed te stappen en de kop te pakken’ zoals bondig
samengevat door niemand minder dan Frankie Chili.

Op de baan won Frankie één race op Brands Hatch en
vloog door de lucht in de andere, geheel in Chili stijl, maar
de buit van een dubbele Brands ging ditmaal naar Nori
Haga. Hij rijdt dit jaar briljant op zeker niet de snelste
machine in het veld. Hoewel de kenners zullen beamen dat
Nori niet de snelste en de beste rijder is dwingt hij respect
af door de manier waarop de gezette Japanse ster met wild
aandoende moed van plaats wisselt door op het laatste
moment in een gaatje te duiken met een toch banden
sparende snelheid die ontzag inboezemt.

De reeds genoemde Frankie op z'n 998,5 bastaard is nog
steeds zo snel als altijd en hij verdient een hogere plaats in
de tussenstand dan ze huidige plek daarin. Ondanks dat
Laoconi en Toseland nu voor Assen respectievelijk de 1e en
4e plaats bezetten, zouden ze eigenlijk meer dominant
moeten zijn. Maar Régis crashte onverklaarbaar en even
onverklaarbaar presteert James niet optimaal. Het machtige
Ducati Corse verwacht meer.

10 www.worldsbk.com

En dan is daar Chris Vermeulen, die inmiddels tot een 2e
plaats in de race om de titel opklom, zelfs na een race
waarin z'n Honda minder goed stuurde dan mocht worden
verwacht. Maar als Chris nu een keer niet z’n dag heeft
eindigt hij toch steeds onveranderlijk goed. En Assen is het
thuiscircuit van de Ten Kate machine met een uitgelezen
kans om z’'n meer dan 200 pK’s te tonen. Dus zie hem
vliegen!

Het is de mini ‘Blade’ Honda CBR 600RR in de handen
van Karl Muggeridge die inmiddels prima op weg is om
Ten Kate hun derde titel op rij in de Supersport Klasse te
geven, bekwaam geassisteerd door teammaat Broc Parkes.
Sébastien Charpentier met de Klaffi machine eindigde
dicht op Muggeridge als tweede in Brands en hij lijkt dicht
bij een vervolg op z’n tot nu toe enige overwinning in de
Klasse, in 1998 op de Niirburgring. Assen’s favoriet Jurgen
van den Goorbergh greep de laatste podiumplaats in
Engeland, maar was reeds gepasseerd door teammaat
Fabien Foret, voor de afgrijselijke crash van de Fransman.

Er wordt reeds veel over 2005 gepraat als zijnde de
hergeboorte van het WK Superbike met een toevloed van
competitieve viercilinder racers. Als dat gebeurt moet
Superstock leider Gianluca Vizziello zorgen dan present te
zijn. De Italiaanse rijder uit Policori in het diepe zuiden van
het land heeft tot dit jaar getoond snel te zijn maar nu, op
de zeer snelle Lorenzini by Leoni Yamaha R1 lijkt hij een
klasse apart. Brands Hatch heeft een aantal ontzag
wekkende bochten en Vizziello rondde deze plaatsen
constant sneller dan Velini’s met slicks geschoeide R1
Superbike en kwam elke ronde dwars vanuit Clearways het
rechte stuk op en z’n achterband rookte ook elke keer bij
het ingaan van de vervaarlijke Paddock Hill Bend.

Hou deze imponerende man in de gaten hier in Assen en
kijk volgend jaar naar hem uit op een Superbike: hij heeft
alles om een ster te worden, dat is zeker. m

UPDA]

‘ou would have thought from watching the

Superbike superstars at Brands Hatch that they

were conspiring among themselves to close up the

series to a grandstand finish. Sure Ducati sealed
their 13th Manufacturers Championship but Régis and James
had weekends best forgotten and allowed Nori Haga and
Chris Vermeulen to split them in the championship at the end
of the day’s play.

But that’s how close the racing is this year with any number
of riders able to ‘be the one to get out of bed first and get to
the front’ as succinctly put by Frankie Chili himself.

Frankie won one race ‘on the road’ at Brands Hatch and
hurted skywards out of the other in typical Chili style, but
the spoils of a Brands ‘double’ went to Nori Haga who is
riding brilliantly this season on what is most certainly not
the fastest bike out there. But it would be a brave man to
say that Nori isn’t the fastest and best rider out there, the
stocky Japanese star swapping his old wild bravado for on-
the-edge aggression and tyre-conserving speed that is
awe inspiring.

The aforementioned Frankie on his hybrid Ducati 998.5
is as fast as he ever was and he really should be further up
the table than he is. And although Laconi and Toseland are
respectively 1st and 4th as we arrive here, they should be
further ahead than they are. But then Régis inexplicably
crashes and James just as inexplicably goes off the boil. The
mighty Ducati Corse squad expect more.

And then there is Chris Vermeulen who still clambered to
2nd in the title race even after a low-key event that saw his
Honda not handling as well as it should. But when Chris
has an off day now he invariably finishes and finishes well
up. And now we are at Assen, which is the Ten Kate team’s
‘home’ track where it will have a chance to show off its
200+bhp, so watch Chris and the Honda fly!

It’s the ‘mini Blade’ Honda CBR 600RR in the hands of
Karl Muggeridge that is well on course to give Ten Kate
their third title in a row in the Supersport class, ably
assisted by team-mate Broc Parkes. Sébastien Charpentier
on the Klaffi bike ran him close at Brands and he may soon
follow up on his solo win in the series which he scored way
back in 1998 at the Niirburgring. Assen favourite Jurgen
van den Goorbergh got the final podium position in
England, but had already been passed by team-mate Fabien
Foret before the Frenchman’s horrendous crash.

There is much talk about 2005 being the rebirth of
World Superbikes with an influx of competitive four-
cylinder racers. And when that happens Superstock series
leader Gianluca Vizziello just has to be there. The Italian
rider from Policoro in the deep south of the country has
looked reasonably quick up until this year, but now on the
rapid Lorenzini by Leoni Yamaha R1 he looks a class
apart. Brands Hatch has its fair share of awesome corners
and Vizziello, who consistently lapped the place quicker
than Velini’s slick-shod R1 Superbike, came out of
Clearways onto the main straight every lap sideways and
smoked his rear tyre turning into the fearsome Paddock
Hill Bend each time, too.

Wiatch the man in awe here and watch him on a
Superbike next year: he is a star to be, for sure. m

ONDER: Driftend
met een
spectaculair
rokende
achterband door
Paddock Hill Bend
wist Gianluca
Vizziello op de
Lorenzo by Leoni
Superstock Yamaha
het Britse publiek in
extase te brengen
BELOW: Smoking
the back wheel into
Paddock Hill Bend
at Brands Hatch
every lap, Gianluca
Vizziello on his
Lorenzini by Leoni
Superstock Yamaha
R1 wowed the
crowds
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SUPERBIKE

WORLD CHAMPIONSHIP

TEAMS & RIDERS

NN LN

Piergiorgio Bontempi

(FRA)
(AUS)
(JPN)
(GBR)
(ITA)

(AUS)
(AUS)
(GBR)
(AUS)
(GBR)
(ITA)

(ITA)

(ITA)
(ITA)
(

ITA)

66

385
223
158
99
77
60

AME NAT TEAM BIKE
4 Troy Corser Aus B8 Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1
5 Piergiorgio Bontempi ITA il Zongshen Team Suzuki GSX-R1000
6  Mauro Sanchini ITA [l Team Kawasaki Bertocchi Kawasaki ZX-10R
7 _ Pierfrancesco Chili ITA_I0  Team PSG-1 Corse Ducati 998RS
8 Ivan Clementi ITA BN  Team Kawasaki Bertocchi Kawasaki ZX-10R =
9  Chris Walker GBR EE Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1 ==
12 Warwick Nowland Aus B8 Zongshen Team Suzuki GSX-R1000
16 Sergio Fuertes ESP ] MR Racing Suzuki GSX-R1000
17 _Chris Vermeulen AUS BE  Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR
19 Lucio Pedercini ITA El  Team Pedercini Ducati 998RS
20 Marco Borciani iTA £l DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS
23 Jiry Mrkyvka CZE _Bs  JM SBK Team Ducati 998RS
24 Garry McCoy AUS B8  Team Xerox Nortel Networks Ducati 999RS
25 Alessio Velini mA K1 GiMotorsport UnionBike Yamaha R1
41 Noriyuki Haga JPN_[®] Team Renegade Ducati Koji Ducati 999RS
50 Miguel Praia POR Bl  Team Xerox Nortel Networks Ducati 999RS
52 James Toseland GBR 2B  Ducati Fila Ducati 999RS
55 Régis Laconi FRA Kl  DucatiFila Ducati 999RS
69 Gianluca Nannelli ITA_ U0l  Team Pedercini Ducati 998RS
91 Leon Haslam GBR ZE  Team Renegade Ducati Koji Ducati 999RS
99 Steve Martin AUS BE  DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS
100 James Ellison GBR EEE Jentin Racing Yamaha R1
Robert Menzen NED E5  MotoPort Leek/BPC/Hoegee MT Suzuki GSX-R1000
Arno Visscher NeD 2 Pajic-Kawasaki Racing Team  Kawasaki ZX-10R

Régis Laconi, Noriyuki Haga, Brands Hatch

SPAIN
Valencia
AUSTRALIA
Phillip Island
SAN MARINO
Misano

ITALY

Monza
GERMANY
Oschersleben
Silverstone
USA

Laguna Seca
EURDPE
Brands Hatch
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ngrijpende reglementswijzigingen en een verplichte
overstap naar ¢én bandenmerk heeft de titelstrijd in het
WK Superbike dit seizoen beslist een stuk aantrekkelijker
gemaakt. Het terugdringen van de kosten was de
belangrijkste motivatie om de in 2003 ingevoerde
inlaatrestrictors voor de viercilinder-motoren voor aanvang
van het 2004-seizoen weer te laten verdwijnen. Ter
compensatie werden er voor de viercilinders duidelijke
richtlijnen uitgevaardigd om te voorkomen dat er met
exotische en peperdure componenten kon worden
geéxperimenteerd, een restrictie die overigens nict gold voor
de V-twins van Ducati en de driecilinder Petronas, waardoor
ONDER: Hopelijk is deze merken competitief konden blijven t.o.v. de Japanse
Noriyuki in Assen viercilinders.
volledig hersteld De gemengde reacties op het besluit om Pirelli als
van zijn rugblessure titelsponsor voor alle klassen in het WK Superbike aan te
van Brands Hatch duiden zijn inmiddels ook
BELOW: Nori Haga  achterhaald door de feiten.
will hopefully be Het aanvankelijk fel

back from bekritiseerde
treatment for a experiment om ook
back injury for this die variabele

weekend’s racin arameter uit
P

BOVEN: Privérijder James Ellison verbaasde het
Ducati-establishment op Brands Hatch met
zijn Jentin Racing R1

ABOVE: Yamaha privateer James Ellison shook
up the works Ducati establishment at Brands
Hatch on his Jentin Racing R1

te schakelen, bleek in de praktijk wel degelijk een

- gerechtvaardigde beslissing, wat wordt bevestigd door de
‘gevarieerde lijst van winnaars tot dusver. En als zelfs FF1-baas
‘Mosley het WK Superbike als succesvol voorbeeld

voor de geplande invoering van één bandenmerk in de
1, onderschrijft dat eens temeer de stelling dat de

it van de banden wel degelijk een positieve

in het WK Superbike heeft gebracht.

d bestaat het deelnemersveld in het WK Superbike
it een meerderheid van Ducati’s, maar van een
are en totaal overklassende dominantie van het Fila-
team 15 dit jaar absoluut geen sprake meer. De

kielde Klantenversie van de 999 fabrieksfiets is

Zo competitief, dat ook de satellietteams van Ducati
volop in de titelstrijd kunnen mengen. Na de MotoGP-
transfer van Neil Hodgson en Ruben Xaus naar het Ducati-
satellierteam van Luis DAntin, werd het Fila Ducati

BOVEN: Chris Walker en Mauro
Sanchini roken hun banden op na
de finish in Brands

ABOVE: Chris Walker and Mauro
Sanchini smoke their tyres after the finish
at Brands Hatch

Superbike-team versterkt met twee coureurs die vorig seizoen
hun winnaarspotentieel reeds herhaaldelijk hadden
gedemonstreerd. Voor de 23-jarige James Toseland kwam de
aanbieding van het fabricksteam niet echt als een verrassing,
want per slot van rekening had de jonge Brit in 2003 tijdens
de race in het Duitse Oschersleben op zijn 998 GSE-Ducati
de latere wereldkampioen Neil Hodgson (op een 999
fabrieksmachine) weten te verslaan. Met de ervaren Régis
Laconi als teamgenoot, een winnaar in zowel de GP’ als het
WK Superbike die vorig seizoen opmerkelijk prestaties wist te
leveren met een beduidend langzamere 998 NCR Ducati,
leek Ducati ook nu weer het onverslaanbare Koningskoppel te
hebben gestrikt voor een welhaast verzekerde prolongatie van
de wereldtitel. Temeer omdat Laconi tijdens de wintertesten
veruit de snelste tijden liet noteren, was de onstuimige
Fransman de uitgesproken favoriet om in het voetspoor van
Neil Hodgson te treden. Misschien waren de verwachtingen

v

wel iets te hoog gespannen, want

hoewel Régis Laconi en Toseland
weliswaar bovenaan staan in de
voorlopige tussenstand van het
kampioenschap, ligt hun leiderschap veel
zwaarder onder vuur dan iemand voor
aanvang het 2004-seizoen ooit voor mogelijk had
gehouden. De overstap van de vertrouwde 998 naar de totaal
verschillend sturende 999 resulteerde voor de beide coureurs
in diverse valpartijen en een stevige deuk in het
zelfvertrouwen.

De tegenstand van het Fila-fabrieksteam kwam trouwens
uit een totaal onverwachte hoek. Nadat het succesvolle GSE
Ducati-team zich had teruggetrokken uit het WK Superbike,
leck aanvankelijk geen enkel Brits privéteam nog een rol van
betekenis te zullen spelen op WK-niveau. Daar kwam echter
plots verandering in tocn het Britse Renagade Racing-team
de overstap naar het WK Superbike aankondigde en met een
aantal ex-GSE-techneuten, een paar gloednieuwe 999s en
twee ervaren coureurs voor dé verrassing van het 2004-
seizoen zorgden. Na enkele mislukte tropenjaren in de GP’s
leek de carriére van de piepjonge Leon Haslam vroegtijdig
uitgeblust, maar daar kwam verandering in toen de zoon van

voormalig GP-coureur Ron Haslam zijn GP-ambities ) o

BOVEN: Steve
Martin op de DFX-
Ducati behaalde in
Brands zijn twee
pole maar kon die
andermaal niet
verzilveren met een
podiumplaats
ABOVE: Steve
Martin on the DFX
Ducati took pole at
Brands by a long
way but couldn’t
keep up the pace in
the races
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> opzij schoof voor een herbronning van zijn race-carriére in het Brits Supersport en

vervolgens het Brits Super pioenschap. Met name zijn opmerkelijke wildcard-
optredens tijdens de Britse WK-races gaven vorig seizoen al aan dat Haslam-junior op de
Renegade Ducati cindelijk de machine had gevonden waarop hij zijn onmiskenbare talent
kon ontplooien. Haslam’s gebrek aan WK-ervaring werd trouwens ruimschoots
gecompenseerd door het aantrekken van Noriyuki Haga, de spectaculair sturende
Japanner die na diverse mislukte flirtpartijen met de GP’s zijn draai nu definitief
gevonden lijkt te hebben in het WK Superbike. Wat hij trouwens bevestigde door in de
openingsrace van Valencia meteen zijn eerste overwinning te behalen!
Nog zo’n regelmatige stoorzender voor het Bolognese fabrieksteam is het DFX

"VAN EEN VOORSPELBARE EN
TOTAAL OVERKLASSENDE
DOMINANTIE VAN HET FILA
DUCATI-TEAM IS DIT JAAR
ABSOLUUT GEEN SPRAKE MEER"

Ducati-team dat van drie rijders vorig jaar is verkleind naar twee rijders dit
seizoen, maar met die Kleinschaliger bezetting beduidend betere prestaties
weet te leveren. DFX was vorig jaar het enige Superbike-team op Pirelli’s
en DFX-kopman Steve Martin had het daar verschrikkelijk moeilijk mee.
De voormalige Australis uperbike-kampioen stak zijn kritick op
het Iraliaanse rubber niet onder stoelen of banken en liet zich
regelmatig ontvallen dat het kampioenschap er totaal anders zou
uitzien als het totale startveld op Pirelli’s stond. Achteraf >

ONDER: Frankie Chili verraste vriend en vijand met zijn
wereldprestaties op de PSG-1 Corse Ducati 998,5, maar hij zou
volgend jaar wel eens naar Honda kunnen overstappen
BELOW: Frankie Chili is a perpetual front runner on his PSG-1 Corse
Ducati ‘998.5, but he could be Honda bound in 2005

CHECK DOMM




BOVEN: Chris
Vermeulen op de
Ten Kate Honda
presteerde
ondermaats op
Brands, maar mag
in Assen tot de
onbetwistbare
favorieten worden
gerekend

ABOVE: Chris
Vermeulen and his
Ten Kate Honda
were strangely off
pace at Brands, but
should do well here
on their ‘home’
track

» bekeken een profetische stelling die bovendien nauwelijks
overdreven bleek, want dit jaar zijn Steve Martin en
teamgenoot Marco Borciani regelmatig voorin te vinden.
Beide coureurs kwamen dit jaar al diverse keren dicht bij een
podiumplaats, maar zagen die droom iets te vaak
gedwarsboomd door technische problemen.

Qok het NCR Ducati Team, het satellietteam dat of
wandelafstand van het Ducati hoofdkwartier in Bologna is
gehuisvest, verruilde de vertrouwde 998 voor de nicuwe 999
V-twin. Met de ervaren Garry McCoy leek succes bij
voorbaat verzekerd, maar afgezien van een verrassende
thuisoverwinning op Phillip Island heeft de Australiér daarna
nog maar weinig potten kunnen breken. McCoy’s overstap
van het Kawasaki MotoGP-team naar het NCR Ducati
Superbike Team leverde tot dusver slechts een paar
sporadische uitschieters op, al verwacht McCoy zelf een
kentering in de tweede helft van het s
Ducati-teams die dit jaar van de vertrouwde 998

maken met afstellingsproblemen. Bij Garry )
die problemen dubbel door omdat de Austral

niet of nauwelijks kon rekenen op de technische feedback van

zijn totaal onervaren Portugese teamgenoot Miguel Praia,
voor wie het WK-debuut op zich al een behoorlijke
cultuurschok is gebleken.
De ervaren en immens populaire Pierfrancesco Chili had
soorzorg zijn vertrouwde 998 Ducati van vorig jaar maar
/an stal gehaald toen hij tijdens de voorjaarstesten een

20 www.worldsbk.com
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BOVENAAN: Treintje rijden voor Laconi, Chili en Haga, tot
Régis weer op onverklaarbare wijze onderuit ging op Brands
TOP: Laconi, Chili and Haga in convoy at Brands before
Régis inexplicably crashed out again

BOVEN: Het hobbelige start-finish gedeelte op Brands
staat elk jaar weer garant voor spektakel

ABOVE: The Brands Hatch Pit Straight isn’t very straight
but its dips and turns and bumps make for great racing

paar keer op onverklaarbare wijze van zijn nieuwe 999 V-twin
was gestuiterd. Dat bleek al snel een gouden zet, want het
PSG-1 privéteam dat rond de inmiddels veertigjarige Italiaan
werd geformeerd, slaagde er zelfs in om na Chili’s
bloedstollende overwinning in Misano kortstondig de leiding
in het kampioenschap over te nemen. Tot grote verbijstering
van het Ducati-fabrieksteam, dat op vernede i
eigen huis werd geklopt door de veertigjarige Bologne:

Chili’s gedateerde ‘998,5’ ook zijn technische beperkingen
kende, werd op pijnlijke wijze bevestigd door de mechanische
problemen die in Monza en Silverstone de kop opstaken,

waardoor Chili zijn ijzersterke seizoenstart in blauwe rook zag

verdampen.

Ook de eeuwig glimlachende Lucio Pedercini bleef trouw
aan de 998 Ducati, al werd de Italiaanse coureur en
teameigenaar regelmatig overklast door zijn nieuwe
teamgenoot Gianluca Nannelli, die weinig
aanpassingsproblemen bleek te hebben na zijn overstap uit
het WK Supersport. Nannelli’s indrukw de

>
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RECHTS: Moest er
echt zoveel
champagne worden
verspild na deze
eerste race op
Brands?

RIGHT: Surely there
shouldn’t be this
much champagne
being sprayed after
the first race!

ONDER: Na zijn
overwinning in
Australié heeft
Garry McCoy nooit
meer geschitterd
op zijn Xerox
Nortel Networks
Ducati

BELOW: Garry
McCoy has won a
race this year but
otherwise has
struggled on the
Xerox Nortel
Networks Ducati

> Superbike-debuut in het kletsnatte Valencia dwong
meteen respect af en de prestatics van de jonge Italiaan
bleven ook daarna opzien baren. Hekkensluiter van de lange
lijst Ducati-coureurs is nog steeds de Tsjech Jiri Mrkyvka op
een 998RS, die zijn enthousiasme zeker niet laat vergallen
door zijn gedwongen rol als puntensprokkelaar.

Misschien wel de grootste revelatie van dit seizoen is het
Ten Kate Superbike-team dat met Supersport-
wereldkampioen Chris Vermeulen vriend en vijand wist te
verrassen met een in eigen huis getunede viercilinder Honda
Fireblade. Natuurlijk debuteerde het Honda-team uit
Nieuwleusen in het WK Superbike met een berg ervaring en
tuningsexpertise uit het WK Supersport, maar desalniettemin
leek het weinig waarschijnlijk dat een privéteam met relatief
beperkte middelen - zowel financieel als materiaaltechnisch -
al meteen een rol van betekenis zou kunnen spelen. Toch
zeker niet met een CBR1000RR waarvan de kit-onderdelen
pas vlak voor de eerste wedstrijd in Valencia arriveerden,
waardoor het team met een aanzienlijke achterstand qua
testwerk aan het 2004 seizoen moest beginnen. De
concurrentie mag van geluk spreken dat het Superbike-
debuut van het Ten Kate Honda-team redelijk problematisch
begon, want anders had er waarschijnlijk helemaal geen maat
gestaan op de prestatics van Chris Vermeulen, die met zijn
eerste Blade-overwinning in Silverstone uitgerekend de
vierhonderste Superbike-zege op naam van Honda bracht!

Als er één team duidelijk voordeel heeft gehad van de
uniformiteit van de banden, is het wel het Petronas-team van
viervoudig Superbike-wereldkampioen Carl Fogarty. Na een
teleurstellend debuutseizoen is het Foggy Petronas-team dit
jaar wel degelijk een van de gerespecteerde medespelers.
Ondanks dat ze met de mintgroene 900cc-driecilinder nog
steeds vermogen tekort komen t.o.v. de alomtegenwoordige
1000cc-concurrentie, wisten Troy Corser en Chris Walker dit
jaar al een paar opmerkelijke podiumplaatsen te behalen. Jets
wat nagenoeg niemand vorig jaar voor mogelijk had
gehouden.

Met de jonge Spanjaard Sergio Fuertes op een ex-
Crescent-machine uit het Brits Superbike-kampioenschap en
het ervaren duo Piergorgio Bontempi en Warwick Nowland
op de GSX-R1000’s van het Chinese Zongshen Team (dat
het WK Endurance verruilde voor het WK Superbike) is

Suzuki met drie deelnemers in de topklasse
vertegenwoordigd. In het natte Valencia reed Fuertes tot zijn
eigen verbazing zelfs een flink aantal ronden aan de leiding,
maar in de latere races was de MIR-coureur in geen velden of
wegen nog te bekennen. Waar trouwens niemand een
verklaring voor heeft, want aan de machine kan het zeker
niet liggen.

‘Teameigenaar Sergio Bertocchi bleef als enige trouw aan
Kawasaki, maar leek zonder noemenswaardige fabriekssteun
bij voorbaat kansloos met de gloednieuwe viercilinder ZX-10.
Dat pakte wel even anders uit, want de prestaties van
Superbike-veteranen Mauro Sanchini en Ivan Clementi
bleken zo veelbelovend dat het Bertocchi-team inmiddels op
beperkte steun van Kawasaki Japan mag rekenen. De
stijgende lijn van het Kawasaki-team kan in de tweede
seizoenshelft de langverwachte come-back van de groenen in
het vooruitzicht stellen.

Yamaha heeft slechts één full-time R1 in het WK
Superbike rondrijden. De Italiaan Alessio Vellini kon met de
Yamaha van het GIMotorsport-team nauwelijks de tijden
evenaren van zijn ex-collega’s in het EK Superstock, maar de
zevende trainingstijd en al even uitmuntende zevende plaats
van wildcardstarter James Ellison in de tweede manche van
Silverstone ondermijnde op beschamende wijze Vellini’s
argumentatie dat de R1 niet competitief genoeg zou zijn. Als
Ellison’s prachtprestatie volgend seizoen geen horden
viercilinders naar het WK Superbike weet te lokken, dan weet
ik het ook niet meer...

De slotfase van het WK Superbike lijkt op een waanzinnig
spannende climax af te stevenen waarbij alle ogen vanaf nu
gericht zijn op de felgele Ten Kate Fireblade van Chris
Vermeulen die in de resterende races meer dan de handen vol
zal hebben aan de voltallige Ducati-armada. Zo krijgt het WK
Superbike dit jaar alsnog de merkenstrijd waar de ingrijpende
reglementswijziging in eerste instantie voor bedoeld was. m

rOURS TO

THE FORE

e World Superbike Championship is an evolving
beast, and this year has seen changes in regulations
and a move to one tyre manufacturer in a bid to cut
costs and make the racing more competitive. The

regulations have removed the engine restrictors that the four-
cylinder bikes used in 2003, and which limited the amount of
top-end horsepower they could produce. Now the rules allow
more freedom for the fours, although the components used
within the motors have been restricted in the use of materials,
a restriction that hasn’t been forced on the twins to allow
them to remain competitive against the new breed of hyper-
powerful fours.

There has been much talk about Pirelli being the sole tyre
supplier for all SBK classes, but the organisers wanted to take
out one more variable in the performance parameters in the
class, an experiment they felt justified after the multitude of
winners in the races so far. And if the boss of Grand Prix
Formula 1 cites Superbike as a success, that can’t be bad!

Ducatis dominate the entry lists but this season sees several
squads using the latest 999 model, with the factory keen to
make its customer bikes as close to the factory ones as
possible. However, the works Ducati Fila squad has the
biggest budget and has brought on its leading contracted
riders from last year. With last season’s top two protagonists,
World Champion Neil Hodgson and runner-up Rubén Xaus,
off to race in MotoGP with the D’Antin satellite Ducati
squad, it was all change on the riding front with the next two
men on last year’s role of honour stepping into their place.
James Toseland moved up a notch as everyone hoped he
would in 2003 and took his maiden win in the series at
Oschersleben on his GSE Racing 998 where he fought head
to head with Hodgson and came out the winner. Still only 23,
the works team thought it was time that he made vet another
move up, this time on the best machinery available to anyone.
Pairing up with James is Régis Laconi, a winner in both
Grands Prix and Superbike, and a man who looked a class
act in 2003 on his NCR Ducat which was somewhat off the
pace of the GSE bikes, let alone the works machines. Régis
dominated pre-season testing and did look a sure-fire bet for
an easy Championship win, at least until he had bouts of
suffering as much as anyone with a front end of his 999 that
was just too unpredictable.

With GSE Racing opting out of racing altogether in 2004,
it seemed as if there was a gap from a crack British privateer
squad in SBK, but then British Superbike regulars Renegade
Racing moved up to SBK with some ex-GSE engineers, a
couple of new 999s and a brace of Championship-
contending riders. After several seasons in Grands Prix,
young Briton Leon Haslam looked burnt out, but then his
career was revived last year first in British Supersport then
Superbike by Renegade. And when he ‘wild-carded’ in SBK,
Leon again showed he had at last found a bike that matched
his undoubted talents. And to run alongside him is the great
Noriyuki Haga, a muld SBK race winner who has flirted with
Grands Prix but always returned ‘home’ to his beloved
Superbikes. And with a win at the first round it was a happy
return for Nori, his team and all lovers of bike racing
everywhere. He continues to run at the front more now and is
back to his brilliant best and a real Championship contender.

DFX Racing, the lone Pirelli runners last year, are back
with a tighter and scaled-down team, losing a third bike but
looking meaner and leaner for it. Steve Martin struggled on
the Italian rubber last year and often said that he would love
1o see everyone try to race on Pirellis, which had been
developed solely for his squad. His wish has been granted,
and the ex-Australian Superbike Champion has at last got his
level playing field on which to shine with a new Ducat 999.
Marco Borciani continues from 2003 and has shown some
good form, while only bad luck has stopped Steve straying
onto the podium too many times.

Also on new Ducati 999s this time are the NCR guys, the
keenly run satellite squad from down the road from the >

BOVEN: James
Toseland is
teruggevallen naar
een vierde plaats in
de tussenstand
maar behoort nog
steeds tot de
kanshebbers voor
de titel

ABOVE: James
Toseland has
slipped to 4th in
the table but is still
well in touch with
those ahead

LINKS: Régis en
Frankie hebben dit
seizoen al heel wat
ups & downs achter
de rug

LEFT: Régis and
Frankie have had
their share of
Ducati glory and
disasters this season
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RECHTS: Régis
Laconi was voor
aanvang van het
seizoen
uitgesproken
titelkandidaat maar
de Fransman
verspeelde die
status door een
serie
onverklaarbare
crashes

RIGHT: Régis Laconi

was a hot favourite
for the title this
year but the series
hasn't gone the
way the Frenchman
would have hoped

ONDER: Het Koji
mode-concern
bracht wat extra
glamour in het WK
Superbike met het
Renegade Ducati-
team

BELOW: The Koji
fashion company
has added some
extra glamour to
the Superbike grid
with the Renegade
squad
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> Bologna Ducati HQ. Leading the charge is MotoGP
refugee Garry McCoy who longs to be able to get back to his
old sideways self on a bike he can trust. He won at home in
Australia, but has been strangely off the pace since then. He
should soon be back at the front full-time, but the job will be
harder for his inexperienced Portuguese team-mate Miguel
Praia who is making a very big step up into this series.

Yet another rider who has been down to the Ducati 999
showroom with a chequebook is perennial SBK favourite
Pierfrancesco Chilli. The Bolognese rider, who recently
turned 40, is as keen as ever, and he has a brace of new bikes
plus his trusty race-winning 998RS from last year in his
immaculately turned out PSG-1 squad. Frankie even led the
championship after Misano on his mix and match ‘998.5
before a series of mechanical failures halted his progress. He
is already talking about next year, so Mr Chili isn’t going to
hang up his leathers yet.

Staying with 998s is the Pedercini team, run by the ever-
smiling joint team boss Lucio. As ever the bespectacled racer
is riding hard, this time with just one team-mate in the form
of Gianluca Nannelli who has moved up from Supersport
and who was getting quicker and quicker at the end of last
season on his Yamaha R6. Nannelli’s first run in the rain at

Valencia showed that he will be a natural for the top class and
he has since regularly outshone his team boss. Rounding out
the ‘Ducatisti’ is Jiri Mrkyvka, on his lone 998RS, the Czech
rider as enthusiastic if as unsuccessful as ever.

The great Dutch Ten Kate squad has moved up to SBK
with style in 2004, bringing with it the new Honda Fireblade,
legendary tuning expertise and the meteoric talents of 2003
World Supersport Champion Chris Vermeulen. With hardly
any testing up until the first race, the bright-yellow Honda
has developed at a stunning pace, to the point where it
became the machine to beat at Silverstone. Beat it Haga did
once in England before Chris took the first win in SBK for
him, the Fireblade and a 1000cc four-cylinder bike of any
sort. Chris is another who has forced himself up to be a real

grips with a machine that suits his extrovert style. A couple of
podiums so far is a good step up but they are 100cc shy of
everyone else, though, and feel it badly.

Suzuki has three entrants in the top class with young
Spaniard Sergio Fuertes using an ex-Crescent BSB
GSX-R1000 this season and looking to get nearer the sharp
end. But even he wouldn’t have expected to have lead in
Valencia. He may have known the track better than anyone
(his MIR team is based there), but then you still need a good

Championship contender. rider to ride it, and ride it like a veteran he did. Since then his

After a troublesome first season in SBK, the Foggy-
Petronas squad has looked a little more up front than last
vear, and is another team that has enjoyed parity of tyre
equipment. Nobody can get more out of a bike than Troy
Corser when he has a mind to, and Chris Walker has got to

k.com

pace has fallen off alarmingly which is very hard to explain.

Also Suzuki mounted are the experienced duo of
Piergiorgio Bontempi and Warwick Nowland on their
Chinese-owned Zongshen machines, the squad moving into
sprint racing from a successful foray into World Endurance.

Sergio Bertocchi continues to fly the Kawasaki flag, and
this season is developing the tiny and hugely promising
ZX-10R with regulars Mauro Sanchini and Ivan Clementi
aboard. It has been something of a steep learning curve with
the new green machine, but Bertocchi never fails to be the
ultimate enthusiast. And with the factory recenty offering to
help out with precious parts, it will get better and better and
should be right up at the sharp end for 2005.

There is but one full-timeYamaha thus far in SBK and that
is under the stewardship of GiMotorsport. Alessio Velini has
been struggling to match the times of the best Superstockers,
but privateer James Ellison showed what could be done on an
almost standard bike with brilliant results at Silverstone and
Brands Hartch. There is already talk that there will be at least
four Yamaha two-bike teams for 2005, which is brilliant.

But most eyes will be on the front of the grid with a
phalanx of Ducatis and the bright-yellow Honda intruder, as
they continue to provide some of the most competitive motor
sport in the world. m

J © Heb je meer dan één auto of motor te verzekeren? Met
/7
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Move van KNMV Verzekeringen profiteer je dubbel van
de hoogste no-claim die je op dat moment op één van
je lopende polissen hebt. Deze opgebouwde no-claim
geldt als instapkorting op elke nieuwe auto- of motorverzekering die je bij ons afsluit. Telkens weer! Met een
maximale korting van 80% kan jouw voordeel flink oplopen! Wil je meer weten over Move en het voordeel van

starten met je hoogste no-claim korting? Vraag dan snel een offerte aan, telefonisch of via internet.
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World Supersport Rider Standings 2004
Pos Rider Nationality Points
S @ N AT 1 Karl Muggeridge (AUS) 132
Corona ROEeEsil i P = R vie) vl 2 Jurgen vd Goorbergh (NED) 108
ra /.~  WORLD CHAMPIONSHIP 3 Broc Parkes (AUS) 82
s 4 Kevin Curtain (AUS) 69
5 Sébastien Charpentier (FRA) 68
6 Lorenzo Lanzi (ITA) 56
- 7  Fabien Foret (FRA) 55
8 Katsuaki Fujiwara (JPN) 53
- = Stéphane Chambon (FRA) 53
- 10 Alessio Corradi (ITA) 44
,{g Z] 11 Max Neukirchner (GER) 4
G [z 12 Joshua Brookes (AUS) 25
§ NAME TEAM BIKE (T 13 Vittorio lannuzzo (ITA) 20
2 stéphane Chambon FRA KB Team Alstare Suzuki : e ) 14 Christian Kellner (GER) 19
P MR GIX R0 D 15 Matthieu Lagrive (FRA) 18
s i
4 Jurgen v d Goorbergh NED E= Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 e
— World Supersport Manufacturer Standings 2004
8  Alessio Corradi ITA Ll Team ntalia Megabike Honda CBR 600RR — Pos Manufacturer Points
" A ] E— 1 Yamaha 138
11 Kevin Curtain AUS Yamaha Motor Deutschland GMBH Yamaha YZF R6 _— 2  Honda 136
. ke . 3 Suzuki 82 25 B3 na Bl wg
15 Matteo Baiocco ITA EJ Team Lorenzini by Leoni Yamaha YZF R6 4 Ducatil 69 23 s§ E§ 353 £z
- 3 ’ : 3 4 Kawasaki 26 2 § % = 7 i
16 Sébastien Charpentier FRA ¥ Team Kiaffi Honda Honda CBR 600RR 4 Triumph 4 3
18 Denis Sacchetti ITA L1 Team Italia Megabike Honda CBR 600RR
2 IROREERNES £ SR TN I EU R et
19 Walter Tortoroglio ITA K1 celani Team - Suzuki Italia Suzuki GSX-R600 1 Jurgen vd Goorbergh Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 38'27.439 1 Karl Muggeridge Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 30'27.772
2 Fabien Foret Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 38'32.337 2 Broc Parkes Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 30'36.126
20 Vittorio lannuzzo ITA Il Team Alstare Suzuki Suzuki GSX-R600 3 Katsuaki Fujiwara Suzuki Alstare Corona Extra Suzuki GSX 600R 38'43.543 3 Jurgen vd Goorbergh Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 30°40.995
R = 5 z 4 Lorenzo Lanzi Ducati Breil Ducati 749 R 38'45.403 4 Sébastien Charpentier Klaffi Honda Honda CBR 600RR 30°50.154
22 stefano Cruciani ITA L1 Team Kawasaki Bertocchi Kawasaki ZX-6RR 5 Stéphane Chambon Suzuki Alstare Corona Extra Suzuki GSX 600R ~ 38'47.843 5 Christian Kellner Yamaha Motor Deutschland Yamaha YZF R6 31'03.410
Vittorio | i Alst: R '49.374 6 M irchner Klaffi H R 600RR 31°03.4
23 Broc Parkes AUS E Ten Kate Honaa Honda CBR 600RR 6 Vittorio lannuzzo Suzuki Alstare Corona Extra Suzuki GSX 60( 38'49.37: lax Neukirchner Klaffi Honda Honda CBR 600 58
] Fastest Lap: Broc Parkes Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 1'39.065 Fastest Lap: Karl Muggeridge 1'53.396
24 Matthieu Lagrive FRA MOTO 1 Suzuki GSX-Ri
9 EEVGRO00 PHILLIP ISLAND OSCHERSLEBEN ¥
25 Giovanni Bussei ImtA K1 sL Racing Ducati 749R 1 Joshua Brookes Castrol Honda Honda CBR 600RR 3412.301 1 Karl Muggeridge Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 42'41.262
2 Kevin Curtain Yamaha Motor Deutschland Yamaha YZF R6 34'12.326 2 Broc Parkes Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 42'41.890
m— == 31 Karl Muggeridge AUS BB Ten Kate Honda Honda CBR 600RR —_—— 3 Jurgen vd Goorbergh Yamaha Racing talia Yamaha YZF R6 34'18.336 3 Sébastien Charpentier Klaffi Honda Honda CBR 600RR 42'44.491
- I 5 — 4 Broc Parkes Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 34'21.517 4 Stéphane Chambon Suzuki Alstare Corona Extra Suzuki GSX 600R  42'58.502
e 37 Katsuaki Fujiwara JPN [®] Team Alstare Suzuki Suzuki GSX-R600 — 5 Sébastien Charpentier Klaffi Honda Honda CBR 600RR 34'23.476 5 Max Neukirchner Klaffi Honda Honda CBR 600RR 42'58.681
= 3 5 z Z -~ 6 Fabien Foret Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 34'33.589 6 Katsuaki Fujiwara Suzuki Alstare Corona Extra Suzuki GSX 600R 42'58.969
“mmmmm 57 Lorenzo Lanzi ITA I Ducati Breil Ducati 749R T
_— | Fastest Lap: Jurgen vd Goorbergh 1°37.084 Fastest Lap: Broc Parkes 1'30.386
B4 76 Max Neukirchner GER B= Team Klaffi Honda Honda CBR 600RR  NEEEE
G B MISANO SILVERSTONE
y 93 Christian Kellner GER E Yamaha Motor Deutschland GMBH Yamaha YZF R6 -‘ 1 Karl Muggeridge Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 42'11.937 1 Fabien Foret Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 37'33.642
2 Kevin Curtain Yamaha Motor Deutschland Yamaha YZF R6 42'15.645 2 Karl Muggeridge Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 37'33.685
95 Eli Chen ISR E IRT Honda Israel Honda CBR 600RR - 3 Jurgen vd Goorbergh Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 42'19.750 3 Broc Parkes Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 37'33.945
— e 4 Katsuaki Fujiwara Suzuki Alstare Corona Extra Suzuki GSX 600R ~ 4221.981 4 Lorenzo Lanzi Ducati Breil Ducati 749R 37'34.405
' 50 Dean Ellison GBR EX IRT Honda Israel Honda CBR 600RR 5 Alessio Corradi Team ltalia Megabike Honda CBR 600RR 42'31.295 5 Kevin Curtain Yamaha Motor Deutschland Yamaha YZF R6 37'36.240
7 B % “ 6 Lorenzo Lanzi Ducati Breil Ducati 749R 42'40.259 6 Jurgen vd Goorbergh Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 37'37.071
/ 99 Fabien Foret FRA Ll vamaha Racing Italia Yamaha YZF R6
Fastest Lap: Broc Parkes Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 1°47.789 Fastest Lap: Sébastien Charpentier Klaffi Honda Honda CBR 600RR 1'57.261
46 Barry Veneman NED = Team Suzuki Nederland Suzuki GSX-R600 - =T = D W won = BRANDS HATCH .
49 Ron van Steenbergen NED = Kobutex Honda H CB HML 1 Karl Muggeridge Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 34'44.195
9 _ EE OR codnn N - = 2 Sébastien Charpentier Klaffi Honda Honda CBR 600RR 34'44.293
54 Jan Hanson SWE i= Kobutex Honda Honda CBR 600RR : 1 AUGUST 20 3 Jurgen vd Goorbergh Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 34'46.389
L g SRR 4 Broc Parkes Ten Kate Honda Honda CBR 600RR 34'46.394
64 Jarno Janssen NED = Team Suzuki Nederland Suzuki GSX-R600 “Bna Cal-. 5 Kevin Curtain Yamaha Motor Deutschland Yamaha YZF R6 34'46.433
E Wha o 6 Alessio Corradi Team Italia Megabike Honda CBR 600RR 34'52.596
Arie Vos D jic- i i : z ‘ z ¢ __.2] [
' o i i Sacing/Team Nawasakl ZX 6RR e . d Fastest Lap: Fabien Foret Yamaha Racing Italia Yamaha YZF R6 1'29.638
Jeroen Turkstra NED EZ Koerhuis - RRTH Honda CBR 600RR 2 |
g \\ www.worldsbk.com 33







BOVEN: Na het
uitvallen van de
geblesseerde
Fabien Foret staat
Jurgen er alleen
voor om met zijn
Team lItalia Yamaha
YZF-R6 de strijd aan
te binden met de
Ten Kate Honda’s
ABOVE: With
Fabien Foret out
injured, it is up to
Jurgen to take the
Yamaha Racing
Italia R6 fight to
the Hondas

»  Metde tweejaarlijkse update van de GSX-R600 loopt
Suzuki één jaar uit de pas met de andere Japanse merken. De
ingrijpend vernieuwde injectiefiets werd daarom bij voorbaat
als favoriet voor de wereldtitel getipt. Dat bleek iets te
voorbarig, want voorlopig blijven de resultaten van Stéphane
Chambon, Katsuaki Fujiwara en Vittorio Ianuzzo ver beneden
hun normale niveau. Wat voor dit stuurvaardige trio bijzonder
frustrerend moet zijn, want door de afstellingsproblemen van
de Suzuki’s werden ze vroegtijdig buitenspel gezet voor de
wereldtitel. Niet dat de tijdsverschillen dramatisch groot zijn,

maar het Alstare Suzuki-team mist voorlopig nog de scherpte
om zich in het titelduel tussen Yamaha en Honda te kunnen
mengen. Die consequenties liggen voor de hand in cen klasse
waar het verschil tussen winst en verlies soms tot drie cijfers
achter de komma wordt bepaald. Daar tegenover staat: als je
echt snel bent is het WK Supersport het kampioenschap bij
uitstek waar je jezelf in de kijker kunt rijden. Zoals Kevin

Curtain bijvoorbeeld, die in de herfst van zijn carriére de
uitgebluste Jorg Teuchert mocht vervangen bij Yamaha
Deutschland en meteen zijn effectieve marktwaarde als ervaren
veteraan bevestigde met een aantal schitterende prestaties. Met
Kevin Curtain als pijlsnelle gangmaker is ook teamgenoot
Christian Kellner weer regelmatig voorin te vinden.
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PREVIEW

BOVENAAN: Stéphane Chambon staat momenteel op een
gedeelde achtste plaats met teamgenoot Katsuaki Fujiwara
TOP: 2003 series runner-up Stéphane Chambon comes to
this race in joint 8th place with team-mate Fujiwara

BOVEN: Sébastien Charpentier op de Klaffi Honda kwam na de
herstart in Brands erg dicht in de buurt van winnaar ‘Muggas’
ABOVE: Klaffi Racing’s Sébastien Charpentier came very
close to beating Muggeridge at Brands in the restarted race

Bij het Lorenzini by Leoni Yamaha-team werd Europees
Supersport-kampioen Matteo Baiocco als jeugdig talent
aangetrokken. Wat Baiocco mist aan ervaring wordt
ruimschoots gecompenseerd door zijn jeugdige bravoure, wat
hij met enige regelmaat demonstreert door de gevestigde
namen het nakijken te geven.

Na zijn transfer van Yamaha naar Honda verdwenen de
exotische kapsels en de playboy-allures van Alessio Corradi, die
zijn onbesuisde agressie heeft gekanaliseerd in een rijstijl die
betere resultaten en veel minder crashes oplevert. Corraddi’s
teamgenoot Denis Sacchetti komt even

5 uit de Europese
leerschool (waarin hij vorig jaar vierde werd) en krijgt bij het
Team Italia Magabike voldoende krediet om zich in de
schaduw van zijn teamgenoot te ontplooien. >
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RECHTS: De
GSX-R600 Suzuki
bleek voor de drie
coureurs van het
Alstare Suzuki-team
bijzonder moeilijk
af te stellen
RIGHT: The 2004
Suzuki has been
difficult to set-up
and Katsuaki
Fujiwara and his
two team-mates
have struggled

ONDER: Als
Muggeridge de titel
pakt, wordt hij
meer dan
waarschijnlijk de
teamgenoot van
Chris Vermeulen in
het WK Superbike

m dat op fabriekssteun uit Japan
s het Duitse gezelschap van Klaus Klaffenbick

uiterst getalenteer

om podiumplaatsen en zelfs voor overwinningen te behalen,

maar nog steeds d

aanmerking te komen. Ook bij het Klaffi Honda-team krijgt
jong talen: S > vorm van de jonge Duitser M:
Neukircher dic zijn WK-debuut met een paar opmerkeli

uitschieters rechtvaardigde.
Het is zonderme: mmer dat het Duitse Alpha-Technik
am van de spectaculair sturende Werner
slechts een beperkt aantal WK-races rijdt.
¢ optredens liet de Kleine Belg duidelijk
blijken dat hij nog steeds tot de absolute wereldtop behoort.

le fabricksteam terug te tre
al werd er voor 2004 nc
Noorse
en de er
upersport-coureurs die het
vertrouwen in de groenen bleven behouden. Het rijtje apans
équipeerde teams wordt

middenmoot te kunnen handhaven.
Is dit alles?
is ook Ducati y
Supersport. Na twee jaar intensieve research is Ducati er toch
maar i 1 om van de 7

stimulans voor e
i moet betckenen, die door
het missen van de voorjaarstesten nog steeds druk in de weer i
om de afstelling

adembenemende groepsduels e
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title this season he

is moving up a class Valter Tortoroglio. Na een m : debuut op de bij
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RECHTS: Fabien
Foret zal
waarschijnlijk de
rest van het seizoen
moeten missen na
zijn verschrikkelijke
crash op Brands
RIGHT: Fabien
Foret may well miss
the rest of the
season after his
horrific Brands
accident

ONDER: Broc
Parkes rijdt vanaf
nu in dienst van
zijn teamgenoot
Karl Muggeridge
BELOW: Broc
Parkes has ably
assisted his TKR
team-mate this year
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orld Supersport continues to provide some
of the closest racing on two wheels, as the
Japanese big four manufacturers continue
to produce sporting road bikes that can
prove their worth on the racing world stage and thus boost
sales in the most important 600cc sports-bike sector. This
sales war has done nothing but enhance an already
cauldron-like atmosphere of the fiercest competition into a
volcanic-like explosion of action in each and every rac
If there has ever been a ‘runaway’ winner in the series it
was last year in the form of Chris Vermeulen on the Ten
Kate Honda, the young Australian showing sublime finesse
on a superbly tuned machine already based on Honda’s
version of what a racing bike on the road ought to be.
Chris has stayed with the same team but up a rung of the
ladder in SBK, leaving last year’s team-mate Karl
Muggeridge as new team leader with his
young but experienced and equally fast
new colleague, compatriot Broc
Parkes by his side to fend off
the rest and keep him on his
toes. When all runs well the
two Antipodeans are the
class of the field, but then
racing never always
‘runs well’,
does it?
Belgarda
Yamaha, now
under the
branding of
Yamaha Racing
Ttalia, for that is what
the team actually is, has Jurgen van den
Goorbergh continuing for a second season in the class,
now knowing all the circuits and knowing the bike a good
bit more. He now also knows the taste of winning after
scoring his maiden WSS victory in Valencia. Frenchman
Fabien Foret won at Silverstone and fought off the Ten
Kate boys with great finesse, but then came Brands Hatch

where he was
involved in an
horrendous
accident that seems
to have stopped his
season. But then
Fabien is tough and
determined and may
yet force his way back to
; : iaci.ng again.
“Suzuki is one season out of step with
the rest of the Japanese manufacturers,
completing its two-year revamp on its middleweight
sportster the year the other three don’t. After a good year
on the older bike, the new GSX-R600 has proved to be
the disappointment of the class, even with a triumvirate of
Alstare pilots on board. Last year’s runner-up and 1999
Champion Stéphane Chambon continues to belie his years
as he battles with the young guns, and none comes any
keener than his new team-mate Vittorio lannuzzo. The
2002 European Superstock Champion has raced in WSS
before and even briefly led a Superbike race last year, but
with no competitive ride this year is drafted into the
middleweight class again. And if ‘lan’ needs another
experienced team-mate then he has it in the shape of 1
genial Katsuaki Fujiwara, like ‘Stef” a proven race winner
and full-time front runner.
Unfortunately, the latest Suzuki seems a little less tuning
friendly than its predecessor, and all three are struggling,
with the rock hard bike only really responding to the
smooth Katz.
The one good thing about Supersport is that if you are
good, you can really prove it in this class, so step forward
Kevin Curtain, the Aussie veteran drafted into the Yamaha
Motor Deutschland Team to replace Jorg Teuchert. Kevin
has been blisteringly quick on the R6 and the team has
moved on a step, with last year’s Japanese round winner

4

LINKS: Sébastien Le Grelle reed in Brands met de
Belgische Dholda-Honda

LEFT: Sébastien Le Grelle had a ride out on the Belgian
Dholda Honda at Brands Hatch

Christian Kellner also looking consistently closer to the
front than before.

The last remaining full-time Yamaha runner comes from
the lavishly titled Team Lorenzini by Leoni squad. They
are running a young Italian by the name of Matteo
Baiocco who was European Supersport Champion last
vear. But in spite of looking really good in pre-season
testing, where his times were brilliant, Matteo has
struggled in the racing this year.

One other ex-European Champion still plies his trade in
the series and that is Alessio Corradi, now Honda
mounted after a couple of seasons on a Yamaha. Also now
with a shaven head rather than various exotic coiffures of
yore that would have made a generation of women jealous,
the small and wiry Alessio teams up with another ex Euro
Championship runner in the form of Denis Sacchetti in
the Team Italia Megabike squad. Denis finished 4th behind
Baiocco last year, so he is no slouch. But both are finding
the Honda a litde fickle and could do better.

Hondas are also the preferred mount of sidecar-riding
team owner Klaus Klaffenbock’s Klaffi Racing squad with
Sébastien Charpentier leading the charge. Since joining
the team halfway through last season, Séb has shown that
he can run at the front with the very best of them and he
remains a good bet for a top-three placing at most rounds,
something that his inexperienced but fast team-mate
German Max Neukirchner will be hoping to emulate in
the coming seasons.

It’s a shame that the Honda Alpha-Teknik van Zon
squad won’t be doing a whole season of WSS for Belgian
Supersport favourite Werner Daemen looked good in pre-
season testing and at Valencia but they may all hopefully
make the start of several other European rounds. Werner
also has an inexperienced German team-mate with him, in
the shape of Tobias Kirmeiser.

Another rider not doing the whole season but who
deserves a decent break is Italian Walter Tortoroglio. The
amiable Walter struggled in SBK last season on a
recalcitrant Honda SP-2 and showed none of the form that
made him a frequent Superstock race winner, so he is
looking to revive a promising career on a Suzuki for Team
Celani.

After a disastrous 2003 with a bike that had promised to
be the class of the field, Kawasaki dropped out of WSS
this year, even though they built a new engine for potential
protagonists to pilot. Although Norwegian ex-motocrosser
Kai-Borre Andersen will be hoping to race a few times on
his Docshop-run bike, it is left to Team Kawasaki
Bertocchi to field the sole green permanent runner for
Stefano Cruciani.

That leaves just the ambitious but seriously
inexperienced Israeli-based IRT Honda squad of Eli Chen
and various drafted-in experienced British racers, but
these guys need much more testing if they are even to
make it into the races let alone start battling for
midfield positions.

Is that it> Well it is for the Japanese, but that leaves
Ducati who have worked hard for two seasons to build a
successful contender for the middleweight class again. And
they have done it. Last year’s European Superstock
runner-up Lorenzo Lanzi stunned the field as he scythed
through the fighting hordes on his way towards the front
on the Breil-sponsored works 749R. Had Valencia been a
lap or two longer he would have put the Italian machine
into the top three, a fact that must have cheered ex-
superbiker Giovanni Bussei who struggled with a dire lack
of testing on his similar SL. racing machine. The 749R is
often the fastest bike in a straight line — it was even quicker
than the Ten Kate Hondas at Monza! — and is sure to be
honed into a race winner for 2005.

Supersport is just as competitive than ever, and that is
saying something after some of the close finishes we have
witnessed in the past few years. Once again it is
marginally easier to pick out those without a

chance of winning rather than the
many thatdo! W
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ONDER:
Seb’Charpentier is
dit seizoen steeds
dichter in de buurt
van de Ten Kate
Honda’s gekomen
BELOW: ‘Seb’
Charpentier has got
closer and closer to
the Ten Kate bikes
all year
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TT Circuit Assen:

in te race voor JJJ;QEJ
indoor amusement

), e inkorting van de racepiste is onder andere ingegeven
"~ door de auto- en motorsport, waarin Assen al geruime
tijd het langste GP-circuit is uit de verschillende
WK-series. Om aansluiting te houden bij de internationale
wensen en trends in de auto- en motorsport is gekozen voor
het inkorten van het circuit.

Een korter circuit betekent méér ronden voor de coureurs,
spannender races, een grotere betrokkenheid van het publiek
met automatisch een grotere attractiviteit. Het TT Gircuit

De wijziging van de Noordlus

begint vaste vormen aan te nemen.
Het TT Circuit Assen en Projektcom
Vastgoed presenteerden op 6 juli 2004
de plannen rondom de verandering in
de Noordlus van het TT Circuit Assen,
die na het WK seizoen 2005 gereali-

seerd kunnen worden.

Assen zal voor de coureurs in lengte worden teruggebracht
van 6,027 naar 4,750 km, waarbij de unieke Strubbenbocht in
het circuit opgenomen blijft en als het ware een soort stadion
ontstaat rondom de nieuwe bochtencombinaties.

Met de inkorting van het circuit ontstaat er ruimte voor ca.
7.000 autoparkeerplaatsen alsmede de mogelijkheid tot het
creéren van een attractief entreeplein, waarmee het publiek
ook op dat gebied betere faciliteiten geboden kunnen worden.
Na de inkorting van het circuit en het realiseren van de

parkeerplaatsen en het entreeplein zorgt Projektcom

Vastgoed voor de verdere invulling van het gebied wat over-
blijft. Projektcom Vastgoed zal in dit gebied een grootschalig
(thema)-amusementspark tot stand brengen.

In dit direct aan het circuit grenzende amusementspark
is ruimte voor zowel dag- als verblijfsrecreatie als ook voor
evenementen en circuit ondersteunende faciliteiten.

In samenspraak met de thans reeds aanwezige exploitanten
en vastgoedbeleggers, is een plan uitgewerkt wat, grenzend
aan het TT Circuit Assen, vermaak zal bieden aan het hele
gezin en het gehele circuitgebied aantrekkelijk zal maken voor
één of meerdaagse.

In het amusementspark zal plaats worden geboden aan een
hotel met congresfaciliteiten, een evenementenhal, een
motor- en autosport detailhandelgebouw, motorcafé met

aangrenzend een bowlingcentrum, een fun factory annex

gamehal, een danszaal, een flight simulator, een kartcentrum
met aangrenzend een sportauto assemblage faciliteit, een
motor experience centrum alsmede motormuseum met hall of
fame, een fitness aqua-welness en spa centrum alsmede de
nodige circuit ondersteunende faciliteiten zoals fastfood, mer-
chandising, toiletten en een (evenementen) kinderopvang
welke gedeeltelijk onder de nieuwe Noordlus-tribune zullen
worden gerealiseerd.

Het amusementspark dat ontstaat aan de noordzijde van de
baan na de gewenste inkorting van het circuit is een initiatief
van Projektcom Vastgoed uit Prinsenbeek en zal risicodragend
waorden ontwikkeld door Amusementspark TT Assen BV.

Deze BV bestaat uit de risicoparticipanten Giesbers Groep BV
uit Arnhem, alsmede Kropman Installatietechniek uit Nijmegen
en HTO Beheer uit Assen.

De plannen zijn inmiddels in een zover gevorderd stadium, dat
met de realisatie begin 2006, direct na het verwijderen van de
Noordlus, kan worden gestart.

Voor het auto- en motorsportseizoen 2007 kan het amusement-
spark dan open voor het publiek en is het Noorden een
recreatiepark rijker, maar met name het circuitgebied getrans-
formeerd tot een dag- en evenementenattractie voor het hele
gezin.

2 Projektcom\Vastgoed

ontwikkeling en realisatie onroerende zaken
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TRIBUNEKAARTEN ?7SE DUTCH TT

285 JUNI 2005

Tribunekaarten voor de 75e Dutch TT op zaterdag 25 juni 2005 kunt u bestellen door
onderstaande bon in te vullen en op te sturen naar het:

TT Circuit Assen, Postbus 150, NL-9400 AD Assen

of via Fax (0592) 35 69 11

Ondergetekende bestelt hiermee voor de Gauloises Dutch TT 2005 in Assen:

Aantal Nadere aanduiding
kaarten (evt. vak / rij)
HOOFD TRIBUNE

_— FINISH TRIBUNE

______ WINTERDIJK TRIBUNE
_ STRUBBEN TRIBUNE (AS-FS)
. STRUBBEN TRIBUNE overig
___ TALUD TRIBUNE

_____ S-BOCHT TRIBUNE

______ HAARBOS TRIBUNE

__ STEKKENWAL TRIBUNE
____ BULT TRIBUNE

__ STAANPLAATSEN

en machtigt hierbij het TT Circuit Assen tot éénmalige afschrijving van het nog vast te stellen totaalbedrag* van zijn/haar rekening nummer

(LIITTITTT]

Naam:

Adres: "
Postcode: Woonplaats:

Datum: : WO

Als de door mij b kaarten ht zijn, ga ik akk d met kaarten voor de:
1. __ (naam tribune) of 2. . (naam tribune), of de door het TT Circuit Assen toegewezen kaarten.

* De prijzen van de tribune- en staanplaatsen voor de 75e Dutch TT in 2005 zijn op dit moment (september 2004) nog niet vastgesteld.
Zodra dat in de loop van 2004 is geschied ontvangt u, geheel vrijblijvend, een bevestiging van de totale kosten op basis van uw bestelling.

Ingevulde bon verzenden aan: TT Circuit Assen, Postbus 150, NL-9400 AD Assen of per fax verzenden aan: (0592) 35 69 11

TRIBUNEKAARTEN **SEPTEMBER 2005 SBK SUPERBIKE WORLD CHAMPIONSHIP

Tribunekaarten voor het WK Superbike op zondag ....* sep 2005 kunt u b
te sturen naar het:

TT Circuit Assen - Postbus 150 - NL-9400 AD Assen

(Fax 0592-356911)

) door onder bon in te vullen en op

Ondergetekende bestelt hiermee voor het WK Superbike 2005 in Assen:

Aantal Evt. nadere

kaarten aanduiding Incl. Big Screen
HOOFDTRIBUNE
OVERIGE TRIBUNES
(inclusief staantaluds)

en machtigt hierbij het TT Circuit Assen tot éénmalige afschrijving van het nog vast te stellen totaalbedrag*van zijn/haar rekening nummer

N O O

Naam: B, I R, ERTT PR LT e o S B —_— NS
Adres: D, e e R Sy <o SECELAS i
Postcode: el - — Woonplaats: i e St Salenx e
Datum: = _ Handtekening: L — 2 e iy

* De datum voor het WK Superbike in 2005 is bij het ter perse gaan van deze bestelbon (augustus 2004) nog niet vastgesteld evenmin als de

toegangsprijzen. Zodra dat in de loop van 2004 is geschied ontvangt u, geheel vrijblijvend, een bevestiging van de datum alsmede een opgave

van de totale kosten op basis van uw bestelling.

Ingevulde bon verzenden aan: TT Circuit Assen, Postbus 150, NL-9400 AD Assen of per fax verzenden aan: 0592-356911

In 2005 de nieuwe 'zwevende' Finish-tribune / A new 'hanhging' grandstand
will be located at the Finish-grandstand.

TRACK SHORTENING;
AMUSEMENT PARK

In 2006 wordt het TT Circuit ingekort en wordt er een

amusementspark gebouwd dat in 2007 opent. / Before
the 2006 season, the track will be shortened to 4075m,
and in 2007 a new amusement park will be ready.
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Bike: Suzuki GSX-R
Date of birth: 10/08/65
Marital status: Single

Debut: 1983 (moto
Career highlights:
Production Champion,
Champion, 1999 World Super. i
2000 2nd World Su mp {)ﬂaﬂp 7032 I
3rd World Supers Championship, 2003 2nd §
World Supersports Championship
Team base: Alleur, Belgium

Bike: Suzuki GSX-R600

Date of birth: 10/05/82
Marital status:
Debut: 1996
Career highlights:
s Champ! 2002 European
Champion, 2003 18th World
bike Championship

Team base: Alleur, Belgium

1 Italian

|

AT T T

I

Bike: Yamaha R6
| Date of Birth: 29/12/69
| Marital Status: Married
| Debut: 1986
|
|

| Bike: Suzuki GSX-Ri

| Date of birth: 27

| Marital status: Married

| Debut: 1983

| Career highlights: 1992 1st Suzuka 4 Hours,

1 1997 2nd All Japan Superbike Championship,

1 1999 and 2000, 9th World Superbike

§ Championship, 2001 12th World Supersports
2002 2nd World Supersports Championship,
2003 5th World Supersports Championship

| Team base: Alleur, Belgiu

| Career Highlights: 19891990 Winner
{ Benelux Championship. 2000~
1 500/MotoGP Championship with 2 Pole
| positions. 2003 3rd World Supersports
Championship
Team base: Gerno di Lesmo, ltaly

with some of the world’s top factory racing
innovations.

conjuncti
300V Factory Line incorporates all our latest technological

rflursdrorce
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| Bike: Yamaha R6
Date of birth: 29/01/73
Marital status: Single £ % 1 | Marital status: Single
Debut: 1992 : i 3 7. Debut: 1994
Career highlights: 19 25 h Career highlights:
ort Champion ] i Championsf

Superspos
Supersports Champi | ; mpionship

| Team base: Gerno di Lesmo, ftaly | > m base: Rome, Italy

N

| Date of birth: 02/
Marital status:
Debut: 1997
h European g ! bt Career highlights: 19
Superspo Dl D 3 Champion, 2001 5th Wor
Team base: Rome, italy i o i Championship, 2002 11th Worl

| Marital status: Single
Debut: 1994

! Supersports Championshif
Team base: Lohne, Germany

Champion

Team base:

Superstock
Superstock Cham

WAL

AES

&

AR o

SP Champion,

pion, 2002 2nd




G TUPERSPORT
' /  WORLDCHAMPIONSHIP
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| Marital status: Single
Career highlights: 1¢ Champlonship,
= Champion mpionship
. Supersport C } 3 Team base: h, Team base: Peuerb
Cham 2 C i Supersport Cham
(-Formula, 20 :
2 11th WSBK, 2003 13th
ship
susen, Holland

Date of birth: 2/08,
Marital status: Sin
{ Winner GSX-R 750 Tr

{ Supersport Champ i i P | Team base: Sala Bolgnese, ltaly Team base: Israel
Cl 2000 |

Championship, 16th AMA Super
{ Champions

ights: 2003 Israeli
CBR 600 Champion
Team base: Israel




VALENCIA RACE 1

1 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 F04 42'39.266
2 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998RS 42'43.964
3 Chris Walker Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1 43'01.375
4 Marco Borciani DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS 43'32.570
5 Leon Haslam Renegade Ducati Ducati 999RS 43'41.552
6 Gianluca Nannelli Team Pedercini Ducati 998RS 43'50.535

Fastest Lap: Garry McCoy XEROX-Ducati Nortel Networks Ducati 999RS 1°43.323

VALENCIA RACE 2

1 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS 37'32.364
2 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 FO4 37'34.133
3 Steve Martin DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS 37'42.385
4 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 999RS 37'42.502
5 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR 37°'49.431
6 Garry McCoy XEROX-Ducati Nortel Networks Ducati 999RS 37°53.504

Fastest Lap: Noriyuki Haga 1'36.763

PHILLIP ISLAND RACE 1

1 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 FO4 35'04.598
2 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR 35'11.743
3 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 FO4 3512134
4 Steve Martin DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS 3512.215
5 Garry McCoy XEROX-Ducati Nortel Networks Ducati 999 RS 35'12.406
6 Mauro Sanchini Kawasaki Bertocchi Kawasaki ZX-10R 35'32.436

Fastest Lap: Régis Laconi 1'34.742

PHILLIP ISLAND RACE 2

1 Garry McCoy XEROX - Ducati Nortel Networks Ducati 999RS 35'10.023
2 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR 35'14.974
3 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998RS 35'16.462
4 Marco Borciani DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS 35'18.852
5 Troy Corser Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1 35'21.847
6 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS 35'22.246

Fastest Lap: Garry McCoy 1°34.514

|EEE

MISANO RACE 1

1 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 F04 28'18.586
2 Troy Corser Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1 28'20.530
3 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998RS 28'26.045
4 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS 28'28.314
5 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000 28'30.896
6 Chris Walker Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1 28'32.716

Fastest Lap: Régis Laconi 1'38.339

MISANO RACE 2

1 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998 RS 44'29.370
2 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 FO4 44'30.854
3 Steve Martin DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS 45'01.629
4 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS 45'07.458
5 Leon Haslam Renegade Ducati Ducati 999RS 45'10.401
6 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 F04 45'14.546

Fastest Lap: Pierfrancesco Chili 1'42.997

MONZA RACE 1

1 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 FO4 32'53.859
2 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 FO4 33'03.659
3 Garry McCoy XEROX-Ducati Nortel Networks Ducati 999RS 33'05.750
4 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR 3327914
5 Leon Haslam Renegade Ducati Ducati 999RS 33'31.880
6 Sergio Fuertes MIR Racing Suzuki GSX 1000R 33'35.839
Fastest Lap: Régis Laconi 1'49.110

MONZA RACE 2

1 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 F04 32'48.901
2 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 F04 33'07.182
3 Garry McCoy XEROX-Ducati Nortel Networks Ducati 999RS 33'08.304
4 Leon Haslam Renegade Ducati Ducati 999RS 33'23.512
5 Troy Corser Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1 33'29.566
6 Marco Borciani DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS 33'30.157
Fastest Lap: Régis Laconi 1'48.773
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ENTRUM

VAKANTIEC

/
Witterzowser
Met het TT-dreait

owm de hoek
wordt het dubbel
qemieten’

Camping
Bungalows (6 - 8 pers.)

Stacaravans
Trekkershutten

port en ontspanning, actie

ircuit bij
Assen bezoekt, mag Vakantie-

8 centrum Witterzomer niet missen.

£ Op een steenworp afstand van het
#
v

en reactie. Wie het T

circuit heeft Witterzomer alles te bieden waar u verder op ui
bent. Vrijheid, ruimte, rust, privacy, boslucht, en een complee
¥ aanbod van recreatieve mogelijkheden. In een comfortabele
¥ bungalow wordt u het gemak van een hotelaccommodatie gebot
. Met naar wens logies/ontbijt, half pension, u hebt het voor het
& zeggen. O, als u wilt, heeft uw hele familie het voor het zeggen.
Want ook voor uw kinderen is Witterzomer een stimulerende
omgeving: spelen, skelteren, zandkastelen bouwen op het
Witterzomer-strand, pony-rijden... Bij uw volgende bezoek aan
het TT-circuit bent u meer dan welkom! Op Vakantiecentrum
Witterzomer kunt u zich ieder seizoen het hele jaar door

vermaken,
Witterzomer

405 VE Assen = Tel: 0592-39 35 35 + Fax: 0592 - 30 35 30 +
i mai wifterzomer.nl

IMOTORSLOPERIJ
MEERLO

APANSE onderdelen

in- en verkoop motoren

TEL. 0524-572097

Parallelweg 83, 7782 PJ De Krim
www.meerlomotorsloperij.nl

Wa Scholfensiraat 9e
9403 A) Assen
Tel. Nr. +31643042090

Www.MotoPaints.nl

CUSTOM - SPORT /REPLICA'S - SCHADE REPARATIES - SPECIAL PAINTS - DESIGN




(OSCHERSLEBEN RAC

1 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS

2 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 F04

3 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998RS

4 Troy Corser Foggy PETRONAS Racing Petronas FP1
5 Steve Martin DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS
6 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 FO4

Fastest Lap: Noriyuki Haga

OSCHERSLEBEN RACE 2

1 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 FO4

2 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 FO4

3 Leon Haslam Renegade Ducati Ducati 999RS

4 Garry McCoy XEROX-Ducati Nortel Networks Ducati 999RS
5 Gianluca Nannelli Team Pedercini Ducati 998RS

6 Mauro Sanchini Kawasaki Bertocchi Kawasaki ZX-10R

Fastest Lap: Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS

SILVERSTONE R£
1 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS
2 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR

3 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998RS

4 Garry McCoy XEROX-Ducati Nortel Networks Ducati 999RS
5 Leon Haslam Renegade Ducati Ducati 999RS

6 Steve Martin DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS

Fastest Lap: Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 F04

SILVERSTONE HZ2
1 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR
2 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS

3 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 FO4

4 Leon Haslam Renegade Ducati Ducati 999RS

5 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 F04

6 Steve Martin DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS

Fastest Lap: Chris Vermeulen

41'49.906
41°55.070
41°55.229
42'02.930
42'10.088
42'14.660

1'28.789

41'50.459
42'12.008
42'15.144
42'17.872
42'21.080
42'26.459

1'28.629

38'43.657
38'43.807
38'60.240
39'10.920
39'11.237
39'11.263

1'55.388

38'35.608
38'35.836
38'41.763
38'56.503
39'03.112
39'04.099

1'54.919

1 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR 41°03.371
2 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998RS 41°07.498
3 Steve Martin DFXtreme Sterilgarda Ducati 999RS 41°09.078
4 James Toseland Ducati Fila Ducati 999 F04 41"11.718
5 Régis Laconi Ducati Fila Ducati 999 FO4 4111.761
6 Noriyuki Haga Renegade Ducati Ducati 999RS 41'21.931
Fastest Lap: Chris Vermeulen 1'26.798
AG N -

1 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda CBR 1000RR 40'56.568
2 James Toseland Ducati 7

a Ducati 999 F04 40'57.033

3 Régis Laconi Ducati Fi 41'10.088
4 Noriyuki Haga Res 41'10.310
5 Pierfrancesco Ch 41°18.338
6 Steve Martin DFX 41'24.532
Fastest Lap: Chris Ve 1'27.043

37°08.172

37'08.306

37'10.445

37'12.923

37'16.218
6 James Ellison Jentin Racing ¥ 1 37'18.081
Fastest Lap: Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 998RS 1'28.094
BRANDS HATCH RBAC
1 Noriyuki Haga Renegade Ducati Dus 37'05.030
2 Pierfrancesco Chili PSG-1 Corse Ducati 99 37'05.990
3 Chris Vermeulen Ten Kate Honda Honda C8 37'15.669
4 Chris Walker Foggy PETRONAS Racing Petronas 37'28.694
5 James Ellison Jentin Racing Yamaha YZF R1 37'29.142
6 Giovanni Bussei DeCecco Racing Ducati 938RS 37'31.463
Fastest Lap: Pierfrancesco Chili 1°28.201
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There are things we carry inside us, a genetic map that tells us to go ahead and try it, t’hflat
tempts us with the pleasure of the challenge, even when it means rebelling §ga|nst every “mi
and seeking what cannot be found in normal places. It is an lmpulse you can't explain, you cal
it passion, fever, attraction: it is the soul of the biker, born with them, you read it in their eyes
the way their gaze is captured by every motorcycle that passes

—
Era=

www.axosport.com
info@axosport.com t.

+39 0422 832300 - f. +39 0422 832303
Ax0 America InC www.axo.us




No RIJDER NAT
René Winkel NED
Sami Penna FIN

NED
Diego Giugovaz ITA

NO RIJDER TEAM
RK Patrick Lakerveld  Benjan Motoren

. MERK

Yamaha

Honda

NO RIJDER

Erwin Postmus

TEAM

Team Bike/Com4Service
Ahuis Service - Mech. & Inst.

MERK
Yamaha

Hans Smees Honda

Honda CBR 600RR Performance Racing Adriaan Boiten
Honda CBR 600RR
Yamaha YZF R6
Honda CBR 600RR
Kawasaki ZX-6RR
Yamaha YZF R6
Yamaha YZF R6
Kawasaki ZX-6RR
Yamaha YZF R6
Ducati 749R
Honda CBR 600RR
Yamaha YZF R6
Honda CBR 600RR
Honda CBR 600RR
Honda CBR 600RR
Honda CBR 600RR

Honda CBR 600RR

Leemans Racing Team Vriezenveen
Tuusmotor Racing Team Emile Litjens
Ned./MotoPort Leek

Velox Team

Makelaardij Jaap Kingma Aprilia Yamaha
Honda
Aprilia
Honda

Yamaha

Bernard Depierreux

Harry van Beek Randy Gevers De Arend - Filart Racing

MRTT Hugen Racing

Aprilia Luke Lawrence

49
50
52
59 HCS/Quest Ltd.
Yamaha 66 Team Holland

920 LAMON

99

10

Dondorff BV/Beugel BV

Jan Roelofs Branko Srdanov

Topi Haarala FIN

Allard Kerkhoven NED
John Bakker NED
Marko Jerman SLO
Stuart Voskamp NED
Patrik Bengtsson SWE
Wolfgang Kerbl AUT
Tage Solberg NOR
Tatu Lauslehto FIN

Andrew Sawford GBR
Joan Veijer

Tonny Wassink Honda
MOBU Motors Enkhuizen Honda
MCR Racing Honda

Maro Racing Team/Kurstjens BV Honda

Jarno Vos

Justin de Bruin Marcel Dondorff

Yamaha RSNL/Lowlands Racing

Moto Drustvo Depala Vas Jan Meyer

Ronald Beitler

0 Bram Appelo Racing Team Twello/

Jaap Kingma Honda
Honda

Honda

Ap Deroue Racing

Ducati Malmo

WK Racing

Yamaha Motor Scandinavia

101 Leo van den Berg
Mike Velthuijzen

madracing.nl
MVS Racing Mikcin

Herman Looman Yamaha

Honda

Eric Bruls

Tuusmotor Racing Team
St Neots Motorcycle Co Ltd
Duntep Racing Team

ONK ZIJSPANNEN CLASSIC SIDECARS

NO RIJDER/PASSAGIER TEAM MERK NO RIJDER/PASSAGIER TEAM
4 Jan Bevers vd Pol Motoren RCN Yamaha 40  Leo Kuipers

'MERK

Arno Veijer KMS

Michel van Kleef

Duntep Racing Team
A3 Products.nl

Ulrich de Neef

Marco Ophey

Gian van Zandbeek

Ville Valtonen

Bas Winkel

Tom Vandlandschoot

Pascal Pronk

Mike Leek

Dan Huylebroek

Didier Heyndrickx

Jiri Broz

Christ van den Bosch

Julien Enjolras

Bert Vos

Stefan Folkesson

Swen Ahnendorp

Alex Verleye

Jari Aromaa

Rik Lenters

Mattia Roncoroni
119 Nicolas Limbourg

Schockaer Motor Service
Respowerfuse.com
Race Team Gima

SML

St Art of Racing/Master Storage Almelo
RD Motors Aalter

Ott-Motoren.nl

Huylebroeck Omer Bouwonderneming
AV Racing
Moto Havrda BRT v ACR

TTL-Motoren

Tati Team

De Weer Motoren Zaandam

Team Claessons Castrol Honda

Pajic-Kawasaki Racing Team

START Racing Nieuwleusen

Team M.R. Corse
Kawasaki R.S.M.

EASTERN AIRWAYS SIDECAR CHAMPIONSHIP
NO RIJDER

NO RIJDER
Bill Philp/Rick Long
Tim Reeves/Tristan Reeves
Ben Birchall/Tom Birchall
Richard Gatt/Paul Randall
Stuart Muldoon/John Briggs
Andy Peach/Nick Webb
Trevor Stafford/Andy Winkle
Steve Norbury/Scott Parnell
Bryan Pedder/Rod Steadman
Gary Horspole/Gary Yendell
Simon Gilbert/Dave Langdown
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Bill Philp Racing
TeamM &M
Birchall Racing
GRS Racing

SM Racing
Team Readymix
All Bikes Milefix
Team Lockside Racing
Team Roberts
Horspole Racing
G-Force Racing

MERK
Yamaha
Suzuki
Yamaha
Suzuki
Suzuki
Suzuki
Yamaha
Yamaha
Suzuki
Suzuki
Yamaha

17
18
20
21

| 22
| 24

25
26

69
84
88

Chris Founds/Mark Cox
Mike Ibbotson/Steve Wilson
Stefan Dodd/David Dodd

Jorg Steinh. /Trevor Hog

Honda CBR 600RR
Yamaha YZF R6
Yamaha YZF R6
Honda CBR 600RR
Yamaha YZF R6
Yamaha YZF R6
Kawasaki ZX-6RR
Yamaha YZF R6
Yamaha YZF R6
Honda CBR 600RR
Kawasaki ZX-6RR
Honda CBR 600RR
Yamaha YZF R6
Honda CBR 600RR
Honda CBR 600RR
Kawasaki ZX-6RR
Yamaha YZF R6
Honda CBR 600RR
Yamaha YZF R6
Yamaha YZF R6
Kawasaki ZX-6RR

TEAM

Team Founds Racing

MERK
Yamaha
Suzuki
dodd-sidecar-racing.com Yamaha

Ibbotson’s Haulage

Stuart Woodard/Paul Knapton
Derek Brindley/Neil Miller
Colin Nicholson/Jarno van Lith
Jan Bevers/Gunter Verbrugge
Greg Lambert/James Sirrell
Andy Laidlow/Patrick Farrance
Dean Henry/lan Smith

Steink Racing Suzuki
Woodard-Racing.com Yamaha
Team Readymix Suzuki
tha tha
tha tha
Lambert Racing Suzuki
Suzuki

Yamaha

Team Laidlow Farrance
Magnam Racing

Gunter Verbrugge

Rien van Middegaal
Petra Kooman

Helmond Belgié

Team Mikoo/
Motor Eibergen

Martin Koning

Mickel Lugtmeier
Dick Hawes

Eddie Kiff

Wal Saunders
Jermaine vd Middegaal

Dick Hawes Racing

Colin Nicholson
Jarno van Lith

LCR Honda
Yamaha

Ireson

MRE

RCN Yamaha
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NO
1

Jan-Frank Bakker

TEAM
ABSAF

Jan Vogelzang

Wout Pleijzier
Roel Pasop

Fred Blom

Sietze Douma
Bernhard Bakker
Jos Sassen
Richard van der Linden Ducati 350
Ton Groot
Adrie de Ridder

Seeley
Alsta Motors - Kampen

Nomag A 3 Racing

Blauboer
Engineering

C. van Heezik
Utrecht BV

Team Polytech
Peka S
Masco

Harry Nab

William de Ridder

Rad L

Peter

Guust van Gool

Jan Rademaker

MERK
BSA Goldstar

Aermacchi
Metisse

BSA Goldstar

BSA Seeley
Jawa

BSA Goldstar
Suzuki T20

Seeley Norton
Seeley

Jawa

Seeley

Ducati
Norton Manx
Ducati

NO
24

26

Ron Vermeer
Martin Vollebregt
Simone van Berckel

John Smits
André Renders

Michiel de Groen
Ferenc vd Weerden
Hilbert Talens

Paul van de Kamp

Greg Lambert
James Sirell

RIJDER

Peter Politiek

José van Meurs
Henk Blokhuis

Ruud Breedt
Rob den Tieter
Leo Smids

Leo Poot

Franklin Lemstra
Werner Molders
Ben van Teulingen
Jaap Francke

Alex Siertsema

Bram van den Brom
Ernst Hagen
Ben Mensink

Jan-Jan Kampen

MEMARCO

Jacobs
Yamaha

DalePack Foods plc

TEAM

MRTT Hugen Racing

FTR Classic Motorsports

KMS Yamaha

LCR Suzuki

LCR Yamaha

Hillman Imp

Seeley
Matchless G50

BSA Goldstar

Mike Biomechanical

Systems

FTR Classic Motorsports

FTR Classic Motorsports

Becardi
JB Edelkoort

Ducati

Bultaco TSS

AJS 7R Boyracer
Ducati

Seeley
Matchless G50

Honda
Drixton 350
Ducati Mark Il
Ducati

Alex Coiffures-Dokkum/

Zevenhuizen

Ducati
Norton
Honda
Norton Petty

Aermacchi
Metisse
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RES PowerFuse Software is proud sponsor of the world champion motor

race team Ten Kate Honda. RES PowerFuse Software guarantees you that
same Pole Position when managing your Windows® end-user environment.
With RES PowerFuse Software you can create a fast, stable and secure
environment, capable of responding and adapting to your constantly
changing organizational needs. Now, you can always stay ahead of
problems and will have no more surprises.

RES PowerFuse Software is conquering the world and is already world
champion in the Management Framework for Windows® marketplace.

So join the winning teams and beat your competition!
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ONDER: De Honda
is heel kort en
compact: let op de
eenzijdige
swingarm

BELOW: The Honda
looks very short
and compact; note
the single-sided
swinging arm

CARL

ROF

FOGAR'

[TEKST: Alan C:
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et mirakel voltrok zich in juni op Silverstone: na
35 opeenvolgende Ducati-overwinningen stond er
plots weer een Honda als winnaar van ecen
Superbike-manche op het podium. Voor dat
ophefmakende wapenfeit zorgde Chris Vermeulen op de
CBR1000RR Fireblade van het Ten Kate Honda Team, die
uitgerekend de vierhonderste Superbike-z

acht sleepte. Dat dit ge
arige Australiér een paar weken later op het Californische
circuit van LLaguna Seca, waar hij met een ongenaakbare
dubbelzege opnieuw alle Ducati-concurrentie het nakijken
gaf.

De geschiedenis herhaalt zich, want acht jaar geleden stond
Carl Fogarty op het circuit van Assen voor exact dezelfde
uitdaging: hoe behaal ik met de onvolprezen Honda RC45 V4
de eerste Supberbike-zege? Als iemand daartoe in staat was,
was hij het wel. Fogarty had inmiddels twee wereldtitels op
Ducati behaald, maar vervolgens de uitdaging geaccepteerd
om hetzelfde te proberen met een V4 van Japanse signatuur.
Op zich niet zo verwonderlijk natuurlijk, want de loensende

ge voor Honda in
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Blackburner had voor het WK Superbike een lange
voorgeschiedenis met Honda RC30’s achter de rug in zowel
het Brits als T'T-F1-wereldkampioenschap. Achteraf bleek
Fogarty’s kortstondige Honda-liaison in het WK Superbike
slechts een kantre

ning in de marge van zijn carriére, want
ondanks zijn talrijke RC45-overwinningen van ‘96, wordt de
carriére van de viervoudige wereldkampioen nog steeds
integraal met Ducati geassocieerd. Ondanks dat twee van zijn
acht(!) overwinningen op Assen met een Honda werden
behaald. Een dubbelzege die nochtans allerminst

vanzel!

want eerder dat seizoen was Fogarty
volledig de weg kwijt wat betreft de afstelling van zijn RC45.
Het rijwielgedeelte van de Honda-viercilinder en Fogarty’s
onconventionele rijstijl leken twee onverenigbare
tegenstellingen. Pas nadat zijn teamgenoot Aaron Slight zijn
cerste RC45-overwinning op het circuit van Hockenheim had
behaald, besloot Fogarty het roer radicaal om te gooien. Die
noodgreep pakte goed uit, want na zijn dubbelzege in Assen
behaalde Fogarty nog twee overwinningen op de Honda-
viercilinder, die qua stuurkarakter telkens in grote problemen
kwam op de hobbelige circuits, maar op het biljartvlakke en
volop grip biedende asfalt van Assen onverslaanbaar bleck.

Tijdens de testrit die ik vervolgens met het RC45-duo
mocht maken na de laatste Superbike-race op het
Australische circuit van Phillip Island, was ik absoluut niet
voorbereid hoezeer de RC45 extreem op de kop stond,
waardoor alle grip en feedback op de voorkant was gefocust.
Een rijstijl die overigens verrassend veel gelijkenis vertoonde
met die van de tweetakt Honda’s die op dat ogenblik
aren in de 500cc GP’s. De aaneenschakeling van
verkante bochten op het ruim zes kilometer lange circuit van
Assen sloot natuurlijk perfect aan bij de vloeiende rijstjl van
Carl Fogarty, die dank zij de enorme grip aan de voorkant
cen veel hogere bochtensnelheid kon aanhouden en
bovendien veel scherpere lijnen kon sturen dan zijn Ducati-
concurrenten. In beide races bleek dat de doorslaggevende
factor om de eerste dubbelzege met de RC45 te behalen. De
zitpositic Aaron Slight’s machine was aanmerkelijk minder
extreem dan die van Fogarty. Door de lager gepositioneerde
clip-ons kon ik 0ok veel beter de benzinetank omklemmen,
wat cen aanzienlijk fijner gevoel van controle gaf. Fogarty
daarentegen vertrouwde blindelings op de feedback van de

voorband, wat niet alleen een perfecte set-up van de
voorvering verlangde, maar ook geen enkele ve

bandenkeuze toestond. Michelin was hoflev el

verlangde een veel zachter en flexibele an de band en
beenharde binnenveren om zonder chattering optimaal te
kunnen presteren. Zonder het zelf te beseffen legden Carl
Fogarty en Aaron Slight met hun ontwikkelingswerk i
de basis voor de wereldtitel dic John Kocinski een jaar later
met de Honda RC45 wist te behalen. Maar op dat

direct

BOVEN: Alan had het naar zijn zin op de Honda, en vooral
de agressieve gasprespons vergelijkbaar met die van een
GP-racer. ABOVE: Alan enjoyed the Honda, and likened its
engine’s power delivery to that of a two-stroke GP bike!
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» moment hadden beide coureurs de handen vol aan de
nukkige viercilinder die niet alleen qua rijwi
kritisch bleek, maar ook qua

gedeclte uiterst
STESPONS OVeT een

onvoorstelbaar instelbaar injectiesysteem bleek te beschikken.
Het door Honda ontwikkelde PGM-F1-injectiesysteem bleek
qua afstelling een ware nachtmerrie vergeleken met de relatief
simpele carburateurfietsen van Ducati en Harley-Davidson.
Volgas accelererend vanuit de langzame bochten op Phillip
Island had de RC45 van Aaron Slight het onvoorspelbare
aan-uit-alles-of-niets-karakter van een GP-racer. De machine
van Fogarty daarentegen was veel vergevingsgezinder.
Logisch, want Fogarty reed met kleinere gasklephuizen om
het extreme karakter van de viercilinder-krachtbron wat te

temperen. Ondanks de ronduit agressieve gasrespons van
beide RC45’s, was het typische Honda-gevoel nog steeds
onmiskenbaar aanwezig. Het blinde vertrouwen van
opstappen en wegwezen op een machine die vanaf de eerste
minuut aanvoelt als een Honda en precies doet en daarheen
gaat waar jij wilt. Hoe ze dat telkens weer weten te flikken is
voor Honda een weet, maar voor mij nog steeds een raadsel.
Een schichtige blik op de toerenteller werpt mij onmiddellijk
weer in de realiteit dat de toerenbegrenzer gelimiteerd is bij
14.750 tpm, terwijl ik voor mijn gevoel nog makkelijk 2000
toeren later kon opschakelen. De fantastische V4-dreun zakt
overigens nauwelijks in toeren wanneer ik opschakel naar een
hogere versnelling. Het oppakken van het blok is werkelijk
fenomenaal, maar toch is er een duidelijk versch
afstelling tussen beide motoren. De
versnellingsbakverhoudingen op Fogarty’s machine waren
totaal verschillend t.o.v. die van Slight, wat zich vertaalde in

BOVEN: In het
forse frame van de
RC45 lijkt het
machtige V4-blok
bijna nietig
ABOVE: The
Honda’s beam
frame is extremely
strong and the V4
engine almost looks
lost inside

qua
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+
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cen veel agressievere vermogensafgifte in elke versnelling. De
vermogensdip die onmiskenbaar aanwezig was bij de RC45-
prototypes waar ik een jaar eerder mee had gereden en die
zich met name manifesteerde in het toerengebied tussen
12.200 en 12.700 tpm, was totaal gladgestreken. De RC45
speerde nu in een rechte lijn door naar een topvermogen van
165 pk dat bereikt werd bij 14.750 tpm. Of zoveel
topvermogen persé noodzakelijk was, is een andere vraag. Op
sommige circuits wel, maar die uitzonderingen waren op een
hand te tellen. Fogarty’s opgevouwen zitpositie verhinderde
het volledige potentieel van de RC45 naar behoren te
benutten, wat nog werd versterkt door het nerveuze karakter
van het blok en de onrustige rijwielgedeelte dat bij het
opkomen van start-finish gedeelte van Phillip Island dusdanig
tekeer ging, dat een highsider haast onvermijdelijk leck. De
stug reagerende vering gaf de indruk dat het voorwiel telkens
over de curbstones stuiterde inplaats van erover te rijden, wat
de nerveuze indruk van het rijwielgedeelte alleen nog maar
versterkte. Paradoxaal genoeg bleef ik enorm veel gevoel en
grip aan de voorkant behouden, waardoor het keihard op de
voorrem insturen van bochten werkelijk de doodgewoonste
zaak van de wereld werd. Zelfs bij de meest extreme
remacties bleef de fiets verankerd aan het asfalt, ondanks dat
ik mezelf moest dwingen om telkens die angstknop in mijn
bovenkamer om te schakelen. Fogarty’s RC45 is

waarschijnlijk een van de meest extreme en minst
vertrouwenswekkende machines waarmee ik ooit heb
gereden, maar wie ben ik om daar kritiek op te leveren? Al
mijn argumenten worden onmiddellijk tegengesproken door
de overwinningen die hij dat jaar op de RC45 wist te
behalen. Merkwaardig genoeg waren de Ducati’s waar hij
later zijn totaal van vier wereldtitels mee behaalde veel minder
extreem qua afstelling. Honda was trouwens het eerste merk
dat gebruik maakte van een slipkoppeling om het chatteren
van het achterwiel te reduceren bij terugschakelen op hoge
toerentallen. Dat verklaart meteen ook de extreem stugge

afstelling van de voorvering en de minimale duikbeweging
van de voorvork. Voor Fogarty was dat de perfecte balans die
bij zijn rijstijl paste. Ondanks zijn vier overwinningen kwam
de Koning van Assen eind ‘96 voor zichzelf tot de conclusie
dat de Honda RC45 niet het potentieel had om er
wereldkampioen mee te worden. Een argument dat een jaar
later door John Kocinski op flagrante wijze van tafel
werd geveegd... m

Wereldwijd is TOTAL als sponsor nauw betrokken bij vele raceteams en autosportevenementen. Ook nationaal
is deze passie van TOTAL terug te vinden. Naast de sponsoring verzorgt TOTAL op de circuits van Assen en Zand-

voort de brandstof en smeermiddelenleveranties. TOTAL heeft als een van de grootste oliemaatschappijen ter wereld
verschillende redenen voor deze nauwe betrokkenheid. Naast de bijdrage aan de technologische vooruitgang, is

er ook een continue ontwikkeling op het gebied van brandstoffen en si iddelen. Deze praktijkresuftaten

worden weer omgezet in nieuwe productconcepten die bijdragen aan bijvoorbeeld zui igere auto's.

Maar de beste reden blijft toch wel onze passie voor de sport...UW SPORT!

www.total.nl a

ToTAL

Olyve's Oliehandel
is dealer van TOTAL in Noord-Nederland.
www.olyve.nl

Neil Hodgson, Ruben Kaus, Andrew Pitt
250: N =

ELIEEI0ETES

www.ledriesales.com

MOTO GP:
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CARL FOGARTY’S
HONDA RC45:

BOVEN: Aaron
Slights set-up van
de RC45 was totaal
verschillend t.o.v.
de machine van
Fogarty

ABOVE: The Aaron
Slight machine
stands with Foggy’s
bike; they were
very different in
their set-ups

]
1at goes around, comes around. After a 35-
pan of Ducati dominance, Holland’s
Ten Kate Racing succeeded in putting
Honda first past the flag once again at
Silverstone in June, with Chris Vermeulen on the
CBR1000RR Fireblade. They’ll be hoping to do the same

TEXT: Alan rt PHOTOS: Kel Edg

here at Assen this weekend but eight years ago it was the
turn of the British Castrol Honda team to fa
challenge: how to make Honda an SBK race-winner on the
TT circuit for the first time ever, with the stll

unproven RC45.

a similar

They had the right man to do it, though, reigning two

time world champion Carl Fogarty had quit Ducati for

Honda, to ride a Japanese V4 for a single season instead of
an Italian vee-twin, before returning to the desmos the next
year and go on to win two more titles. But Foggy hadn’t
lost the habit of winning here in Drenthe, taking both races
in 1996 to make it an amazing eight consecutive Assen race
victories he’d registered on a circuit he’s always counted as
his own.

Fogarty had struggled at first to adapt the RC45 Honda
to his riding style, before radically altering its chassis setup
after teammate Aaron Slight had won the first race at
Hockenheim. It worked, and Carl scored victory in the
second race that day, the first of his four wins aboard a bike
that struggled to cope with bumpy tracks, but which was
completely at home on a smooth, grippy circuit like Assen.

Riding the Honda RC45 duo after the last race at Phillip

nv.worldsbk.com

Island that year, I was unprepared for the high rear ride
height and how far forward I'd be perched aboard the
Foggy machine. The seat’s thick pad and rear squab
combined to deliver a typical GP riding stance, shoving
loads of body weight onto the front wheel. Foggy’
style was all about maint
Assen, witl

s riding

ining corner speed - great for

all its banked turns - so he had to load up the
front wheel for extra grip, and to make the Honda turn
more sharply like his nimbler, narrower Ducati had done in
tighter turns. I sat notably lower in the Slight Honda, with
more steeply dropped bars that allowed me to hug the fuel
tank with my upper body, feeling much more a part of the
bike rather than perched on top of it, as on Carl’s. Fogarty
depended on good front-tyre feedback, and getting the
RC45 to deliver that while still riding bumps reasonably
well was a factor of not only suspension setup, but also tyre
choice. Michelin originally developed their Superbike tyres
around the Ducati, but the Honda needed a softer sidewall
with more give in the cover to let them run stiffer springs,
without chattering the front. By Assen that year, they’d got
it: Carl’s double-up victory here set the stage for Kocinski’s
world title the following season with the same package.

Fogarty’s radical RC45 chassis setup took a lot of getting
used to, and so did the fierce throttle action of the Honda’s
PGM-F1 fuel injection, even compared to another injected
bike back then, like the Ducati or Harley’s VR1000 -

carburetted bikes were still in the majority then, remember.

Crack it wide open at 8500rpm exiting Honda Corner at

Phillip Island, and it seemed the engine accelerated so fast,

you'd think you were riding a two-stroke. Still, Foggy’s »
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RECHTS: De
gasrespons van
Aaron Slight's
machine was veel
brutaler dan die
van Fogarty
RIGHT: Aaron’s
engine was
designed with a
fiercer throttle
response than Carl's

ONDER: Alan vond
het stuurkarakter
van Fogarty’s
Honda veel
extremer dan veel
Ducati-
fabrieksracers
BELOW: Alan found
Carl’s Honda much
more radical in its
handling than his
many Ducatis

» bike had a smoother throttle response than Slight’s,
which was even snatchier and more brusque in its pickup:
Carl used different injectors to Aaron, aiming at a smoother
throttle opening.

Yet, although HRC’s intensive work on reducing internal
friction and inertia had delivered this easy-revving
powerhouse of a motor, still with the trademark silky feel of
a works four-stroke Honda, the lazy, distinctive double-
Ducat drone from the twin carbon silencers did a great job
of disguising it. Flick a glance at the tacho, and you needed
to be ready for a shock: suddenly, you'd be heading for the
14,750rpm rev-limiter, and it was time to shift up, even
though from engine feel you'd have sworn the engine was
running 2000rpm lower. Tap the fantastic, not over-
sensitive, Honda powershifter for a higher gear, and the
drone altered a couple of octaves before, suddenly, it was
time for a repeat performance. Foggy used a quite different
set of gear ratios than Slight, preferring to keep the engine
spinning up high all the time, hitting the rev-limiter in
every gear and never letting revs drop below 11,500rpm,
thanks to a very close-ratio bottom four gears, then a
bigger gap to the top two.

I'd ridden previous RC45s, from the ‘93 prototype
onwards, but on this one for the first time there was no dip
in the power delivery around 12,200-12,700rpm. On
previous bikes that was a crucial flat spot in the torque
curve which the variable-length air-trumpet system Honda
had experimented with on the interim 8-series motor they
started out the season with was designed to overcome. I'd
assumed this was still fitted, judging by the way the Honda
built revs so smoothly yet speedily, without a glitch. Bur
hard work by HRC engineers had removed the flat spot
and given faster, cleaner engine acceleration without it,
with added midrange as well as top-end power of over
165bhp, at 14,750rpm.

OK, more power, but maybe more problems putting it to
the ground? Well, yes: sometimes. Foggy’s close-coupled
riding position stopped me moving about much on the
bike, and with such an extreme forward weight bias and
steep effective rake, thanks to the jacked-up rear ride
height, his RC45 felt pretty nervous and skittery. But that’s
because Carl did it all on the front tyre, leading to a bike
that shook its head and waggled the bars in my hands as I

rode the bumps driving up the hill to Lukey Heights. It also
shook its head a lot exiting the last, fast turn onto the
Phillip Island main straight, where a combination of soft
rear suspension settings and a wide open throttle
compressed the rear shock, unloading the front so that
when I hit the dip exiting the last turn, the Honda started a
shake that continued until the finish line.

The front suspension seemed pretty stiff and none too
compliant, giving the impression the bike was skipping over
bumps instead of riding over them, although paradoxically
I'got lots of feedback from the front tyre, which felt planted
running into the corner on the brakes. If the overall effect
of the setup wasn’t very confidence-inspiring - well, that’s
how Carl liked it, so who was I to argue? Foggy won four
World Superbike races on the RC45 that year, but it’s
funny he never had his Ducatis set up as extreme as this:
they had a much lower rear ride height and felt far better
balanced in corners than the Honda.

On the Fogarty RC45, there was strong initial bite from
the Brembo brakes explaining the stiff fork settings to
prevent undue dive, at the expense of a fair bit of weight
transfer getting the back end all light and squirrely when I
first squeezed the lever hard. Carl’s emphasis on corner
speed means he chose pads giving a hard initial bite, before
easing off and buzzing the motor to max out engine
braking without worrying about rear wheel chatter, thanks
to the slipper clutch Honda was the first to fit. The second
of his pair of wins at Assen that year came after he hooked
bottom gear in a three-bike last-turn dust-up with Corser
and Kocinski, got stopped and turned better than either of
the Ducatis, then out-accelerated them to the line. What
a star!

However, in spite all of that, Carl Fogarty found it tough
in his solitary year with the Honda to adapt his aggressive
style, full of sharp, decisive body movements, to the RC45.
His double-up win here didn’t change anything, though -
Foggy had already signed up to move back to Ducati after
a frustrating year aboard the RC45, ceding his place on the
Japanese bike to John Kocinski, who of course took it to a
world title the following season. One-year wonder... . m
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RACERTEST DUCATI 749R
TERUG VAN WEGGEWEEST

In tegenstelling tot de vioot 999 Ducati V-twins in het WK Superbike,
staat er in het WK Supersport slechts een Desmo V-twin tegenover
een armada van gilende 600cc viercilinders van Japanse origine.
Met de 749R van Lorenzo Lanzi poogt Ducati haar Supersport-
suprematie van zeven jaar geleden opnieuw te veroveren.

[ TEKST: Alan

art FOTOS: 4

|

ONDER: De Ducati
749R valt qua
afmetingen
nauwelijks te
onderscheiden
van zijn zwaardere
stalgenoten
BELOW: It is hard
to tell the 749R
apart from its
larger Superbike
stablemates

e fabricks Breil Ducati 749R waarmee de jonge
Lorenzo Lanzi met een ronduit verbijsterende
vierde plaats tijdens de openingsrace in Valencia
debuteerde, bleek ook in de latere wedstrijden
bloedsnel en uiterst betrouwbaar. Na een drietal top-vijf
klasseringen staat Lanzi momenteel op een zesde plaats in het
tussenklassement en dat mag zonder meer een opmerkelijke
prestatie worden genoemd. Lanzi is trouwens niet de enige
coureur die met de 750cc V-twin opmerkelijke resultaten weet
te scoren. Op nationaal niveau behaalde David Muscat met
een afgeleide versie van de 749R-fabrieksmachine inmiddels
de Franse Supersport-titel en ook Michael Laverty staat met
de Monstermob 749R aan de leiding van het Brits
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kampioenschap. Ducati is in de Supersportklasse dus weer
helemaal terug van lang weggeweest

De come-back van Ducat in het WK Supersport is het
resultaat van een intensieve doorontwikkeling van de
bestaande Testastretta 7498, waarbij werd gekozen voor de
meest extreme boring en slaglengte die ooit bij een Desmo V-
twin werd toegepa fet een boring en slaglengte van 94x54
mm is Lanzi’s fa

machine een overvierkante uitvergroting
van de boring en slaglengte die bij de 749S wordt gehanteerd
(90 x 58,8 mm), maar is helemaal extreem t.o.v. de 88x61,5
mm van zijn voorganger, de 748RS waarmee Paolo Casoli
tweede werd in het WK in van 2000. De 749R-racer haalt zijn
vermogenswinst uit o.a. een lichtere krukas, hogere
compressiezuigers (13:1), plus titanium nokkenassen en 1,5
mm dikkere titanium kleppen, die als geblueprinte opsomming

van de standaard fabriekskit een uiterst competitief
totaalpakket blijken te vormen. Bij die kit zit ook een compleet
hergeprogrammeerd Marelli-injectiesysteem dat de douche-
injectoren aanstuurt van de 54 mm-gasklephuizen. Met als
resultaat dat de Ducati 749R met een topvermogen van 135
pk bij 13.000 tpm veruit de snelste machine is die er
momenteel in het WK Supersport rondrijdt. Op Monza
haalde de 749R een topsnelheid van 292 km/uur, wat maar
liefst vijf km/uur sneller was dan de Ten Kate-Honda’s! En die
zijn al niet bepaald langzaam, kan ik je verzekeren.

Toen ik in augustus Lanzi’s fabricksmachine op het circuit
van Mugello mocht testen, was ik er nog meer van overtuigd
dat de 749R hier op Assen zeker tot de kanshebbers moet
worden gerekend. Dat gevoel werd nog versterkt door de
verbazingwekkend ruime buddyseat (iets wat je helemaal niet
verwacht bij een rijder die zo klein van postuur is), waardoor
ik op het kilometer lange rechte stukvan Mugello mezelf
helemaal kon opvouwen achter de kuip met de tenen gestrekt
op de ver naar achter geplaatste voetsteunen voor een

maximale aerodynamiek. De 749R voelt niet alleen snel, maar

is het werkelijk ook.

De 749 is niet alleen snel op de rechte stukken, maar
schikt bovendien o
middengebied, iets wat je bepaald niet zou verwachten van
een machine waarvan de toerentalbegrenzer pas ingrijpt bij
13.800 tpm. Drie felgekleurde waarschuwingslampjes
beginnen vanaf 13.200 tpm achtereenvolgens te flikkeren, ter
indicatie dat het hoogdringend tijd wordt om met de

aardig wat punch in het

quickshifter-knop op de linker clip-on volgas een versnelling
op te schakelen. Met dat verschil dat je met deze vernieuwde
749R absoluut niet meer de hoogtoerige rijstijl van een GP-
racer hoeft te hanteren om er vlot mee rond te komen, iets
wat met de piekerige powerband van zijn voorganger we

geval was. De

dan die van de
alleen sneller op, m

tovenaars
i elereren
el nog steeds de
r Yamaha'’s en Honda’s
oplevert. Een

it gewerkt door de 12
steeds heeft ten opzichte
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BOVEN: Alan vond
het stuurkarakter
van de
middelgewicht-
Ducati redelijk
zwaar

ABOVE: Alan found
the middleweight
Ducati a slow-
steering machine
compared to the
opposition
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BOVEN: Prachtige
technische details
zoals de Ohlins
stuurdemper en de
gepersonaliseerde
kroonplaat
ABOVE: Neat
detailing of the
Ohlins steering
damper and the
personalised fork
yoke!
RECHTSBOVEN: In
snelle doorlopende
bochten vond Alan
de Ducati 749R heel
stabiel

ABOVE RIGHT:
Once settled into a
bend, Alan found
the Ducati very
stable

het feit dat de
U voorbij 13.000 toeren, k
doortrekken om in de vlociende bochtencombinaties
beter uit te komen qua

door Lanz schijnlijk

n de framedimensies van de 749R zijn
iek dan die van de 999 Superbike-racer. Lanzi’s

loor uiterr tabiel aan in de snelle

1ine staat onde
asissetting)
Het voorkomt echter niet d bij het ¢ van de
machine in la
end is de vaststell

de weinige machi

»or meer stabiliteit en rust in het rijwielgedeelte.

BOVEN: Alleen een perfect afgestelde Ohlins-vering is goed
genoeg voor de achterkant van een fabrieks Ducati
ABOVE: Only the finest Ohlins suspension is good enough
for the rear end of a works Ducati

ct het feit dat Ducati’s hoofdsponsor Brembo deze lichtere
og niet in het leveringsprogramma heeft?
zuiger Brembc

t de forse 320

houden. Desondanks had T 's7 constant de neiging
om het achterwiel te an het eind van het
Ifs Ohlins-goeroe
eem met
en. Daarvoor was het
enzo wellicht te
en stabieler
te bocht
ine had nog steeds de
‘fishtalen’op de vlakkere
van het circuit

p het circuit van Mugello bevestigde

| mee behaalt, mag de Junior-Ducati nu
:n machine voor seizoen worden
Hier op Assen zouden we daar wel eens een

efje van kunnen te zien krijgen!
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FIM 100 Years Photo Contest
“The World of Motorcycling”

Prizes from the FIM and from Canon

For Professional photographers

Sponsor :

2004-season until-30, September 2004 (deadline for
sending the pictures to the FIM Executive
Secretariat: 11 route Suisse, CH-1295 Miés).

Motercycle pictures taken during the 2004 Season,

Gold plaque Canon EOS-1D Mark II

Silver plaque Canon EF28-300mm
£/3.5-5.6L IS USM

Canon EF70-300mm
£/4.5-5.6 DO IS USM

For Amateur photographers

Bronze plaque

during sporting ornon-sporting events

2004 FIM Congress (Paris, October 18 to 23)

Gold plaque Canon EOS 300D
Canon PowerShot S1 IS
Canon Digital IXUS IIs

Silver plaque
Bronze plaque

(All Canon products are European models)

Regulations of the contest on the FIM Website: www.fim:ch

2004 World Champions Awards Ceremony
(December 11; venue to be announced)

2004 FIM Congress, Paris

2004 World Champions Awards Ceremony
FIM headquarters

2005 FIM World Championship events



In contrast to the fleet of 999
Ducatis on the World Superbike grid
at Assen this weekend, there’s just
one solitary booming 750cc desmo
vee-twin amidst the horde of
screaming Japanese 600cc fours in
the World Supersport lineup, striving
to return the Italian marque to its
glory days of Supersport supremacy
seven years ago.

RECHTS: De hat’s the works Breil Ducati 749R ridden by

hoogtoerige Lorenzo Lanzi which, since finishing fourth on its
Desmo-motor heeft racing debut at Valencia in February, has proved
heel veel dependably fast in its development season,

topvermogen, maar  occupying sixth place in the points table for most of the
laat veel liggen in year after a trio of top-five finishes. Meantime, at National
het middengebied level, David Muscat has won the 2004 French Supersport
RIGHT: The free- title with a similar bike, and Michael Laverty has led the
revving desmo competitive British series on the MonsterMob 749R - so the
engine has plenty four-cylinder Supersport teams have a clear message:
of top-end power Duecati is on the way back!
but needs more in To create the 749R, Ducati completely re-engineered its
the middle of the existing Testastretta-based 7498 sportbike, to create the
range most ultra-short-stroke desmo vee-twin yet concocted. With
94 x 54mm cylinder dimensions against the 749S bike’s 90
x 58.8mm and the 88 x 61.5mm of the firm’s last
Supersport contender, the 748RS desmoquattro on which
Paolo Casoli finished runner-up in the 2000 world series,
that is very oversquare indeed! A lightened crankshaft,
higher-compression 13:1 pistons, plus titanium conrods and
valves are now fitted to the new model, the last mentioned
1.5mm bigger in diameter than on the 7498, and operated
by high-lift cams which in Lanzi’s bike are parts from the
factory racekit. The kit also includes a remapped Marelli
ECU which communicates with special 12-bore spray
injectors feeding the S4mm throttle bodies. Altogether, the
engine delivers 135bhp at 13,000rpm, enough to make the
Breil 749R substantially the fastest bike in the World
Supersport field along the front straight at Monza in May,
at 292kph - an impressive Skph faster than the dominant
CBR600RR Ten Kate Hondas.
The chance to ride Lanzi’s black 749R at Ducati’s August
test session at Mugello underlined that it’s likely to be a
contender on a fast circuit like Assen this weekend, thanks
to its impressive speed down the kilometre-long pit straight
on the Florence track. And the fact that it’s surprisingly
spacious in spite of Lanzi’s small stature allowed me to tuck
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well away behind the screen, hooking sixth gear on the race-
pattern gearchange just past the pits, with my toes perched
on the short, flip-up footrests set fairly far back for
maximum aerodynamics. It feels fast - and it is.

But don’t get the idea this is just a speed missile, because
the Breil 749R has good midrange punch, too. That’s in
spite of its amazing high rev limit for a twin, with the limiter
set at 13,800rpm. The system has three different-coloured
lights flashing at you from 13,200 revs upwards, to remind
vou when to powershift up wide open Supersport-style, by
pressing the cut-out button on the left clip-on as you hook
another ratio. You don’t have to ride it like a two-stroke
Grand Prix bike any more, as you did the old 748RS, where
you had to work the gearbox to keep the engine revving
hard, and make the most of its razor-thin powerband.

Instead, the 749R revs higher but pulls hard from lower
down than its desmoquattro predecessor, driving well from
a little over 9000rpm but with an exciting rush of extra
drive from 10,300rpm upwards. Pickup from a closed
throttle is strong yet controllable, as befits a fuel-injection
package created by the maestros of engine management,
Magneti Marelli. However, there isn’t yet the fierce zap out
of slower turns that the Ten Kate Honda and now the
Yamaha Racing Italia R6 has, allowing you to gain a crucial
five metres over your adversaries on initial acceleration.
Perhaps this is also because of the extra twelve kilos in
weight the carbon-clad Ducati is presently carrying
compared to its rivals.

But the 749R lays the power down well out of sweeping
turns such as those that abound here at Assen and, although

the power tails off a little over 13,000rpm, the fact you can
rev it higher than this allows you to hold a gear between
turns and save changes. Still, for next season Ducati will be
looking for that vital added punch out of turns to complete
the package.

With its 1420mm wheelbase and similar architecture to
the 999 Superbike, the 749R felt stable and poised round
Mugello’s faster bends, like those climbing the hill behind
the pits, but at the expense of needing some extra effort to
make it change direction quickly enough in the chicanes and
hairpins. This was reflected in the surprisingly wide-spread
handlebars, for extra leverage, which the pocket-sized Lanzi
opts for, along with and his choice of conservative steering
geometry for extra stability, including the wider 24.5° head
angle for the 43mm Ohlins upside-down forks (as against
the 23.5° option the Ducati’s spaceframe also offers).

Consequently, you have to work quite hard to move the
749R from side to side in a turn. It’s a surprise that the Breil
Ducati remains the only bike on the entire World Superbike
grid not to feature the lighter Braking petal brake discs
which not only improve suspension reponse via lower
unsprung weight, but also make a big difference in speeding
up the steering, thanks to reduced gyroscopic effect.
Lorenzo says he’s never even tested them: maybe because
Ducati’s sponsors Brembo don’t own Braking — ver?

However, the 749R’s radially mounted four-pad calipers
on the 320mm Brembo solid discs produce awesome
stopping power, aided by the desmo vee-twin’s engine
braking delivered via the ramp-style slipper clutch. This has
just the right amount of slip dialled in, so you can still buzz

4 -

BOVEN: De ruime
stuurkuip van de
under hard braking, repeatedly backing into turns from high ~ 749R gaf zelfs
speed like at the end of that long Mugello main straight - genoeg

the motor on downshifts to help you stop, without
chattering the back wheel. But the 749R wasn’t too happy

and even a quick tweak by Ohlins suspension guru Jon
Cornwell didn’t entirely cure that. Dr Jon cranked up some
more fork preload to take care of my extra kilos compared
to little Lorenzo. But while the Ducati felt more stable
braking from flat out in top gear for the uphill first turn, it
still lightened the back wheel and tried to street-sweep the
track at other points on the circuit.

My Mugello ride on the Breil 749R underlined that this
bike is ‘work in progress’ at the beginning of its
development schedule, with some elements of the all-new
bike already right on the pace against the 600 fours, with
others still needing work before a full-on title challenge next

bescherming voor
onze veel forsere
testrijder

ABOVE: The 749R’s
fairing was
protective enough
even for our tester’s
tall frame

season. However, based on my test I'd say the junior Ducat
might well find itself right at home on a fast, sweeping track
like Assen. And you can bank on the fact that the
determined Lanzi will be in there mixing it for all

he’s worth! m
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In tegenstelling tot de Honda in het

WK Superbike, heeft de CBR1000RR
nog niet het winnaarspotentieel in
het EK Superstock

ONDER: In het EK
Superstock worden
de Suzuki’s dit jaar
overschaduwd
door de Yamaha's;
op deze foto zien
we Chiarello en
Dionisi in actie
BELOW: The
Suzukis have been
overshadowed this
season; here is
Chiarello and
Dionisi

IVFOTOS: Kel Edge l

tilstand betekent in de racerij achterstand, want de
technische ontwikkelingen in de motorwereld
volgen elkaar in razend tempo op. Begin vorig jaar
was de Suzuki GSX-R1000 nog het ultieme wapen
om voorin te kunnen rijden in het EK Superstock, wat op
overtuigende wijze werd bevestigd met de twee
opeenvolgende Superstock-titels van Michel Fabrizio. Al
werd de Italiaan met Frans klinkende naam op de Belgische
Suzuki het hele seizoen op de hielen gezeten door de Ducati
999S van Lorenzo Lanzi, die keer op keer bewees dat ecen V-
twin eveneens kon winnen in de
Superstock-klasse.
De voorbije winter maakten Yamaha, Kawasaki en Honda
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BOVEN: De Lorenzini by Leoni Yamaha's waren dit jaar een
klasse apart met Gianluca Vizziello als absolute uitblinker
ABOVE: The Lorenzini by Leoni Yamahas have been a class
apart in 2004, with Gianluca Vizziello leading their charge

echter een serieuze technische inhaalslag in hun sportieve
topsegment, waardoor de vanzelfsprekende dominantie van
Suzuki aan het wankelen werd gebracht. Met name de
nieuwe Yamaha YZF-R1 ontpopte zich dit seizoen tot het
nieuwe Koningswapen van het EK Superstock. In de
openingswedstrijd in het Spaanse Valencia stonden er zelfs
vier YZF-R1’s broederlijk naast elkaar op de eerste startrij!
Tot dusver waren het ook dezelfde Yamaha’s die de top van
het klassement aanvoeren waarin de ttelstrijd zich lijkt toe te
spitsen op het duel tussen de beide Lorenzini by Leoni-
Yamaha’s van Gianluca Vizziello en Lorenzo Alfonsi. Beide
Italianen hebben in het voorlopige tussenklassement
inmiddels een behoorlijke voorsprong hebben opgebouwd op
de Belg Didier Vankeymeulen, die na een problematisch WK
Supersport-seizoen op Kawasaki, het duidelijk veel beter
naar zijn zin heeft op de YZF-R1 die voor hem door Yamaha
Deutschland wordt geprepareerd. Ook Vankeymeulen’s
“Turkse teamgenoot Kenan Sofuoglo, die vorig jaar eveneens
een paar wildcardstarts in het WK Supersport wist te
versieren, profileerde zich regelmatig aan de kop van het veld
en valt vooral op door zijn regelmaat.

Begin 2004 werd bij het Alstare Suzuki de naar het WK

BOVEN: Luca Scassa op de Ormeni Racing Kawasaki ZX-
10R gaat hier John Laverty’s EMS Racing Yamaha vooraf
ABOVE: Luca Scassa on the Ormeni Racing Kawasaki
ZX-10R leads John Laverty’s EMS Racing Yamaha

Supersport vertrokken Vittorio Iannuzzo vervangen door de
al even onstuimige Italiaan Ricardo Chiarello, die met zijn
zilvergele GSX-R1000 Suzuki moet opboksen tegen een
complete Yamaha-armada en het daar af en toe best moeilijk
mee lijkt te hebben.

Vreemd genoeg weinig Kawasaki’s aan de start van het
EK Superstock, terwijl dezelfde ZX-10 toch opmerkelijk
goed presteert in het WK Superbike. Het weerhield Sergio
Bertocchi er evenwel niet van om de snelle Spanjaard
Enrique Rocamora van materiaal te voorzien. En niet zonder
succes trouwens, want Rocamora ziet regelmatig kans om
zich als groene stoorzender in de kopduels te mengen.
Hetzelfde geldt trouwens ook voor de Italiaan Luca Scassa
die met zijn ZX-10 van het Ormeni Racing Team nooit echt
ver uit de buurt rijdt van Rocamora.

Het Honda-contingent bleef merkwaardig genoeg op de
achtergrond bij de start van het seizoen, maar je mag er van
uitgaan dat er op heel korte termijn heel wat meer Honda
Fireblades hun opwachting zullen maken in het EK
Superstock. Ondanks die gunstige vooruitzichten zijn de
Spanjaard Alex Martinez van het Tsjechische Intermoto
Team en diens teamgenoot Tomas Mikovsky overgestapt van
Honda naar Kawasaki, om de simpele reden dat ze met de
ZX-10 meer kans op de overwinning denken te maken. Rox
Racing, het team dat vorig jaar de verbijsterend snelle Ducati
9998 van Lorenzo Lanzi had geprepareerd, heeft dit jaar ex-
125¢cc GP-racer William de Angelis als nieuwe kopman van
de Ducati-armada aangetrokken, maar voorlopig slaagt de
tengere Italiaan er niet in om het prachtseizoen van zijn
illustere voorganger te evenaren. Hetzelfde geldt trouwens
eveneens voor Alessandro Polita, Ayrton Badovini en
Christian dal Corso die met hun 999S V-twins absoluut geen

vuist konden maken
tegen al het Japanse
viercilinder-geweld.

Des te moediger is het
solo-avontuur van Alessandro
Branetti die als enige Superstock-
rijder op een Aprilia RSV 1000 V-twin
uitkomt, een machine die tot nu toe nauwelijks te zien was in
het Europees kampioenschap.

Het gros van de Superstock-deelnemers vertrouwt nog
steeds op GSX-R Suzuki’s met Alstare-kopman Chiarello als
uitgesproken favoriet. Maar onderschat zeker de dadendrang
van de ervaren Jose Manuel Hurtado, Jose Lombardo,
Fabrizio De Noni en Ilario Dioniso niet. Het feit dat er
inmiddels zes fabrikanten en rijders uit dertien verschillende
landen deelnemen aan het EK Superstock onderstreept het

ONDER: Na een paar wildcardstarts in het WK Supersport
heeft de Turkse coureur Kenan Sofuoglo de ervaring om in
het EK Superstock voorin te finishen BELOW: Turkish rider
Kenan Sofuoglu is looking good on his Yamaha R1

BOVEN: Gianluca
Vizziello zal met
zijn team volgend
seizoen meer dan
waarschijnlijk in
het WK Superbike
van start gaan
ABOVE: Gianluca
Vizziello is expected
to move up to
Superbike with his
team next year
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ONDER: John
Laverty begint zich
met zijn EMS
Racing Yamaha R1
stilaan aan te
passen aan het
moordende tempo
van het EK
Superstock
BELOW: John
Laverty is gradually
getting up to the
pace of the other
Yamaha runners on
his EMS Racing R1

ime never stands still in racing and it moves very
rapidly in road-bike development. At the start of
last season, just like many before, it seemed that
the only bike to have in Superstock racing was the
big Suzuki GSX-R1000. And thus it was proved as the
diminutive Italian with the French name, Michel Fabrizio,
made it two titles in a row for the Belgian Alstare squad.

But Lorenzo Lanzi pushed him all the way on the
Ducati 999, proving that twins can be as competitive in
Superstock as they are in Superbike.

Over the winter though there have been greater
developments with Yamaha, Kawasaki and Honda all
bringing out lighter and more powerful road-going hyper-
sports machines built to wrest the laurels away from
Suzuki on the race track.

And that is exactly what has happened, with Yamaha
now providing the front-running machine that is the ‘one
to beat’ in the form of the strikingly beautiful YZF R1. Top
of the order are the blue-and-white Lorenzini by Leoni
machines of Gianluca Vizziello and Lorenzo Alfonsi. The
two Italians are dominating the series and Vizziello in
particular looks the next great Italian race superstar as he
hurls his machine around like it’s a supermoto racer! Also
looking good on R1s are the Yamaha Deutschland duo of
Belgian Didier van Keymeulen and Turkish rider Kenan
Sofuoglu, the latter looking to be another star in the
making. Irishman John Laverty is also racing a Yamaha R1
this season and gradually getting up to speed.

Kawasakis are well supported in the series, too, with
age-old ‘green’ supporter and entrant Sergio Bertocchi has
persuaded the rapid Spaniard Enrique Rocamora Ros
onto his bike, something both must have been pleased
about after a top-five finish in Valencia. Luca Scassa

doesn’t look slow, either, on his Ormeni Racing machine,
after comfortably qualifying in the top ten for the first
race. And Spain’s Alex Martinez of the Intermoto Czech
Republic bike with his team-mate Tomas Miksovsky have
recently swapped allegiance from Honda to Kawasaki
which they feel gives them more race-winning chance, so
there is much green to be seen on the grid.

Given the speed of the Ten Kate machine in Superbike,
it is surprising to see so few Fireblades in Superstock, and
those that are there rarely make an impression. This just
has to change for 2005.

Rox Racing, who supplied the demon-quick 999 for
Lanzi last year, have ex 125 GP Racer William de Angelis
of San Marino aboard for this season while Alessandro
Polita, Ayrton Badovini and Christian dal Corso seem
other likely front runners on the Bologna bullets. And
Italian vee-twins aren’t just from Bologna, as Alessandro
Brannetti is campaigning a particularly rapid Aprilia RSV
1000, a bike that hasn’t really shone before in Superstock.

But by far the biggest contingent of runners are still
Suzuki mounted, with Riccardo Chiarello swapping his
Ducati of last year for a ride with the reigning champion
Alstare Suzuki Italia squad. He has struggled against the
mighty Yamahas this year but is pushing hard, along with
Celani Team Suzuki Italia rider Ilario Dionisi. These are
the cream of the Suzuki crop, but Bernat Martinez,
brother of Kawasaki-riding Alex, Jose Lombardo and
Pierrot Lerat Vanstaen are hustling their GSXRs
quickly, too.

The diversity in Superstock racing is vast (with six
manufacturers and riders from 13 countries), the racing is
furious and only the best riders get to the front. What
better recipe could there possibly be for a race series? m
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EUROCPEAN CHAMPIONSHIP

NAME NAT
4 Lorenzo Alfonsi ima_ K1

TEAM

Team ltalia Lorenzini by Leoni

BIKE
Yamaha YZF R1

| 5 Riccardo Chiarello ita_ K1

Team Alstare Suzuki Italia

7__Fabrizio DeNoni mA K1

Suzuki GSX-R 1000

MNR Racing

Suzuki GSX-R 1000

9 Luca Scassa imA_ K1

Ormeni Racing

Kawasaki ZX-10R

=

14 John Laverty IRE

EMS Racing

Yamaha YZF R1

15 Pierrot Lerat Vanstaen FRA

Association Plein Gaz

Suzuki GSX-R 1000

AN

16 Enrique Rocamora Ros ESP

Team Kawasaki Bertocchi

Kawasaki ZX-10R

Intermoto Czech Republic

Kawasaki ZX-10R

21 Alex Martinez Mas ESP
i 22 Leroy Verboven BEL

Herman Verboven Racing

26 Tom Van Looy BEL

Suzuki GSX-R 1000

Herman Verboven Racing

GBR
| 28 Sepp Vermonden BEL

27 David Gatenby

Suzuki GSX-R 1000

Beowulf World

Suzuki GSX-R 1000

Sepp Racing

Suzuki GSX-R 1000

Jose M Hurtado Ruiz __ ESP

MIR Racing

Christian Dal Corso ITA

Suzuki GSX-R 1000

Team PS-G 1 Corse

Ducati 9995

William De Angelis RSM
Risto Klausen EST

Rox Racing Team

Ducati 999

Bike World Honda

Honda CBR 1000RR

Alessandro Brannetti _ITA

FbC Racing - Spamoto

Gianluca Vizziello ITA

Aprilia RSV 1000

Team Italia Lorenzini by Leoni
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Gregory Fastre BEL

Yamaha YZF R1

Team Zone Rouge

Alessio Perilli ITA

Yamaha YZF R1

DUCCI - IT Networks FR

Yamaha YZF R1

=l

Alessandro Polita ITA

Rox Racing Team

Kenan Sofuoglu TUR

Ducati 9995

Yamaha Motor Deutschland

Yamaha YZF R1

llario Dionisi ITA

Celani Team - Suzuki Italia

Tomas Miksovsky CZE
Didier Van Keymeulen BEL

Suzuki GSX-R 1000

Intermoto Czech Republic

Kawasaki ZX-10R

Yamaha Motor Deutschland

Yamaha YZF R1

Ghisbert van Ginhoven NED

MCT-Sitra

Ducati 9995

Bernat Martinez Mas ESP
Nicolas Saelens BEL

Team Bernat Marvimoto

Suzuki GSX-R 1000

MCT-Sitra

Duati 9995

Robert De Vries NED

CRT Yamaha

Yamaha YZF R1

Stefano Bianco ITA

MNR Racing

Suzuki GSX-R 1000

Libor Bucek SLK

Bucek Racing Team

Ayrton Badovini ITA

Honda CBR 900RR

89 Jiri Kaderabek CZE

EVR Corse Biassono Racing Team Ducati 9995

AKUNA Racing Team

Honda CBR 1000RR

o (I 1= (& 1= 2 R 2

93 David George Butler _ITA

EVR Corse Biassono Racing Team Ducati 9995

94 Yaron Salinger ISR

IRT Honda Israel

Honda CBR 1000RR

96 Tomas Holubec CZE

AKUNA Racing Team

99 Jose Lombardo Morales ESP

Honda CBR 900RR

MIR Racing

Suzuki GSX-R 1000

(5] &

Bob Withag NED

Hartelman Racing/Yamaha NL

Yamaha YZF R1
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Pos Rider

European Superstock Rider Standings 2004
Nationality Points
Gianluca Vizziello
Lorenzo Alfonsi
Kenan Sofuoglu
Riccardo Chiarello
llario Dionisi
Didier van Keymeulen
Bernat Martinez
Enrique Rocamora Ros
Luca Scassa
0 Alessandro Polita

SPAIN
Valencia
ITALY

Monza
GERMANY
Oschersleben

Misano
GREAT BRITAIN

SAN MARINO
Silverstone
EUROPE
Brands Hatch

|
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Corona
Extra

If they want to win, they have to mount an Evoluzione clutch. Born
from racing experience, the Evoluzione clutches contribute to reac
victories and world prizes in every class. This is all possible thanks
to the advanced technologies such as the slipper system, which
improves adhesion during hard downshifting, and the double
diaphragm springs, which reduce the strain on the rider's hand anc
manage in the best way all functional parameters.

Today STM transfers its technology to mass-

produced motorcycles, to extend to everyone

the joy of an exciting and safe drive.

P. Chili - Team PSG-1

+31.413.343040 - info@TMV.nl - www.TMV.nl



bksuperstore.com

Il ibro che ripercorre tutto il
| campionato 2003-SUPERBIKE,

. | SUPERSPORT, SUPERSTOCK e

UPERSIDE. §
agine a cqlon in grande
f0, con oltre 400

The book that relives /the
action from the 2003
SUPERBIKE, SUPER%RT N
SUPERSTOCK and SUPERE@!Q
championships!

160 pages, in full WIour, larg
format, with over 400 colour\
photographs and all the race
by-race resqits and
championship standings.
Text in ltalian and English,
Available in leadir;g bookshops
worldwide or from: = |

Australia:

IntPress
Tel.: 006 1-3-9326 24I6 ;
e-mail: sales@mtpress‘_cpm auv

yphic: StudioZac! - Roma



A
CARLENDOAR
February29  Spain E Valencia % QOO =
Phillip Island yb QO ,'-_Z_-f:_
April 18 San Marino E Misano % Q0
May 16 Italy l_. Monza E Q9
May 30 Germany 5 Oschersleben &% Q00
June 13 Great Britain % Silverstone m QO

July 11 USA Laguna Seca @ Q =

August 1 Europe - Brands Hatch % Q0O
September 5 Netherlands = Assen C:/Q QOO
September 26 Italy l] Imola ﬂ Q00O

October 3 Magny Cours IJ France % QOO

l'

March 28 Australia
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diefstal preventie motoren

GOED
BEVEILIGD
OP ALARM

EN SLOT

Kijk voor beveiliging van uw motor of scooter op
www.scm.nl
of
www.stichtingart.com




