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Qualitits-Kleidung :
fiir Herten GroBer Preis von Deutschland

Damen |
und Kinder

fir Motorréder und Dreirad-Fahrzeuge

! 1. Deutscher Meisterschafislauf

auf dem

Hockenheim-Ring
19. MAI 1957

Organisiert nach den internationalen Sportgesetzen der FIM
und dem deutschen Motorradsportgesetz der OME. Eingetra-
f gen im internafionalen Terminkalender unter Reg.-Mr. 1/57.
li fin [-}‘ 5- ﬁ o e n. - : Genehmigt von der OME am 12, 3. 1957, Reg.-Nr. 35/57
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Veranstaller

BADISCHER MOTORSPORT-CLUB EY. (DMY)
HOCKENHEIM

In Yarbindung mir der

HOCKENHEIM-RING GMBH

Dos Bekleidungshous in Monnheim seit 1890 - 05-1-6

DerMachdruck dieses Programmes, auch auszugsweise, wird strafrechlich verfolgt
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Das
verziagliche

EICHBAUM-
EXPORTBIER

Uberall Ausschankstellen
an der Rennstrecke

THE COVENTRY

die Motorradkette
fiir héchste Anspriiche

RENOLD KETTEN

G.m.b. H.
Diisseldori

Rennen 1 Seite 35

Bolomolorrddar 125 com

Rennen 2 Seite 33
Solomolarriidar 250 eem

Rennen 3 Saite 43
Solomotorrider 350 cem

Rennen 4 Seite 47

Seifenwogenmaschinen 500 com

Rennen 5 Seite 51
Solomolerrdder S00 cem
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Dr.-Ing. Hanz-Christoph Seebohm,
Bundesminisler fiir Verkehr

Schirmherr des Weltmelsterschaftalaufs 1957
aufl dem Hockenhelm-Ring

T —

Zum Geleit!

alit besonderer Freode habe Ich die Schirm-
herrschafi dber den Grofien Preis von Deatsch-
land fir Molorrider 18579 dem erstenm Well-
melsterschaftslanf der Motorviider auf dem
Hockenheimring, Gbermommen.

Bei diesemn Rennen, der ersten internotionalen
Grofiveransialiung des devischen DMolorradrenn-
sports im Jahre 1857, begegnen sich nach der
langen Winterpause wieder die besten Molor-
sportler des In- und Auslandes in barfem, sport-
lichem Wetikampf au{ einer unserer schiinen,
traditionsreichen Rennstrecken, Der Iniliative
des Badischen Motorsport-Claobs E. V. ist es mit
zu verdanken, dafl diese grifte deotsche HMotlor-
radrennveransialiung des Jahres auf der self
mehr als 20 Jahren bewihrien Rennstrécke aus-
gelragen wird.

Ich hoffe und wiinsche, dal der . Grofle Preis
von Deolschland filr Molorrlider™ filr alle Be-
telligten ein grofes sporiliches Ereignis wird und
sich wilrdig in den Kreis der Wellmelsterschalls-
liufe elnreiht. Allen akliven Tellnehmern geiten
meine besonderen Wiingche: Hals und Bein-
hruch!
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BADISCHE
KOMMUNALE LANDESBANK
*GIROZENTRALE-

DEFEFEMTLICHE B

AME-UND PFAMDBRIEFAMSTALT
MANNHEIM
Freiburg Karlsruhe
Zentrolbank der badischen Sparkassen '
Hypothekendariehen und Gemeaindekredine
Investitions- und Betriebsmitteikredite

Ausfiihrung aller Bankgeschafte
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Ptoe gector Fefatinte

wnterhSll Sie im Aute plavdernd

ader mil Musik chne abzulenken,
ahne zu stéran. Er sargt fOr lhra
Sicherhait und infarmian Sia

ubar des Welter uvnd den Zustond

der Strafien. Er macht |hnan den Allleg
im YWagen zum Sonnlag.

Becker-, Europa™ der prefywerte Aulosuper mil § Druck.
tasten vnd 3 Wellenbereichan mit UKW, Hal er Sie einmal
htgl:il:-r = Sie werden immaer mit thm fahren wollen,

fahre gut — und hire Becker

becker E ;
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Ehrenausschufi:

Becker Max Egon, Fabrikant, Karlsruhe

Bossert August, Ministerialrat, Stuttgart

Christ Ernst, Ehrenpriisident des Badischen Motorsport-Clubs, Hockenhelm
Landforstmeisier Ens, Bad, Forstamt Schwetzingen

Dipl.-Ing. Frankenberger Viktor. techn. Direktor der NSU-Werke
MNeckarsulm

Fuchs Rudoll, Fabrikant, Mannheim

Dr. Gaa Valentin, Landrat, MdL, Schwetzingen

Geredie Helnz, Landespolizeidirekior, Harlsruhe

v, Hansteln-Huschke, Rennleiter der Firma Dr. F. Porsche KG., Stuttgart
Dr. v. Heydekampi G. St., Generaldirekior der NSU-Worke, Nedoarsulm

Dir. Dr. Hoppmann Wilhelm, Vorstandsmitglied der Continental-Gummi=
Werke AG., Hannover

Dr. Hiittebriuceer Ewald, Reglerungsbaudirekior im Bundesverkehrz-
ministerium, Bonn

Dr. Huber, Prisident des Reglerungsbezirks Nordbaden, Karlsruhe
Hund Franz, Blirgermelstier der Stadt Hockenheim

Flotz Ginther, Oberbiirgermelster der Stadt Karlaruhe

Fother Jules, Sportprisident des ADAC, Diisseldort

Dipl.-Ing. Kraemer Willi, techn, Direktor der Deutschen Dunlop-Gumrni-
Compagnle, Hanan

Dr. Lippart, Dircktor der Fa. Robert Bosch GmbH., Stuttgart
Dir. Miller Alex, Generaldirekior, Karlstiihe
Dr. Miiller Gebhard, Ministerprizident von Baden-Wiiritemberg, Siuttgart

Prof. Dr.-Ing. Nallinger Fritz, Vorstandsmitglied und , Chefl.-Ingz. der
IDnimler-Benz AG., Sigt-Untertirkhelm

Dr. Nelnhaus, Oberbirgermelster der Stadt Heldelberg und Priisldent des
Landtages Badon-Wilrttemberg

Renner Viktor, Innenminister von Baden-Wilrttemberg, Stuttgart
Ulmen Tonl, Prisident des Deutschen Motorsport-Verbandes, Dilsseldort

Dr. Veit Hermann, stellverirelender Ministerprisident und Wirtschafts-
minister, Stuttgart

Dir. Voelter R, Lelter des Sportausschusses des VEM, Stuttgart
Vaorgter Emil, Sportprisident des DMV, Rhevydt
Wenlk Fritz, Vorsitzender des VEM, Bad Soden/Taunus

Die Aufsiellung des Ehrenauszchusses izt in alphabetischer Rethenfolge
angeordnet.



Der

DEUTSCHE MOTORSPORT VERBAND E.V.

bietet seinen Mitgliedern:

Allgemeine Betreuung und Beratung in allen Frogen des Kraftfahrwesens
Keostenlose juristische Beratung durch die Syndici der DMV-Clubs und des AvD
Unentgeltiiche Beratung und Auskiinfte Uber Kraftfohrzeug-Versicherungen
Technische Beratung auf allen Gebieten der Kraftfohrzeughaltung

Kostenlase Lieferung der allmonailich erscheinenden illustriarten DMV-Zeitschrift
«Motor und Faohrer

Touristischa Auskinfte fir Reisen im In- und Avslond
Kartenmaterial zu verbilligten Preisen
Einfohrung bei ausldndischen Automobil- und Motorrad-Clubs

Grenzdokumente (Cornets de Possoges und Triptyks) fir Auslandsraisen mit
dGurﬂ ﬁrﬂfifﬂhrzwg. (Fir Familien- und Jungmilglieder kein e verbilligten
gbdhran

Beteiligung on moterspertiichen Veranstaltungen aller Art im In- und Ausland

PreisermiBigung bei dem Besuch motersportlicher Veranstaliungen
des DMV und samtlicher DMVY-Verging

Unterstdtzung aus der .Komeradschafis-Hilfe" des DMV in H8he von 500,~DM
'ElanIilﬂrEIl'b”ﬂbEﬂE von DMV-Mitgliedern bei Eintrilt einos 18dlichen Verksahrs-
unfalles

KRAFTFAHRT - TECHNIK - MOTORSPORT

sind unzertrennliche Begriffel

Ohne Motorsport kein technischer Fortschriti!

Ohne fortschritiliche Technik keine Woeiterentwicklung des Kraftfahe-
zeugs und des motorisierten Verkehrs!

Ohne ZusammenschluB keine Leistungen!

W E R D E M 1. T G L 1EESEH

M

Duufschen Mnlnrspnrt Verhnnd e\,

Frankfurt a. M., Kriegkstrale 45

—

Veranstialler:

Geézamtleitung und
Rennleler:
Stellvertr, Rennlelter:
Sporthommizsare:

Mitplieder der
Rennlejffung:

Zeltnghmeobhmann:
Fshrzeugabnahnme:

Fahrerlager:

Sanitiire Fahroer-
belreuung:
Boxen:

Etreckensicherung:

Ehrengast:

Presze:
Sirechenreportage;
Sanititswesen:

Feterschutz:

Forstschule:
Lauisprecher:
Tribfinen:
Werbung:

Bouten:

ORGANISATION

BADISCHER MOTORSPORT-CLUB E. V. (DMY) Hodken-
heim  In Verbindung mit der HOCKENHEIM-RING
CmbH., Hockenhelm

Wilhelm Herz, Ludwigshafen

Erwin Fuchs, Hodvenhelm

CGreorg Bissinger, Bruchsal

Max Laubper, Landwigshafen

Wilhelm Noll, Weltmelsier, Kirchhain
Fmil Bechtel, Haufmann, Hodoenheim
Fritz Bllchner, Ratschreiber, Hockenheim
Farl Dorn, Bankvorsitand, Hodkenheim
Ing. Rudolf Katscher, Essen

Wilhelm Schiiler, Laudenbach

Hans Selbert, Darmstadt

Aupust Wurring, Breltscheld

Waller Assenheimer, Hellbronn

Waldemar Schmiedeberg, Heidelberg mit der Sektion
Heidelberg de; Badischen Motorsport-Club

Dr. Emst Schuls, Heldelberg

Otto Glezer, Hockenheim

Albert Ricsenacdecr, Mannheim-Sedoenheim

Polizeirinegts:

Landeéespolizef | Leltung: Landespolizeldirektor
Bereitschaltzpolize] ) Cirecke, Karlsruhe
Funktiondreinsatz;

Grezamitleiiung: Erwin Fuchs, Hockenhelm
Funktionfirsiab de: Badischen Motorsport-Club Hockorn=
heim mit den Sektionen Eppelheim, Heidelberg-Piaffen-
rund und Keiach

Hans Brauch, Hafiloch

Alex Bittner, Karlsruhe

Eugen K. Schware, Stuttgarl

Gesamtleltung: Dr. Franz Bayer, Hockenheim
DRE-Krefsvorsitrendey Schwejzer, Mannhelm

&'i:l.?jt-'l'_ﬁkﬁ!l:mnl:n vom Hoten Kreuz Hockenhelm tind Um-
gebung

Gesamileifung: Krelsbrandinsp., Strihleln, Weinheim
Berufsfeuerwehr Mannheim

Frefwillige Feuerwehr Hockenhein iind

Freiwillige Feuerwehren des Landkrelsos Mannheim
Landforsimeizter Ens, Schwelzlngen

Dietz-Radio KG., Hanau/Maln

Karl Bender, Triblinenverlelh, Mingolsheim/Baden
Pichler & Casse, Industric- und Wirtschaftsworbung
Mannheim

Stadibaumeister Krafl, Hockenhelm



Freunde und Giisie des Hockenheim-Rings!
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Nicht nur traditionsgemiB, sondern auch persinlich begriifte ich Sie mit
einem herzlichen Willkommensgrufi an der traditionsreichen Stitte des
deutschen Motorsporis in Hockenhelm,

25 Jahre lang Rennen aouf dem Hodkenheim-Ring bergen stolze molor-
sporilliche Leisiungen in sich. Mancher harte aber immer faire Eampf hat

slch auf dieser Rennsirccke abgespiell. Leider wird die wirtschafiliche

Bedeulung dicses maschinellen Sports zu wenip beachtet und ist doch Im
Ganzen geseheén nichi zu ermessen, Trofz allem reiglen die moforsport-
lichen Erecignisse der lelzien zwel Jahre gerade im Bundesgebiet rifck-
liufige Tendenzen.

Der Badische Motorsport-Club Hockenheim beweist mit der Ubernahme
des Kampies um den

Grofen Preis von Dentschland filg Motorrider

selne grofzigige Einstellung zum Motorsport und wahrt damit seine vor
25 Jahren {ibernommene Verpflichiung gegeniiber dem Motorsport, Dle
Minner um den Hockenheim-Ring slnd sich ihrer Aufgabe bewult, den
gchnellen Sport zu pilegen. Sie singd aber auch bereit, die Konseguenzen
#u rlehen, wenn sleh bel dieser JubilRumsyeranstaliung und dem Ablaof
der Wellmeisterschalt eine weiterhin absteigende Tendenz erweisen sollte.

Sie, meine verehrien Freunde uwnd Giste des Hockenhelm-Ring haben
in langen Jahren des Besuchs der Rennen in Hockenhelm bewlesen, daf
Bie gin grofies Intepesse an der Erhaliung des Motorsporis in seiner seit-
herigen Form haben. Darf ich die Bitte an alle Molorsporifreunde, cineriel
ot Fahlrer, Miiarbelier ader Zuschaner richien, dem schinen, wirlschafilich
s0 werlvollen Sport auch wellerhin die Trewe zu bewahren.

Diec Annahme des Auflirags, den Wellmeisterschaftslanf auf dem Hocken-
helm-Ring fiir Dealschland starlen zu lassen, st der Bewels unserer Treue
and Lickhe rum Molorsport.

Allen Akiiven wiinsche Ich das erhoffie Giick des Sleges, allen Eu-
schavern aber elnen Tag sportlicher Begelsterung und Erholung auf
ungerem nichi wegzudenkenden Hockenheim-Ring,

l {Hund)
Birgermeisier der Stadi Hockenhelm

Grufi und Dank an alle Motorsportireunde

Wenn sich am heutigen Rennsonniag die Stariflagge senkl und der
wGrolie Preis® anf dem Hockenheim-Ring seine Premiere feiert, 50 wollen
wir all denen danken, die in 25 Jahren dieser Rennstrecke und dem
Motorspori die Treue bewlesen haben,

In vielen Motorenschiachien haben die Fahrer lhren Muol gezelgi und
In sportlichem Kampf das Leben cingeseizt. Viele derselben haben hre
Liebe zum Rennsport mit dem Leben bezahlt. 'Wir gedenken fhrer an
diezer Stelle in stolzer Traver,

Wenn der Badische Motorsport-Clob mit diesem Rennen moch ein-
mal versucht, dem Motorsportgedanken Wirklichkeit zo wverleihen, so ist
&5 die Liebe zu unserem Sporf, die Erhaliung elner 25§3hrigen stolzen
Tradition des Hockenheim-Ring, der am 28, Mal 1932 seine Feuerfanfe
erhielf und heule seine 20, Grofiveranstaliung erlebt,

Immer waren alle Tellnehmer mit dem Erlebien zufrieden. Sle haben
dem Motorsport bis jefzt die Treve gehalten,

Die Elife der Welt und unsere denlschen Fahrer sind mit uns einig,
dafi der Motorsport nicht untergehen darf,

In Wahrung dieser Tatsache begriifie ich Fahrer, Fonkilonire unnd
Fuschaper am Moeckenheim-Ring und starle den 1L Meisterschafislanf 1957
auf Dealschlands schnellsier Rennsirecke und damit das Jubiliums-
rennéen aufl dem Hodkenheim-Ring.

Vot e

Eennleiier
Prisident des Bad. Molorspori-Club E, V, (DMYV)
Hodienhelin

VERSICHERUNGSGESELLSCHAFT

@it wicd

LEBENSVYERSICHERUNGS-GESELLSCHAFT AG.

@Hﬂlrﬂl‘nﬂ VERSICHERUNGSGESELLSCHAFT AG.

Geschéftastallen
Bezirkadirekiion Gebr. Wehnes | Besirksdirekfion H. Lichtenberger
Mannke|ms, C13.Tel ?ﬂ}ll‘:ﬂ Monnheim, € 3, 10 - Tel, 276834
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Vor der Reise zum AvD

Heute reisen wiale akae eisen Testen Flon; don schmdlerd Eeiue-Eelebnkl wnd Rabe-Freuden, Mer
gut worbarsitels uad tinevoll elegeteflte Belven slnd cudch dag Gald wert, dar tie kovben. Dbarlegt
geplonte RBaisen bistel des AvD [edem Towrlsten. Seln latemnstisnaler Reivedienad kdmmaert shch
vm olles. Seine Raivelipn sina f0r alls Kroftfohrer von groBem Wert. Keslenlos end ib:lm“
gewissenhaft informiart der AvD-Reliedienst aolle. i

Dietn AvD-Triptyk-Avsgabestellen beroten gern und heifen [edem s

Hotkenhelm Bod. Motompert-Club E. ¥, (BWV], Obers HouptstraBe 8, Tel, 472
Heldelborg Hopag-Lioyd-Relssbliro, Agentur v, Kinig, Houptstr. 124, Tel. 20339
Autemabilelub Kurpfalz E V., Kirdstraie 14
Reisoblrs dor Holdelberger Strofen. Borghabin AG,, Berghaimer Str, 1

Mannhelm Hopag-Lloyd-Resiebira, M1,

Ludwlgshafen Wari-BElro Hans Schemitr, Helalgsteofe 33, Tel, & 7 Q1
Bruchsial Erlch Haflmeister, SchloBstrabe 2

Karliruha Badischer Avlomaobilciub [AvD] Sefiensirafle &0, Tel. 23305
Haustadt Welnsir, Eheinpfolz.Reisehire, Kieek am Baknbaol, Tel. 23 £
Landaiy ﬂﬂﬂp{ﬂl:.ﬂ:lwbﬂlru‘ jn der ﬁpﬂrhﬁlll‘. Tel. 2911

Maulauterburg Ganthous , Bayer, Hel™, Jahasna Buriord, Am Grenzzollamt

Cegrindet 1855

L.GEISSENDDRFER SOMNE

GRAPHISCHE AMSTALT . KUNSTDRUCKEREI

Karlergha - Seinttrafe 23 . Telefon 27822

Senderfertigungen

Plakate - Etiketten - Faltschachteln

STEIM- UND OFFSETDRUCKE ALLER ART

12
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Ehrenpreise haben gestfiftel:

Allgem. Deunlscher Auntomobil-Club, Sporiprisident
ARAG Allgem. Rechisschulz-Versicherungs-AG., Diisseldorf
ATE" Alfred Teves, Frankfuri a. Main

Alos Flgaretten-Fabrik, Schwelzingen

Antomobil-Club v, Deutschland, Sportprasidium
Bayverische Molorenwerke AG. Minchen
Bezirkssparkasse Hoctenheim

RBraverei Durlacher Hof, Mannheim

Riirgermeister der Stadt Hodkenheim

Bilrgermelster der Stadt Schwelzingen

Continental -Guommi-Werke AG. Hannover

Deutsche Castrol=Veririebs-GmbH,, Hamburg
Deunischer Motlorsport-Verband, Sporiprisident Rheydt
Dr. Adam Eckert, Zigarrenfabrik in Hockenheim
FEichbaum-Werger-Bravereien AG., Mannheim
Englebert & Co. GmbIH., Aachen-Rothe Erde
Gemeinderat der Stadt Hockenheim

Gewerbevercin Hockenhelm

GroBeinkauis-Gesellschaft Deuizcher RKonsumgenossen-
gschafien, Zlgarrenfabrik Hockenheim

Gummiwerke Fulda, Veririebs-GmbH., Fulda
Alfred Heim, Indastriebedart, Mannheim
JKaweeo” Bad, Fillfederfabrik, Wiesloch
Franz Kehrer, Uhren, Opiik, Hockenheim
C. Josel Lamy GmbH., Fiillhalterfabrik, Heldelberg
Guslay Magenwirth KG., Urach/Wiirtt.
Sigen-Mehring, Inh, Gerhard Diring, Hodienheim
Dr. A, H. Neuhaus, Zigarrenfabrik in Hockenhelm
Oberbirgormeisier dor Stadi Heldelberg
Oberbiirgermeister der Stadt Karlsruhe
Oberbiirgermeister der Stadt Maonheim
Plehler & Casse, Mannheim
Begierungsprisidinm Nordbaden, Earlsruhe
Rhevdter Club fiir Motorsport E. V. (DMV), Rheydt
K. Richiberg KG., Sigewerk, Hodkenheim
Ruberg & Renner GmbH., Keltenwerke, Hagen/ Westf.
Siddeutsche Kabelwerke Mannheim
Slaateministerium Baden-Wilrtiemberg, Stutigart
Verband der Deoischen Zweiradindustrie, Bad Soden/Ts.
Volkshank Hockenhelm
Ludwig Weingarih, Stadtapoiheke, Hockenheim
Bernhard Zahn, Hockenheim

13
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fiir Motorriider
vom 16. bis 19. Mai 1957 in Hockenheim

Training

Donnerstag, den 16, Mal 1957

8.30 — 10.00 Uhr fir Motorrider bis 125 ccm
10,00 — 11.30 Uhr fir Motorrdder bis 250 com
11.30 — 13.00 Uhr fir Dreiradlahrzeuge

14.00 — 15.30 Uhr
15.30 — 17.00 Uhr

fir Motorrader bis 350 oom
flir Motorrider bis 500 com

Freitag, den 17. Mal 1957

B.30 — 10.00 Uhr
1000 — 1130 Uhr
11.30 — 13.00 Uhr
14.00 — 1530 Uhr
15.30 — 17.00 Uhr

fir Motorrader bis 125 com
fir Motorréider bis 250 cem
lfur Motorrader bis 350 ccm
fir Motorrlider bis 500 com
lir Dreiradlahrzeuge

Samstaqg, den 18, Mal 1957

800 — 900 Uhr
85,00 — 1000 Uhr
10000 — 11.00 Uhr

fiir Motorrader bis 125 cem
flir Molorrider bis 250 cem
fir Motorradder bis 350 cem

11.00 — 12.00 Ubr fiir Motorrider bis 500 cem
12,00 — 13.00 Uhr fiir Dreiradfahrzeuge

Das neuestie Modell
Elnsiger dentscher Wagen mif dee

[ 1 O T o
Fromianiriel - 4 Zyl -4 Tokf. Mafor

VERTRAGSHAMNDLER

Végele & Scheid, Mannheim

Uhlandstr. 3-5 « Fernspr. 52037 u. 52220
AugstellungzrSume Kaiserring - L14, 17

14

-

nachstehendon Zeiten:

kR B BVALEL BN F, AN

S LT g W '."lllll."l.lJ'H. L L e

hategorie A Klasse bis 125ccm 10,00 —
Kategorie A Klasse bis 250 cem  11.00 —
Kategorie A Klasse bis 350 com 12,30 -

Kalegorie A Klasse bi

£ 500 cem 14.00 —

Kategorie B Klasse bis 500 cem  15.30 —

11.00 Uhr
1230 Uhr
14.00 Uhr
15.30 Uhr
16.30 Uhr

Rennen

Sonntag, den 19. Mal 1957

9.10 Uhr: Abnahme der Rennstrecke
B30 Uhr: Start zum Rennen i

Solomotorrdder bis 125 com,

10,35 Uhr: Start zum

Solomotorriider bis 250 ccm,

Rennen 2

11.45 Uhr: Industrie-Werbekorso

12.30 Uhr: Start zum

Solomotorrader bis 350 com,

1340 Uhr: Start zum

Rennen 3

Rennen 4

15 Runden = 115,875 km

20 Runden = 154,500 km

20 Runden = 154,500 km

Motorrider mit Seitenwagen, 13 Runden = 100,425 km

14.35 Uhr: Start zum

Rennen 5

Solomotorrider bis 500 ccm, 27 Runden = 208,575 km
13.45 Uhr: Ende des Rennens

An der Rennstrecke sind Fundstellen eingerichtet: bel Start und Ziel, an der Ost-
kurve, am Ziegelweg (Oftershelmer Kurve) und an der Stadikurve,

Meister un

==
=t

d Kenner fanren

MAHLE-KOLBEN

15
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23 Juhre Hockenheim-Ring

Wenn am 10 Mai d. J. aud dem Hodkenheim-Ring die Startflagge gesenkt wird,
dann bedeutet dies, dafl seit 25 Jahren auf dicsem schnellen Kurs Motorrad- und
Wagenrennen gestartel werden,

~Weilit Du noch?” sagt dann der inzwischen ergraute Motorsportkamerad, der
am 29, Mai 1932 schon dabei war, zu selnem Freund, Damals war es doch Tom Bul-
e, der den ersten Streckenre®ord herasusfuhr, Da waren so alte Rennfahrer schon
dabel wie Ernst Henne, Eugen Haselbeck, Karl Gall, Bernd Rosemever, Withelm
Herz, Karl Prelle. Sie gaben dem Hodeenheim-Ring, der damals noch das Hocken-
heimer Dreieck® hiel, die erste Bedeutung in Motorsportkreisen,

Georg Bissinger, Martin Kastner, Hermann Pfister, Alex Bitiner, KArcher,
Leray, Pichler, Ernst Christ, Karl Dorn sind Namen, die mit dem Entstehen dieses
Rennkurses so eng verbunden sind, daf man sle nie vergessen wird.

Darnals war der Kampf um die Mittel fiir den Streckenbau nicht weniger hart,
als er heute notwendig ist um die Erhaltung des Kurses, In vielen Sitzungen und
Besprechungen der Sportexpertén mit dem Gemelnderat under Fithrung des dama-
lgen Hockenheimer Blrgermelsters Philipp Klein wurde zum Beschlufl erhoben,
dal Hockenhelm clne Drelocksrennstrecke erhflt. Damit war sie aber noch nicht
belahrbar, denn Wald- und Feldwege bedurfien der entsprechenden Bearbeitung
und eine bedeutende Verkehrsstrafe stelite die eine Seite des Dreiecks dar, das
man dann Rennsirecke nannte,

Hei, wle war ez am 29, Mai 1932, da orstmalzs die Rennmotoren drdhnten im
Hockenhelmer Wald, wo noch der Staub wirbelte, wenn die Fahrer mit gutem
Schnitt von 120 kmist fiber die Strecke fitzten. Im Land und im Hodkconhelmer
Wald herrschie helle Begeisterung.

Und wie schywer war der Anfang, um daz Rennon auch finanzlell auf die Beine
=i stellen, Vielleicht erinnert sich der eine odeor andere der damallgen Mitarbeiter
an den chemaligen und jelzigen Landesgruppenleiter Georg Bissinger, daf dieser
grofic Idealist und Forderer des Motorsporigedankens [n Deutschland, heute der
mit dem Bundesverdienstkreuz ausgersichnete Ehrenprisident des Dewtschen Motor-
sport-Verbandes, Ehrenmiiglied zshlreicher Motorsportelubs und heute moch akti-
ver Sireiter fiir den Motorsport, seln Haus fir die erste Veranstaltung auf dem
Hockenhelm-Ring verplindef hatie, nachdem in der Kasse der Landesgruppe Siid-
west ja mur wenlg Geld war.

Dankbar erkennen wir heute den selbsllogen Einsatz der Idealisten fiir den
Motorsport an. Dankbar sel auch des damaligen Gemeinderats der Stadt Hocken-
heim gedacht, der den Sporilern den Riicken stiirkie. Erst durch dessen Ja-Wort —
dag sich vor kurzem erst wieder sehe prignant wiederholte — war ez ja mibglich,
am ersten Rennsonntag — 29, Mai 1832 — vielen Motorsportbegeistierten den Weg
nach Hockenheim zu zeigen.

Stellen wir unsera sportlichen Betrachtungen kurz einmal etwas zuriick.

Wiel wurde fiber das Hockenheimer Drejedt gesprochen und géschriebhen, Grofi-
artig =a nennen waren manchmal die Gedanken [fir seine Vervollstindigung, Dis
cine. Tendenz aber wurde immer als Ziel geseizt: Das Hockenheimer Drefeck mull
einmal eine Repnstrecke werden, die, unabhiingig vom Verkehr, dem Spart allein
diemen leanmn.

1637 war o3 dann so welt, dal man wulie, wie diese nete Rennatredce ausschen
sollte, i

Bel elner ausgedehnten Beslchtigung fanden die Forstexperten elnen Weg. Wald
wurde geschiagen, und =u elner Zeit, als man an der Westgren®e von Deutschland
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Die Entnahme von elektrischer Energiec aus Leitungen irgendwelcher Art ist ver-

bolen. Die um die Strecke gefihric Lautsprecherleifung dient der Durchiithrung
polizeliicher MaBnabhmen.
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mit Bauten begann, die der Landesverteldigung denen sollten, wurde mit finan-
zieller Unterstitzung der badischen Landesregierung, des Landkreises Mannheim
und der Stadt Hockenhelm mit einem Aufwand von rund einer Viertel Milllon der
Hodeenhelm-Ring in seiner derzeitigen Gestalt erbaut, Der Gemelnderat der Stadt
Hockenhelm unter der Leitung des Biirgermeisters Artur Neuschiifer bewies wie-
derum, dafl er am Bestand des Hocdtenheim-Ring — so wurde diese Rennstrecke
getault — interessiert war. Das erste Rennen auf dieser schiinen und schnellen
Strecke am 16. Oktober 1938 allerdings nannte man noch Kurpfalz-Rennen. Der

Krieg, der 1830 cntbrannte, machte einstwellen einen Strich durch alle weitersn
Pliime,

Motorsportler lassen sich aber nicht unterkriegen, Der Hockenhelm-Ring war
wiohl zerschunden, als die ersten Gedanken auftauchten, thn wisder seiner Bestim-
mung ruzaflihren, 1948 schon fanden sich unter der Fithrung des heutigen Ehren-
prisidenten des BMC, Ernst Christ, wieder MiEnner susammen, die sich nift der
Frage beschiiftigten, wie ohne Geld das Kunsistiids fertiggebracht wenden kann,
in Hockenheim wieder Hennen #u veransialien, Biirgermeister Franz Hund und
seln Gemelnderal waren es, die der Sache aieder weiteren Auftrieb verliehen, Als
Landtagsabpeordneter hatte er selbst alle Mittel In der Hand um den Flan zo
férdern. Vor 10 Jahren beim ersten Rennen nach dem Krieg, am 12, Maf 1547 war
grofle Premicre, fand das grole Stelldicheln der Molorsportler statt Es war das
Wiedersehen all derer, die der Krieg einigermalen wverschont hatte, der wielen
Tausende, dic sich ¢h und je an einer Rennstrecke getroffen hatten, aller Men-
schen, die nach diesem Vilkermorden berelt waren, wieder Aufbauarbeit zu lelsten.

Standen vor dem Krieg die greBen Organisationen der ONS mit allen Einrich-
tungen sportlicher und geschéftlicher Art mur Verfiigung, =o war jetzt die Orga-
nization einer solchen Veranstaltung allein den drtlichen Clubs vorbehalten, bit
viel Freude denken wir daran, dall jeder und alle, die 1§ Jahre wvorher schon an
dem Strong zogen, sich wieder elnfanden, um mituhelfen sum guten Gelingen,

Von da an war o2 dann keinge grofe Kunst mehr, Reanen auf dem Hockenheim-
Ring durchrufiihren, Tie grofe Grundlage, der Stamm der Besucher, war wisder
fiir den Rennsport gewonmen, Der weltere Ausbau insbesondere von Sicherungen
filr Fahrer und Zuschaver konnte Mnanedel]l besteitten werden, Die Stadt Hocken-
helm zeigte welteres Entgegenkommen in jeder Form und alle Xrifte wurden an-
Bespannt, um dem Ring und stinen Vemnstalungen weiteren Aufirieb zu geben.
Micht zuletzt zeigte such die Fahrzeugindustrie groBes Interesse fiir den Hodken-
heim=Ring als Prilfstrecke,

In Tauzenden von Runden wurden Renn- und Serlenfahrzeuge aller Art ge-
testet, Viele der Versuchs- und Prilfungsfahrien auf dem Hocdkenheim=Ring fihr=

ten zu den gridten Erfolgen, dle jewedls deutsche Fahrer und Industrieerreugnizse
erringen konnten,

Biz dann vor nur kurzer Zeit der Einbruch kam, der alle deutschen Rennwver-
anstalter aufmerken lied. Viellelcht ist es die Ubersittigung des Publilkums mit
Yeranstallungen aller Arl, die den Riickgang der Zuschauerzahlen werursachie.
Man hat auch andere Grilnde hierfiir geltend gemacht, dle sich Insbesondere auf
die Tatsache stiitzen, daf die deuische Fahrzeugindusirie keine Rennmannschalften
mehr unterhilt.

Wie dem aber auch sei, der Hockenheim-Ring, eine pulerhalb des Verkehrs lie-
gende Renn- wnd Versuchsstrecke, hat bis jetzt die Erise fiberstanden. Andere
Rennsirecken mubten auf Grund all dieser Vorginge und bedingt durch behird-
liche Malnahmen dazs Zeltliche segnen.

Im Jahre des Silberjubiliums auf dem Hodkenhelm=Ring haben auch die mafi-
geblichen Leute um Wilhelm Herr, dem derzeitigen Rennlelter und Prisidenten des
Badischen Matorsport-Club, der als Veranstalter zelehnet, ihre Sargen.
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Das Jahr 1957 sieht nur zwel Grofveranstaltumpen des EStralenrennsports fir
Motorriider im Bundesgebiet vor, U, a.ist es erfreulich festzustellen, daB eine davon
auf dem 25jdhrigen Hockenheim-Ring ausgetragen wird, andererseits aber ist es
ein untriiglicher Beweis dafiir, daf Industrie, Fahrer und Veranstalter sich auf-
raffen milssen, um den Rennsport am Leben zu erhalten, Dazu bedart ez aber auch
des Kredits der Zuschaver, von denen alleln der finanzlelle und wirtschaftliche
Auftrieb filr den weiteren Bestand des Motorsports gegeben werden kann,

Dafilr, daf man in Hockenheim nicht miBig geblichen ist, dlesen Fortbestand
zu slchern, gibt es z Z. zwel Bewelsgrundlagen. Die erstere besteht darin, daB
der BMC und die Hodienheim-Ring GmbH in Personal-Union beschlossen haben,
den Deutschen Weltmelsterschaftslauf dieses Jahros zu libernehmen. Die raoite ist
ﬂb&gﬁf&t‘g 1]1-33 ganze Geschehen um und auf dem Hockenhelm-Ring einmalig und
mablgeblich:

Mit dem Automobll-Club von Deéulschland (AvD) ist nach lange wihrenden Ver-
handiungen eln Vertrag zustande gekommen, der von wesentlichster Bedeutung
ist. Hatle die Hockenheim=Ring GmbH in der Stadt Hockenheim und dem Bodi-
schen Motorsport-Club seither nur zwel Pariner als Gesellschafter, so sind, nach=
dem die AvD-Wirtschaftsdienst GmbH, Frankfurt nunmehy elnen Gosellachalior-
antell erworben hat, deren drei an diesem Unternehmen festzusiellen,

In ausgedehnier Besprechung wunde diese Partnerschaft, Ziel und ZTweck der
Verbindung swischen der Gesellschaft und einem grofen Club behandelt. Es be-
darf wohl kelner weiteren Hinweizse daraud, dal der Cedanke des Motorsporis
dabei in jeder Phase Im Vordergrund stand.

Im 35. Jahr des Besichens des Hockenheim=-Rings {st nun doch elne Sicherung
von bedeutendem Umdang und Ausmal festzustellen.

Eben die Verbindung mit dem AvD war die Grundlage, um die Mittel zur
Ii&md!ung einer fast den ganzen Ring dberzichenden neuen Strafendedte zu
g crn,

Der Beltrag des AvD zu dieser enormen Arbeit gab den positiven Ausschlag
filr die Zurverfligungstellung weiterer Mitte]l durch das Reglerungsprisidinm Nord-
baden und verschisdener Industricfirmen, Thnen allen mige der Dank an dicser
stelle nochmals zume Auvsdruck gebracht werden flir diese grofzigige Einstellung
Zu unserem Sport und dis Anerkennung der sportibchen und wirtschaftlichen Be-
deutung des Hockenhelm-Ring.

D} Rimg wird bei solch richtungweisender Unterstiitzung sein Silberjubilium
gul Uberstehen. Es mbige allen Freunden des Molorsports die Gewihelt werden,
daf belde, der Sport wund seine Einrichtung in Hottenheim hestehen und fortdsuern
werden. Fr. Blichner
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Der ..Dirigent” des 1. Welimeisterschaftslanfes 1957:
Wilhelm Herz, Weltschnellsier auf zwei Ridern

Es muf wohl als éinmalige Tatsache in der Internationalen Molorsportgeschichte
vergeichnet werden, daB ein Club iiber einen Priisidenten wverfiigt, der fir sich
den Ruhm in Anspruch nehmen kann, der absolut schnellste Mensch auf zwel
Ridern zu sein. Der dem DMV zugehiirige Badische Motorsport-Club® Hocken-
heim wird niimlich, scit der Hockenheimer Ernst Christ, dem die badische Tabak-
gtadt ihre Rennstrecke verdankt, aus Gesundheiterticksichten gein Amt niederlegen
muBte, von dem jeizl 45)hrigen Lamperthelmer Wellrekordmann Wilhelm Herz
geleitet, der damit zugleich den diesjihrigen 1. Weltmelsterschaftslauf fiir Motor-
rider diriglert,

Dieser Megende Hesse*, wie or In Kameradenkrelsen genannt wird, debutierie
gchon im Jahre 1932 als noch unbekannter Auswelsfahrer auf dem Hockenhebm-
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Ring und konnte damals aus der Hand des heutigen DMV-Ehrenpriisidenten Georg
Bissinger, Bruchsal, der schon zu jener Zelt am Aufbau der sidwestdeutschen Renn-
girocke und ihrer ersiten Grofveranstaltungen mitwirkte und heute nech als riih-
riger Leiter der DMV-Landesgruppe Stdwest titig ist, den ersten Ehrenpreis zu
Beginn seiner Rennfahrerlaufbahn in Emplang nehmen! Als der bereits 1934 zum
Lizenzfahrer aufgerfickie Wilhelm Herz ab 1937 im Sattel einer Werks-DEW und
ab 1939 als Fabrikfahrer der NSU-Werke nach zohliosen Rennerfolgen und der
Erringung der 350-cem-SiraBenmeisterschaft fir 1848 im darauffolgenden Jahr
beim Training zum Kélner Kurs® schwer stiirzte und sich vielfache komplizlerte
Knochenbriiche zuzog, gab es Mir diesen untadeligen und dem Geschwindigkeits-
sport verschriebenen Sportsmann kein Resignieren. Seiner Anregung entsprechend
bauten thm die NSU-Werke nach seiner Wiedergenesung eine stromlinienfirmig
verschalte 800-cem-Kompreszor-Maschine, Damit verbesserte der Lampertheimer
den zeit November 19237 von dem Milnchener BMW-Fahrer Ernst Henne gehallenen
absoluten Geschwindigkeitsweltrekord fiir Einspurfahrzeuge iliber den Kilometer
mit Aiegendem Start am 12. April 1951 auf der Autobahn beil Minchen von 280
auf 200 Jermlst.

Mit der inzwischen aerodynamisch weiter verbesserten Halbliter-NSU, dem
sogenannten ,Delphin I11%, schraubte Wilhelm Herz diesen Rekord der Rekorde
am 4. August 1856 aud der Bonneville-Salzwriste im amerikanischen Staat Utah
auf die unwahrecheinliche Hohe von 338 km/st. Dabei brachte der Weltrekordmann
die 110 PS des Motors mit solcher Priizision iiber Getriebe, Réder und Reifen auf

0

di¢ durch vorangegangene Gewilterregen recht milirbe gowordene Salzpizic daB
sein Zeilunterschied zwischen Hin- und Rickfabri dber die Kilometer-Mefstrecke
nur 35 hunderistel Sekunde betrug!

Ubrigens kann Wilhelm Herz sich erst =elt Mitte April dieser ruhmreichen
Weltbestlelstung richtig freuen, mit der er auch die sogenannte  Motorrad-Traum-
meile”, nimlich die 200 Metlen/sl-Marke um 18 km/st tibertraf; die Internationale
Sportkommiszion des Molorrad-Weltverbandes bestitigte ndmlich belm jiingsten
FIM-Frihjahrskongrel — verstindlicherwelse unter Stimmenthaltung der briti-
schen Deleglerten — einmitig und definitiv, dafl die von dem Amerikaner Johnny
Allen Anfang September 1956 in Ulah auf elner 6530-com=Triumph-Thunderbird
angeblich mit 345 bm/st errelchte Geschwindlgkeitsbestleistung niemals anerkannt
woerden Eann, Well dig bel diesem Réekordversuch benflizlien amerlkanischen ZFeit-
Tnt‘__ﬂgt_r:itl: wiltgehende Gangabweichungen gegentber den offiziell anerkannien
Priizisions-Zelinahmeinsirumenten aufwicsen, Diese Feststellung machton nfimlich
FIM-Frasident Perouse, Frankrelch. und Wizeprisident Grooaf Lurani, [tallen, bel threr
jlingst nach USA unternommenen Inspoktionsreize an Ort und Stelle. Womit dbri-
gens auch Weltmeister Wilhelmn NMoll, der Inhaber des sbsoluten Seilenwagen=
rekords auf dem Hockephelm-Ring, mit sciner BMW-RS weltschnellster Gespann-
fahrer =t und bleabt, well auch dér von dem Neuseellinder Burns aufl elner 1000-
cem=Vincent-HRD angeblich erziclte Woltrekord fir ungiitig orklirt werden mubio.

A.B.
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Von 129,7 auf 199,3 Kilometer Stunden

Die Motorrad-Streckenrckorde auf dem Hodienheim-Ring von 1932 bis 1955

Es glbi nur noch wenlge Rennstrecken
in Europa, die schon in den dreiBizer
Jahren bestanden und auch heute noch
Schauplatz  von - Geschwindigheitskon-
Koarrenzen sind. Auch nichi alle diese
Eurse haben cine so stetige und fort-
mulfende Steigerung der  erzielien
Héch=izeschwindigkeiten erlebt wie der
Hockenhelm-Ring. Mit knapp 130 km/st
fuhr onlidlich des ErdTnungsrenneéns
am 28, Mal 1932 — fn dezzen Mittel-
punkt die Deulsche Klubmeisterschaflt
des damaligen Deutschen Motorrad-
[ahrer-Verbands® stand — der Englin-
der Tom F. Bullus auf einer Halbliter-
NEU=Maschine hier den ersien Sirccken-
rekord. Auf 123 KEm'st konnile der
Nirmberger Ofto Lev dicsen Schnitt
dann nach der ersten Fahrbahn=-Verbes-
serung beim 5. Rennen im August 1833
aul einer 500-cem-DEW-Maschine wer-
beszern und fhn zwel Jahre danach auf
eineér Halbliter-BAMW erneut auf 154,49
kmist erhbhen, Aber =chon 1038, also
pelm letzten Verkriegsrennen, schaflie
Schorsch Meier, Miinchen, auf einer Kom-
pressor-BMW  {ber die  3-Runden-
Distanz 166,1 Jom/st Gesambdurchschniil
und fuhr dabel dle sehnellste Runde
bereils mit 1762 km/fst. Dicss enorme
Leistung ermeui zu {dberbieien, gelansg
dem JGubelzemen dann im Jahre 1549,
dlsg Hir thn als Sleger der 300-com-
Hlasse ein Gesamitschnitt von 1742 und
cine neue Rekordminde von 1785 ktmfsl
gezeitet wurde. Finf Jzhre hindurch
hatie diese Marke als Bestleistung fir
aalomotorrider Bestand, dann  gelang
&g dem australischen Guzzi-Werkfahrer
Ken Kavanagh, die 20=-Runden-Distanz
mit einem Schnitt von 1822 und die ab-
solut schnellste Runde mit 1868 km/st
zu absolviersn, Im Hennen dam 80 BMal

fache  Dbritische Motorradweltmeister
Geoffrey Duke schaffte aul der Vier-
aviinder-Gilera die 20-Rundepn-Distanz
mit einem Schnitt von 1962 kmist und
schrauite dabel dep absoluten Runden-
reltard fir Solomaschinen mit elner Zeit
von L1896 Min, auf 1953 kmjzt! In Ghn.
[leher Weise kiletterten auch die Best-
zeiten, die von den Gespannfohrern sefit
1933 crxlelt wuarden, immer hoher: Vor
23 Jahren fuhr der mehrfache deutsche
Seitenvagenmealster Hans  Kahrmmann,
Fulda — damals noch auf elnem. 600-
cem-Hercules-Gogpann — fiber § Run-
den einen Schnilt von 1060 kmfst, Die
beste Vorkriegslelstung auf elner Bei-
wagenmaschine vollorachie der Miinche-
nery BMW-Fohrer Josef Stalzer, der 1936
die & Runden mit 1238 km/st durchmab.
Bei den MNachkriegsrennen stelite der
Weltrekordmaonn Herm. Béhm 1950 auf
der Bl-cem-NSU-Kompressormaschine
iber 13 Runden Distanz mit 15006 kmrst
dann clne Scelicnwagen=-Hestleistung fir
den Hockenheimer Hochgeschwindig-
keliskurs auf, die erst 195 wverbessert
wirde, nachdem die FIM. den Hubraum
fir Renngespanne ab 1851 auf maximal
800 eomy fesipelepgt hatie: Wellmeister
Eric Ollver fuhr die 13 Rumnlen mil
elnem Tempo von 157 km'st, und der
Amberger BMW-Fahrer Fritz HHlebrand
gtellte im glelchen Rennen mit 1622
kmfst einen neuen Rundenrekord filr
Dreiradfahrzcuge aul, Aber belde Best-
lefzstungen  Rkonmten 1955 won  dem
Deutachen Meister und Weltrekordmann
Withelm MNoll aufl einem BMW-R5-Ge-
spann  abermals hhergeschraubt wer=
den, denn der Kirchhainer erziefie liber
dic 13 Runden einen Schnilt von 1638
und brachie dabei den absolulen Run-
dentekord filr Cespanne aufl 2,452 Min.

1955 Jedoch wurden diese Bestlei- = 1684 km/st! Bil.
stungen erneut fiberboten: der sieben-
Monnkoims grofifes Sperio s
Le"'d 'h mkl :';'“ Mannheim
R17
Er E EI "“g I:Hurll?i;lt] und
Avarditer der dewtichen Rannases I' 2
mit Rennladerkieldung - Elgens Laderflirbesal - ladesschneldarel - Roporoturan  [Breite Strofa]

Die schnellsien Miinner vom Hockenheim-Ring

Welimeister Wilhelm Noll-Kirchhain
ist selt 1955 auf dem Hochenheim-
Ring Inhaber des Streckenrckords
(1670 und Im Bundenrekord (1725}
fiir Seitenwagen-Maschinen und auf
BMW-RES-(Gespann.

Der britische Welimelsier Geaffrey
Duke hilt scit 1955 aul dem Hodken-
heim-Ring mit der 500-cem-Gilera
den absoluten Streckenrekord (196.2)
pnd Mundenrekord (199.3) fiir Solo=
maschinen.

erprobi fiir Sie in Rallyes, Rennen und Rekorden




Silberjubilar ,.Hockenheim-Ring" erhieli zum Weli-
meisterschalislanf ein neues ,.Siraflenkleid”

Obwohl die siidwestdeutsche Hodigeschwindigheits-Rundstrecke seit ihrer im
Jahre 1838 crfolgien Meugestaltung — mit der Verkiirzung  der  Rundenliinge
von urepriinglich 12 auf 7.925 Kilometer — schon fiir die Nachkriegspremiere des
Jahre 1838 eclolgtén Neugestaltung — mit der Verkiirzung der Rundenléngo
Brachlage durch Verwilterung und Ubungsfahrten schwerer Kettenfahrzeuge erheb-
liche Schiiden entstonden waren, wurde die gesamte Anlage des Hockenheim-Ring
fuch neuerdings  immer wieder mit allen sverfiigbaren Mitleln welter auszebaut.
Nachdem 1049 durch die Webhrungsreform wieder zollde Voraussetzungen geschafl-
fen waren, entsfanden gunlichst Schutzgriben zi beiden Seiten der Zielgeraden
mit Machen Siehirlbiinen, aulerdem durch Niederlegung und Einebnung einer
grofien Waldfliiche gegeniaber dem Zitlvichterhaus eln welirfumizer Platz, der
erst als Fahrerlager, danach als Parkroum fiir Zuschauerfahrreuge diente, und
dezsen Jufahrt von sulen hir durch’ eine Fahrbahnuntertunneling moglich ge=
machit wurde, 1850 wurde dann im Wald unweit des Start- und Zielplatzes aufior-
halb der Rennstrecke ¢in besonders eingezliuntes Fahrerlager geschaffen, das auch
allen Renndicrstiahrzeugen der Zubshirfirmen und MineralSlwerke beste Abstell-
méglichkelien bietet. Dazu kam dic Erstellung von 30 Boxen l8ngs der linksseitig
erheblich verbreiterten Zielgeraden und eine wellere Einzfiummg besonderer Ge-
fahrenpunkte. Fir dos ersi¢ Internationale Rennen im Johre 1951 erfolgie eine
durchgehende belderscitige Sireckencinziionung durch eln stablles und wugleich
elastisches Maschendrahtzitter und die Auffithrung von Belonschutzwiillen an den
Fahrbahn-Aulenseiten der Stadt- und Osthurve, Aullerdem wiirde am Startplate
eine besondere Einfahrtbahn in Form cincs Sattelplatzes geschaffen und eine hoch-
Eclegene Sitzplatz-GroBiribilne neben dem Zielrlchierhaus zur wittenungsgeschiitz-
ten Unterbringung der Bhrenghste und Presseveriveler gebaul, Zum Renntermin
Jenmes Jahres wurde auch die diir die Rennbesucher zehr glnstige Autobahn-Zu-
und Abfahri Wiesloch-Walldorf® swizchen Bruchss]l und Heidelberg ferfiggestellt
und fiir den Yerkehr Ireigegeben. Zum Internalionalen Rhelnpokal-Rennen 1952
wurde die tellwelse schadhalt gewordene Fahrbahndecke zwischen Startplatz und
Dzikurve sowle nufdem gegenliberliegenden Streckenabschnitt ernevert und zugleich
cime weitere Streckenunterflihrung rwischen dem Fahrerlnger und dem Sattelplatz
gebaut, Auch im Jahre 1853 kohnte der Ausban dez Hokenhelm-Ring  durch Ein-
ebnung, Uberhihung und Neubelag der Flachkurve am soZenannten Krabbenspitzen,
durch die Aufstellung von 140 Hochmasten fir die Verlegung der Fern- und Laut-
sprecherleitungen, sowie vor allem durch die Ersteliung einer pededkien Grof-
tribiine gegeniiber dem  Zlelrichierhaus mit elnem dreistickizen Beobachiungs-
ind Hommandoturm fiir die Reanleitung, Polizel und den Rundfunk systematisch
wiitergefihert werden.

Nun, da zum 25jihrigen Bestehen des Hockenheim-Ring zum ersten Male auf
relnen schnellen Geraden und schwadch {iberhithtien Kurven ein Weltmeisterschafts-
lawf abrollt, bei dem die Fahrerelite aller Linder mit den mwodernsten Renn-
maschinen konlurriert, hat man dem Jubllar wiederum 6in neues Strafendeleld
geschenkl: Rund 33000 Quadratmeter, also 60 Prozent der gesamien Fahrbahn-
oberfliche, wurden mit einer neven Decke vérschen, die absolut wellenfrel und
zugleich SuBerst griffig gestallet werden konnte. Die nicht unbetriichilichen Kosten
fhr diese Generaliberholung brachten zu je efnem Drittel das Reglerungspriisidium
Nordbaden, die seit Jahren sidindig zu Versuchs- und Testfahrten suf dem Hocken-
heim-Ring . beheimateten® Firmen Bosch, Daimler-Benz, NSU und Porsche, =owie
der Autombbilelub von Deutschland auf, dep am 25, Mirz diezos Jahres miy der
Hockenheim-Ring GmbH elnen Gesellechaftsverirag abschlof. Der AvD sicherte
sich mit diczer Fusion die Moglichkeit, jederzeil im Rohmwen deutscher und aus-
Lindischer Automobilsportveranstaltungen, Insbesondeére internationaler Rallye-
Konkurrenzen, auf dem Hockeahelm-Ring Sonderpriifungen aller Art durchzu-
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fihren, wie sle Im Bundesgebiet heute auf éffentlichen Strallen nicht mehr er-
laubt sind.

So. bdtehen jetzt alle Vorsussetzumgen daflir, daf dos Weltmelsterschafls-
Jubildumsrennen sich zu elnem glanzvollen Fesitag fiir den  deutschen und
intermationalen Motorrad-Rennsporl diesecs Jahres gestaltet, Denn letzten Endes
mull dieser 10, Mal 1057 — wie der als Rennlelier dungierende Weltrekordmann
Wilhelm Herz {estsiellte, als er sich mit seinen Klublkameraden rur Durchiiihrung
dieser Veranstallung entschloff — gewissermalen al: die Probe aufg Exempel®
gewertel werden, ob der deutzche Motorrennsport auch weilerhin lebensfihig ist
Diese Frage wird allein durch die Zahl der ZPuschauer entschieden, dle slich u
dieser Jubilbumsveranstallung einfinden werdén, um damit thre Treue zum Ge=
schwindigkeifssport zu dekumentieren! Alebil.

HANS GRIMMIG

STRASSENBAU -BERGBALU

Heidelberg - Treitschkestr. 3 - Telefon 20025 u. 21010

Aufbereitungsanlage Schriesheim/Bergstrafie

Austihrung in Walzaspholl und Teerbeton
auf den Reanbohnen Hockenheim und Lorsch

Kanalbauten-Bohrungen-geologische, geophysikalische,
hydrologische und Winschelrutenuntersuchungen

Hoepiner Brau

Vorziiglich und beliebt
Im Ausschonk: on der Rennstrecke und im Holel Badischer Hof, Hockenheim

el FIET

II Die Startschbsse zu deén Rennen werden von uns geliefert und bedient
FEUERWERKEREI BUSCH - MANNHEIM-KAFERTAL II
%



Eine uufschluBreiche Chronik:

42 Jahre . Groffer Prels von Deuntschland filr Motorrider”

Dic Tatsache, dal mwm 19, Mal auf dem Hockenheim-Ring zum 21, Male ¢in ,,Gro=
Ber Preiz von Deutschland fir Motorriider* ausgefahren wird, wobel es in diesem
Jahre zugleich um die ersten Weltmelsterschaftspunkie geht, ist wohl Anlall genug,
einmal in der Chronik der {rilheren ,Grofen Preise® zu blittern, die suf deutschen
Rennsirecken abrollten,

D eraten deutschen Motorrad-Grand-Prix erlebie die Berliner Avus im Sep-
tember 1925, wobel damals gegen stlirkste englische und ltallenische Konkurrenz
der BMW-Fahrer Paul Kippen dber eloe Distanz von 315 km mit ¢inem Schnitt
vori 1165 kmist Gesamisieger wurde, Auch beim néchsljbhrigen deutschen Grand-
Prix, der nochmals auf der Avus ausgelragen wurde, wobel jedoch 392 km surilek-
milegen waren, gab es einen BMW-Sieg durch den Minchner Josef Stelzor, der mit
126.7 nouen Streclkenrelord fuhr.

Als dann 1027 In dor Eifel der Nilrburgring als sine der bedeutendsten Gebirgs-
rundsirecken der Welt gebaut worden war, wunde ‘die Austragung der ,Groben
Preise® fiir die kommenden Jahre bis 1831 dorthin verlegt. Bei all dicsen Rennen
* brilllerten jedesmal Grofbritanniens damalige Spilzendanrer, ein Grabam ‘Walker
gud Sunbeam und Rudge (1927 und 1830), ein C. P, Dodson auf Sunbeam (1928), ein
Tyrell Smith auf Rudge (1920) und ein Stanley Woods auf Norton (1831) mit Tages-
bestreitsicgen, Nachdem es Im Jahre 1932 awegen der wirtschaftlichen Notloge
keinen Groflen Preis" gab, und im darauffolgenden Jahr nochmals die Avus einen
deutschen Motormad-Crand-Prix erloble, den wiederum Josed Stelzer auf einer
S00-com=-BMW mit 161,2 kmfst fir die 314 Em-Distanz Sewanm, wurde erneut cin
Wedhisel des Austragungsorts vorgenommen, Auf dem Sachsenring bel Hohenstein-
Ernzithal malen sich von 1934 bis sum Beginn des leizlien Welitkrieges, also wiih=-
rend sechs Jahren, die weltbesten Rennfahrer Englands, Tialiens und Deuischlands
mit wechselnden Erfolgen, 1934, da die Fahrer der Halbliterklasse auf dieser
kurvenreichen Rundstrecke nioch 4328 lam (1) zurlidklegen mufiten, ging der Grole
Prels an den Nirmberger Otto Ley, der auf seiner BMW elnen Schnitt von 1185
kmfst schaffte. 1935 und 1936 fuhr = fiber jewells 349 km Distans — der britlsche
MNorfon-Werkfahrer James Guthrle mit 1278 bzw. 12308 kmyst neue Tagesbest-
zoiten und Strechenrelkorde. 1937 wurde der BMW-Fahrer Karl Gall mit abermals
never Rekordzelt von 133.7 km/st Gesamisieger, und 1938 holte sich sein Miinchner
Stallkamerad Schorsch Meler gegen die britischen MNorion-Asze Danlell und Frith
mit abermals neuer Streckenbestzeit von 1395 kmist den GroBen Preis von
Deutschland®, SchlieBlich stellte belm letzten Vorkriegsrennen 10938 der italle-
nische Glilera-Fahrer D. Serafini mit 141 kmi'st nochmals elnen Sachsenring-Strek-
kenrekord auf

Nun dauerte ez — durch den Weltkrieg und 2¢ine Folgen bedingt — genaou
olf Jahre his Deutschland nach selner im Dezember 1850 erfolgten Wiederaul-
nahme in den Motorradweltverband im Jahre 1851 wieder einen ,Grofien Preis fiir
Molorriider® starten konnte. BEr ging ouf der neiausgebauten Solitvde-Rundstredoe
bei Stuttgart in Szene und wurde bel etwa halber Streckenlinge gegeniiber den
Vorkriegsrennen, ndmlich nur mchr 137,7 km, von dem britischen Norton-Werk=
fahrer Geoffrey Dodoe mit 1360 kmist gewonnen. 1952 war abermals der Solitude-
Kurs Schauplaiz des Groflen Preises, der mugleich erstmals im Bundesgeblei als
Lauf zu der 1949 von der FIM neugeschaffenen Motorrad-Weltmeisterschaft zihite
und von dem Itlinder Reginald Armstrong auf Norfon mit 133.8 Km/st gewonnen
wurde, Den 1953 auf dem oberhessischen Scholien-Ring ausgefahrenen Grand Prix,
der allerdings nur in den Klassen bis 125 und biz 250 com als Weltmeisterschafts-
lauf gowertet wurde, sicherte sich der BMW-Fahrer Waiter Zeller-Hammerau mit
einem Schnitt von 114,2 km/st. Danach war wiederum die Solitude am Zug, wo 1954
der Grobe Preis erneut als Weltmeisterschaftslauf abrollte und wiederum von dem

26

inzwischen auf die Vierzylinder-Gilera umgestiegenen Geoffrey Duke in neuer
Sireckenbestzelt von 144,01 kmist gewonnen wurde, Auch beim Weltmelsterschalts=-
Grand-Prix, der 1056 nach Mjdhriger Unterbrechunmg anf dem Nicburgring zum
Austrag gelangte, wurde derselbe Duke in neuer Rekordzeit wvon 1300 kmiz{ Ge-
samisieger, wobei sein Vorsprung vor dem deutschen BMW-Fahrer Waller Zeller
tiber die 205-km-Strecke allerdings nur 24 Sckunden betrug. Auf ciner Vier-
eyvlinder-Gilera wurde schlicllich auch der letztjihcige Grole Preis und Welimei-
sterschaftslanf auf der nunmehr vollkommen new ausgebaulen Solitude-Rund-
sirecke von dem Irliinder Reginald Armstrong gewonnen, der iiber die 205 km
wiederum cinen Relkordschiniit von 1480 km/zt schaffte.

Efn Sdaeibild woms [edzdjah-
rigen Lawf dir HElblibrr-
Maicrermienm, bt lemi dier

oad Pl B el ad e Sefy ordch

Meder die Flagre senkile.

Uber etwa dieselbe Distane, ndmlich 27 Runden = 2036 km, wird nun zum er-
glen Male auf dem Hotkenhtim=Ring ein Grofley Preis und Wellmelsiorschaftslant
ausgelohren, Aul diesem Hochgeschwindighelis-Flachhkurs wird der Hundenrekord
sail 1955 von Geoffrey Dake mit 1993 kmst (1) und der 20-Runden-Strecenrekord
mit 196.2 km/st genallen, Da die Fahrbahn vor wenigen Wochen zu 60 Prozent ithrer
Gosamifliiche mit elnem neuen, lopfebenen und grifflgen Belag versehen wurde
ungd glah digsmal die gesamie Wellklagse-Fahroerelile am Start <infindetl, diarften
die bizsherigen Strecken- und Rundenrekorde bel trockener Witlerung wahrschein=
lich erneut dberboten werden. In jedem Fall jedoch wird am 19, Mai auf dem Hok=
kenheim-Ring der dberhaupt schneliste Motorrad-Grand-Priz und Weltmeister-
schafisland gefohren werden, den die Geschichle dieser bedeutsamen Tilelkimpfe
bis jet=t =u verzelchnen hatie! Bil,




Im ,,Goldenen Buch™ des Hockenheim-Ring sind eingelragen:

125 cem Solo:

1948:
1844:
1850
1851:
1852
1953:
16854
1955
18956:

=R

C. Diring, Wieshaden

C. Dviring, Wicshaden

H. P, Miiller, Biclefeld

H. Diietrich, Frankfuort

C. Ubbiall, Ialien
Werner Haas, Augsburg
Werner Haas, Augsburg
Karl Lottes, Erndtebedick
AL Hobl, Ingolstadi

A, Hobl, Ingolstadt

250 cem Solo:

1933
15954:
1935;
1536;
1537:
1538;
1847
1048:
1540:
1a50;
1851:
1552
1653:
1854:
1555
16056:

=R:

AL Geill, Plorzhelm

A el Plorzheim

A Gelii, Pforzheim

A, Gelll, Plorsheim

E. Kluge, Chemnitz

B. Petruschke, Chemnite
K. Lottes, Marbuorg

), Kohfink, Bieligheim
H. Gablenz, Karlsruhe

H. P. Miiller, Blelefeld
Enrico Lorenzettl, [ialien
Enrico Lorenzettl, Halicn
Werner Haas, Augshurg
Werner ITags, Augzbhurg
H. P, Miiller, Ingolstadi
Enrleo Lorenzetti, Halicn
Enrico Lovenzetti, Italien

350 cem Solo:

1933:

1534:
1935
Todi:
1637
1938:
1547:
19448:

H. Eichnow, Berlin

H. Kichnow, Berlin

E. Loof, Godesherg

E A Mellors, England

Il Fleischmann, XN iirnberg
H. Flelschmann, Neckarsulm
H. Fleischmann, Necharsulm
O, Wolll, Melilach

0. Kohfink, Bietigheim

YK 6 Ed. 28.14.5 = 984
DKW 10 Rd. 34597 = 1058
DEW-K. 13 Kd. 56.12.8 = 107.2
NEU 1% K. 14.35.8 = 1235
Mondial 1% Rd. 44.38.1 = 135.1
NEU-BEennfox 15 Rd. 50357 = 1375
NEU-Rennfox 15 Id, 46.19.7 = 1502
MY Agusia 15 R, 52302 m 1322
DEW 15 ERd. 45450 = 1519
DEW 2596 = 1548
IPRAY 1 Rd. 1115
VKW 153 Rd. 118
DEW 12 Kd. 105504 = 1Z1.3
DEW 1% Rd. L0271 = 1302
DEW 12 k. LOGOLG = 13009
DEW 20 Rl L04.35.% = 145.0
DEW i Rd. sl = 1315
IRW 10 K. 35158 = 1315
HRW 10 K. 3089 = 115.6
INNEW-RK 13 Rd. 43557 = 1388
Maolo-Guzzl 20 Hd. L0440 = 1432
Modo-Giuexl 20 Bd.  1.0L553 = 140.8
NSU-Rennmax 20 Rd. 09433 = 161.0
NEU-Rennmax 20 Rd. 26T = 1704
MNSU-AMax M Rad. L3368 = 1729
Muoto-Guezi 20 Rd. 533180 = 174.0
Muodo-Gurzi 2370 = 176.1
Rudge 15 Rd, 130260 = 119.8
Rudge 6 K. 16260 = 119.1
Imperia 15 K. 1216
NEU 12 K. L6242 = 1502
NSU 12 Kd. LOE0Ld = 1329
NSU 12 Rel. L2092 = 1391
NSD 20 Hed., 1.00.05.0 = 154.3
Veloceiie G R 20.03.7 = 1286
DREW 10 Hd. 35,158 = 1231.5
SVVIE Ketten 71
L]

immer

glelchmBBig gut!

150 cem Solo Fortsetzung:

1948: W, Herz, Lampertheim
1949; W. Hers, Lamperihelm
1950: M. Fleischmann, Amberg
1951: K. Schnell, Karlsruhe
195%: B, Peich, England
1953: Ferguos Anderson, England
1954: Fergus Anderson, England
1955: Ken Kavanagh, Avsiralien
i956: A. Hobl, Ingolstadi

BR: 1955 K. Kavanagh, Ausiralicn

300 cem Solo:

1932: Tom F. Bullos, England
1834: 0. Siecinbach. Mannheim
1985: 0. Ley, Nirnberg
1936;: 0. Ley, Nilrnberg
1937 O, Ley, Miinchen
1938: G, Mejer, Miinchen
1847 I Fleischmann, Neckarsulm
1848: G, Meier, Miinchen
i940: G, Meler, Miinchen
1850: L. Kraus, Miinchen
1851: W, Zeller, Hammeran
1952: F. Schin, Frankfuri
1953: Enrieo Lorenzedli [talien
1954: Ken Kavanagh, Anstralien
1955: Geollfrey Duke, England
1856: R, Armstrong, Irland

ER: 1855 G. Duke, England

200 cem Seilenwagen:

1951: 1. Kraus, Miinchen

1952; 1. Dirion, Frankreich

1953: Erie Oliver, England

1854: Eric Oliver, England

1855 Wilhelm Noll. Kirchhain

1956: Noll/Cron, Kirchhain
SH: Noll/Cron, Kirchhain

NS

MNEl
NEUF-K
M-FParilla
AR
Moto-Guzei
Moto-Guzzi
Muoto-Gueel
DEW
Moto=Crunrsd

NS

NSU

DKW

AW
BMW
BMW

NS
BMW-K
BMW-K
BMW-K
BAW
Morex
Moto-Guzei
Molo-Guozezi
Gilera
Giilera
Grilera

BMW
Norlon
Norion
Norion
BMW
BAMW
BAMW

19391946 fanden keine Rennen siait

10
1y
1t
20

0
20

20

15
15
12
1z
12
20

[E
10
in
1
2

=0
20

20

13
It
1
13
13
13

.

Hd,
K.
Kl
K.

Rd.
Fl.
Rd.
k.
Rd.
.
nd.
Ril.
.
Rd.

Rl
R,

R,
R,
R,

Die internationale
Kraftfohrt beverzugt

M-hﬂan

30.06.3 = 1538
20.06.0 = 154.5
41.56.2 = 165.1
30505 = 1500
50.45.7 = 155.2
56376 = 163.7
54406 = 1606
51308 = 180.0
50508 = 18L1
2205 m 1RG0

125.7
130T

H04T.2 = 1423

36,313 = 153.0
BHARE = 1541.9
S50 = 1661
18321 = 150.0
2E21.0 = 164.0
26358 = 142
443106 = 166.6
55408 = 1666
5TARS = 1605
53228 = 173.6
50.53.T = 1822
47.12.5 = 156.2
49.15.5 = 1BE3

2156 = 199.3

244 = 1405
43264 = 1388
41.27.5 = 1454
38226 = 157.0
6415 = 163.8
36,008 = 167.0

oAl = 1725

‘ﬁ}‘x‘s%

. ,.;_'.l:
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Viehhofstrofle 18
Am Medharawer Obergang

AUTO-FELS "m

MANNHEIM

BMW- und FIAT-WERKSVERTRETUNG
Kundendianst, Reparatur - Schwetzinger Strofie 74 . Ausstellungslokal M 7, 13-15
Telefon 42842 und 40147

a0

e boiioh

AUTOREIFEN ALLER GROSSEN

Deutsche Reister

|
MNell/Cron :
500 eem Seltenwoages i 14
|
5

If____'-__“"—'_“'__\
ﬁmeHUTO ERNST

Mannheim, Friedrich-Ebert-Sir. 88-30 I

- ,_'- = Ausstellungs- u. Verkaufsrdume R 7. 33 (Ring) I
IlEI'ul'IlHE DKW Telefon 51000 und 53100

o
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ORIGINAL

Geschwindigkeitstabelle
m 1 7 Min, 3 Min. 4 Min.

lenker und rrETRSIT e Sek. | km/h | Sek.| kmjh | Sek.| kmh | Sek. | km/h § Sek. | ke | Sek.| lomih
Lenkerarmaturen = L 00 | 2519 [ 30 | 1855 | 00 | 1546 §| 30 50 [ 1325 | 00 | 1160 l 30 160

. g o1 | 2300 | 31 | 1843 |01 [ 1537 31 | 1319 | 01 1155 § 81 | 1026

IolE ehrrehatin S walit | 0z | 2281 | 32 | 183a | 02 | 1529 | 32 | 1312 | 02 | 1150 | 52 | 1023
GUSTAV MAGENWIRTH KG URACH/WURTT. ov a7 |33 s | os [sa {8 [os [ ov [anes |33 Do

o4 | 2244 | 34 | 1807 E_'|__1_51,r 34 | 1300 | 04 | 1140 | 34 | 1018
‘o5 | 2227 | 35 | 1795 | 05 | 1504 | 35 | 1294 | 05 | 1136 | 35 | 1012
04 | 2705 | 36 | 1784 | 06 | 1496 | 36 | 1288 | 06 | 1151 | 36 | 1008
i i t |37 | 12s2 | 07 | 1124 | 37 | 1004
7 | 2193 || 37 | 1772 | 07 | 1488 | 37 07 | 37 | 1004
mit JEEDOL gestartet und gesieg CAEDE EARZZY CART

ps | 217,4 | 38 | 1761 | 08 | 1480 | 38 | ma 03 | 1121 |5.3 100,0
= | I | e = .

09 | 2157 || 39 | 1750 | 09 | 1472 | 39 | 1271 | 09 EA EAN2E
Devtechar Motamad-SiraBenmeiner 1956 bis 350 com H, Bolfpberger §/ M50 , % 0 147, —| 126 5 = | 1“ ] II I“J i
Deuticher Malorrad-StraBsnmaister 1956 bz 50 cems B, Biedalbauch BMW 10 2140 | -"ﬂ | _1E_q_ _1[| |_14-5-,I__ 4|:| | A
Deutscher Molorred-Geldndomeisier 1956 bly 1725 com - G -'r-l:l--:-nl-rl'l aber BEL 1 _l 217 4 || 41 | 1728 11 | 1455 1 &1 | 135, '? _ '|_1_| 11|:|1F|“ || -41 _I 99.0
Deyticher Motoimad-Geldndemaister 19556 biv 250 com o V. van Zitmawiiz MAICS . 45,

Tl | 5 L el 5 - fp————
Dewiiche Motarmad-Galandemeistar 1958 Glar 350 com mit 53 e q,;p_-u

w2 | 2108 | 42 | 118 | 12 | 1489 | 42 | 1254 | 12 | 1104 | 42 | 985

{

W, Kritter- 2. Krauz ndapp G0 Swy . | | (| 43 | %83
Deautscher Mobo-Cross-Malster 1954 biz 125 com . H, O/ DEW i = - _15 | 2092 i .- ..5_:_1_?_':"'?_ _1':' I-—jﬂ'? -*3— f —1 24 E— 15_' 'J'I _‘I._{I,ﬂ ll "! e n"
Dewischer Mata:Crots- Maliter 1958 bis 175 comoy H. O DWW 14 2077 : 44 | 169,56 _1‘ ] _?"3-5‘ il o 114*?. 14 | 109 6 . “—-'—?E' —
ewtschar Moto=Cromt-Moitler 1938 bi |""5-.'I cem | F. Bearpnlbachas MAICD '15 —_'E'n'ﬁ 1 1] :15 '-153 i 15 | 1427 Il as 1237 15 | 1|:|,? 1. | .15 | ?:I".ﬁ
Doutscher Mete-Cravs-Maister 1958 bis i « F. Betoelbocher .-'.l'-_l.\__ | —— < e e | i 125.1 145 1‘:'3 ¥ || 45 | g-? 3
Dautucher Molo-Cross-Melster 1956 .-h o 25'.1 egem: U, Badermacher B 'I& I 2044 _-'ngr_ 1676 __1”5-_ __1 420 § 46 | Vil

Dar [ " . 17 | 2030 | 47 | 1646 | 17 1413 | 47 | 1226 § 17 | 1083 | -1-1" i _?‘6 A

aullorgewbhnliche Beonspruchung in Renn- und Sportiahrmevgen il aine groflonige R 50 | 22X L — Iﬂ- I' 19? 9 |I 48 'E'ﬁ._-ﬁ
Bawdhrung vnserer Motordla, der glelchen VEEDOL-Ole, die auch dom Privotfohier boi 18 | 014 43 | 1.5.5j 1.3 _| 'I-ﬂﬂ,_ﬁ__ || 45 _1 221 = ] E e
jedam YELDOL-Hirdlsr und an ollen Avichohn-Tanksiellon 2ur Yarfigung stehen - i?_ .I 200 1' {? | 164,7 19 | 135!!3 I 49 1215 _1? 1_|:|‘,I' 4 "ﬁ' _?'5'-2_
0 | 1987 | 50 | 1657 | 20 | 1391 | 50 | 210 | a0 [ 1070 | 50 | 959

21 | 1974 | §1 | 1628 21 | 1384 || 51 | 1205 ol m&,ﬁl B1 | 954
“22 | 1960 | 52 | 1618 | 2z | 1370 | sz | 1200 | 22 | 1062 | s2 | 953
23 | 1946 | 53 | 1609 | 25 | 1370 63 | 1195 | 25 | 1058 | B3 i 95.0
20 | 1933 ' 24 | 1054 || 54 | 947

24 | 1932 | 54 | 1589 a4 | 1564 || 54 ! 11?1]_
iy e 25 | 1919 | 55 | 1590 | 25 | 1358 | 55 | 1185 | 25 | 1050 | "s5 | 943

A AR A A T A S T
i .-a-“g\\ T M "

L 'H.CH."H{ ;{3 . E

M e ande fﬂ“ 2 I : ' 126 | 1046 | 56 | 940
26 | 1906 | 56 | 1581 26 | 1351 | 56 | 1180 [

Cine 5 die ﬁdﬂi 27 | 1893 | 57 | 1572 | 27 | 1345 87 | W75 27 | 1042 | 57 | 937 |
- immer wieder 28 | 1880 |58 | 1563 | 28 | 1338 | 58 | 1170 | 28 | 1038 | 58 | 953

S 29 | 1867 | 59 | 1555 | 29 | 1331 1l 59 | 1165 | 29 | 1034 | s9 | #30

'/, Sek. | Abzug 17, Sek. | Abxug 1/, Sek.| Abzug |'/; Sek.| Abzug v, Sek. | Abzug

T O TR ) W T I e T 4 _._r.____l_..g.l_d-l

Iz [os| 2z [oal 2 Jos}2 o2} 2 | o —

ZUNDKERZEN 5| oo |3 |os| 3 [es|s Jos| s | o2
EER s |l o8] 4« 10| 4 | 04 4 . 1

5
[



Nennliste zu
Start: 9.30 Uhr

1. Weltmeisterschaftslauf von Deutschland fior Motorrdader

Lizenzfahrer/Klasse: Solomotorrdder bis 125 cem
(D = Doppelstarter) 15 Runden = 115,875 km

Start- Land bzw. Fahrzeug- PR
MNr. Fahrer Wohnort marke Hinweise
140 SpahrHans Besligheim MV Apusta 2
141 Echeldhauer Willi Niederlinx= Ducati -
weller/Saar Ly
142 Wiinsche Erich Worms MV Agusta . :
143D | Maul Kurt Freyburg 5 A i iy
144 Krumpholz Erhart Zachopau MZ
145 Degnier Emnst Lechopau M&
146 I | Ruhensiroth Willy Giltersloh MYV Agusta
147 Friem August Wesseling DEW
148 Fiigner Horst K.-Marx-5tadt | MZE
149 Muziol Werner Babelsberg MZ
150 Zoeger Bugen Melle Tornax
151 Moack Kurt K.=Marx-Stadt | Ifa
152 Spicss Sieglried Stultgart MY Agusta
158 0 | Lutienberger Hubert | Neu Bamberg | MV Agusta
184 D Bewerber: MV Apusin] Ialien
Fahrer: Venturi Remo| Halicn MV Agusta
155 D pewerber- MYV Agusta | Italien
B ! . f F f - JV A Fahrer: Taverl Luigi | Itallen :'-.1]1’1;:- gusia
esScrnwin e frer . L 166 D Laottes Karl Marburg D Degtschier Melster 1553
g t s EIEE 3 o 15D Dowerber: MY Agusta | Ialien
F.: Colombo Roberto | Halien MV Ajrusia
; i 158 D | Bewerber; MV Agustns Italien
s - ﬂtb ob sich d["' .‘-!-ﬂ‘ﬂrfﬂj[ﬂf vion F:l“h'rrf;.IUbbiilu Carla Italiemn MY :‘&gui:n Wellmeltter 1951, 53, 50
der Erde loste - so weich und 150D | Miller Emir. T ;Eu;}nmer Mondial
= 1680 I} Pewerber B B, Mondla alien
sicher fahrt man auf DUNLOP, so F:Sandford Cecll | England Mondial Weltmelster 1852
e . i : i 181D aewerber F. B, Mondial| Hallen
wenig nutzen sich die Reifen ab. F + Tarquinie Provini | italien ARl
Drie starke Hafifdhigkeit dor 162D Tinker Leonard Canada MYV Agusta
: 8 163 Tinker Mell Canads MV Agusta
DUNLOP-Reifen verkiiret den 164 Seemann Goerhard Wetzlar MV Azusin
: . . : 1685 Zimpel Dietmar sechoriau Ifa MZ
Bremsweg und hilt die Spur. 166 grwerbor: Moto Gileral Italien
DUMNLOP-Reif £ i = Fahroer: Gallianl Italicn Gilera
ifen sind in hérte- 167 newerber: Moto Gilera| Itallen
sten Leistungspriffungen erprobi: Fahrer: Ferrl Italicn Gilera
ST o - 168 Lodee Wilhelm Fritzlar Dureatl
sie sind fiir Ihren Motorroller wie 169 Mantelll Pippo Italien Ducati
geschaffen 170D | Blas Manuel Spanien Montesa
> ! 171 DD | Heck Roland Stuttgart MV Agusia
DUNLOP REIFEN-BERGER - MANNHEIM
Augarten-Gorage

Tag- und MNacht-Dienst
Mau-Reifan oller Fobrikate Vulkanislerbatrisk
Eigene Rundernsuerumgen mif Garantis
Gegen Rutichgefohr Originohemmarung -  Auvswuchimoithine
BVv-Bentin=-Wogenpflege-Cel=Diessel
Aupgorenyirofle 1933 Telelon 47787 wnd 481ET

baut sichere Reifen
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Begtar deutscher Fahrer:

AH . Fugmes

Erster:

Leichitmetallkolben,

Lelchimetall Kokillen- GEbl’ﬂUd‘ll’fﬂhl’IEUQ e

und DruckquB, Rippen- jeder Art, zu USDAU

zylinder, Iylinderkapfe, lohnt sich stets die Fahrt

Kurbelwellongehduse,

Bremstrommeln, Grougul MANNHEIM waldhofstraBie 29 - Telefon 51171

sondere  Rippenzylinder.

KOLBENSCHMIDT | [estyes

erprobt fiir Sie in Rallyes, Rennenund Rekorden




Wer siegt bei der Heimfahrt?

«ox Und im AnschluB an dig heutige Veranstal.
fung dos grofle Rennen um die besten Platze
bei der Heimfahetl Alle Klassan sind am Siart,
vom S0-cem-Moped bis zum dicken Direilitar.
Auta, Beobachten Sie dos nachher einmal: Wer
Fahrt sich am ehesten aus der Verkehriverstop.
fung frei? Sie werden sehen: nicht das warkste
und schnellste, sondern das wandigste Foh-
U — dos Moped,
Und 30 ist's jeden Tog in jeder Stadi ynd ouf
redem Anmarschweg rur Arbest: Wahrand man
sich weil hinten noch wegen der engepuifion
Kolfligel harumstreitel, rolli varne der doped.
fahrer Brgst durchs Ziel
Dobei zohl er fir diesen Spall von allen om
wenigiten — besonders, wenn er eine Quickly
fahrt, Warum? Weil die Quickly sparsam im
Benzpnverbravch und ipariom, jo gerodery
geizig mit Reparatuerechny ngen ish, 50000 und
:!.DI}IHI Kilometer ochne jeden Motardafekt das
ist ber der Quickly nichts Besonderes Ma, und der
Zentralprefirohmen, diese typische NSU.Kan-
:!rj.plulu;hrl_ il schier nicht umzubringen.
W::Jml:ine.n Sie? Mull ein Heidengeld kaiten,
4> @in todelloses Fohrzeugi

'F'nclelln_in Fahrzaug — jo. Meidengeld — ngin.
Dve Quickly zahh namlich tum Preiswarteslen,

wos es heute Gherhoupt gibt auf dem sura-
poischen Moped-Markt, Biiteschn,

Normal-Quickly DM 480,-
Sonder -Quickly DM 515,-
Luxus -Quickly DM 625,-

NS5U lebt eben nicht vom Gewinn am einzelnen
‘.i_hid-:, sondern von der groflen Sarie, Weit iher
eine halbe Million Wuicklys sind bis heute her-
gestelll und [was noch wichtiges ist] auch ver.
kouft worden. Genau dos kommi dem Kdufer
zugute — auch thaen|

Wohl dem, der eine Quickly hat!

2a

MNennliste zuv

Start: 10.35 Uhr

(D = Doppelstarier)

2

1. Welimeisterschatislauf von Deutschland fir Motarrdder

Lizenzfahrer/Klasse: Solomotorrdder bis 250 ccm
20 Runden = 154,500 km

Siart- Land bzw. Fahrieug-
Nr. Fahrer Wohnort marks Hinwelse
100 Kronmilller Karl Mannheim Moto-Guzzi
101 Beer Glnter Frankfurt/M. | Adler RS
102 D Lorenzetii Enrico Tialien Moto=-Guzzl Wl tmadster 1858
103 Juhrich Rud! Grofbothen NEU-Sportmax
14T | Loites Karl hMarburg DEW [peutscher Melster 1955
105 Lohmann Siegiried Stellenfelde Adler RS
106 D Luttenberger Hubert | Neu Bamberg | Adler RS
17D | Camathias Florian Schweiz NEU-Sportma
108 Knopf Kurt Hockenheim NEU-Sportmax
109 Steindl Georg A Smberg Adler
110D | Deschamps Rendé BEelgien NSU-Sportmax
111 Heck Adolf Frankfurt/M. | Adler RS
112D | Bewerber F. B, Mondial| Italien
F.: Sandford Cecil England Mondial
113 D Baweriser F. E Mondial Itallen
F.: Targuinic Provini | Dialien Mondial
114D | Hallmeier Helmut Niirmberg NSU=-Sportmax
115D | pewerber: MV Agusta| Italien
Fahrer: Venturl Remao] [tallan MV Agusta
118D Rewerber: MV Agustal Italien
Fahrer: Ubbiali Carlo| Italien MV Agusta Waltmelster 1366
1TD pewerber: MV Agusta] Italien
Fahrer: Taveri Luigl | Schwelz MV Agusta oy
118D Rewerber: MV Agusial Itallen et
F.: Colombo Roberto | Italien MV Agusta v T HE
119D pifiller Ernst Hannover NSU-Sportmax |1 Uik jal i feved
120 DD | Heck Roland Stutigart NSU Sporimax 1 334
121 Holthaus Karl-Jul. Diizseldorf NSU-Sportmax
123 Heiss Xaver Augsburg NSU-Sportmax |72 | 0 S
123D | Kliiger Fritz Freiburg NSU=Sportmax r
124 Falk Dieter Freudenbarg J’l.lflh':*l.' !
125D Schneider Michacl Aungshurg NSU
128 Kirchner Karl-Heinz | Erfurt NsU-Sportmax
121D | Tinker Leonard Canada MV Agusta
128 Kassner Horst Schwabhausen | N5U-Sportmax
128 Reichert Walter Ingelheim NSU-Sportmax
130 Malchus Ludwig Ingelheim MNEU-Sportmax
131 Rocehi Glovanni Italien Moto Guzzi
132 Bavier! Lanfranco Tialien Naota Guzzl
133 Zimmer Helnz Diresden MSU=-NMax
134 ewerber: Molo=-Guzzi]l Itallen
F.: Montanari Alano | Lialien Moto=-Gurzl
135D mMandolint Adelmo Iialien Moto-Guzx:
MOTORRADER "ﬂl AUTOMOBILE

FRITZ WEISS

EUNMDENDIENST - ERSATITEILE

NEUSTADT/WEINSTRASSE
TELEFON 2661 - HINDENBURGSTR. 24a
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Solometorrdder bis 250 cem

RUNDEN-TABELLE zu Rennen li
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Bester deutscher Fahrer:

ol Hottallssicies.. .

__kmih

_ Zeif:

Erstar:

Das neueste Hodell
Einsiger deutscher Wagen mif der

Fdewl- Konstrnkilon
Frontanirich « 4 Exl« 8 Tuki:- Hodor

Golloth -Vartragsbndier A UTO

Biziifalleng wnd Verkauliladan

-STUDER

Maonnkelm - Seckenheimer Sirofle 34 a « Telefon 47014
MAMMHE | M- WALDHOF « Alteheinshr. 27 - Tel. 59045

Telefon nadch 18 Uthe Privat 22605
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Nennliste zu 3

Start: 12.30 Uhr
PROGRAMM 1. Weltmeisterschaftslouf von Deutschland fir Motorrader
IMPERATOR 400 o i
&-Zylinder, &Tokk ohe Lt:ﬂ n Ifﬂ h re I",-"'|'ﬂ asse: En Inm ﬂfﬂ-l’l‘ﬂ d ar h i 5 3 5 D ccm
2 Vergazer
m:-n:mg- 28 FS (D = Doppelstarter) 20 Runden = 154,500 km
RESIDEMNT 350
1-Zylinder, 4Tk chy Start- Pahre Land bzw. Fahrzeug- ok
350 cem - 24 PS NT, e Wohnort marke Hinweise
RESIDENT 250 80D | Kliiger Fritz Freiburg Horex
1-%Ender, 4.Tak Ehf 61 Aldinger Erwin Stuttgart Horex
wem = 18,5 F 82D | Lorenzeiti Enrico Italien Moto Guzzi Waltmeister 1952, Inh,
REBELL 100 63 Mazanec Werner Diizseldort AJS mehrer. Wellrekorde
1-Zylinder, 2-Tak 64D | Ruhenstroth Willy Giitersloh Haorex
# eem - 5,2 P35 65D | Bewerber: MV Agusta |Italien
REBELL-MOPED Fahrer: John Surtees | England MY Agusta
2-Garggetrisbe und 86D | pewerber: MV Agusta | Halien .
3 Ganggetriebe F.: Masett Umberto | Halien MV Agusta P
BT L | pewerber: MV Agusta | Itallen
F.! Kavanagh Ken Aunsiralien MV Agusla
= — g & Becker Hein:-'l. Stuttgart Mortan i 4
. Echimite Ton Adenany AJS
FRANZ ISLINGER Yo PR L S
ViehhofstraBe 18 71 Rehorst Leonardus | Niederlande AJS
72D | Collot Jacques Frankreich Morton
T3 D | Schoeider Michael Augsburg N5U
T4 Hoetzer Hans Burscheid AJS
75 Hoppe Karl Diekholzen AJS
T8 D | Tostevin Kenneth England MNortan
D van Son Martlnus Niederlande Morton
DYD 5 D u T8 Glaser Hanzs-5Slegfr. Wernsdorf AJE
D | pewerber:Moto-Guzzi | Italien
@ Eﬂ F.: Camphbell Keith | England Moto-Guzzi
80D | Bewerber ﬁiTLELn-GuH.l Iialien
Fahrer: Dale Dickie England Moto-Guzel Trih. Wellrek
schneller 81D | Ligier Guy, Frankrelch AJS T
82D | Jiiger Hansglinther | Trier AJS
ﬁ E Eouert Helnz I&Il{ut}m ATS
Baix Christian elgien BSA
lelser 85 Steidl Holmut Usterreich ATS
BED | Hallmeier Helmut Niirnberg NSU-Sportmax
87D Lappin Archie Irland AJS
elegonfer 88D | Hartle John England Norton
88 DD | Strub Edgar Schwels MNorton
80D | Insermini Jacques Frankreich Gilera
91D | pewerber-Moto Gllera | lalien
- =, F.: Duke Geoffrey England Gilera Weltrmelster 1951, 1952
Bewerber: Molo Gilera| Italien
Telefon 43745 Frﬂ "I IEI I nger Telefon 40757 Fahrer: Liberatl Ialien Gilera
83D | pewerber: Moto Gilera | Italien
MANNHEIM, AM NECKARAUER UBERGANG el el i Hrres
. B5 D Carson Austin Irland Morton
Viehhofstrafle 18 98 DD | Heck Roland Stuttgart NSU-Sportmax
87D | Mandolini Adelmo Ttallen Moto-Guzzi
be Rewerber: Molo-Guzzl | Tialien
F.: Montanari Alano | Hallen Moto-Cursl

]
-
-
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RICH. GUTJAHR KG

MANNHEIM - Augartensirafie 95-99

| Ausstellungsraum: Kaiserring 44 |

Kundendienst-Werkstatte - Ersatzteillager
FIAT-AUTOMOBIL-VERTRETUMNG

FARBRIK FOR REI'FENERMEUERUMG

trink

Cetoly

das ist kostlich!

Mach mal Pause

A

K

Solomotorrdder bis 350 cecm

RUNDEN-TABELLE zu Rennen Il
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Bester deutscher Fahrer:

kmfh

r T

T
13

L - ‘.ﬁ.-

-
LIS o

T i

Erzter:

| um

Opel

+ Chevrolet + Ponlicc -

GroBhindler
KANNENBERG KG. -

Rhein-Neckar-Halle - Telefon 45321

- MANNHEIM

Ausstellusgs- und Verkaularoum |n der peven Houptpoa! (Poredeplatz)

Oldsmobile - Buick -

Cadillzc
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Start: 13.40 Uhr

Nennliste zu

1. Welimeisterschaftslauf von Deutschland fir Motorrdder

Lizenzfahrer/Klasse: Motorréider mit Seitenwagen bis 500 ccm

(D = Doppelstarter) 13 Runden = 100,425 km

Héchste

s LEISHINGEN
.
T*ﬁj?ﬁ%ﬂﬁ e durch

el
- BOSCH-
s Glualita
B

BOSCH-Zindung

BOSCH-Licht

BOSCH-Signal

Start- Land bzw. Fahrzeug- P
™r. Fahrer Wohnort markea Hinwelse
a1 Neussner Lonl Rathenbach BMW
Hess Klaus=Dicter Rithenbach ; 3
32 Pohlers Gerhard Lérrach Norton B R Rl
Luhr Lothar Rheinfelden " q
33 Schmmnid Otto Sindelfingen EMW-RE
Kille Otto Sindelfingen y -
34 Schnelder Walter Weldenatt BAW E b
Sirauss Hans Milrnberg - :
a5 Grossmann Werner | Sindelfingen Norton W I L [ af
Schmidt Alfred Sindelfingen
36 Butscher Arzenius Riedlingen Norton
Stumpp Oskar Laupheim
a7 Ziemer Bruno Leverkusen Gilara
L.eser Franz Koln
38 Rohsiepe August Gelsenkirchen | BMW-RS
Gardyamezik Artur | Gladbedk
39 Staschel Friedrich Bremerhaven |BMW-RS
Perdussz Edgar Bremerhaven
L] Welermiiller Franz Mithihausen BAW-RS5
Fitzelk Horst Miithlhausen
41 Bmith Cyril Englani Norton Wieltmelstar 1052
Blisz Eric England
42 Drion Jacques Frankreich MNorton
Stoll Ingebot Breinig
43 Enebel Josef Flape/WestL. BMW
Amfaldern Rolf Slegen
44 Ritter Alwin Spever BMW-RS
Ehrlich Hans Spever
45 Fath Helmut Ursenbach BMW-RS
Gefer Achim Mannheim
44 Krenkel Willy Diresden Morton
Zimmer Helnz Drezden
47 Bagge Fritz K. -Marx-Stadt | Norton
Schinherr Kurt
48 Camathlas Florian Schwels BAMW Landesrneist. Schwelz
Galliker Julins Schweix
44 Harriz Pet. Valentine | England Morton
- Campbell Raymond |England
50 Aschaver Johann fizterreich Morton
Schénberger Johann | Osterrelch
51 DD | Strub Edgar Schweiz Morton
52 Hillebrand Friedrich | Amberg BEMW-0S Deutacher Melster 1652
Grundwald Manfred | Amberg

Bdler - BMW - Triumph - Ziindapp
Zeiss & Schwiirzel, Mannheim

O
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KARRER & BARTH
Bosch-Dianst

Grefhgmdel, Verbaul, Blnkaw und Imiundsstrung
allef Erzrugrise dar

Robert Bosch GmbH.

Boschklhle®rBnke - Blowpusii Avioredie
Earisrulie, Kohwraltes 10c - Telafon 5195153

Magirus

auf allen StraBen AUTO"‘ ISL! NG ER

—= MANNHEIM . LUDWIGSHAFEN
Magirus-LH EJET-Lu:.r-.-.'nEun NEC KA-RE LI-

Dmnihuge YOLESWAGEN., PORSCHE- UND
Dewiz-Diesel-Schlepper MARGIRUS-GEMERALVERTRETUNG

Geggomakbill DM 7940,-

Aulo - Raller - Molerrdder
Moron . engl. Triumph : BSA

Riesenacker & Romich
Mannheim « Augortenstr, 8 « Telsfon 438337
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__ Es hleibt dabei!

D% LLOYD !=7ii . LLOYD

‘am MNationaltheater Mannheim

MOTOR-HANDELS-GmbH, 56,22
Rep.-Botriet w. Telledepot, T b, 4, Tel. 14808

GroBzOgig - reell - gewissenhaft - 5 Jahre Erfahrung mit LLOYD
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BMW — auch 1956
das sportlich erfolgreichste
deutsche Motorrad «

Ein langer Weg f0hrd vom ersten BMW Motorad, der im Deulschen
Museum ru Minchen ausgesteliien R 32, zur B 26 und B 50 von haute.,
Unzihligs Rennenund Zuveriissigheitsfahrten, ausdenen BMWsisgreich
hervorging.verhalfen aufdiesemiangen Entaickungswege ru stels neusn
Erkenninisaen, die wie damals 3o auch heute dem Haufer jeder sinzelnen
BMW zuguie kamman

w Watmeisfaschall 28 Waltrekorda,
Deulsche Strafenmeislorsehali in der Sofo- und Seifenwagenkiasse,
Goldmodaile und Manngchafisores der fnferaslionalen Sechaiagelakr
wnd viels wedilers Ecfplpe im fn- und Auvstand,

R26 Touren-Sport

| = 4.

el e o

BMW Vertragshéndler: Wilhelm Gahler,
Karlsruhe, AmalienstraBe 24

ZeiB & Schwiérzel,
Mannheim, G 7, 20-22, Ruf 22284

Pt oy o a ) b T
= x ST T o g
AR B A AT

Nennliste zu 5

Start: 14.35 Uhr
1. Waltmeisterschaftslauf von Deutschland fir MotorrGder

Lizenzfahrer/Klasse: Solomotorrader bis 500 cem
27 Runden = 208,575 km

(D = Doppelstarter)

Ztart- Land bzw. Fahrzeug-
Nr. Fahrer Wohnort marke Hinwelse
1 Riedelbauch Ernst Griin/Riizlau BWM RS Deutscher Melstier 1554
2 Huber Alals Traunztein BMW
3 KEnees Petoer MNagald BMW
4D |Collot Jacques Frankreich Norlon
5§D | Kauert Helnz Minden Matchless
AD Bewerber: Moto Gilera | Italien
F.: Duke Geoffrey Irland Gilera Weltmsir, 51, 53, 54, 35
7D Rewerter: Moto Gilera | Halien
Fahrer: Liberati Ialien Gilera & .
gD pewerber: Moto Gilera | Italien
Fahrer: Intyre Mac | England Gilera L
1] Vogt Hermann Lohne Matchless | i
10 Scheifel Heing Mannheim Matchless [2) L/ be rakr
11D |[Maul Kurt Freyburg Norton S e
12D | Schmilz Tonl Adenan Norton Jria 5
13D | Deschamps Rend Frankreich Worton Tle Lplien
14 Hagenlocher Eugen Herrenberg BMW RS
15D | van Son Martinus Niederlande Matchless
16D | Tostevin Kenneth England MNorton
17D | Jiger Hansglinther Trier Norton
18D Bewerber: MV Agusta Ifalien
Fahrer: Surtees John | England MV Agusta | Weltmaister 1956
19 D Bewerber: MV Agusta | Italien
F.: Kavanagh Ken Australien MV Agusta
20D | pewerber: MV Agusta | Italien
F.: Maselti Umberto | Hialien MY Apusta | weltmelster 1053
21 Zoller Walter Hammerau BA W Deutscher Melstor
2D | powerper: Moto Guzzi | Italien 1561, 5§, 55
F.: Campbell Kelth England Moto Guzzi
E-E I BFewerbar: Moto GUEE[ ['-ﬂ-“m
Fahrer: Dale Dickie England hoto Guzzi
24D | Lappin Archie Irland Matchless
25D Ligier Guy Frankreich Norlon
I8 Klinger Gerold Osterrelch BEMW
2TD | Baix Christlan Belgien Matchless
28D | Hartle John England Norton
29 D Inzermini Jacques Frankreich Norton
30 DD | Strub Edgar Schwelz Morton
#N D | Blas Manwvel Spanien Norton
2D Carson Austin Irland Narton
Wann startest Du auf ?

Beratung und Kundendizm;
MSU-Spezial-Ersatzteillager

WILHELM HERZ - LUDWIGSHAFEN/RHEIN

N5SU-Vertretung - Shall-GroBstation - Mundenheimer Str. 98 - Ruf 62947
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Heinrich Abend
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Fiir die Sicherung der jeweils auf dem HOCKENHEIM-RING stattfindenden, im
Amtsblatt des Landkrelses Mannheim verdffentlichten Motorsport- und Radsportver-
anstaltungen wird auf Grund der 5§ 58, 39 und 103 des Badischen Polizeistrafgescli-
puches in Verbindung mit § 1 des Gesetzes Nre, 23 dber die Neuordnung des Follzei-
verordnungsrechls vom 7. Februar 1946 (Reg. Bl 8. 40) die vom Gemeinderat der Staat
Hodeenhelm durch schriftliche Tustimmung vom 27. April 1844 folgende, durch Erlab des
Prisidenten dez Landeshezirkz Baden Abtellung Innere Verwaltung — vom 235 April
{940, Nr. 20 TB/VA, fir vollziehbar erkliirte Gemeindeverardnung crlazsen:

§ 1 Kindern unter 14 Jahren ist der Zutritt zur Bennstrecke nur In Begleitung Er-
whdhsener gosiattel.

§ 2 Hunde und andere Tiere diirfen —auch angeleint —an die Strecke nient milgekrant
werden.

§ 3 Das Abstellen von Fahrzeugen in dén Straflen innechalb des Stadigebieies Hooken-
heim let wihrend der Veranstaltungstage verboten, soweit nicht einzelne Strafien als
Parkplitze besonders bestimmi werden. Das Anbringen von Reklamebindern uncl
-tafoln oder das Anschlagen von Plakaten innerhalb des Stadtgebicles, an den Zu-
phingen rur Rennsiredoe oder an dieser selbst ist nur mit Genehmigung der Stadt-
vorwaltung gestaltet.

& 4 Daz Begehen, Befohren und Uberqueren der Rennstrocke wiihrend der Leit der
Rennen und Trainingsfahrien sowie der Aufenthalt an durch Verbolsschilder be-
gonders kenntlich gemachien Stellen ist streng verboten
Den Anweisungen des Absperrpersonals und der von dem Veranstalter besiellien,
durch Armbinden besonders kenntlich gemachien Personen ist Folge zu leisten.

Dag Ablegen und Wegwerfen von Gegenstiinden aul die Rennstrecke (st verboten,

§ & Zuwiderhandlungen werden gemial den genannten geseizlichen Bestimmungen mit
Geld oder Haft bestraft,

Hodtenheim, den 27, April 1949, Der Bhrgermeister:

ger Hund

Aus Sicherhejtagriinden und zur Vermeidung von Verkehrsbehinderung it e nicht
gestatiet, Fahrzeuge in geringerer Entfernung als 10 Jdeter von der Umziunung
abzustellen, Die Aufztellung von Zelten innerbalb dieser 10-Meler-Entfernung ist
aus den gleichen Griinden zu unterlassen,

oie Eintritts- wd | RICHARD FUSS | potien- undsiocbitiers
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Richtung Mannheim — Heldelberg — Mainz — Kalserslantern
ab Hockenheim 16.28, an Mannheim 17.05, an Heldelberg 17.21
Welterfahrt ab Mannheim:
Richtung Frankfurt 17.50, Richtung Mainz 17.31
ab Hodrenhelm 17.57, an Mannheim 18.20. an Heidelberg 18.30
Weiterfahrt ab Mannhelm: '
Richtung Frankfurt 19.19, Richtung Kaiserslauiern 18822
@b Hockenheim 1854, an Mannhelm 19.30
Welterfahrt ab Mannheim:
ichtung Frankfurt 20,08, Richtung Mainz 19.48. Richtung K'lautern 20,10
ab ‘Hockenheim 21.09, an Mannheim 21.49
Weiterfahrt ab Mannhelm:
Richtung Frankfurt 22.02 Richiung Mainz 2215 Richtung K'lautern 22.15
eb Hockenhelm 20005, an Mannhelrn 2227
ab Hockenheim 0.38, an Mannhelm 1.15

Richiung Karlsrahe — Stuiigart — Offenburg — Frel burg

&b Hockenheim 15.50, an Karlsruhe 16.54, an Stuttzart 19.03
Weiterfahrt ab Karlsruhe (E-Zug):

Richtung Offenburg - Freiburg 17.30, an Frelburg 1947

ab Hockenhelm 17.12, an Karlsruhe 18.07, an Stuttgart 19.57
Weiterfahrt ab Karlsruhe (D-Zug):

Richtung Offenburg - Freiburg 18.09, an Frefburg 1953

ab Hockenheim 1846, an Karlsruhe 19.24, an Stuttzart 21.36
Weiterfahrt ab Karlsrohe (E-Zug):

Richtung Offenburg - Freiburg 19.3% an Freiburg 21.54

ab Hockenhelm 20,05, an Karlsruhe 2038, an Stuttgart 23.30
Weiterfahrt ab Karlsruhe (E-Zug):

Richtung Offenburg - Fraiburg 2045, an Frelburg 2248

Kath. Goltesdienste: Hellige Messen: 5, 8, 6.45, 815 Uhr

Feldgottesdienst bei  Start und Ziel*: 7 Uhr
Heilige Messze: elne Stunde nach Rennschlufl in der Kirche

Ev. Gotlesdienst: 8 Uhr im Dr.-Martin-Luther-Haus, Ob. Hauptstrale

vie fiemo Total-Verkaufshiiro, Fritz Massong G.m. b. H.

Frankenthal /Pfalz

stellt die Total-Handfeuerléscher zur Bekémpfung von Brdnden
jeder Art beim Rennen zur Verfigung.

Im Sport wia iIm Laben
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llest, weld, was gesplelt wird |

Ubaerzeugen Sle slch selbst! / & Tage kostenlos zur Probe |
Rufen Sle an: Nr, 209 441

Anzelgen-Verwaltung: Plchler & Casan, Indusirie. und Wirtschafi swerbung, Mannhaim

Druck: Mannheimer Groddruckerel GmbHE., Mannhelm
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GUMMIWERKE FULDA K. G. a. A, - FULDA
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