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Internationales-Rhein-Pokal-Rennen

fir Motorrdder mit und ohne Seitenwagen
und ‘
Rennsportwogen bis 1500 com
auf dem

Hockenheim-Ring

1. Lauf zur Deutschen Motorradstrallenmeisterschaft 1955
fir MotorrGider mit und ohne Seitenwagen

1. Lauf zur Deutschen Automobilmeisterschaft 1955
fir Sarien- und Rennsportwogen bis 1500 cem

AvD-Hockenheim-Ring-Preis

— MNodhwuchsfahrer-Wettbewerk —

7./8. Mai 1955

Orgonisiert nach den Sportgesetzen der FIM, des Code Sportif* der FIA, den deuvtschen
Motorsporigesetzen dor OMK und den Bestimmungen der OMNS. Genehmigt von der
Fédération Internohionole Motocycliste (FIM) und der Fédérotion Internoticnale de
I'Avtomobile (FIA) sowie von der OMK unfer dar Beg.-Nr. 7755 am 1. 1. 1955 und von

der OMS unter dar Reg.-MNr. 23 am 2. 4. 1955

Vaeranstalter:

BADISCHER MOTORSPORT-CLUB E.V. (DMV]
HOCKENHEIM
AUTOMOBIL-CLUB VOM DEUTSCHLAMD E.V, [Awv.D.)
3 in Verbindung mit der
HOCKENHEIM-RING GMEBH

Der Machdruck dieses Programmes, auch auszugsweise, wird strafrechilich verfalgt
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sind robust und doch elastisch.
Dos owedowolle Profil modhi sie
griffig und stondfest.

Si¢ sind jedem StroBensustond
gewadhsen,
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_i WER |H HOIORRAD DAS
] EOLE PFERD URSERER
TAGE S1EHT. FOR DEN

HAT DIE HNEUKOWSTIRUKTION

ALLE TUGERDER. DIE
SICH DER ZOCHTER WORSCHI;

DAS TEMPERAMENT DES
ARABER-PFERDES

BIE KRAFT DES BEL-
GISCHEW KALIBELTES

OIE GEMOGSAMEKELT
DES PANIEGAULS

DIE TAHE RUSDAMER
DES TRAEEHRERS

IWEILYLINDER
k0D cem—=76F5
MiT OBENLIEGEM-
DER NOCKEMWELLE

Gunaralvertiabong :

FRANZ ISLINGER, MANNHEIM
AugartenstraBe 84

Register

Rennen Au.B y
Seriensportwagen bis o
1300 und dbar 1300 cem

Rennen 1 seie ¢
Solomotarrdder 125 cem 33
Rennen 2 Seile ‘
Solomotorrdder 250 cem o/
Rennen 3 Seite ‘
Selomotorrdder 350 cem 4
Rennen 4 Seite
Seitenwagenm. 500 ccm 45
Rennen 5 Seite
SolomotorrGder 500 cem a7
Rennen 6 P

Serian= und Rennsportwagen 53
1500 ecm
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HUGO STINNES G.m.b.H. MANNHEIM
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Schirmherr

Dr. Gebhard Miiller, Ministerpriisident
von Baden-Wiirttemberg, Stuttgart

Ehrenazusschufi:

Baller Otto 'W., Schatzmeister des A, v. D, Frankfurt

Brauch Hans, Febrilkant, Hallloch

Dir. Dr. h. c. Bruhn R, Versitzender der Geschiiftsitihrung der Auto-Union
GmbH., Ingolstadt/Diisseldort

Christ Ernst, Ehrenprisident des Badischen Motorspert-Clubs, Hodienheim

Dir. Endrell Wemmner, Prisident des ADAC, Milrnberg

Landforstmeister Ens, Bad. Forstamt Schwelzingen

Fuchs Rudolf, Fabrikzant Mannheim

Frucht Julins, Ehrenpriigident des Deutschen Motorsport-Verbandes, Han-
nower

Dr, Gaa Valentin, Landrat, MdL, Schwetzingen

Geil Arthur, Deutscher und Europameizter, Zalsersweler b, Mihlacker

Crereche Heinz, Landespolizeldirektor, Karlsruhe

Dir. Dr-Ing. Hahn Carl, Stellv. Vorsiteender der Geschiftsfithrung der
Auto-Union GmbH., Ingolstadt/Diisseldort

Dr. Dr. h. ¢. Helmerich, Oberbiirgermelsier der Stadt Mannhelm

Dr. Herbold, Ministerialrat, Geschiifisfithrender Direktor der Badischen
Eomm. Landeshank, Mannheim

=, D, Gottfried First zu Hohenlohe-Langenburg, Priizident des A v. D.

Lr. Hoppmann Wilhelm, Veorstandsmitglied der Continental-Gummi-
werke AG, Hannover

Dr. Huber, Prizident des Regierungsherirks Nordbaden, Karlsruhe

Hund Franz, Blirgermeister der Stadt Hockenheim

Fretherr G. v. Jungenfeld, Vizepriisident des A. v.D.. Frankfurt

Klotz Glnther, Oberbiirgermeister der Stadt Karlsruhe

Koch Ernst, Verkaufsdirektor der Deutschen Dunlop-Gummi-
Compagnie AG, HanawMain

Either Jules, Sporipriisident des ADAC, Disscldort

Dr. Lindrath Hermann, MdB, Heldelberg

Dr.-Ing. Lippart Walter, Geschiiftsfithrer der Fa. Robert Bosch GmbH,
Stuttgart

Dr. Nelnhaus, Oberbiirgermeister der Stadt Heidelberg und Prlisident
dez Landtages Baden-Wiirttemberg

Lipl.-Ing. Richl Wilthelm, Oberpostrat, Prisident der OPD Karlsruhe

Graf von und zu Sandizell, Sportpriisident des A, v. .

Schlo Hanns, Direktor, MdB, Nedcargemiind

Ulrich Fritz, Innenminister, Stuttgart

Dr. Veit Hermann, stellvertretender Ministerprisident und Wirlschafts-
minister, Stuttgart

Vorster Emil, Sportpriisident des DMV, Rheydt

Dr. Voclter R., Lelter des Sportausschusses des VFM, Stuttgart

Wenk Fritz, Vorsitzender des VFM, Bad Soden/Taunus

Die Aufstellung des Ehrenausschusses ist in alphabetischer Reihenfolge
angeordnet,
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1346 DKW-MOTORRADER AM START

DAVON: 549 GOLD-, 240 SILBER-, 189 BRONZEMEDAILLEM
MANMNSCHAFTSPREISE: 19 GOLD - 11 SILBER . 4 BRONZE

X
DEUTSCHE MOTO-CROSS-MEISTERSCHAFTEN

in den Klassen bis 125 und 175 ccm
.*.

Diese Zahlen und Erfolge beweisen

DKW-Motorrddersind unverwiistlich

(:ﬁj AUTO UNION G:M-B-H-INGOLSTADT - DUSSELDORF
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Veranstalter:

Gesamileifung und
Rennlelter:

Stellvertr. Rennleiter:

Sportkommizsare:

Zlelrichter:

Mitglieder der
Hennleitung

Selinahmepbmann:

Fahrzrugabnahme:

Fahrerlager:
Sanitire Fahrer-
bEbreuung:

Boxen:
Strechensicherung:

Ehrengiizte:
Presse;
Sireckenreporinge:
Sanitdtswesen:

Feuerschutz:

Forstschutz:
Lautspredier:
Tribiinen:

Gesamiwerbung:

Bauien:

Organisation

E."!.DISCHE-H: MOTORSPORT-CLUEB E. V. (DMV) Hocken-

heim, Automobilelub von Deutschland E. V. (AvD) in Ver-

E:m:jl;.:]lu: mit der HOCEENHEIM-RING G. m. b. H, Hol-
EnNnNeLm

Wilhelm Herz, Ludwigshafen

Max Laubner, Ludwigshafen

a) Motorriader: Julive Fruchl, Honnover

Wi Schleich, Schotten/Oberhessen
Georg Bissinger, Bruchsal

Tonl Ulmen, Dilsseldor!

Dr. Frhr, Leo von Diergarth, Frankfuit
Wolfgang Diemer, Mainz

Gregor Schevermann, Wieshaden

Emll Bechitel, Kaufmann, Hoedenhelm

Frilz Bilichner, Verw.-Inspekior, Hochenhelim

Karl Dorn, Bankkaufmann, Hoctenheim

Hermann Schipfer, Dipl-Volkswirt, Hockenheim
Dipl.-Ing. Willy Kappel, Karlstuhe

Priisideni des Deulschen Zeitnehmer-Verbandos

a} Molorriider: Heinrich GelB, Plorzheim

b} Wagen: Prof. Rixmann, Eflingen

Walter Kellermann, Heidelberg, mit der Seklion Heldelberg
des Badischen Motorsport-Clubs

Dr. Ernst Schul:, Heldelberg

b} Wagen:

Albert: Riesenocker, Mannheim

Polizeieinzatz:

Landespolizal | Laltung: Oberreglerungsrat
Bereitschaftspolizel | Gorecke, Karlsruhe
Funktiong@reinsaiz:

{:u.:::mtle-:tun_g; Erwin Fuchs, Hockenheim
Funktionfirstab des Badischen Motorsport=-Clubs Hocken-
heim mit den Sektionen Eppelheim, Heldelberg, Heldel-
berg-Plaffengrund und Ketsch und Motor-Club Habloch
Hons Briwch, HaBloch

Alex Bitiner, Karlsruhe

Eugen K. Schwarz, Stuttgarct

Gesamtleitung: Dr. Franz Bayer, Hockenhelm
DRRE-Krelsvorsitrender Schwelzer, Mannhelm
Sanitiskolonnen vom Rolen Kreuz Hockenheim und U=
gebung

Gesamtleitung : Kreéisbrandinsp, Strihlein, Welnheim
Berufsfeuerwehr Mannheim

Frelwillige Feuerwechr Hodkenheim und

Freiwillige Feuerwohren des Landbkreizes Mannheim
Landforsimeisier Ens, Schwetzingen

Dietz-Radio K. G. Hanau/Main

Kar]l Bender, Triblinenverielh, Mingolsheim/Baden

Pichler & Casse, Indusirie- und Wirtschafiswerbung,
Mannheim

Stadibaumelzter Kraft, Hodkenheim
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- Motarroller

Norton - engl. Triumph - BSA
Riesenacker & Romich

Mannheim - Augartensir. B - Telefon 43837

Goggomobil DM 2940.-

Lum Geleit!

Auch in diesem Jahr werden die Fahrer zum
Internationaléen Rhein-Pokal-Rennen  auf  dem
Hockenheim-Ring starfen. Sie werden den Fu-
schauern, die in grofier Zahl erwariecl werden.
das Schanspiel eines harten, aber disziplinierfen
Kampfes um den Siegespreis bieten

Dieses Bennen, das nichi nor ein motorspori-
liches Ercignis von Bedeotung Ist, sondern auch
der Erprobung des technischen Maferials and
damit der Wellereniwicklung des Krafifahr-
wesens diend, wird zwellellos cin besonderes Er-
elgnis der Renn-Saison 1955 sein,

Ich wiinsche der Veransialiung elnen erfolg-
reichen und glllcklichen Verlaul und hoffe, daB
she zur Lufriedenhell aller Teilnehmer — der
Fahrer, Organizatoren und Zuschauer — ausfiill,




Herzlich willkommen beim Rhein-Pokal-Rennen 1955

Wicder einmal ist es soweil. Wenn am Sonntag, dem 8. Mai, die Slartflagge zum
ersten Male sich senki, hat das 18. Rennen auf dem Hockenheim-Ring begonnen.

Auch in diesem Jahre ist es den Veransialtern gelungen, die Elitefahrer aus aller
Herren Linder zu einem Start anf dem Hockenheim-Ring o verpflichien. Das
Kiénnen und der ¢iserne Wille aller Fahrer bieten die Gewilihr dafiir, daff die Be-
sucher in jeder Bezichung voll auf ihre Rechnung kommen werden,

e Rhein-Pokal-BEennen aul dem Hokenhelm-Ring, jeweils (o den ersien Mai-
tagen, bilden den Aufiaki der internationalen Grofiveranstaliungen ond anch in
diesem Jahre wieder giiblen similiche Liufe cinschlieBlich Rennsporiwagenlauf als
1. Laufl um die deuische Straflenmelsterschafl 1955,

Der idyvilisch im Hardiwald gelegene Hockenheim-Ring isl einc cigens zu Benn-,
Priif. und Versuchsewecken gebaute Eennsirecke, fernab vom Sflentlichen Verkehr
tnd kann jedereeit korzfrisiig abgesperrt werden, Hein Wiander, daft sowahl im
vergangenen Jahr als aveh In dicsem Frihjahr wieder die Industrie von dieser
gelienen Gelegenheil reichlich Gebrauch gemacht hat,

DN Geschiftsfihrung der Hockenheim-Ring GmbH und die Vorsiandschafi des
Badischen Molorsport=-Clubs E. V. Hockenheim lHeffen nichis unversuchi, um den
Hoskienheim-Ring weiter anssubanen. In dicsem Jahre wurden inshezondere dis
Sicherheitsvorkehrungen beim Auslaul der Stadilhorve und am  Kreabbenspilzen®
durch Verlingern der Belonschulzwinde so weil ausgedehnt, daf griftmbgliche
Sicherhelt flir Fahrer und Fuschauer gewibrieistef ist,

Nachdem alle organisatorischen Vorarbeilen getroffen sind, kann die Bennstrecke
i einem Interessanien Kriftemeszen der auvslindischen Sporikameraden mil
unseren dentschen Fahrern aus Ost und West frelgegeben werden, Der Sport mige
vion allen Tellnehmern in fairem Geiste durchgefiihet werden, damit ¢ in vorhild-
licher Weise der vilkerverbindenden [dee dienen kann,

Als Bilirgermeister der Stadi Hoedkenheim freoe ich mich, alle Fahrer, die Ver-
ireler der Industrie und -der Presse und alle die Tavsende von Zuschavern ins-
besonders aber alle auslindischen Giste in Hockenheims Maoern rechi herzlich
begriifien o dilrfen, Mein grifiler Wonzsch ist der, dai der 8 Mai allen Fahrern den
wiinzchenswerten Erfolg und den Besuchern, die sich nach langem Winter erstmals
wileder in Goltes freier Natur fummeln kiinnen, Stunden der Entspannung und
Erhalung bringen mige.

Schon heute aber rule ich allen ein frohes Wiedersehen beim Rhein-PFokal-Bennen
1956 Tu.

Biirgermelister

10

Der BMC gruBt seine Gaste

Als Pristdent des Badischen Motorsport-Clubs E. V., Hochenhelmn, gereichl ex mir
rur besonderen Ehre, allen Fahrern inshesondere unseren ansliindischen Gasten, den
Vertretern der Industrie und der Presse sowie allen Besuchern des  RBhein-Pokal-
Rennens 1955 einen herzlichen Willlkommensgrof zurufen zu diirfen,

Alz Veranstallter haben wir auch im vergangenen Jahre und zo Beginn des Jahres
1955 alle YVorbereifungen getroffen, um elnen elnwandirelen Ablauf der Veran-
staliung gewiihrlieisten au Konnen.

Die Veranslallung ist in organisatorischer Hinsichi so vorbereitet, daft bei cinem
glicklichen Verlanf das heolige Eennen sich wilrdig an die bisherigen Grofi-
veranstalinngen anreihen kann und dazun angetan sein wird, den bisherigen guten
Rul des Hockenheim-Ring in aller Well zu siirken,

Wir wissen, dafi der 1, Melsterschafislauf des Jahres 1955 harle Kimpie und Aus-
cinanderselzungen mift der Wellelite bringen und deshalb bercils ecin erster Hihe-
punki des Sportiahres 19535 werden wird.

Wir wiinschen, dal ungers Veranstallung alle Teilnehmer nnd Besucher in allen
H-l"':!|{'-llu:|:u§[']:| voll befriedigl. Mbge unsere GI'I'.'I-H\"I."E"AII.H.'.:I."I;LIIH allem Fahrern und
Besnchern bringen, was sie gsich von ihre versprechen, damit jeder einzelne noch rechi

lange an denm heuligen Tar denkt.
/ ;

Priisident

SPEYER

RUF:2865

e

mgsbetriol

AUTOREIFEN ALLER GRUSSEN

5
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[
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Gesamtprogramm

fir das

Internat. DMV-Rhein-Pokal-Rennen

und

AvD-Hockenheim-Ring-Preis

vom 6. bis 8. Mal 1955 in Hockenheim

Training

Fr-ellag, den 6. Mai 1955

6.30

7.00— 8.00
8.00 — 9.00
9.00 — 11.00
11.00 — 12.00
13.30 — 14.30
14.30 — 16.30
16.30 — 17.30
17.30 — 18.30
20,30

Lihr:
Uhr:
Uhr:
Lhr:
Lihr:
Uhr:
Lihr:
Lihr:
Uhr:
Uhr:

Fahrzeugabnahme

Training fir Wagen [Ausweislahrer)
Training fiir Motorrdder bis 125 ccm
Training fir alle librigen Soloklassen
Training fur Wagen [Lizenzfahrer)
Training fir Motorrdder mit Seitenwagen
Training fiir Motorrdader 250 bis 500 ccm
Training fir Wagen [Ausweisfahrer)
Training fiir Wagen (Lizenzfahrer)
FahrerbegriilBung, anschlieBend Varieté

Fahrerlager

Festhalle

Samstag, den 7. Mai 1955

6.30
7.00 — B8.00
8.00 — 9.00
9.00 — 10.00
10.00 — 12.00
10,00 — 12.00
13.15— 14.15
1415 —15.15
15.15— 16.15
16.00 — 18.00

12

Uhr:
trhr:
Uhr:
Lihr:
Uhr:
Likr:
Lihr:
Uhr:
Uhr:
Lihr:

VAR TA

Fahrzeugabnahme

Training fiir Motorrader bis 125 com
Training fir Motorréder mit Seitenwagen
Training fiir Wagen (Ausweisfahrer)
Fahrzeugabnahme fiir Wagen Fahrerlage:
Training fir Motorrd@der 250 bis 500 ccm
Training fiir Wagen (Lizenzfahrer)

Training flir Motorrdder bis 125 com

Training fiir Motorrader ‘mit Seitenwagen
SchluBabnahme Fahrerlager

Fahrerlage:

leivtengueraek, map [anger Lebensdauer

Rennen

Samstag, den 7. Mai 1955

17.00 Uhr:

17.40 Uhr:

Start zum Rennen A

fiir Seriensport- und Grand-Tourisme-Wagen
bis 1300 ccm 7 Runden = 54,075 km

Start zum Rennen B

[iir Seriensport- und Grand-Tourisme-Wagen
iiber 1300 ccm 7 Runden — 54.075 km

Sunntag._dlan 8. Mai 1955

8.30 Uhr:
900 Uhr:
9.30 Uhr:
10.30 Uhr:
11.45 Uhr:

13.00 Uhr:

14.00 Uhr:
1510 Uhr:

efwa 16.00 Uhr:
20.30. Uhr:

Industrie-Werbekorso
Abnahme der Rennstrecke
Starl zum Rennen 1:
Solomotorrider bis 125 ccm, 15 Runden = 115875 km
Start zum Rennen 2:

Solomotorridder bis 250 ccm, 20 Runden = 154,500 km
Start zum Rennen 3:

Solomotorrdder bis 350 ccm, 20 Runden
Start zum Rennen 4:

Motorriader mit Seitenwagen bis 500 cem
13 Runden = 100,425 km

Start zum Rennen 5:

Solomotorrdder bis 500 ccm, 20 Runden
Start zum Rennen 6:

Serien- und Rennsportwagen bis 1500 ccm
15 Runden = 115875 km

Ende des Rennens

Siegerehrung mit Preisverteilung

154,500 km

154,500 km

Festhalle

Heinrich Abend

MANNHEIM-KAFERTAL
GalvanisiroBe 16 - Fernsprecher Nr. 76855

Zylindar-

und Kurbalweallenschleifersi
Moteren-Instandseizungen;
Auvstauschmotora

MANMNHEIMER LEBENSVERSICHERUNGS-GESELLSCHAFT A.G.

Bezirksdirekiion Gebr. Wehnes
Mannheim, C1,3

Geschafissinllan:
Batirksdirekfn H. Lighlanlarger

= Telelon 53421 Manshaim, C 3, 10 - Talefan 57734
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Der Hockenheim-Ring

1931 beschloll der Gemeinderal der Stadt Hockenheim, die nidht unberechtiglen
Wiinsche der Motorsportler, allen voran der langjiihrige Rennleiter und jetzige
Ehrenprisident des BMC, Ernst Christ und der Landesgruppenlelter Georg Bis-
singer, zit beriicksichtigen und die Mitlel bereit zu stellen, um aus Feld- und Wald-
wegen Straflen zu schaffen, die den Erfordernissen Rechnung trugen, welche sn
eine damals moderne Hennstrecke zu stellen waren,

Die Motorisierung Deutschlands war im Werden, Man sprach bereits in Kreizen
der Molorsporiler von hervorragenden Erfolgen deutzcher Fahrer und Konstruk-
leure, und die bereits zahlreich entstandenen Motorsport=-Clubs und Vereinigungen
wuliten darum, dafl sic Mannschaften suf die Renn-Pisten stollen Eonnien, die sich
mit ihren Erfolgen in harten Kiimpfen der Maschinen und Fahrer Achiung verschafit
hatten,

Wohl waren Rennstrecken vorhanden, die den Austragungsbestimmungen von
Rennen entsprachen. Einzelne aber, darunter dicjenige im Karlsruher Hardtwald
war schon wicder eingegangen, Man fuhr mit Vorliebe Bergrennen und das Publikum
hatte eine bestimmte Schwiche fiir Rennen im bergigen und kurvenrelchen Gelinde,
wieil dort die Fahrkunst beobachtet werden konnte,

Aber eine reine Flachrennstrecke . war nicht mehr vorhanden, Man mubte in
irgendwelcher Form wicder eine solche finden.

Hockenheim war dann auch am 29, Mai 1932, als dicses . Hockenheimer Dreiec™
seing Feuertaufe mit dem fiir damalige Zeit Aufsehen erregenden Schnitt von
128 km'h (Tom Bullus auf NSU) erlebt hatte, das Idol der motorizierten Sportsleute
geworden, Aufl Anhieb hatten sich etliche Zehntausende Zuschauer an dieser Renn-
strecke elngefunden, deren Ruf als  schnellste Europas® sich sehr rasch verbreftete.
Sie verdient dieses Attribut auch heute noch 23 Johre nach der 1. Veranstaliung,

Wer aber hiitte in jenen Jahren geglaubt, daf sich dicse Strecke, diec mit sehr
wesentlichern Aufwand im Jahre 1938 umgesialtet und verbreitert und damit d@ach
vom offentlichen Verkehr abgeschlossen wurde, zu einer so bedeutenden Piste ont-
wickelte, wie man sie jetzt vorfindet,

Eine glickliche Hand hatien die damals betelligten Minner, als sle die Ver-
klrzung der Strecke vereinbarien, Noch gliicklicher war die Linienfihrung getroflen,
denn jetzt waren praktisch zwei geradlinig verlaufende nur dordy unwesentliche
Biegungen unterbrochene Strafen mit zwel Kurven zu einem Oval verbunden.

Ixies ergab schon nuch dem ersten Hennen auf diesem newen Kurs fiir die Industric
das Signal, diesen fir Versuchszwedte zu beniitzen. Verkehrsstrafien sianden der
Absperrung nicht mehr im Wege und so war es ein Leichtes, die Stredee frei von
jeglichem Verkehr zu halten, Die Sicherungsmalnahmen waren schnell @a treffen
und der Benutzung standen keine Schwieripkeiten mehr entgegen.

Die NSU-Werke waren die ersten, dic erkannten, daf vor den Toren threr Fabrik
ausgicbige Gelegenheit geboten war, schnelle Maschinen auszuproben, Die Auto-
Union, damals noch in Chemnitz, stelllte Rennmaschinen auf den Kurs, als im frithen
Frihjahr 1939 nochmals tiefer Schnee darauf fisl, 3

Erstmals auch kamen Rennwagen zu Versuchen, als Daimler-Benz im Sommer
13038 den fiir Nordalrika vorgesehenen 1500er-Kompressor ins harte Training stellte,
das sich dann als schr 2weckmiBig erwies, denn dieses Fahrzeug iiberschritt im Spit-
sommer 1830 mit den Fahrern Hermann Lang und Rudi Carracciola am Volant in

... DARAUF EINEN ﬂ}yﬂ?{ﬁiz
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Tripolis die 200-km-Grenze im Kampf gegen die suslindizche Fahrerelite und fuhe
den Sieg nach Hause.,

Bald darauf war ez aber auch ausz mit diezgem schnellen spertlichen Getue und
dem herrlichen Duft im Hockenheimer Wald, Manche Geschichien erzihlien sie sich,
die Feldgrauven In Ot und West, in Nord und Sid, auch vom Hodeenhelmer Rennen.
Viele diezer Freunde des schnellen Sports sind nicht mehr wiedergekommen.

Sie durften das grolie Stelldichein am 11 Mal 1847 nicht mehr erleben, an welchem
Tag sich unter Voraussetzungen und Umsthinden, wie sie nur die Nachkriegszeit
erleben liels, zum eraten Male nach dem Krieg wieder Tausende und aber Tausende
an diesem neu erstandenen Hockenbelm-Ring einfanden, um erstmals Im schwer
darniederliegenden Land wieder ein Renpen der Motoren mitzuerleben. Der Ring
hatte Wiedergeburt gefelert. Im In=- und Ausland sprach man von diesem orsten
grofen Sportereignls und dies gab den Ansporn #u welterem Auf- und Ausbau
dieges Kurges. Hemmungen und Widerwiirligkeiten in gewaltigem Mabe stellten
gich den Bestrebungen des wisdererstandenen Motorspori=Clubs von Hodcenheim
und der neu gegriindeten Hockenheim-Ring OmbH enigegen und wurden
gemeiztert,

Foto: M. Bichner, Hokenheim

Dag Betriibliche dabei war jedoch, dal deutschen Kraftfahrzeugkonstruktouren
durch die Bestimmungen der Hohen Kommissionen regelrecht das Handwerk gelegt
war, Deutecher Erfindergeist und Deutsche Schaffenskraft wurde wieder lebendig,
und die vielen alten Kimpen erhieltén wieder Maschinen, mit denen nun auf Kampf
und Verdert gefahren wurde.

Die Fahracugindustrie mubte entwiceeln und priifen. Der Hodoenhelm=Ring wurde
bald wieder zum akiuellen Mittelpunkt des Geschehens vor dem Einsatz,

DHe Werke erinnerten sich gerne der schnellen Versuchs- und Priifstrecke, die
nun in Threr ganzen Ausdehnung wicder zur Verfiligung stand, Instandgezetzt und
mit elner vollkommenen Drahbtumziiunung versehen, wurde der Ring der Schau-
platz von Versuchen, die angesetzt und wieder abgebrochen wurden. Tage und
Nichte waren nun wieder Fahrzeuge zu schen, mit denen in schoeidiger Fahrt
Runde um Runde gedreht wurde. Es sind nicht nur Geschwindigkeitsversuche ge-
wesen, die in den vergangenen Jahren den Ring belebten. Jeder mit dem Bau von
Kraftlahrzougen oder Zubehfirtellen hlermu beschiiftigten Firma stand der Hocken-
heim-Ring sur Verfigung, sel es zu Reifen-, Brems= oder Lichtversuchon, Rekord-
fahrien sind nichl selien bis zum gewaltzamen Ende wichiiger Einzeltelle durch-
geliihrt worden. Gerade daz vergangene Jahr hatte unendlich viel Auftrieb gebracht
in dieser Bezichung. Die Robert Bosch GmbH machte Versuche mit neuzeitlichen
Beleuchiungekirpern, die Deufsche Perrot-Bremse GmbH mit [hren Bremspeu-
enlwicklungen, die Continental-Gummi-Werke und die Deutsche Dunlop AG be-
nutzten die Goelegenheiten zu ausgiebigen Relfenversuchen. Langstrecken=Versuchs=-
fohrien seizien die Llovd-Werke und die: Gollath-Werke an und grofes Aufschen
erregle der Rekorduversuch der Fahrer Manzell, Ahrens, Polenski und Bauer im
Oktober 1854, bei dem sie einen DKM mit Schwingnaben eingesetzt hatten, den sie
aber wepen Motorschadens abbrechen mufiten.
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NSU, BMW, Horex, DEW und Viktoria sind weilere Fabriken, die den Hockenheim-
Ring nicht selten fu langen andavernden Einzfitzen ihrer neu enlwidkellen Fahr-
zeugtypen in Anspiuch nahmen. Die Bennabteilung der Mercedes-Werke aber
brachie die Formel-Rennwagen, die die aufsehencrregenden Erfolge in Argentinien
errangen, auf dem Hockenheim-Ring zur Vollentwicklung.

An rund 80 Tagen stand der Hockenheim-Ring den Fahrzeugfirmen im ver-
gangenen Jahr zar Verfilpunge.

Die Anforderungen, die dieserhalb an ihn gestellt werden, sind grob. Eine Ver-
bmttcr_tmg der gesamten Streche st unbedingt erforderlich, Dio Karven miissen, um
Hochziichtung der Fahrzeuge zu erméglichen, lang gezogen und tiberhdht werden.
Eine dringende Notwendigkelt fir (Rekord-)Daverrekordversuche st auch die Bin-
richtung eincr Beleuchiung am ganzen Kurs. Das Intoresse an der Beniitzung des
Hodkenheim-Rings zu irgendwelchen Industriezwecken steht fest und die wirtschaft-
liche Bedeutung ist keineswegs von der Hand zu welzen, Wenn der weltere Ausbau
dieser Henn-, Versuchs- und Prilfstrecke im Interesse von Wirtschaft und Sport
erfolgen soll, werden Mittel erforderlich, die allein von der Hockenheim-Ring GmbH
“i‘.'ht erwirtschaftol '-.'-'I."'I"I;tl_'rl k‘l.il'lrll_‘ﬂ_ Alle Erifie PSS ET] I-'.LE-I'HH!:I'H'.']"I.hF]t{'ﬁ. um das
el o errelchen, ch. 1,

HEINRICH KOCHER sosch-pienst

Maonnheim, Qu 7, 1-5 Telefon 5075

Shell-Motoral
Shell-Benzin

unubertroffen!

Shell-GroBtankstation Wilhelm Herz, Ludwigshafen, Mundenheimer StroBe
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Drei fihrende Personlichkeiten
des Deutschen Motorsport-Verbands

Emll Vorster, Rhevdl
wiihrend der MNachkriegsjahre einer
unserer besonders erfolgreichen Aktli-
ven im Automobilrennsport — ach
auf dem Hockenhelm=-Ring war er
miehrinch am Start — hat sich als
fachkundiger, versierfer Sporlpriisi=
dent des DMV und zugleich als Flih-
render Mann des OME-Gremiums, in
dem or Doutschland bel der FIM ver-
iritt, oullerordeniliche Verdienste um
den deutschen Molorsport erworben.

Julius Fruchi, Hannover

der Ehrenpriisident des DMV lenkie
schon in den zwanziger Jahren die
Geschicke des damoligen Deutschen
Motorradfahrer-Verbands®, — Nach
dem Rickitriit von Curt Wedekind
dbernahm er bis zum vergangenen
Jahr inferimswelse noch einmal das
Prisidium des DMV,

Tonl Ulmen, Diisseldort

jahrzehntelang als Motorrad- und

Autosportemann mit gridten Erfol-

gen aktiv, vierfacher Deutscher Auto-

mobilmeistor und Triger des _Silber-

nen  Lorbeerblatts", fungiert heoute

als Priisident des Deutschen Motor-
sport Verbands (DMV).

17
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Jﬂ DIE REIFEN

NICHT MEHR

RENOVA K-G

GRUSSTES SOEFIAIWERK FER
AUTOREIFEN-NEUGUMMERUNG

HANS GRIMMIG ‘5(\

' StraBenbau - Bergbau

HEIDELBERG - Friedrich-Ebert-Anlage 1
Telefon 2025 und 3010

Aufbereitungsanlage Schriesheim /BergstraBe

Ausfihrung von bituminosen Decken
in Walzasphalt und HG-Maokadam
Spachtel-FuBb&den

Kanalbauten,fBohrungen, geclogische, geophysikalische
hydrologische und Winschelrutenuntersuchungen

Auch das Stirzen will gelernt sein!

AJunge, Do muBt erst einmal tichiig hinfliegen,  vielleicht wird dann ein
guter Rennfahrer aus Dir™ — Mit diesen Worten bekam unser unvergeflicher
Bernd Rofemever dereinst von seinem hohen Chef seine ersie Werks-Henn-
maschine in die Hand gedriickt, als er zum ersten Male bei einem Motorrad-
Rennen flir NSU in den Sattel stieg. Und damit ist schon geszagtl, daB das Stir-
#en in all seinen tollen Wirbeln und Variationen nicht etwa irgendeine aof-
regende, nervenkilzelnde® Angelegenheit mit mehr oder weniger tragischem
Ausgang ist, sondern cine beinshe unerliBliche Schulung auf dem Weg zur
vollkemmenen Fahrzepgp-Beherrschung! Das mag fir @ngstliche Basen und
besorgte Onkels vielleicht merkwiirdig oder gar unverstindlich erscheinen, wird
aber doch immer wieder won allen Rennfahrern durch die Praxis bestitigt.
Denn ¢z gibt tatsichlich eine ,Hohe Schule” des Stiirzens, die alle grolen Kén-
ner am Volant und Lenker,
ein Caracciola, Stuck, Nuvo-
larf, Bauholer, H. P. Miller,
Schorsch  Meier und wie =ie
alle heiBen wund hieBen, in
ihrer langiihrigen Hennfah-
rerlaufbahn  durchlisfen wund
schifellich vollendet beherrsch=
ten!

Wenn Miinner wie z B. der
Englinder W, L. Hamndley, der
Ire James Guthrie oder dia
Deutzchen Schorsch  Meler,
Ernst Henne und Toni Fleische-
maonn schon im 180-km-Tempd
von fhren Maschinen herun-
tergefallen sind, ohne sich eln
Haar =1 kriimmen, dann sind
dies Schulbeispiele dafiir, daf
das solide Kdnnen der Fahr-
Aively deas ging mc il i:l'ra.'." (elerch har der Creslirste Ifuﬁmherﬁm"-mﬁ_nur durch
seine Masdiine wivder hody wnd fagt der Mewfe nach! Lhﬂlt‘tﬂ u erwerben — beim

Stireen elne suzschiagmebende
Rolle spidlt, Man kann das richiige® Stlirzen allerdings nicht schlechthin er=-
lernen, denn es gehiict sweifellos Veranlagung, Instinkt und blitzschnelles Reak-
tonsvermégen darzu, und selbsiversiindlich in jedem Einzelfall auch eine tlich-
tige Porlion Glick! Es isf eine Arl Ealzensplel® dabel, sich zu elnem Eniuel
susammenzukatuern und mit geschickier Reaktionswendung sich vom Fahrzeug
U trennen, wWoenm man merkt, dall man ¢ine Kurve zu schnell . angesteuert oder
seing Maschine so lief heruntergewinkelt hat, dal sie ihre Bodephaftung wer-
liert.

Nur weénn tatsichlich einmal Jhihere Gewalt® mit im Splel izt — ein blok-
kierende: Bremapedal belspielsweize, das Carscciols 1833 in Monte Carlo zum
Verhiingnis wurde, cine Olpfiilze, der im September jenes Jahres auf der Monza-
bahn gleich drel Meisterfahrer des Automobirennsports zum Opfer fielen —
dann kinnen Stirze natlrilch auch von besten Kdnnern nicht mehr gemelatert
werden, Und erweist sich in =zolchen Einzelfillen das Schicksal dann wirklich
#inmal stirker als menschliche Vorsicht und Voraussicht, dann datf man hier-
aus doch niemals der Sache selbst einen Vorwurf machen; denn Hennen sind
kelne Hazardsplele, Und bel aller schelnbaren Rilcksichislosigkelf, mit der die
“ahrer immer grofartigere Geschwindigkefisleistungen vollbringen, steht im
Motor-Rennsport doch ein Gebot hoth  diber allen anderen Forderungen: die
Sicherheit fiir Leben und Gesundheit! A B.



Im ,,Goldenen Buch” des Hockenheim-Ring sind eingetragen

125 com

1948:
1945:
19540:
1851:
1852
185%:
1854

3R:

250 cem

1932
15934
1935
1536:
1537
15938
18947
1944:
1844:
1850
1451
1952
153
1454

5R:

330 ccm
1833

1534
1935:
19386:
1837:
1938:
1847
1545+
1948:
1848;
1950;
1851
1952:
1953:
1554 :

SR

300 com

1532:
1534:
1835:
1536:
1837:
1938:
1947
1948:
1544:

Solo:

C, Diiring, Wieshaden
C, Diring, Wieshaden
H. P. Miiller, Bielefeld
Fi. Dicirich, Frankfuri
C. Ubbiali, Itallen
Werner Haas, Augsburg
Werner Haas, Augsburg
Werner Haas, Augsburg

Solo:

A, Gelfs, Plorzheim

A. Geifi, Plorzheim

A, Geit, Plorzhelm

A. Geifl, Plorzhelm

E. Kluge, Chemniiz

B, Peiruschke, Chemnitz
K. Loiltes, Marburg

0, Kohfink, Bietigheim
H, Gablenz, Karlsruhe
. P. Ailler, Biclefeld
Lorenzelll, Italien
Lorenzelll, Italien
Werner Haas, Augsburg
Werner Haas, Augsburg
Werner Haas, Augsburg

Solo:

H. Richnow, Berlln

H. Richnow, Berlin

E. Loof, Godesberg

E. A, Mellors, England

H, Fleischmann, Nilrnberg
H. Fleischmann, Neckarsulm
H. Fleischmann, Neckarsulm
Wollf, Metilach

0. Kohfink, Bictigheim

W. Heére, Lampertheim

W. Here, Lampertheim
Fleischmann, Amberg

K. Schnell, Karlsruhe

B. Peich, England

Fergus Anderson, England
Fergus Anderson, England
Fergus Anderson, England

Solo;

Tom F. Bulluz, England

0. Sieinbach, Mannheim

O, Ley, Niirnberg

0, Ley, Miirnberg

0. Lev, Minchen

G, Meier, Minchen

H. Flelschmann, Neckarsulm
. Meler, Miinchen

G. Meler, Minchen

NEW
DREW
DREW-K,
NEL
Mondial -

NEL-Rennlox
NSU-HRennfox
MNElU-Rennfox

DKW
DEW
DKW
DKW
NEW
DHEW
DEW
IV NVY
DKW
DHW-K
Gioeel
{auzzl

NSU-Rennmax
NEU-Rennmax
NSU-Rennmax

Rudge
Rudge
Imperia
NEU

NEU

NS

NEU

Veloe,
DKW

NBL

NEU
NEU=-K,
M-Paril.
Als
Moto=Guzel
Moto-Guzzi
Moto-Guzzi

MNELF
NSl
DEAW
MWW
BMW
EA W
NS
BMW-HK.
EMW-K.

1
10 K.
12 Ra.
1% Rd.
13 K.
15 Ral.
15 Rd.

10 Rd,
15 B
12 Rd.
12 Rd.
12 Rd.
20 Rd.

6 R,
10 K.
10 R,
1 Rad.
20 B,
20 md.
20 Ral.
20 Rl

15 Ral.

G R,
15 Ril.
12 R,
12 Rd.
12 Rd.
20 R,

& Rd.
10 Rd.
10 Rl
11 Tl
16 R,
20 Rd,
20 Rd.
24 Hel.
20 R,

15 K.
15 Ral.
12 Rd.
12 Kd.
12 R,
20 Rl

6 Fd.
10 K.
10 Hd.

28.14.5
J4.6T.7

S6.129 =

45.30.8
44.538.1
50.35.2
46.15.7
3009

L.o5.50.0
L.ag.27.1

1.06.00.0 =

1.04.205.2
20.49.1

35.15.8 =

31080
43.25.T
1.04.43.0
1.01.55.3

L |
1059
107.2
123.49
135.1
137.5
150.2
1528

1115
118.7
131.3
130.2
130.9
143.0
1315
131.5
1368
158.5

= 1432

57.33.% -

SL26.7
2405

1.30.26.0
260

1.06.24.2
1.05.04.4
102092
L.00.05.0
20.01,7
35.15.8
30.06.3
30.06.0

N |

= 145K

161.0
1704
1728

1158

= 115.1

1216
130.2
13259
135.1
154.3

= 138.6

131.5

= 153.8

H.56.2 =
= 15410

505
S045.T
376
S 40,6

2383

1545
165.1

155.2
163.7
168,56
1760

129.7
131.7

a = 23
= 1530

154.9
166.1
150.0
lid.0
174.2

1950:
19351:
1552
1953
1954:

SH:

L. Kraus, Minchen

W. Zeller, Hammeran

F. Schin, Frankiuri
Enrico Lorenzeiil, Iiallen
Ken Kavanagh, Ausiralien
Ken Kavanagh, Australien

300 cem Seitenwagen:

1451: L. Kraus, Minchen
1852:  J. Drion, Frankreich
1853: Eric Oliver, England
1954: Eric Oliver, England
=H: Friiz Hillebrand, Amberg

Formel-l1I-Rennwagen:

1852: W. Komossa, Recklinghausen
1853: A, W, Lang, Mingolshelm
SE: A. W. Lang. Mingolsheim

Sportwagen bis 1100 com:

1851: Hermann REamelow, Frankif.
5K: Hermann BEamelow, Frankf.

Sportwagen bis 1500 ccm:

19459; Helm Glockler, Frankiurt
B5K: Helm Glackler, Frankiurt

1938914946 fanden keine Rennen statt,

BMW-K.
BMW
Horex
Molto-Giuzzi
Moto-Guozzi
Moto=-Ciuzzi

BMW
Norlon
Norlon
MNarlon
BATW

Seampolo
Cooper
Cooper

Forsche
Farsche

Verilas
Yerilas

16 Had.
20 R
20 Rd.
20 M.
20 K.

13 Rl
13 Rl
13 K.
13 R4,

13 Rd.
13 Ral.

20 Rd.

10 Ed.

44.31.6
55409

a1ABS

ER22.8 -

ML53.T
2.274

12 A4

166.6
166,16
160.5
173.6
182.2
1885

= 140.5

432604 =
41.27.5 =

38,228

251.5

1358
1454
157.0
162.2

42.53.4 = 140.5
42451 = 140.5
3086 = 147.5

L0607,

7.0
0.7

L
S
L
S5
-

i

g

—
2
i ]
|- L]

140.2
145.7

@

DEUTSCHE MOTO-CROS5~-
MEISTERSCHAFT 1954

Rriferg -KETTEN SIND

fine stotye B

2. 3.

L KLASSE BIS 175 com

: 2. 3.

ABSOLUT BETRIEBSSICHER

LLASSE BIS 12% com

L
1- 21- 5-
. s
‘I 2- 3-
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Im Ausschonk: on der Rennstrecke und Hotel Bodischer Hol, Hockenheim




Wir stellen wor:

Die ,,Verantwortlichen”
des Badischen Motorsport-Clubs E.V. (DMV)

Bekanntlich werfigt won samitlichen
motorsport-treibenden Clubs und Verei-
nen im Bundesgebiet bis heute allein der
Badische M.C. Hodienheim tiber eine
Strafenrennstrecke, die unter Ausschiuli
affentlicher Verkehrswege ersiellt wurde,
Dieser seit nunmehr 23 Jahren bestchende
Rundkurs wurde mit den dunch ericlg-
reich werlaufene Rennveranstaltoogen
erziglten Uberschiissen sowohl wvor wie
nach dem letzten Wellkrieg ganz sysie-
matisch immer weiter ausgebaut und ver-
vollkommnet. Heute bildet er — neben
dem Nirburgring in der Eifel — dig ein-
zige deutsche Versuchs- und Nur-Renn-
stracke, die beriglich ihrer Gesamtanlage
gowie [hrer technischen Einrichiungon so-
wohl fitr den Einsatz der Akteure und
Funktionfre wie fir die Unterbringung
und Sicherheit der Zuschauer tatsdchlich
allen Anforderangen entsprichl,

Da diese stindige Aufwirtseniwiddlung
mitsamt dem hohen sportlichen Niveau
aller bislang auf dem Hodcenheim-Ring
durchgefihrten Veranstaltungen nicht von
ungefihr kam, sondern allein dem unent-
wegten und intensiven Einsatz der Club-

verantwortlichen zu danken Ist, sollen
auch diecse Persinlichkeiten einmal wor-
gestellt werden:

Emst Chrisl, dessen nachdrddelicher
Initiative der Hockenheim-Ring seine
Entstehung im Winterhalbjahr 1931/32 zu
voerdanken hat — wobei fir die Verwirk-
lichung seines groBartigen Projektes sich
auch der damalige Mannheimer DMY-
Landesgruppensportleiter Martin Kastner
und der heute wieder als Landesgruppen-
laiter wirkende Bruchsaler Polizelched
Georg Bissinger tatkiiftig eingesetzt ha-
ben — earhielt, als er 1953 aus’ Gesund-
haltsriicksichlen von seinem Verantwor-
tungsvollen  Posten zurdcktrat und zum
Ehrenprisidenten des BMCemannt wurde,
in Wilhelm Herz, Lampertheim einen aben-
50 namhaften wie einsatzirendigen MNach-
folger als Prisident des BMC und Renn-
leiter der Rhein-Pokal-Rennen, Der heute
43jihrige MNSU-Weltrekordmann wverfigt
als e¢iner unserer erfolgreichsten aktiven
Rennfahrer diber so viele renn-organisato-
rische Erfahrongen und beste {reund-
gchaltliche Verbindungen mit allen nam-
haften dentschen und auslindischen Sport-

Fwei Minner. deven Namen mit der Geschichte des Badischen Motorspori-
Clihs und der Hodenheimer Rennen auf alle Zeit verbunden bleiben:
Ernst Christ (rechts), der verdienstvolle Schipfer des Hockenheim-Rings
und heutige Ehrenprivident des Clubs, wnd Weltrekordmann Wilhelm
Herz, der das von ihm dbernommene Erbe tren verwaliet,

24

DMV -Landesgruppenis iter
Georg Bissinger, Brych: al

kameraden, dal es fir .hn nicmalg be-
sondere Schwierigkelten gibl, zu jedem
Rhein-Pokal-Bennen in allen Konkurren-
Zen mit ausgesprochensn (Starbeselzun-
gen® aufzuwarten,

Selbstversi@ndlich kann Wilhelm Herz
als Club-Prises sich aul die treus Fusam-
menarbeit mit seinen seit Jahran qualifi-
zierten Clubvorstands-Kollegen  absolat
verlassen, Bankwvorstand Karl Dom [45),
dar bekanntlich auch als Schatrmelstor

HM{:-GE"H‘J'IEJ.I'I! fJ'r'.Ill.l v M evmain Sr..l'l:f.ij-'fr.r

DMV -3chalzmeister Karl Dorn,
der Finanzgewallige des BMC und der
Rhein-Pokol-Rennen

des DMV selbst [ungiert, leitel seit Be-
stehen des Hodkenheim-Ring die finan-
ziellen Geoschicdke der Hockenheim-Ring
GmbH und der vom BMC durchgefiihrten
Grobvoranstaltungen. Ebenso lange st
aunch Verwaltungsinspektor Fritz Blchner
(54) mit den Geschidken der Hodkenhaim-
Ring-Rennen verbunden und verwachsen,
denn er versicht hier alljihrlich das Amt
des Rennsekretirs. Die gesamte Geschalis-
fithrung des Clubs liegt in den Hinden

BMC-Sporileiter Erwin Frd




BMC-Rennsekretdr Eritz Bidmer

von Dipl-Volkswirt Hermann Schipfer
{38), der seit 1947 wihrend der Wodhon
vor und nach dem Veranstalbungstermin
kaum Zeit fir seine hauptberuflichen Ar-
baiten findet. MNicht Iu  vergesson  dio
stots im Roennbilira anzutreflende Frao
Sophie Eichhorn, die seit 1947 als Club-
sokrotarin titig ist, und ihr Melier .aus
dem " boherrschi. Der Schatemeister des
BMC Emil Bechiel fdhet gelt Jahren die
Kasscngeschalte des BMC und jst auch
bei der Vorbersitung der GraBveranstal-

BMC-Schatzmeister Emil Bedilel

tungen auf dem Hockenheim-Ring immer
Litig. SchlieBlich der .Benjamin® im Club-
varstand: Erwin Fuchs (34), der seit dem
Forigang won Herbert Fleischhacker das
Amil des Clubsportleiters flihrt and sei-
nen Berufspllichten ehenfalls wochenlang
cntsagen mufll, da er den Gesamieinsats
der Rennfunktiondre leitet, die mit dem
BMC selbst audh dessen zahlreiche aus-
wiirtige Sektionen [ir die Veranstaltungs-
tage stellen, ner

An der Rennstrecke sind Fundstellen eingerichlet: bei Start und Ziel, an der Oslkurve,
am Ziegelweg (Oltersheimer Kurve) und an der Stadikurve,

Autn gﬂ' inger

Volkswaogen-GroBhdndler
Mannheim - Ludwigshafen - Neckarelz
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Den st richtrg!

Ob im Stadiverkehr, auf der
Landstralle oder auf Feldwegen:
der DUMNLOP UNIVERSAL st
immer der richtige Reifen, denn er
wurde Hir olle Motorréder, fir
alle Zwacke und fir alle nermalan
Bedingungen geschaffen.

DUNLOP

ET B UEFT =5
gali% | %é’f‘

o

halt Spur und haftet fabelhaft!

Flr eullergewdhnliche Fohrbedingungen - schwerstes Geldnds, Sand-
bﬁ'l""'. Mote-Cros wrw, - “"il"'ilﬂ' CUMLOP die i:rd'ﬂllhhirfn .Epgg-iul efhEigre
radraifen mit Sonderprofilen, Avskunfl gkt bhnen Thr Reifenhdndierd

Start: 17.00 Uhr am 7. 5.

Mennliste zu RE““E“ A

Ausweisfahrer | Klasse:
Seriensport- und Grand-Tourisme-Wagen bis 1300 ccm
7 Runden = 54.075 km

Start- - Laand bew. Fahrzeug-
M. Fahrer Wohnort marke
21 Cron Gert Anchen Porsche 1300 8
22 Boes Horst Bad Kreuznach Porsche 1300 5
23 Enippel Hans MNeu-Isenburg Porsche 1300
24 Glnther Siegiried Miindhen Porsche 1300 5
25 Endemann Heinz Wuppertal Forsche 13005

Start: etwa 17.40 Uhr

MNennliste zu RE‘““E“ B

Ausweisfahrer/ Klasse:

Seriensport- und Grand -Tourisme-Wagen iiber 1300 ccm
T Runden = 54075 km

Start- = Land bzw, Fahrzeug-
N, Fahrer Wohnort marke
41 Albrecht Fred Aralsen Porzche 1500 5
43 Myers Edwin USA/Kaisors- BMW 328
lautern
43 Lt. Metcalf Gayle R. Bad Tilz Porsche 1500 5
44 Ernst Erhard Froiburg Br, Porsche 1500 5
45 Herda Johannes Ostheim/Rhin Porsche 1500 5
46 Smith George USAEalzers- Austin-Healey
lautern
47 Lit. Col. Burke Thomas USA/Frankfurt Austin=Hoalay
48 Kling Alfred Schiimberg Poreche 1500

Moninger Biet

Anerkannt hEerrr{lEEHd

&
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L0 Jrkren
fiir die ansprwchsvolien
Motorradfakrer

GEORE DENFELD G- SATTELFABRIK - EAD HOMEURE

@ Eine werlvolle Erganzung zu den

Die neue Hochleistungs
bewahrlen BERU-Kerzentypen u2
@ Die Kerze mil dem

B E H u weit gréfieren Wirmebereich

zu H RZE @ Vielseiliger anwendbarin Zweilak!-

L. H-!:-l:l'l|1:i5lungi|'nﬂ-|‘::r13q

die Kerze, die Sie nicht enttiuscht!
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Alfred Ganz 1284

i
1
!
l"\\-\- E.-.'i-"-:-;'-errn:-l.u-._| Idr Puch, BSA&, AJS, engl. Triumpl, Bloran », Matchlass-Motorrdder

KARLSRUHE - Durlacher Allee 25 - Telefon 28348

i

sofort lieferbar durch Fabrikvestretung

AUTO-ERNST

MANNHEIM

Reporoier-Werk: Friediidh - Ebarr-Sirafie 28-90
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il.]l

i
Il

Il

Auvssiellusgs - urd Verkmiiledizme: B 7, 3% (Friedrichsring)

Telelon 51000 53100
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Bitte vergleichen Sie

Im vergangenen Jahr startele in der
125 cem-Klasse die NSLU-Rennmann-
sehaft auf den berdhmten Rennfoxen.

Vielleichtf erinnern Sie sich noch, wie
das Hennen ausging:

Durchschnitt

1. Werner Haas/NSU-Rennfox 150,2 kmih
2. Hans Baltisberger/NSU-Rennfox  150,0 kmih
3. H. P. Miiller/NSU-Rennfox 146,5 kmih
4. Rupert Hollaus/NSU-Rennfox 144,4 kmih

Diesmal sind die Rennfdxe nicht dabei, Doch ist es interessant
zu becbachten, ob es gelingen wird, die Durchschnitiszeiten der
Rennlixe zu verbessern.

Ja, wenn die Rennfdxe am Start gewesen warenl Sicher kommen
sie gines Tages wieder, um kundrulun, welch gute Molorrader
man [n Deutschland baut.

Wann startest Du auf NSU?

az

Start: 9.30 Uhr

(L = Doppelstacter)

Nennliste zu Renﬂen l

1. Lauf zur Deutschen Stmﬂ_-anmais'larsdmﬂ 1985

Lizenzfahrer/ Klasse: Solomotoerrdder bis 125 ccm
15 Runden = 115875 km

=tart- Land bew, Fahraeug-
NT. Fahrer Wohnort markae Hinweles
] Binr Helns Bruchhagsen' | MV-Afusta
Hetdelberg

141 D Hoser Alfred Ingolzstadt DEwW
142 Lasch Heine Chermnitz Jia
143 Noads Kurt Chemnitz Jia
B Funk Werner Besighzim a. N, | MV=-Agusta
sl T Heil Xaver Augshurg MV-Apgusts
146 Heel Walter Stutteart MV=Apusts
147 Briiger Otto Schweinfurt DEW
s Webh Will. Norman | England MV-Agusta
148 D Kronmiiller Karl Mannheim MV=-Apusta
i Fooger Eugen Mella Tornax

151 Melster Rudi Wicshaden Mordial
153 Genevinl Massimo Iialicn MV =-Agusia
15D Loties Karl Erndiebriick MV-Agusia |boster Privatfahror 1954
158 Malchus Ludwig Ingelhaim M-Spezial
158 Miiller Ernst Hannover Mondial

160 Krehs Odfo Heldoesheim Mondial
161 Luismeier Fritz Wiedenbniice | MV-Agusta

REIFEN-BERGER - MANNHEIM

Avugarten-Garage
Tag- und Macht-Dienst
Mew-Relfan aller Fabrikote Vulkankberbetiak
Elgana Rundernesvarvngen mit Garontie
Gagan Rutechgefahr Qriginaliom LTI Avawuchimaithing
BV..Benzin = "l'!"upunp”lgu = Dal—=Dlesel
Auvgariessteaie 29-13 Telefon 42707 und 44157

O |

MOTORRKDER AUTOMOBILE
Werksvertretung - Kundendienst - Ersatzteillager

FRITZ WEISS NEUSTADT o. d. WeinsiroBe, Hindenburgstr. 24, Tel, 2661
G ENERALYERTRETUHNG




KARRER & BARTH

Basch-Dienst

Grofihandsl, Verkael, Elebaw vnd Intiendistzung
oller Erpaugnisse der

Robert Bosch GmbH.

Boichikliblachrdnts - Blaupunkt-Autcrodio
Earfirube, Eafierallae 12a - Telefon 257 2534

&
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Generalverfretungen

VEEBSOEL ¢ aamil

HAMEDRES

Das Spezialgeschift fiir Getriebe -
Lenkungen - Vergaser u. Pumpen

fran Budyer

AU -Spesialbeirich
Mannheim, Waldhofste, 82784 - Tel. 5007778

Solomotorrdder bis 125 cem

RUNDEN-TABELLE zu Rennen |
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Man
muf
sich
das
einmal
Vor-
stellen!

Im vergangenen Jahr brau-
sten die siegréichen NSLU -
Rennmaxe dber die scheers
sten Hennstrecken der Welt,
12 mal wurde die N5LU-Renn-
max bei den schwersten Deut-
schen Meislerschafis:  und
Weltmeisterschalisldulen an
den Start geschoben. 12 mal
giegle sie weit uberlegen.
Higr haben wir die Starts der
NSU-Rennmax 1954 aufge-
zahlt;

Aul der MNSU-Rennmax &r-
rang Werner Haasz zweimal
hinterainander die Deutsche
Meisterschalt und gine dop-
pelie Weltmeisterschalt. Moch
niemals hatte Deutschland =a
gule Maschinen.

1. Rundstreckenrennen Floreffe, 2.5.54
Sieger:RupertHollaus/NSU-Rennmax

2. Hockenheim, Deutschland, 9.5,54
Sieger: Werner HaasNSU-Rennmax

Jd. Nirburgring, Deutschland, 23.5.54
Sieger: Werner Haas/NSU-Rennmax

4. Raims, Frank reich, 30.5.54
Sieger: Werner Haas/NSU-Rennmax

8. Assen. Holland, 10.6.54
Sieger: Werner Haas/NSU-Rennmmiax

B. Isla of Man, Englische TT, 14.-16.6.54
Sieger: Werner Haas/NSU-Rennmax

7. Belfast, Ulster Grand Prix, 24.-26.6.54
Sieger: Werner Haas/NSU-Rennmax

B. Sclitude, Deutschiand, 25.7.54
Sieger: Werner Haas/NSU-Rennmax

9. N'l:-risrina. Deutschland, 1.8.54
Sieger: H. P. Miller/NSU-Rennmax

10. schotten, Deutschland, §.8.54
Sieger: RupertHollaus/NSU-Reanmax
1. Bern, Schweiz, 21.8.54
Sieger: HupertHollaus/NSU-Rennmax

12. Eilenriede, Deutschland, 5.9.54
Sieger: Werner Haas/NSU-Rennmax

134,86 km/h
170,4 km/h
123,6 km/h
162,7 km/h
153,6 km/h
145,4 km/h
124,39 km/h
136,2 km/h
19,5 km/h
101,6 km/h
126,9 km/h
133,1 km/h

WANN STARTEST DU AUF

a8

Start: at;uu 10.30 Uhr

(3 = Doppélstarier)

Nennliste zu RE“"E“ 2

1. Laul zur Deulschen Strafenmeisterschaft 1955

Lizenzfahrer/ Klasse: Selomotorrdder bis 250 eem
20 Runden = 154500 km

Start- Land bew. Fahrzeug-
100 Miiller H. P. Ingolstadt NS1T- Mach deltscher Nisigler
Sportmas
I o Webh William Norm. | England YVelocetta
102 Kesherg Woldgang Mannheim NSU
103 D Steln Rudi Schotten NS
Sportmax
LD Lottes Harl Erndtebriick DEW
105 Kronmilller Kar] Mannheim MNEIT
106 Forrest Jack Australien N5U-
Sporimax
147 Heck Adolf Frankfurt/M. Adler
10E Knopl Kurt Hodcenheim MSU-
Sportmax
109 Juhrich Ruodi Grofbothen/Sa, | AWO
114 Schneider Michael Augsbury NSU
112 Heck Roland Stuttgart MN5U
113 Vopel Walter Ladenburg Adley
114 D Hallmeler Hefnmt Nirmberg NSLl-
Sportmax
116D Meier Rudi Mannhetm MNEL-
Spoartmax
116 HKaliner Horst Schwabhausen | NS
7D Huber Alois Traunstein/ Adler
Dherbayern
118 Lohmann Siegfried Stellenfelde Adler
HBromen
I8 Kirchner Karl-Heinz | Erfurt NS1T-
Sporimax
120 DD | Loreneett Enrlen Italien MMoto-Gursi | Weltmgistor 1853 Inh,
mehrerer Weltrekorde
121 Baltisberger Hanz Reutlingen MNS1T-
Sportmax
j22 Brand Wolfgang Hannover MSLI-
Sporimax
23D Kliger Frite Freiburg MNE1T=
Sportmax
125D Braun Gearg Hechingen MNSIT
121 D Kavanarh Ken Australien Mota-Cuzzl ﬁlﬂ:m o= - Bhein-Pokaly
12a80 Colombo Roberto Ttalicn Moto=-Guzszl

Ruto * Molorrlider - Eundendiens] - Erspizieile - Reporaturen

DEKW-SCHWEIGER

Mannheim, Frlodrich-Eorl-Strafls T Telelon 43069

Eeparaturwerksbilie Viehhalsir. 21-23 mil Shell-Groflanksielle, Tol 44057
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Motorrad-, Roller- und Moped-Fahrer
von heute und morgen stellen on

ihre Fahrzeuge wesentlich h&here
Anspriiche, Technische Hachstleistungen
ollein genigen nicht mehr. Auch dos
Auge will seine Freude haben

ROTH kommt den Winschen der Kdufor
mit formschén geformien Tanks,
Motorverkleidungen, Kotfiigeln usw.
entgegen. Nufzen Sie die ROTH-
Erfahrungen in der Blechverarbeitung -
lhre Moschinen verkaufen sich

leichier.

ROTH FORMT BLECH FORMSCHON

R

=" = FRITZ ROTH KG - THH- UKD STANIWIRE
METALLWARENFARRIE - STUTTGART-FEVERBACH

dann fahren
Sie qut

dii Starterbatteri
versagt nie

Rastatt :.E.

VERTRETUNG
UND FABRIKLAGER:

M. Schweyer

MANNHEIM

JETZT:
LORTZINGSTRASSE 20
TELEFON 52126

Selomotorrdder bis 250 cem

RUNDEN-TABELLE zu Rennen Il
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Wissen Sie noch?

Die Bennsoison 1754 wor schon holb voriber, als MSU sich plétzhich entschlall in der 350 cem.
Klosse noch einzusteigen. Die dred letzten Deutschen Meisterschafslaufe, so hatten die Manner
in Meckarsulm ausgerechnot, mifiten gendgen, um die Gegner, die schon eine Menge Meister-
schaflspunkie gesammelt hatten, niederzuringen.

Durchschnitt :
’ 1. Deutscher Meisterschefslouf Mirnberg am 1. Avg. 1954

MSU stactet zum ersten Mal in der 350 cem-Klosse

Sieger: H.P. Miller ouf seiner 288 sem-MNSU-Rennmaox 123.9 H.m.'lh

2- Dieutscher Meisterschafrslauf Schoten
H. F.Miller zeigh zum zweitenmal, wos in der Rennmax
steckt. Er siegt Uberlegen.

J. Letziar Deutscher Maeisterschaftslauf Eilenriade. Hier
mufite die Entscheidung follen, Wer wird siegen? Schon
nach zwei Runden gob es kelne Zweifel mehr: N5U!
Uberlegener Sieger: H. P. Miller ouf MSU-Rennmax '35,1 kmﬂl

128,9 km/h

st das Ergebnis
v

ieri
v

Selbstverstandlich besitzt die Rennmax einen Viertaktmotor, der sauber, sparsam und thermisch
ginstig belastet ist. Das Fohrgestell dieser Rennmoschine, mit der Werner Hoos zweimal hintar-
einander die hichite Auszeichnung, die Weltmeisterschoft errang, unterschaidet sich kaum vaon
dem Fahrgestell der Serienmaschine. So wie die Rennmoschine basitzt auch die Serienmax den
Zontrolpressrohmen mit Vorder: und Hinterrodschwinge. — In diesem Johr f8het NSU kein

Rennen. Doch ist es gut, zu wissen, dafd die sieg- Wﬂﬂn ﬂ!rtﬁst d“ ﬂlﬂ Hsu ?

reichen Rennméxe noch wie ver bereitsfehen!

40

Start: etwa 11.45 Uhr

(D = Doppeisiarier)

Nennliste zu RE““E“ 3

1. Lauf zur Deutschen Elrnﬂnnmﬂ-hl‘-ﬁrld‘lﬂfl 1955

Z0 Runden = 154.500 km

Lizenzfahrer Klasse: Solomotorréder bis 350 cem

Start- Land bzw. Fahrzeug- :
Nr. Fahrer Wohnort marke Hinwelse
& 1D Eliger Fritz Freibarg Horex bester Privatfahrer 1884
81 Aldinger Erwin Stgt.-Feuerback| Horex
& D Fnop!l Kurt Hockenhelm AJS
63 Mazanee Werner Diizseldorf ATS
& D Dean Rally Cevlon Morton
5] Auto=-Union GmbH. [Ingolstadi
Fahrer: Deutscher Melstor 1049
Wiinsche Slegiried Ingalsiadi DEW und 1953 X
66 Auto-Union GmbH, Ingoistad
Fahroer:
Hobl August Ingolstadt DI
67D Hallmeler Helmust Niirnberg o )
68 I Ahearn Jack Australien Norton
858 I MecAlpine Tony Austiralien Norton
70 Ameismeler Andre Augsburg AS
1D Stein Rudolf Schotten AJS
T2 Hoetzer Hans Burscheid AJS
D Colomibo Roberta talien Moto-Giresd
T4 Hoppe Karl Dieckholzen AJS
D Clark Harald Englang Norton
T8 Bihr Kurt Bruchhausen Horex
Th Storr John A England Morton
T8 Roch Herbort Helmbrechis AJS
B Bonnin Jean Frankreich MNorton
BO D Heflf Xaver Augsbyrg Horex
8o Hoser Alfred Ingolstadi DKW
B2D- | Jiger Hansgiinther Trier AJS
B3 Knoit Nikolaus Tngolstadi DEwW
B4 D BShrer Bruno Karlaruhe Mato-
: Parilla
A5 Auto-TInion GmbH, Ingalstadi
Fahrer: Hofmann Kar] |Fronkfurt DEW
44 Agostind I}:Iul:iuz_ Italien Moto=-Giiez]
aTn Diade-Blgoie— A4 JEngland Moto=Guzer] Inﬁ:ﬁ;r mehrerer Welt-
Bg Liebl Sepp Milnchen Norton i
B D Fageratroem F. O, Behweden AJS
80 DD | Lorenzetti Enrico Ttallen Moto-Trizz] | Weltmelster 1852, Inh.
81— | Dr. Krackowizer H, |Oesterreich | BSA L Mol ecd
2D Housely Eric England AJS
o Enoch Waller Gorndorf/Saal- | Schnell- DDR-Melster 1554
feld Horex
MD Bartl Hans " Miinchen Horex
¥ Pt 1_“;..{'{
I
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Diie leistungostarken Lichtapender im Strafenverkehr
.rr.{l].-:.'!m: Sie bei allew MWerksitdtten nne Canlidtellen.

= RUMDERMEUERUM G

S5ICHER UMD WIRTSCHAFTLICH

| gr:@ LANDAU"PF,

TEL S.NR.3221

Solomotorrdder bis 350 ccm

RUNDEN-TABELLE zu Rennen Il
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Start: etwa 13 Uhr

[ = Doppelsiarior)

Nennliste zu RE"“E“ 4

1. Laul zur Devischen Stralenmeisierschaft 1955

Lizenzfahrer/Klasse: Motorrdder mit Seitenwagen bis 500 ccm

13 Runden = 100,425 km

Start= Land bzw, 2
Nr. Fahrer Wohnort F“rl‘.? e Hilwedes
3 Neussner Leonh., Rithenbach Norion
Mauler Goerhard Nirnberg
33 Ponlers Gerhard Mappach Norion
Storz Horst Cleebronn
3 Fath Helmut Ursenbach BMW
Onr Emil Ladenburg
H Schneider Waller Woeldenau BMW
Strauss Hans Nilrnberg
35 Beavers Bill Englamd Norton
Morris Hoh England
b Siemer Brung Leverkusen Gilera
Stern Heine Wiesbaden
a7 Reichlin Andre Sehwelr MNorton
Devinag Bernard Schwelz
A8 Keller Jakob Schwelz Keller-Spez.| Dreirad
= Stasche]l Friedrich Bremerhaven | Horex-
Perdull Edgar Leipzig Imperator
4l Harris Peter England Hatchless
Campbell Raymond | England
41 Smith Cyril England Norton Weltmaelster 1052
Dibhen Stanley England
L 3 Ollver Erie England MNorkan Weltmelster 1949 bz 1981
Nuit Les England u. 1933, Inh, mehr. Weltr.
13 Woll Wilhelm Kirchhalin BAMW Weltmolstor 154, Inh,
Cron Fritz Frankfurt mahirerce Weltrekorde
44 Ritier Alwin Snevoer/ Rh. BAMW
B'auth Edwin Spoyver/Rh,
45 Pongratz Vikior tsterreich Noarion
Wintersherger Grote | sterrelds
45 Mitchell Bob Australien Morion
Goorge Maox Aunsiralien
47 Deronne Jullen Belgicn BMW mehrf, belg. Molsier
Leys Bruno BEelgien
L Bagge Fritz Chemnitz Morton DDR-Melstor 18953
. Schifnherr Kurt Chemnitz
50 Mider Willy Tuttlingen MNorton
Schottle Erich Tultlingen
51 Seeber Frite Miinchen By MW
Heiss Franz Minchen Penhete Mt 10k
e Hillebrand Friedrich | Amberg BAMW +
Grunwald Manfred | Erlangen m;d i ke
53 Faust Wilk Fulda BEMW
Remmert Karl Fulda
55 Vaasen Franz Dilzzcldort Morton
Jonsen Erich Wirscelen



VI(TORIA
Weit dhiuer

als Zusehen ist die Freude, selbst

sine den hichsten Erwartungen ent-
sprechendes

VICTORIA

zu besitzen.

Allesamt sind sie zwar keine Renn-
maschinen, aber die Erfillung hiich-
star Wiinsche fiir den sachverstiin-
digen Motorsportler und den Ge-
brauchsfahrer.

Lassen Sie sich sogleich bel einem
VICTORIA-Héndler ganz unverbind-
lich die prachtvollen VICTORIA
Bargmeister”-, 350cem, und die
LAere'-, 2560 cem, -Modelle vor-
stallen. Und vor allem: die sensa-
tionelle neue 200ar KR 211

Ebenso gerne wird er lhnen das
vielbegehrte , Vicky III* - das
Moped mit der besonderen Note - und

VICTORIA ,Micky™ - den Rollar
unsarer Zait - zeigen.

WER VICTO EIA WAHLT, WEIEE WARLM |

Fordern Sie bitte Prospakte von der

VICTORIA WERKE A.-G.

NURNBERG NO 5

Matorrdder, Maolorroller, Mapeds, Fahremad-
Einbgumataren, Fakriidaer, M8kmoschisen

*PLAKETTEN

*CLUBSCHILDER

+*VEREINSABZEICHEN

in RBelief und Eunstemail

Entwilrfe kostenlos

CARL POELLATH KG.

Minz- und Prigewerk

schrobenhausen - Oblb.
gegr. 1778

Das

vorzigliche

EICHBAUM-
EXPORTBIER

e

Uberall Ausschankstellen

an der Rennstrecke
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(D = Trppolstartery

Start: etwa 14 Uhr

Nennliste zv R€@nnen 5

1. Lauf zur Deutschen StroBfenmeisterschoft 1955
Lizenzfahrer Klasse: Solomotorrader bis 500 ccm

20 RBunden = 154500 km

Land bz, Fahrzeug-
Eehires Wohnort marke Hinwelse
Riedelbauch Ernsi Rialaw/Bay, BLW
Broun Georg Hechingen Horex
Armsirong Rog Irland Gilera
Deale Dicdie England Molo=-Creezl It_:.'!;::};r mehrerer Welt-
L L -
'""; Kavanagh Koen Ausiralien Molo-Cuperi | Gewinner des Rheln-
3 Fuss Slegfried Baden-Baden | Norton ‘:":‘" ':"‘ :
elltméElster 1952 Tnly
P, :. Lorenzetii Enrico Tialicn Moto=Crezzi oo w.:m-é::tnrd':
£ v. Woodtke Gord Helmbrochts HBAW bester Privatfahrer 1653
1!'. Duke Geoffrey England Gilera Sfacher Weltmelster
e Figerstroem F. Q. Schweden Matchless
! Heath Phll England MNorton
i Dean Rally Ceylon Norton
§ Hollerich Helmwut Helmbrechis Norton
jf [ Storr John A, England MNorion
€ | Dibben Stanlesy England Morlon
| Clark Harold England Norton
4 _ Jiger Honsgiinther | Trier Norton
L] Hiller Ernst Bradowede Matchicss
i Scheifiel H:]J ne Mannheim Hmug:‘.l‘
Housely Eric England Matchless
g ﬁl&l‘ Walter Hammerou E!Mw E::m“ Meister 1550
] rér Bruno Karlsruhe orex
{’ ; Me Alpine Tony Australien Morion
Ll Huber Alojs Traunstein MNorton
Al Ahearn Jack Australien Norton
a1 Barth Edgar Herold/Erzgeb. | Norton
Dr.Krackowizer Helm | Hsterreich BSA
Schreiber Heing NiedeinuBem |Norton
Borgesdiek Ginther | Warendorf/W. | Matchless
Sieler Bertold BernasuObb. Norton
Aaul Kurt F;-f;-"}'h“fﬂl' Norton DDR-Meister 1954
nslr,
a2 Rausch Robert Adenay Norlon
33 Vogt Hermann Lingen/Ems Matchlcss
D Bonnin Jean Frankreich Norton
25D Bartl Hans Miinchen BAMW
Adler - BMW - Trinmpf - Ziindapp

Vertragshéndler: Zeif & Schwiirzel, Mannheim, G 7, 20-72
Friedrich Hoab, Heidelberg, Bergheimer Strafe 111-113
Wilhelm Gahler, Karlsruhe, Amaolienstralle 24

O

Zeiss & Schwiirzel, Mannheim

48 49
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ist das Ergebnis exakter Prufungs—
und Arbeitsmethoden . ‘
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Soclomotorriider bis 500 cem

15 1

Huniden
L]

RUNDEN-TABELLE zv Rennen V

P11 F

fert

Lekt:
Privatfohrer-Wartung:

. atart-Mr

Sieger
Twemifer
Diritter

1954 das erfolgreichste Fabrikat im
natlionalen und internationalen

Zuverlassigkeitssport.

ek

Laits

Erster:
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Start: etwa 15 Uhr

Nennliste zu RE"“E“ 6
1. Louf zur DeutschenAutomobilmeisterschaft 1955
Lizenzfahrer/Klasse: Serien- u. Rennsportwagen bis 1500 ccm
15 Runden = 115875 km

Start- Land bew. Fahrzeug- g
INT. Fahrer Wohnort mnrken Hinweise
1 Hezomans Thien Holland Parsche
Rennsport
F * | Trouis Georges Frankrelch Hieft
3
4 Helfrich Theo Moannheim Porache Dontscher Meister 1553,
55] S]}_‘l"’L’!E‘I’ Hennwagen, Foarmel &
A Trenkel Richard Biindheim Eﬁﬁ'&rp- Eﬁ:ﬂﬂeﬁﬂ%ﬁ-ﬁﬁ'
g8 IRolff Fr. Victor Hiln Porsche ';_l";::-li';'l-'t'l'f;r’;"‘::* ;z:ﬁ"'l"
a5l Spyder Tourisme-Wagen
bis 1300 com
7 v. Frankenberg Rich. | Stultgarct Porsche i ehriRchEr
550 Spyder | Bekordinhaber
] Ahrens Kurt Braunschweig | Porsche
S50 Spyder
# Bedhvem Gimther Hagen Porscie
S5l Spvder
1] Finke Hang Hilmstadt Kieft
11 Hidtmainn Hans Fr. Berlin Forache
Rennsport
12 Lautenschlager Ernst | Stuttgart Porsche
550 Spyder
14 Jeser Josef Tibingen Porache
350 Spwder
15 Seldel Waldgang Diigseldort Porsche
550 Spyder

ARTA

Befatungssiark, mit lenges Lebensdaie

errang 1954 zum 3. mal hintereinander

die internationale Clubhrophédie der

Internationalen B-Tage-Fahrt.
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Fabrikvartretung voni EMW HEU UIKTDEIA

Erite Spesiclwerkititte - Grofles Erseizielilager

AUTO-KELLER . Weingarten Baden - Telefon 212

B

Herbert von Arnim
HEIDELBERG

AUSTINZ,/,

| der neve Sportwagen |

Eigane Ledorfirborel - Lederschneldersi - Reporaturen -
Bequeme Teilrahlueng

Lederbekleidung a
Mannhei “ g
;?Eﬂre?ﬁn;p?;?;lgm{hﬁﬂ “ R l: 7 [Morkiplatz)

Anfertigung ven Rennkombinotionen
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Geschwindigkeitstabelle
2 Min 3 Min. 4 min.

Sek. | km/h | Sek.| km/h | Sek.| km/h | Sek. | km/h | Sek.| km/h || Sek. | kmih

00 | 2519 | 50 | 1855 | 00 | 1544 | 30 | 1325 | 00 | 140 | 30 | 1030

e —amamf oL

01 | 2500 | 31 | 1843 | ;0 I_155_| 5 | amg |0 | nss | 31| 1026

o2 | 2280 f 32 | 183,1 __:::_ 02 | 1529 | 32 | 12 | o2 |_115u E _____|_lqg,3

03 | 2262 || 33 | 1819 | 03 | 1521 | 33 1304 | 03 | 1145 | 33 | 1019 A
| I 33 | 1819 _II | 1504 | 03 | 1145 § 33 | 1019 D E R S O N D E'R'Z U G E

04 | 2244 | 34 | 1807 | o4 | 1512 | 34 | 1300 f 04 | 1140 | 3¢ | 1016

05 | 2227 | 35 | 1795 | o5 | 1504 | 35 | 1294 o5 | vis | 35 | w2 Nach Karlsruhe—Offenburg 17.57 Uhr

06 | 2209 | 36 | 1784 | 06 J 149,6 | 5.5_|. 1288 M| 131 | 36 | 1008 Nach Mannheim—Ludwigshafen !E!_-ir]ﬁ Uhy

o7 | 2190 || 37 |2 | o7 ! 1488 | 37 | 1282 | o7 | 1126 | 37 | 004 Hach Darmstadt—Frankiurt 17,54 Uhr

- - : — C— Nach Stuttgart 17.31 Uhr

08 | 2174 I. 38 | 1761 m I 1480 | 38 | 1278 | 08 I 1121 | 38 | 1000 P et A TR S e ) f
P T LA et | T R LT e slnenmer 25 DIVOE TWHIELETLE Seckn —hHelaeiners 1anren P iC  TTHl
o 215,7 || 39 1?5& 09 !_1_“_??_" 39 "?-'!1 [ r 1”?_ I e Sonderzug nach Mannheim, Abfahrt in Mannheim 20,11 Uhr.

10_| 2140 | ml1:-'5? 1ﬂi14&4'm 1265 | 10 | m3 | 40 | 9 - L ]
== e =y i A Aus Sicherheitsgriinden und szur Vermeldung von Verkehrsbehinderung Ist es nicht

1| 24 “ "1 | 1728 11 _E__"j'E-'E‘ | 41 | 1259 | 11 | 1“”" | L s 7 gestallet, Fahrzeuge in geringerer Entfernung als 10 Meter von der Umziunung
12 2195 I| 42 | 1718 | 12 | 1449 | 47 | 1754 | 12 | 1104 § 42 984 pbzustellen: Dle Aufstellung von Zelten innerhalb dieser 10-Meter-Entlernung ist

e i e s | B— o P R 3 I 1 !
1!- EEI'E"_E | ‘3 . ”U.?__ 15 1“2 I 43 12‘{5“ 13 | 1100 | 43 983 aus den glefichen Grilnden zu unieriassen.

|14 | 2077 | a4 | 1696 | 14 | 1435 | 44 | 1242 | 14 | 1096 | a4 | 980

15 | 2067 | 45 | 1686 | 15 | 1427 [ 45 | 1237 | 15 | 1091 | 45 | or8 Gottesdienstordnung der katholischen Kirche
16 | 2046 | a6 | 1676 | 16 | 1420 | 46 | 1231 | 16 | 1087 | 48 | 913 e =L M
_1?- mau Il ¢ E ‘Mﬂb ”r l e lJ?_ _1:‘_1&_ L | mBi L "?‘ '—?&E Fc-]dﬂ-u:t-n:ls;iil;:vnrat- 'n;'i .'-:"t"-l!'L vind -5-"[1:1' .00 Uhr
18 | 20146 | 48 | vese | 18 | 1405 | 48 | 1221 | 18 | 079 | 48 | ses b i St

1% | 2001 I| 47 [ 647 |19 [ 1398 || 49 | 1215 | 19 | w07a | 49 | wez

20 | 1987 | 50 | 1637 J 20 [ 13920 50 | 1m0 | 20 20 | 17,0 ! 50 _ 959 Gottesdienstordnung der evangelischen Kirche

i Rtk L e b et s il

21 | 1974 | 51 [ vezs | 21 | 1364 (51 | 1205 | 21 | 1046 | 51 | 955 6.00 Uhr Haupigottesdienst

22 | 1960 || 52 | 161,8 | 22 | 1377 | 52 | 1200 | 22 | 1082 | 52 | 953
25 | 1946 || 53 1609 | 23 | 157, 0| 835 | 1195 ) 25 | 1058 | 53 | 950
24 | 1952 | 54 | 1599 | 24 | 1364 | 54 | 1190 | 24 | 1054 | 54 | 947 Die Startschsse beim Rhein-Pokal-Rennen werden von uns geliefert und bedient “
| i e ' I FEUERWERKERE]l BUSCH - MANNHEIM-KAFERTAL

Hellige Messe 1 Stunde nach Rennschiull in der Kirche

25 | 1919 |55 | 1590 | 25 | 1358 | 85 | 1185 | 25 | 1050 | 55 | 943 |
26 | 1906 | 55 | 1583 | 26 | 1351 | 56 | 1180 | 28 | 1045 | 56 94.0

BrRE 13-;_5"| 57 | 1572 | 27 | 1345 | || 57 | 1175 | 27 | 1042 | 57 | 937
28 | 1880 | 58 | 1563 | 28 | 1358 | 58 | 1170 | 28 | 1038 | 58 | 933

29 | 1887 1 59 | 1555 | 29 | 1351 || 59 | 1145 0 29 | 1054 | 50 | 930

Herslellar:

'/, Sek.| Abzug '/, Sek.| Abzug |/, Sek.| Abrug|'/, Sek.| Abzug| '/, Sek. |  Mbieg | g. S‘hﬁ'ﬁlbﬂﬁ'

oo ) B 1 R e o I T T I i A 1 ! 0.1

2 esTF oAl r Tax |7 |02 - ] NEULUSSHEIM
3 log ] 3 los] 5 |os) 5 | o3 3 | 0,2 : L Zwaliakt-Mischoerd
s 113 a4 Tos| & Tos| 4 |04 IR BT el s MUBCREINT 20
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TRIBUNENBAU UND-VERLEIH

KARL H. BENDER

Vearleiht Tribdnen h;ur alla Arten von YVeran 5.h‘r|||,.|r15 Bh

BAD-MINGOLSHEIM (BADEN), ROCHUSSTR. 62 - TELEFON 482

Srammhaws gegeindst 16855

L. GEISSENDORFER SOHNE

GREAPHISCHE AMSTALT - KUNSTDRUCEKEEREI
Karlsruhe - Steinstrafie 23 - Telefon 27822

Sonderfertigungen
Plokate - Etiketten . Faltschachteln

STEIN- UND OFFSETDRUCKE ALLER ART

Jakolb Hermann Fuchs

BAUUNTERNEHMUNG

HOCKEMNHEIM/sBADEN

ALHULSTRASSE B) FERMSPFEECHMER 3132

Anzeigen-Verwaliamy; Pidiler & Casse, Industrie- und ‘Wirtschattswerbung, MMannbein
Beuck: Mamnheimot Groddredsrel Gmb#., Manshelm

Gemeindeverordnung

Fiir die Sicherung der jeweils auf dem HOCKENHEIM-RING stotifindenden, im
Amisblait des Landkreises Mannheim verdffentlichten Motorsport- und Radsport-
veranstaltungen wird auf Grund der §§ 58, 59 und 108 des Badischen Polizelsirafgesetz-
buches In Verbindung mit § 1 des Geselzas Nr. 23 Ober die Neuordnung des Polizei-
verordnungsrechts vom 7. Februar 1846 (Reg. Bl S. 400 die vom Gemeinderat der Stadi
Hockenhelm durch schriftliche Zustimmung vom 27. April 1848 folgende, durch Erlad des
Prisidenten des Landesbezirks Baden - Abtellung Innere Verwaltung - vom 23. April
1843, Nr, 20780V A, fiir vollzichbar erklirte Gemeindeverordnung orlassen:

§ 1 Kindern unter 14 Jahren ist der Zutritt zur Rennstrecke nur in Begleitung Er-
wachzener gestattef,

g2 ﬂz;ldd‘;! und andere Tiere dirfen — auch angeleint — an die Stredee nichi mitgebracht
T,

§ 3 Das Abstellen von Fahrzeugen in den Stralen innérhalb des Stadtgebietes Hocken-
heim ist wiihrend der Veranstaliungstage verbolen, soweit nicht einzelne Strafien als
Parkplitze besonders bestimmit werden, Das Anbringen von HReklamebiindern und
=iafeln oder das Anschlagen von Plaksten innerhalb des Stadtgebieles, an den Zu-
gingen zur Rennsirecke oder an dieser selbst ist nur mit Genehmigung der Stadt-
werwallung gestatiet.

§ 4 Das Eegehen, Befahren und Uberqueren der Rennstrecke withrend der Zeli der
Reénnen und Trainingsfahrten sowle der Aufenthall an durch Verbolsschilder be-
sopders Kenntlich gemachlien Stellen ist streng verboten.

Den Anweisungen des Absperrpersonasls und der von dem Veranstaiter bestellten,
durch Armbinden besonders kenntlich gemachien Personen ist Folge zu lelsten.
Dias Ablegen und Wegwerfen von Gegenstiinden auf die Rennsirecke izt verboben.

§ & Zuwiderhandlungen werden gemifl den genannien geselzlichen Bestimmungen mit
Geld oder Haft bestrafi.

Heceenhelm, den 27. April 1848, Der Bilrgermeister:
ger. Hund

pie Firma Total -Verkaufshiiro, Fritz Massong G.m.h.H.
Frankenthal/Pfalz

stellt die Total-Handfeuerloscher zur Bekdmpfung von Bréanden
jeder Art beim Rennen zur Verfigung.
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Dic Sountagabend-Sportausgabe des

MoRGEN

MANNHEIMS FUHRENDE TAGESZEITUNG

Seit Jahrzehnten der
leistungsféhige graphische
Grofibetrieh

Buchdruck
Ofsptdryck
Zeitschriften-

und Faitungsdruck

MANNHEIMER GROSSDRUCKEREI GMBH
MAMMHEIM-R1,4-6- FERMSPRECH-SAMMELMUMMER 41248

RASANT , N“

der richtize Reilen

4 fiir the Kreafirad

GUMMIWERKE FULDA K. G.a. A. - FULDA
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