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Herzlich Willkommen
inHockenheim
und auf dem
Hockenheimring

Zum deutschen Motorrad-Grand-Prix 1992 ent-
bieteichallenFahrern, Teams, Organisatorenund
nicht zuletzt den sicher wieder zahlreichen
Besuchern aus nah und fern namens der
gastgebenden StadtHockenheimmeinherzliches
Willkemmen. Ich hoffe mit Ihnen auf ein
interessantes und unfallfreies Rennwochenende
am Hockenheimring.

Was hier vor sechzig Jahren mit dem ersten
Motorradrennen begann, prasentiert sich heute in
einem exzellenten Zustand. Ein rundum emeuer-
ter Streckenbelag und eine gerade fertiggestellte
zweihundertMeterlange undzwanzig Meterbreite
Boxenanlage bieten Fahrernund Teams optimale
Bedingungen. Deshalb bin ich davon Uberzeugt,
daB den Fans spannender Motorradsport gebo-
ten wird.

Wenn auch nochim Umfeld alles reibungslos und
diszipliniert verlauft, so wie dies im vergangenen |
Jahr der Fall gewesen ist, dann diirfte der Grand- |
Prix 1992 eine gute Werbung fiir diese weltweit |

beachtete Sportart sein. Auch in diesem Sinne
wilnsche ich der Veranstaltung viel Erfolg und
danke allen, die dazu ihren Beitrag leisten.

Gustav Schrank
Burgermeister der
Stadt Hockenheim
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Durchs Visier

WM-Anwarter

500 eine Runde auf demg
Hockenheimer Motodrom. Er 3
sagt, worauf es bei diesem
schnellen Kurs ankommt. 2
n Start- und - Ziel komme ich im
g vierten Gang auf der kurzen Geraden
vorbei. Dannschalteichzwei Gange zurlick §
undnehmedie Nordkurveimzweiten Gang.
Dort ist es besonders wichtig, mit
genigend Schwung herauszufahren, denn
anschlie Bendgehtesdielange Gerade entlan
durch den Wald in Richtung 1. Schikane. Im
¥ sechsten Gang kommt man vor dem An-
bremspunktaufeine Geschwindigkeitvonknapp §
310 km/h, dem schnellsten Streckenabschnitt &
des Kurses.
DurchdenUmbauder Schikaneindiesem
Jahr muBman enorm stark abbremsen, étwaam
200 Meter Schild. Das rejcht gerade noch um |
vorm ;sechsten in lersten die Gange
| ] enunddie Maschme nach

300

dann der |
Umschwung nach fifks;-schon den Gasgriff §
¥ gedffnet. ManmuB dort allerdings verdammt auf
¥ die Reifen aufpassen. Daes rechts herum gehtis
der Reifen-nicht g!elchmaBlg beansprucht und
die linke Se:te ln eingm anderen Zustand als die’s
rechte: :

300

Dannheifit es‘wxederbeschleunlgen bisinden
sechsten Gang. Dochi vor der Ostkurve habe ich wohl
nichtganz denselben Top-Speed drauf, wie vor der
ersten Scfilkane. Es sind 300 km/h.

Dann wieder zwei Gange zuriickschalte
and sehrgefuhlvall im Scheitelpunkt der Kurve
‘beschleunigen., Wenn Du zu sehr Gas gibst,
’ kann dir das Hinterrad wegrutschen.
 Am Ende derOstkurve sind és schon

Dann- wieder hoehschalter in den
vor der zwenen Sch|kane

370

es gerade noch einmal ratifzuschalten; bev
derAnbramspunkt kommt undich zul

bisesimersten Ganganden Iangsamsten
Punkt dés Kurses geht.

~Mit 100 krivh durchfahre ich die 3
Sachecurve. Dasistnochmals eine helkle
Stelle fur. die Reifen. Dann wird§
béschieumgt und im zweiten Gang das
&anschlieBende Kurvengeschlangel

durchfahren. Mitt 20km’hgsmes

alis der Zielkurve
aufdie Gerade
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Hinter den Kulissen der Weltmeisterschaft

Die meisten Expertensind sich
einig: Die 1986 gegriindete
Internationale Road Race
Teams Association (IRTA) hat
aus der Motorrad-Welt-
meisterschaft im Laufe der
Jahre einen professionellen,
herzeigbaren Sport gemacht.

Zuerst wurden perma-
nente Ausweise flr Fahrer,
Mechaniker, Teamchefs und
sonstige Teammitglieder ein-
gefiihrt. Es wurde die Park-
ordnung im Fahrerlager or-
ganisiert und die Zuteilung der
Boxen an die verschiedenen
Teamsindie Handgenommen.

Vor der Saison 1990
gelang esdeminitiativen IRTA-
Prasidenten Michel Métraux,
Olivetti-Longines in den Motor-
rad-GP-Sport zu bringen. So-
mit begann das Zeitalter der
elek-fronischen Zeitmessung,

etliche Jahre nach der Formel
1 und der Sportwagen-WM.
Jam-merliche Fehlstoppungen
wie 1988 beim Nurburgring-
GP, gehorten damit der Ver-
gangenheit an.

Nach den zahlreichen
schweren Unféllen und
Zwischenféllen von 1989
(Hockenheim, Misano, Spa-
Francorchamps) verlangte die
IRTA von der FIM mit viel

| Gilt als Vater des
Hockenheimer

- Motodroms:

| Geschaftsfiihrer
Wilhelm Herz

Hoch im
Kurs:
Das
n Interesse
b der
Medien

Nachdruck die Einsetzung
eines permanenten Renn-
leiters, eines permanenten
Starters und einer Profi-Jury.
Auchfixe Anfangszeitenfirdie
Rennen (ein dringender
Wunsch der TV-Anstalten)
wurden begehrt.

Doch der neue FIM-
Prasident Jos Vaessen lehnte
alldiesedurchausverniinftigen
Ansinnen beim FIM-Herbst-

Halt nun die Faden
in der Hand:
Bernie Ecclestone
(hier mit Ralf
Waldmann)

kongress 1989 in Maastricht/
NL kategorisch ab.

1990 bemtihte sich die
IRTA noch einmal um eine
verniinftige Kooperation mit
dem Weltverband, der von
tragen Funktionaren dominiert
wird. Im Frihjahr 1991
entschied sich die IRTA nach
langen, fruchtlosen Diskus-
sionen mit dem Motorrad-
Weltverband FIM endgiltig,
sich mit Formel-1-Promoter
Bernie Ecclestone zu ver-
binden, um gemeinsam eine
Alternativ-WM (Arbeitstitel
World Series) auf die Schiene
zu legen.

Ecclestone sollte sich
um einen Dachverband
kimmern und 12 bis 14
interessierte Rennstrecken-
Manager finden. Die IRTA
verpflichtete sich zur Bereit-

stellungder Fahrerfelderinden
Soloklassen 125, 250 und 500
ccm.

Nach langem Hin und
Her willigte die FIM in einen
Vertrag mit Ecclestones Firma
Two Wheel Promotion und der
spanischen TV-AgenturDorna
ein. Die neue Alternativ-WM
lief vom Stapel, wenn auch mit
einigen Kinderkrankheiten.

DielRTAsorgtefirvolle
Felder; alle Teams wurden
verpflichtet, samtliche Grand
Prix zu bestreiten. Sie erhalt
dafiir von Dorna und TWP 1,2
Millionen Dollar pro Grand Prix
und verteilt es nach einem
bestimmten Schliissel (maB-
geblich sind die Plazierungen
imTrainingund Rennen)andie
verschiedenen Rennstille.

oben:
Hier laufen die Fiden der
Team'sund Fahrer
zusammen
Unten:
Dieses Jahriibertragtdie
ARD die TV Bilder in alle Welt

R Srnan

Drahtzieher im GP-Sport:
Mike Trimby
(IRTA-Generalsekretar, links)
Paul Butler
(Chief Executive , rechts)
Michel Metraux
(Prasident, ganz rechts)

IRTA-Generalsekretar
Mike Trimby: “Wirsorgendafir,
daB die Teams mehr Geld
bekommen, wachsen und
immer besseren Sport bieten
kénnen.”

Die fuhrende Per-
sonlichkeit der IRTA ist der
Schweizer UntemehmerMichel
Métraux, ehemaliger hei-
mischer Motocross-Meister
und seit vielen Jahren Besitzer
eine GP-Teams. Heute fahren
Jorge Martinez und Heinz Lithi
im Voronas-elf-Team auf
Honda-125-ccm-Maschinenfir
den IRTA-Boss.

Paul Butler, jahrelang
als Teammanager im Marl-
boro-Yamaha-Team von
Kenny Roberts, bekleidetinder
demokratisch organisierten

IRTA seit zwei Jahren das Amt
eines Chief Exekutive und hat
zu Beginn der Alternativ-WM
im Frihjahr 1992 auch das Amt
eines Sportdirektors tber-
nommen. Wahrend General-
sekretar Trimby alle ge-
schéftlichen Belange tber-
wacht, kimmert sich Butlerum
die sportlichen Aspekte.

Die IRTA legt Wert auf die
Feststellung, daB sie nicht nur
die Interessen der Teams,
sondern auch der Fahrer
schitztundvertritt. Mike Trimby:
“Als der spanische 125er Pilot
ManuelHemandezim Aprilvon
seinem Teamchef Parra
schlecht behandelt wurde,
haben wir das Team eliminiert
und Hernandez als Mitglied
behalten. Undalsdasdeutsche




unten: Carmelo Ezpeleta,
Direktor der Dorna Motor S.A.

Team & Co. Promotion Hubert
Abold wegen schwacher
Leistungen los-werden wollte,
haben wir das auch nicht
zugelassen. Denn Aboldwurde
fiir1992als B-Fahrer akzeptiert.
Er kann nur nach einigen
Nichtqualifikationen oder we-
gen einer Verletzung ersetzt
werden.”

Die IRTA (73 Teams,
105 Fahrer) beschaftigt
wahrend der Saison acht
Mitarbeiter. Sie ist eine nicht
auf Gewinn ausgerichtete
Gesellschaft, alle Ertrage
werden an die einge-
schriebenen Teams weiter-
geleitet.
Diese Vereinigung der Renn-

&8

stall-Besitzer hatsichim Winter
erfolgreich bemiht, die
mickrigen Startfelder in der
500er WM aufzufiillen. Diese
Bemilhungen waren erfolg-
reich: Yamaha baute mit Hilfe
von Serge Rosset und Steve
Harris 16 Production-Racer, alle
wurdenverkauft. Deshalbtreten
wiederbeiallenGrand Prixmehr
als 30 Halbliterpiloten an.

Die IRTA kimmert sich um
eine optimal medizinische
Betreuungder Fahrer. ProJahr
werden 400,000 Dollar an das
Klinomobil von GP-Arzt Dr.
Claudio Costa bezahlt, diese
Clinica Mobile ist bei allen
europdischen Grand Prix
anwesend. Fiir die Ubersee-
Rennen werden vier renom-
mierte Arzte eingeflogen.

Was sich in der Alternativ-
WM alles geéndert hat

- Es gibt keine Streichresultate
mehr.Nurnochdie erstenzehn
erhalten WM-Punkte: 20, 15,
12,10,8,6,4,3,2und 1 Punkt.
- In der 500er Klasse (GP1)
wurden kein Fahrer von Zwei-

Bei jedem Grand Prix dabei: Das rollende Biiro der Dorna Motor istAnlaufstelle fiir die Fernsehstationen aus aller Welt.

oder Dreizylinder-Maschinen
akzeptiert. Trotz-dem haben
sich mehr als 30 Vierzylinder-
Piloten fur die gesamte WM-
Serie einge-schrieben.

- Die Teamvereinigung IRTA

hat alle Rennstalle zur
Teilnahmeanallen Grand Prix
verpflichtet. In jeder Solo-
klassekdnnen pro Grand Prix
zweiungesetzte Fahrer (Wild
Cards) von der heimischen

Mit Unterstiitzung der MAN-Nuizfahrzeuge AG und deren
Tocheruntemehmen MAN Nutzfahrzeugeleasing GmbH

sind In dieser Sais

on felgende Org:
Fahrer mit LKW's und Reisen

anisafionen, Teams und
unterwegs:

DORNA MOTOR- Sport Promotion
ISRA - internationale Seitenwagen-Vereinigung
BEL-RAY Racing Service Willi Bauer
Zwafink Racing - Ralf Waldmann
HB Deutschland - Helmut Bradl und Stefan Prein
Aprilia-Marushin-Kuhnert - Harald Eckl
AGV Racing Team - Peter Ol
Adi Stadler Racing Team - Adi Stadler

Hinter den Kulissen der Weltmeisterschaft

Féderation nominiert werden.
- Jedes Team soll nach
Méglichkeit einen Ersatzfah-
rer zur Verfiigung haben.
AuBerdem muB jedes Team
eine Teststrecke namhaft
machen. Nach dem WM-Start
darf nur noch dort getestet
werden. Ausnahme: All-
gemeine IRTA-Tests.

-Bernie Ecclestones FirmaTwo
Wheel Promotions (TWP)
sucht Termine und Strecken
aus.

-Die spanische Dorna-Gruppe
Dorna vermarktet die TV-
Rechte. Die FIM erhélt fir die
GP-Vermarkiungsrechteinden
nachsten zehn Jahren von

Der ADAC Wiirttemberg
ist mit rund 100 Mann beim
GP im Einsatz

Doma und TWP insgesamt 52
Mio Dollar.

-Die IRTA erhaltvon TWPund
Dorna pro Grand Prix 1,2 Mio
Dollar. In dieser Summe sind
Preisgeld und Frachtkosten
(42.00 kg) und 420 Flugtickets
fir die Ubersee-Rennen
eingeschlossen.

- Die IRTA wahit die Teams
und Fahrer flr die drei
Soloklassen aus.

- Alle Teams missen
erkennbare Uniformen tragen.
Die Transportfahrzeuge
missen in den Teamfarben
lackiert sein.

- Die Technische Kommission
wird von den Herstellern
gebildet. Eine Anderung der
technischen Vorschriften kann
nur durch einstimmige Be-
schliisse herbeigefiihrtwerden.

- Ein professionelles Event
Management Komitee Uber-
wacht die Abwicklung der
Grand Prix. Ihm gehéren Race
Director Pierpaoclo Gardella,
Technical DirectorJack Findlay,
Safety Officer Hans Bahmer,
Press Officer Dennis Noyes
und IRTA-Sportdirektor Paul
Butler an. Die FIM entsendet
einen Chief Steward und zwei
weitere Stewards, die aber nur
bei Protesten in Aktion treten.
- Die offizielle Bezeichnung der
Soloklassen wurde auf GP1
(500 ccm), GP2 (250 ccm) und
GP3 (125 ccm) geandert.
Dadurch sollen spater einmal
etwaige  Hubraumredu-
Zierungen (zum Beispiel von
500 auf 400 ccm) ohne groBe
Verwirrung des Publikums
ermoglicht werden.

-Durch Startgeld, Preisgeldund
TV-Geld erhalten die Teamsin
den Soloklassen 1992 rund 16
Mio Dollar. 1991 waren es 4
Mio.

- Die Farbe der Starthummern
samt Untergrund ist in den

Die Fahrer hbe Vertrauen in Ihn und si

Soloklassen nicht mehr
zwingend vorgeschrieben. Die
Farbgebung bleibt den Teams
Uberlassen.

- Die neuen Mindestgewichte:
70kgfirdie GP3-Klasse, 95kg
fr GP2 und 130 kg fur die
GP1.

- Fir Training und Rennen
besteht ein fester Zeitplan. Die
Rennen beginnen jeweils um
12 Uhr (125 com), 13.30 Uhr
(500 ccmy), 15 Uhr (250 ccm)
und 16.15 Uhr (SW).

Computer-Ergebnis-Zeitnahme
System

gl
ein Team:

Dr. Claudio Costa
- Die Gespannklasse istinden
Vertrdgen zwischen IRTA und
TWP/Dorna nicht einge-
bunden. Fir sie existieren
spezielle Vereinbarungen
zwischen Ecclestone, FIMund
International Sidecar Drivers
Association (ISRA).

Ein Service von |/ [|] F

Giinther
Wiesinger
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DEUTSICHE
MOTORRAD
MEISTERSCH AR

1992 Uberfragt der SPORTKANAL die Deutsche Motorad
Meisterschaft, die dieses Jahr zum ersten Mal mit elnem
infernationalen Fohrerfeld besetzt ist. Werksmaschinen von
Yamaha, Suzuki und Kawasaki sowie von Honda und
Ducati werksunterstifzte Teams kampfen um den Meister-
itel, Ein volles Starerfeld mit 36 Fahrern garantiert packen-
de Zweikampfe und waghalsige Uberholmansver. Notisren
Sie jetzt schon die Sendetermine des SPORTKANAL.
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27. Juni
GroBer Preis der Niedeglande
Streckenldnge: 6,13
Kontakt: Tel. 0031/5920/ 11

12.(J
GroBer Preis von Ungarn
Streckenldnge: 3,868 km
Kontakt: Tel. 0036/1/53264@

719. J,
GroBer Preis von Frankreich
Streckenlidnge: 4,271 km
Kontakt: Tel. 0033/16/86218

ust
GroBer Preis von England
Streckenldnge: 4,023
Kontakt: Tel. 0044/332/8 48

GroBer Preis von Brasi
Streckenldnge: 4,200 Kk
Kontakt: Tel. 0055/11/28

6. Septermber
GroBer Preis von Sldafrika
Streckenldnge: 3,825
Kontakt: Tel. 0027/702/2305-6

[WHEELS -BRAKESl l WHEELS -BRAKESi

Mit PVM Leichtmelalirddern und Bremsen von
Gerd und Jens Bdgel auf den Rennstrecken
der Welt zuhause

Ralf Waldmann, Honda RS, 125 crm®
Dirk Raudies, Honda RS, 125 cm®
Peter Ottl, Rotax, 125 crr®
Oliver Koch, Honda, 125 cm®
Helmut Bradl, Honda NSR, 250 cnv®
Carlos Cardus, Honda NSR,250 crm®
Jochen Schmid, Yamaha, 250 cnv’
Doriano Romboni, Honda RS, 250 crm®
Stefan Prein, Honda RS, 250 cnr
Andy Preining, Aprilia-Rotaxt, 250 crr

Michael Rudroff, Yamaha, 500 crm®

GRAND PRIX
VON FRANKREICH 92

INNEVERS MAGNY.COURS AM 17,18,19 JULI

i Tﬁ'!,ﬁm%o («

VORVERKAUF : FNAC PARIS / VIRGIN PARIS / OFFICE DE TOURISME DE NEVERS
T 003314026 60 56 - Eintrittspreis : ab 260 F



arlboro

| TEAM ROBERTS

Als das erfolgreichste Team
im Motorrad-Rennsport wird
nicht nur von Fachleuten das
Marlboro-Team von Kenny
Roberts bezeichnet. Der
Amerikaner, der wéahrend
seiner aktiven Laufbahn zu
den erfolgreichsten Renn-
fahrern der Welt gehérte und
drei WM-Titel in der Halb-
literklasse einheimste, ist
auch heute die Nummer 1:
Als Manager des Marlboro-
Yamaha-Teams.

Nach seinem Ricktritt
vom aktiven Motorradsport
griindete der Kalifornier 1984
sein eigenes Team. Der
Englénder Alan Carter und
Wayne Rainey mischten mit
verhaltenen Erfolgen in der
250er Klasse mit.

Doch Roberts hatte
erkannt, daB mit dem relativ
kleinen Budget und chne
Werksmaterial kein Staat zu
machen war. Nach einer
Ruhepause kehrte er 1987
mit den Routiniers Randy
Mamola und Mike Baldwin in
den  Grand-Prix-Zirkus
zurlick. Aber diesmal in der
Halbliterklasse.

Mamola wurde zwar
Vize-Weltmeister, aber
Roberts ersetzte den immer
zu SpaBen aufgelegten
Rotschopf durch Wayne
Rainey, der mittlerweileinden
USA in der Superbike-
Meisterschaft das Feld
durchgewirbelt hatte.

Rainey bedankte sich
mit einem dritten Platz und
1989 miteinem zweiten Rang
in der Weltmeisterschaft.
1990 stieg Marlboro mit in
das mittlerweile vergréBerte
Teamein.Inder500erKlasse
traten die in den typischen
rot-weiBen Farben lackierten
Yamahas mit Rainey und
Eddie Lawson gegen die
Konkurrenz an und in der

250er Klasse sollte Young-
ster John Kocinski die
Kastanien aus dem Feuer
holen.

Am Ende der Saison
hatte der Erfolg nicht besser
ausfallen kénnen: WM-Titel
fiirJohn Kocinski und Wayne
Rainey.

Nach dem Weggang
von Eddie Lawson am Ende
der Saison ersetzte Kocinski
den freien Platz in der 500er
Kategorie. Mit dem Zwei-
Mann-Team nimmt das
Marlboro-Yamaha-Team
den Kampf umdie WM-Krone
auf.

Neben dem Team von
Roberts ist Marlboro noch in
den anderen GP-Klassen
vertreten. Besonders aus
deutscher Sicht ist das
Engagement in der 125er
Klasse interessant.

Mit Ralf Waldmann
und Peter Ottl hat man nicht
nur die besten deutschen
Pilotenindieser Klasse unter
Vertrag. Der Ennepetaler
Waldmann kampftderzeitum
die WM-Krone und kann bei
der Vorbereitung seiner
Marlboro-Honda der
Geschicktheit seines Chef-
technikers Zwafink sicher
sein. Uber Winter haben die
beiden umfangreiche
technische Anderungen an
der Maschine vorgenommen.
"Mir ist aufgefallen, daB die
Aprilias beim Herausfahren
aus den Kurven starker
waren und besser be-
schleunigten als ich mit
meiner Honda. Wundern tut's
mich nicht: Honda baut seit
1987 fir die RS 125 den
Rahmen praktisch unver-
dndert. Der Federweg ander
Schwinge von etwa 100 mm
reicht heute nicht mehr aus."

Das von Marlboro
unterstiitzte Zwafink-Honda-

Team baute im Winter
deshalb eine Einarm-
Schwinge. Doch bei den
TestsinJerez und Barcelona
gab es noch keine
zufriedenstellenden Ergeb-
nisse. Deshalb kamen die
gewieften Techniker auf eine
andere Losung. Seit dem
Mugello-GP  verwendet
Waldmann eine Standard-
Hinterrad-Schwinge mit
einem anderen Umlenk-
system. So kann Waldi jetzt
die Vorziige von etwa 140
mm Federweg nutzen. "Das
Motorrad steht jetzt hinten
hoher und 148t sich wesent-
lich handlicher fahren."

Kraftvoll: Champion Rainey
mit Wheelie

Lagebesprechnung: Das
Team um Kenny Roberts




Auf die Tuningklinste
von Hartmut Bischoff kann
Peter Ottl vertrauen. Seinen
Rotax-Motor, der in einem
vom Hollander Nico Bakker
gebauten Spezialfahrgestell
hangt, steht nur noch wenig
den vom Werk mit einem A-
Kit ausgeriisteten Hondas
nach.

Dennoch ist der
Italiener Fausto Gresini,
ebenfalls in den Marlboro-
Team ltalien unterwegs, als
mehrfacher Weltmeister
dieser Klasse nicht zu
unterschatzen. Mit Noboru
Ueda als Joker steht dem

Lef's falk about IXS: B I KE“S
1XS Motorrad- und Kombiblouson ,Flame”
| t 3 ¥

Auf Erfolgskurs:
Waldmann (3) vor Gresini (2)

italienischen Ex-Champion
ein starker Teamkollege zur
Seite.

Als Nachwuchsmann
startetder erst 22jéhrige ltalo-
Schweizer Oliver Petrucciani
in seine zweite WM-Saison.

In der 250er Klasse
halt Loris Reggiani die
Marlboro-Fahne  hoch.
Ebenfalls mit von der Partie
ist sein Landsmann Loris
Capirossi, der als jlingster
Fahrer in der Geschichte
1990 Weltmeister mitdamals
17 Jahren wurde.

1991 wiederholte der
langhaarige Azzuriden Erfolg
inder 125erKlasse undfihite
sich fir das kommende Jahr
zuHoheremberufen. Mitdem
Start in der 250er Klasse

rnlﬁchg? dash NLaith-w;chs- L c %N i :- | MOTORHAD-
Kasse scmuppern. . . e UND KOMBIJACKEN
7 VON IXS...

...Zeigen das neue Erscheinungsbild
der Motorrad-Fahrer: Auf Mode abfah-

Tankt Energie:
John Kocinski
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Lehrjahr:
Oliver Petrucciani
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e Er0a0
. :zarﬂche _Flame

Das Team der Champions:

Wayne iney (inks aber) |3 QP (67 IXS MOTORRAD-MODE:

und John Kocinski (links)

MOTORRAD-MODE

Postbox - CH-6210 Sursee

ren und Farbe bekennen. Top-Fashion
zum Kombinieren. Fiir Motorrad-
Fahrer, die Wert auf Sicherheit, Qualitt
und auBergewdhnliches Design

legen. Funktion und Tragekomfort
bringen das reine Fahrvergniigen.



Einige Favoriten sind tlichtig
gestrauchelt. Marlboro-Honda-
Werksfahrer Noboru Ueda
kassierte als Nachfolger von
Loris Capirossi im Pileri-Hon-
da-Team erst beim fiinften
Grand Prix die ersten Punkte
und liegt jetzt auf dem zwélften
WM-Rang.

Teamkollege Fausto
Gresini, Weltmeister 1985 und

Gejagter und Jager:

1987, hat bereits mehr als 26
Punkte auf WM-Spitzenreiter
Waldmann eingebut.

Jorge Martinez, wie
Waldmann, Uedaund Gresini
mit kostbaren Werksmotoren
vonHondagesegnet, trdumte
vom fiinften WM-Titelundliegt
vordem Hockenheim-GP nur
an neunter Stelle der Welt-
meisterschaft.

Waldmann (3) vor Gresini (2) und Martinez

Aktueller Weltmeisterschafttsstand GP3 - 125 ccm

Fahrer Sum JPN AUS MAL SAP ITA AND GER
1 R. Waldmann 72 20 20 i2 20 = +
2 E. Gianola 53 10 2 - F 20 20
3 A. Gramigni 51 6 15 20 = - t0
4 B, Casanova 49 15 12 15 = 3 4
5 F. Gresini 48 8 it il 8 12
6 D. Raudies 41 2 N 8 4 15 8
7 N. Wakal 28 12 10 = 8 1 8
8 G. Debbia 30 = 1 B 6 4 15
9 J. Martinez 25 = 6 10 2 B 1
10 C. Giro 18 - - 12 - 6
11 K. Sakata 16 6 10 E =
12 N. Ueda 15 = 12 3
13 P. Ot 10 - - - 10 -
14 A. Saito 8 8 5 =
15 0. Koch 8 = 3 3 2
16 Y. Fujihara 4 4 -
17 K. Wada 3 3 -
18 H. Spaan 2 = 2 =
19 O. Petrucciani 1 1
16

Immer fiir eine Uberraschung gut:
Das Starterfeld der Achtelliterklasse

Uberraschend ent-
puppte sich der fréhliche
Italiener Bruno Casanova auf
seiner Aprilia als einer der
gefahrlichsten Herausforderer
von Ralf Waldmann. Der
Vizeweltmeister von 1987
brauste beidenerslendrei\WM-
Laufen auf das Siegerpodest,
schied aber in Jerez mit
Motorschaden aus und kippte
in Mugello beim Duell gegen
Martinez in der letzten Runde
ins Kiesbett - es reichte nur
noch zu Rang 8.

Auch der offizielle
Aprilia-Werksfahrer Ales-
sandro Gramigni blieb von
Ruckschlagennichtverschont.
Er war bis zum 26. April
Waldmanns hartnackigster
Herausforderer und lag nach
seinem Sieg beim Malaysia-
GP nur neun Punkte hinter
Waldi.

Dach eine Woche nach
diesem Triumph zog sich der
WM-Sechste von 1991 im
StraBenverkehrmiteinem Auto

Publikumsliebling:
Ralf Waldmann

links einen Schien- und
Wadenbeinbruch zu. Gramigni
muBte auf den Jerez-GP
verzichten, kampfte in Mugello
vier Wochen nach dem Unfall
wieder heldenhaft unter den
ersten mit und landete
schlieBlich wegen eines
gebrochenen Schalldampfers
nur auf Rang 11. Mit Rang 4 in
Barcelona meldete sich
Gramingni zum Kreis der
Titelanwérter zuriick.

“‘Wir  haben uns
vorgenommen’, doziert Gerrit-
JanWitteveen, ‘indieser Saison
die WM-Plazierungenausdem
Vorjahr zu verbessern. Das
heifBt, wirwollenbeiden 125em
mehr als einen Grand Prix
gewinnen und in der Gesamt-
wertung unter die ersten drei
kommen.

Ein AuBenseiter kdnnte allen
Stars die Suppe versalzen:

Der32-jahrige Ezio Gianola,im
Vorjahr auf einer Derbi 125 nur
16. in der WM, ist zuletzt mit
zwei GP-Siegeninnerhalb von
8 Tagen vom neunten auf den

zweiten WM-Rang
vorgeprescht.
EinService von | | y
] ]
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Wiesinger
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Fiir den Dunlop Sportmax haben wir unseren Rechner
mit drei GroBen gefiittert: Sport, Serie, Leistung. wes ein reifen

kann, hdngt nicht vom Wunschdenken ab. Sondern von den Ideen und Anforderungen, die in ihm stecken. Der Dunlop Sport-

max ist dafiir ein ausgezeichnetes Beispiel. Denn er wurde aufgrund der Erfahrungen aus dem Motorsport entwickelt. Die

Griinde fiir seine Leistungsfchigkeit lassen sich mit vier Stichworten erkldren. @ Hochpolymer-Lauffldchenmischung.

Auf Vorder- und Hinterrad abgestimmt, garantiert die spezielle Laufflichenmischung zusammen mit der geschlossenen
Schulter ausgezeichnete Handling- und Hafteigenschaften. Auch bei extremer Schréglage. @ Radialkonstruktion. Je nach
GroBe hat er eine Monoply- oder 2-Lagen-Karkasse. Der Giirtel besteht aus Kohlestoffasern und einer hochfesten Polyamid-
0-Grad-Bandage. @ CDP — Computer Designed Profile. Damit bietet der Sportmax den besten Kompromi8 fiir Haftung und

Traktion in allen Fahrbereichen. Rennsport- und alltagstauglich. Uber die Ausriistungsmaglichkeiten mit Dunlop Motorrad-

reifen informiert Sie umfassendunsere Broschiire Dunlop Technische Informationen zur Ausriistung von Motorréddern.

Sie erhalten sie beim Fachhandel oder direkt bei SP Reifenwerke GmbH,
&> DUNLOP

Abt. PM-M, Postfach 22 51, 6450 Hanau, gegen Einsendung von DM 3,20.
MOTORRADREIFEN




Warm-up: 9.00 Uhr
Start: 12.00 Uhr
Distanz: 15 Runden

Présentiert von:

,venn der Waldi nur nicht immer

so verflixt schnell wiire!”
SIPE—

Schuh Motorrad-Zubehor
St. Wendel

Rundenrekord
Loris Capirossi, Italien
2.20,257 min = 174,331 km/h

125

Ralf Waldmann

Fihrender in der Weltmeister-
schaft vertraut in die  Produkte
von Schuh Motorrad-Zubehér.

Motorrad Nationalitét
2 | Fausto Gresini Marlboro Team Pileri Honda Iltalien
3 | Ralf Waldmann Zwafink Racing Honda RS Deutschland
4 | Gabriele Debbia Semprucci IDM Honda ltalien
5 | Noboru Ueda Marlboro Team Pileri Honda Japan
6 | Jorge Martinez Coronas EIf Honda Spanien
8 | Dirk Raudies Europa Raudies Honda RS Deutschland
9 | Peter Ottl AGV Team Deutschland Rotax Deutschland
10 | Noboyuki Wakai Moto Bum Racing Supply ~ |Honda RS Japan
11 | Heinz Luethi Coronas Elf Honda Schweiz
13 | Kazuto Sakata F.C.C./T.S. Venus Honda Japan
14 | Hans Spaan Exact Software-DC Sports | Aprilia AFI Niederlande
| 15 | Bruno Casanova Scot Racing Team Aprilia AF| Italien
16 | Ezio Gianola Semprucci IDM Honda Italien
18 | Maurizio Vitali Gazzaniga Corse Gazzaniga Italien
19 | Hisashi Unemoto Unemoto Honda RS Japan
20 | Kinya Wada Colin Appleyard Racing Honda Japan
21 | Robin Appleyard Colin Appleyard Racing Honda England
22 | Oliver Petrucciani Zwafink Racing Honda RS Schweiz
23 | Manuel Hernandez Hernandez Racing Team Honda Spanien
24 | Oliver Koch Ditter Plastic-Stauch Honda RS Deutschland
25 | Giuseppe Fiorillo Lazzarini Yamaha ltalien
26 | Fausto Ricci Lazzarini Yamaha ltalien
27 | Julian Miralles Miralles Racing Team Honda Spanien
28 | Alfred Waibel Team & Co Promotion Honda Deutschland
29 | Hubert Abold Team & Co Promotion Honda Deutschland
30 | Arie Molenaar Exact Software-DC Sports | Aprilia AFI Niederlande
31 | Carlos Giro Carlos Giro Team Aprilia AFI Spanien
32 | Takao Shimizu Elf Team Kepla Honda Japan
33 | Giovanni Palmieri Gazzaniga Corse Gazzaniga Schweiz
34 | Alain Bronec Promotop 41 Honda RS Frankreich
35 | Loek Bodelier L B Racing Team Honda ADM | Niederlande
36 | Steve Patrickson Clarke Racing Team Honda England
37 | Amilio Cuppini Scot Racing Team Aprilia AFI Italien
38 | Peter Galvin Driza Bone Honda RS Australien
39 | Alessandro Gramigni Aprilia Unlimited Jeans Aprilia AFI Italien
40 | Maik Stief Aprilia-Marushin-Kuhnert | Aprilia Deutschland
67 | Stefan Kurfiss Schuh Motorrad-Zubehér |Honda Deutschland
68 | Oliver Kohlinger Honda Deutschland

...tann knnten Sie als Zuschaver in Hockenheim viefleicht sogar von den
Tribiinen aus erkennen, daf} Ralf Waldmann wie viele andere Grand-Prix-
Fahrer auf Morkenzubehér von SCHUH vertraut:

Helm von SHOEI, Lederkombi von KUSHITANI, Stiefel von STYL MARTIN,
Kette von RK, Ziindkerze von NGK.

MNun werden Sie sagen :, N ja, der wird ja auch von SCHUH gesponsort...”
Stimmd. Aber: Glauben Sie im Ermst, daff ein Profi wie Ralf Waldmann irgend-
ein Maerial verwendet, von dem er nicht hunderiprozenti iberzeugt ist?
Sie kannen sich iibrigens das gleiche Material besorgen wie Ralf.

Bei threm Fachhiindler. Von uns importiert.

TAKASAGO CHAIN

NGK

STYLMARTIN

MOTORRAD-ZUBEHOR

SCHUH GMBH

Essener Strafle 7
6690 St Wendel
Fax: 06851/1770
Tel :06851/
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Wenn sie mit Geschwin-
digkeiten jenseits von 200
km/h an den Zuschauern
vorbeirasen, sehen einander
die verschiedenen GP-
Maschinenzum Verwechseln
ahnlich. Nur Lackierung und
Startnummer scheinen unter-
schiedlich zu sein.

Doch drehschieber-
gesteuerte Triebwerke ge-
ben andere Téne von sich
als Rennzweitakter mit Mem-
braneinlass-Steuerung, und
sogar die Ziindfolge gibt dem
Kenner manchmal auf-
schluBreiche Hinweise.

In der 125er WM
(GP3) machen in dieser
Saison zwei Hersteller den
Titel unter sich aus: Aprilia
und Honda. Vorgeschrieben
sind Einzylinder-Motoren bis
125 ccm, maximal sechs
Gange, Mindestgewicht 70
kg; Hachstleistung zwischen
43 und 45 PS bei 13.600/
min; Héchstgeschwindigkeit
bis 225 km/h.

Das italienische
Aprilia-Werk |1aBt die
Einzylinder-Drehschieber-
Motoren bei Rotax in
Oberdsterreich herstellen.
Eine leichtgednderte Version
dieses Aggregats steht auch
dem Gazzaniga-Team sowie
Peter Ottl zur Verfiigung, der
es in sein niederlandisches
Nico-Bakker-Fahrwerk ein-
pflanzt.

Der Aprilia-Chef-
techniker hatimvergangenen
Winter sein Hauptaugenmerk
auf eine Verbreiterung des
nutzbaren Drehzahlbandes
gelegt und dadurch die
Fahrbarkeit der italienischen
125er deutlich verbessert.
Seither mischen die Aprilias
auchauf engen GP-Strecken
vorne mit.

Die Honda Racing
Corporation war 1987 die
erste Firma, die sich in
Vorbereitung der Einzylinder-
Ara (Twins sind seit 1988
verboten) an der Achtelliter-

WM mit einem Single-
Triebwerk beteiligte.

Um die Kosten in der

125er Klasse (GP3) gering
zuhalten, verbesserte Honda
einen Crossmotor und hatte
damit anfangs einen schwe-
ren Stand:
1988 gewann Derbimit Jorge
Martinez den Titel, 1989 Alex
Criville mit einer JJ-Cobas-
Rotax. Erst 1990 und 1991
triumphierte Honda in der
125er WM mit Hilfe von Loris
Capirossi.

Die Hersteller der
125er Renner hdngen die
Motoren in Aluminium-
Briickenrahmen, zur Ver-
zbgerung geniigenvorne und
hinten je eine Stahl-
bremsscheibe. Nachdem
sich Michelin aus der
kleinsten WM-Kategorie
zurlickgezogen hat, kampfen
1992 Dunlop-Fahrer um den
Titel. Ebenfalls mit dabei :
Die japanischen Hersteller
Bridgestone und Yokohama.

In der Viertelliter- WM
streiten nicht weniger als flin
Hersteller um Punkte und
Lorbeer: Honda, Yamaha,
Suzuki, Aprilia und Gilera.
Die technischen Vorschriften
bei den 250ern (GP 2):
Maximal 250 ccm, zwei
Zylinder (alle in V-An-
ordnung) und sechs Gange;
Mindestgewicht 95 kg; 86 bis
88 PS bei 13.300/min; Top-
Speed bis 260 km/h.

In den letzten Jahren
setzte meist Honda die
MaBstébe: 1987 wurde Toni
Mang auf Honda Welt-
meister, dann zweimal Sito
Pons. 1990 funkte Yamaha-
Star John Kocinski da-
zwischen, und 1991 belegte
Honda mit Cadalora, Bradl,
Cardus und Zeelenberg
sogar die ersten vier Platze
der 250er WM.

Nur Aprilia storte im
letzten Jahr die Vorherr-
schaft: Pierfrancesco Chili
triumphierte in Assen, Loris

Reggiani deklassierte die
Honda-Streitmacht in Le
Castellet.

Auchinder 250er WM
verlaBt sich Aprilia als
einziger Hersteller auf einen
Drehschiebermotor, der je-
doch durch verschiedene
Modifikationenin seiner 92er
Version eine wesentlich
sanftere Leistungsentfaltung
aufweist.

Die Aprilia-Piloten
klagten bei den Ubersee-
Grand-Prix (iber Probleme
mit Dampfung und Fahrwerk.

Als die GP-Piloten zur
Europa-Tournee antraten,
stellten sich bei Aprilia die
erwarteten Erfolge ein. Loris
Reggiani gewannden Jerez-
GP, in Mugello fuhr der
32jahrige Haudegen auf Platz
2, Landsmann und Europa-
meister Biaggi wurde Dritter.

Als Aprilia im Vorjahr
zwei GP-Siege verzeichnete,
liefen in Japan bei Honda die
Kopfe heiB. In der Hexen-
kiche der Honda Racing
Corporation wurde fiir 1992
an einer neuen Version der
siegreichen Werksmaschine
NSR 250 gebastelt. Ein-
armschwinge und Up-Side-
Down-Gabelvon Showasind
die auBerlich sichtbaren
Kennzeichen. AuBerdem
wurde das Werksteam auf
vier Piloten reduziert: Ca-
dalora, Bradl, Cardus und
Shimizu.

Helmut Bradlwarnach
dem ersten Kontakt mit der
neuen NSR begeistert. “Die
Sitzposition gefallt mir

Wegweisend: Die gute Vorbereitung der GP-Maschinen ist wichtig fiir den Erfolg.

oben:
Gewichtssparend: Die Einarm-Hinterradschwinge hilt vermehrt Einzug bei den GP-Bikes.

unten:
mte Telegabel mit wirkungsvoller Scheiben-Bremsanlage

Komfort: Die fein abgestim

wesentlichbesser. Das neue
Fahrwerk macht einen aus-
gezeichneten Eindruck.
Honda hat bis auf die
FuBrasten ein véllig neues
Motorrad gebaut.”

Beim Mugello-GP
klagte Weltmeister Luca
Cadalora: “Im August 1991
ist meine Honda hier 5 km/h
schneller gelaufen als jetzt.
Ich habe zwar in der WM
einen sauberen Vorsprung,
aber wenn die Aprilia
weiterhin so schnell und
standfest sind, wird es
bedenklich.”

r GP-Technik

Yamaha beschaftigt
sich nach einem Jahr Pause
wieder mitder 250er WM, als
einziger Werksfahrer wurde
Jochen Schmid verpflichtet.
Das deutsche Mitsui-Team
hat freilich aus den letzten
Jahren keine Anhaltspunkte,
als Yamaha-Einzelganger
muB  Schmid alle Ab-
stimmungsarbeiten alleine
machen unddaneben beiden
Grand Prix noch haufig neue
Spezialteile testen.

DaBdie Yamaha TZM
250 ausreichend Potential
hat, bewies Schmid in



Malaysia: Platz 3im Training,
Flnfter im Rennen.

Nach 35 Jahren stie
auch die italienische Gilera-
Truppe wieder zum GP-
Zirkus, Fahrer: Carlos La-
vado und Jean-Phillipe
Ruggia. Der V2-Motor verfligt
Uber einen MembraneinlaB;
im Werk wird aber auch an
einer Drehschieberversion
und sogar an einer Ben-
zineinspritzung ge-arbeitet.

@
MOTORRAD-ZUBEHOR

GP 3: Aus max. 125 ccm ca. 45 PS,

e
Gewicht-min. 70 kg

Obwohl Ruggia gleich beim
zweiten Grand Prix WM-
Punkte holte, hat die Gilera

250 noch technische
Schwachstellen: Die
Aerodynamik laBt zu

wiinschen tibrig, undeine Air-
Box fehlt, weshalb die
Vergaser nicht geniigend
Frischluft bekommen.

In der 250er Klasse
gehtren Karbonbremsan-
lagen zum guten Ton.

Zu den Reifen:
Cadalora, Bradl, die Suzuki-
Truppe und Gilera Corse
verwenden Michelin. Die
Aprilia-Asse sowie Cardus,
Shimizu und Schmid werden
von Dunlop ausger(istet.

Inder 500 ccm-Klasse
werden ausnahmslos Vier-
zylinder-V4-Motoren ver-
wendet. Die namhaften
Hersteller heiBen Honda,
Yamaha, Suzuki und Cagiva,

GP 2: Aus max. 250ccm

dazu kommen die ital-
ienischen Bastler Pattoni
(Paton), Librenti (Librenti) und
Verona (VRP).

Nach zweidJahren pra
sentiert sich die GP1-Klasse
(500er)1992 wieder mitvollen
Startfeldern: Der Franzose
Serge Rosset (ROC) und der
Englander Steve Harris
haben insgesamt 17 Pri-
vatfahrer (zum Beispiel
Michael Rudroff) mit

ca.B8 PS, Gewicht-min. 95 kg

D eutsche

93,3

RTL
Radio

Internationales
Motorradrennen

Meisterschaft

O

SUPERBIKE

Colmar
Berg

Circuit Goodyear
Luxemburg
20./21. Juni

B4 Kawasaki

1, Sonntag al

GP 1: Aus max. 500 ccm ca. 175 PS, Gewicht-min. 130kg

Production Racern ausge-
stattet, die mit 168 PS starken
Yamaha-Motoren bestiickt
sind.

Dietechnischen Daten
der Halbliterklasse: maximal
500 cem, vier Zylinder und
sechs Géange; Mindest-
gewicht 130 kg; bis 175 PS
bei 12.500/min, Top-Speed
bis 305 km/h.

Yamaha, Suzuki und
Cagiva haben je zwei
Kurbelwellen, Honda kommt

mit einer aus. Membran-
einlaB-Steuerungen sind bei
allen Werken eine Selbstver-
standlichkeit.

Die 92er Version der
Werks-Hondafalltdurchihren
Sound auf, die HRC-Tech-
niker lassen die vier Zylinder
jetztfast gleichzeitig ziinden.
Deshalb hért sich die V4-
Heondabeim Vorbeifahren wie
eine hubraumstarke Einzylin-
der-Crossmaschine an. Und
seither bringen Dochan,

Gardner und Criville die Leis-
tung viel besser auf die
StraBe. WM-Leader Doohan:
“Im Regen konnten wirin den
letzten Jahren mit der NSR
gegen Yamaha und Suzuki
nichts ausrichten. 1992
konnte ich in Suzuka klar
gewinnen.”

Gewaltigen EinfluB
haben in der GP1-Klasse die
Federungselemente. Honda
und Cagiva arbeiten mit
Showa zusammen, Suzuki
mit Kayaba und Yamaha mit
Ohlins. Diese Firmasetztseit
einem Jahr ein elektronisch
gesteuertes Federungs-
systemnamens CESein, das
nur Rainey und Kocinski zur
Verfligung steht.

Die Werksteams von
Rothmans-Honda, Campsa-
Honda, Lucky-Strike-Suzuki
und Marlboro-Yamaharollen
auf Michelin-Reifen, die
Cagiva-Truppe istbei Dunlop
unter Vertrag.

Bei den Gespannen

genie Bt der Schweizer Fahr-
werkskonstrukteur Louis
Christen (LCR) inzwischen
eine Monopolstellung. Die
Motoren sind Uberwiegend
Reihenvierzylinder und kom-
menvon Krauser, ADM, BRM
oder Yamaha. Dazu gesellt
sich das neue Stredor-
Triebwerk, eine gemeinsame
Boxer-Konstruktion der Nie-
derlander Egbert Streuer und
Rinus Dorgelo, die jedoch
beim WM-Startin Jerez noch
nicht eingesetzt wurde.

Die Gespannmotoren
haben maximal 500 ccm und
vier Zylinder sowie sechs
Génge . Leistung bis zu 165
PS; Mindestgewicht 180 kg;
Top-Speed 240 km/h. Die
Reifenausriister heiBen Avon
(Doppelsieg in Jerez) und
Yokohama.
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EIN SCHNELLER SPORT BRAUGHT EINE SCHNELLE ZEITUNG

Niitzen Sie ein aktuelles Angebot: Bestellen Sie NOTORSPORT aktuell, die schnellste
Motorsport-Zeitung der Welt, ab sofort fiir 4 Wochen kostenlos.

Lesen Sie 1 Monat lang nicht nur ausfiihrliche und aktuelle Rennberichte, sondern erfahren Sie jeden Mitt-
woch zahlreiche Neuigkeiten aus der Motorsport-Szene, erganzt mit pfiffigen Interviews, fachkundigen
Kommentaren und leserfreundlichen Vorschauen.

MOTORSPORT aktuell liefert jede Woche Berichte, Resultate und Fotos aus allen Sparten des Motor-
sports, von der Formel 1 Gber die Sportwagen bis zur RallyeWM und simtliche Disziplinen des
Motorradsports (Grand Prix, Superbike-WM, Motocross, Enduro und Trial)

Exklusive Kolumnen von Stars wie Gerhard Berger, Karl Wendlinger, Hans-Joachim Stuck, Rolf Biland,
Helmut Brad, Michael Doohan und Kevin Schwantz erganzen unser lickenloses Angebot.

Ja, ich méchte MOTORSPORT akiuell 4 Wochen lang absoelut kostenlos und unverbindlich kennenlernen.

Strasse, Hausnummer:

Postleitzahl, Ort:

Datum, Tel. Nr.:

Bitte einsenden an:
MOTORSPORT aktuell,
Postfach,

8032 Ziirich




Exklusive R-Technik:
Hinterraddampfer mit
externem Ausgleichsbehélter
und zusatzlicher Zugstufen-
verstellung.

Vorteil fiir Sie: Externe
Position des Ausgleichs-
behalters verbessert die
Kiihlung des Dampfers, noch
individuellere Abstimmung
von Federung und
Dampfung gemdsd Einsatz,
Wiinschen, Gewicht etc.,
optimaler Bodenkontakt
auch in extremen
Situationen.

Die Technik
der Kawasaki ZXR 750 R:

vom feinsten. Eben so, wie sie sein soll,
damit Rob Phillis, Ernst Gschwender,
Andreas Hofmann in der Superbike-
WM und -DM im Rennen dort zu
finden sind, wo sie sein wollen: an der
Spitze. Spitzentechnik, die nur in
besonders kleiner, limitierter Auflage
gefertigt wird und die Ihnen zugute
kommt, wenn Sie zu den wenigen
gehdren, die dieses edle Stiick
besitzen und ganz legal auf der StraBe
bewegen - natdrlich mit der Vernunft,
Umsicht und FairneB, die wahre
Kenner und Kdnner auszeichnet.

Die Superbike-Szene liefert den

Beweis fiir die Perfektion der Kawasaki
ZXR 750 R: ber die Halfte aller

bei der DM startenden Teams vertrauen
auf dieses Sport-Gert.

Exklusive R-Technik:
Geringerer Standrohr-Durch-
messer der Vorderradgabel und
weilgehende Einstellmaglich-
keiten fir Zug- und Druckstufe.
Vorleil fiir Sie: Geringeres
Gewicht der gefederten
Massen, noch individuellere
Abstimmung von Federung und [}
Démpfung gemdd Einsatz,
Wiinschen, Gewicht etc.,
optimiertes Handling mit
feinfiihliger Ansprache der
Vorderradgabel und
duBerster Zielgenauigkeit
bei Kurven-
Kombinationen.
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Exklusive R-Technik:

Motor mit 4 Hach-
schieber-Vergasern mit

39 mm-DurchiaB, Nocken- | :

wellen mit ,schérferen”
Steuerzeiten, Kolben mit
qgednderter Bodenform,
speziellen Ventilfedern,
gednderter Charakteri-
stik der Digitalziindung
und Motarseitendeckeln
aus Magnesium

Vorteil fiir Sie: Optimale
Leistungsentfaltung

im gesamten Drehzahl-
bereich und viel
Durchzugskrait und
Drefimoment in jeder
Situation.

Der Unterschied, der’s ausmacht.

Exklusive R-Technik: Aluminium-Tank.

Exklusive R-Technik: Enggestuites 6-Gang-
Getriebe mit Jangem” 1. Gang.

Vorteil fiir Sie: Nahtlose Schalt-Ubergénge,
perfekt angepafite Kraftiibertragung, bestmdgliche
Beschleunigungswerte in allen Drehzahlbereichen.

Vorteil fiir Sie: Leichtes Gewicht fir leichteres Handling.

Die Vorteile der

Kawasaki ZXR 750 R

selbst erieben:

Wer zuerst kommt, fahrt zuerst.

Was miissen Sie noch wissen?

Alles weitere jetzt bei Ihrem Kawasaki-
Exklusiv-Partner. Er hat sicher ein
attraktives Angebot, auch dann,

wenn es Ihr Wunsch ist, Ihr jetziges
Motorrad zu ersetzen.

Wie, wann, wo?
Kawasaki Deutschland hilft Ihnen, |hre
ZXR 750 R zu finden - rufen Sie an:

Telefon 06172/7 34-110 oder -105

Und noch ein Tip: Fiir Kawasaki
ist jeder ZXR 750 R-Kunde

ein VIP.

Bester Beweis: Beim Superbike-DM-
Rennen in Colmar-Berg (Luxemburg)
am 20./21.6. sind alle Eigner

von ZXR 750 R eigens eingeladen
und werden bevorzugt betreut -
gratis, versteht sich.

Kawasaki




Genau 10 Jahre ist es
mittlerweile her, als ein vom
deutschenZigarettenhersteller
HB unterstiitztes Rennteam in
den Motorradsport einstieg.
Randy Mamola und Virginio
Ferrari traten auf ihren Werks-
Suzukis unter der Leitung von
Teamchef Roberto Gallina in
der Halbliterklasse gegen die
etablierte Konkurrenz an. Der
Auftakt verlief nach MaB: In
Hockenheim bescherte Pub-
likumsliebling Randy Mamola
seinen Arbeitgeberneinen Sieg.

1983 schob dann kein
Geringerer als Deutschlands
erfolgreichster Rennfahrer Toni
Mang seine Halbliter-Suzukiin
den gelb-roten HB-Farben an

Italienische Hoffnung:
Doriano Romboni

den Start. Sportlich verlief der
Ausflug in die 500cm®-Klasse
durch eine im Winter
zugezogene Knieverletzung
wenig erfolgreich. Ein Jahr
spater kehrte der Bayer wieder
in seine Stammklasse die 250
cm’-Kategorie zurtick. Prompt
bedankte ersich miteinem Sieg
beim GP Frankreich.

Die Konzernentschei-
dung auch weiterhin deutsche
Pilotenzuunterstitzen, kamen
Team-manager Dieter Stappert
gelegen. Er entschied auch
weiterhin auf die 250er Klasse
zu setzen. SchlieBlich gab es
geniigend aussichtsreiche
Piloten zu jener Zeit in
Deutschland: ManfredHerweh,
Harald Ecklund Reinhold Roth
hielten die HB-Fahne hoch.

Parallel dazu setzte der

Venezolaner Carlos Lavado
ebenfalls in der Viertelliter-
Klasse seine Werks-Yamaha
ein und holte den ersten
Welimeistertitel fir das HB
Racing-Team.

1989 kam dann Helmut
Bradl als Teamkollege neben
dem damals erfolgreichsten
deutschen Pilot Reinhold Roth
ins Team, das mittlerweile auf
Honda Werksmaschinen ge-
wechselt hatte. Roth wurde in
jenem Jahr nach 1987 zum
zweitenmal Vize-Weltmeister.

Mangels aussichts-
reichem Maschinenmaterial
entschloB man 1990 den
Wechsel von der Halbliter-
klasse in die 125er Kategorie.
Mit der Unterstiitzung von
Stefan Prein und Dariano
Romboni setzte Teamchef

Stappert auf zwei Fahrer. DaB
der EntschluB richtig war,
zeigten die drei GP-Siege der
beiden Piloten. Nach dem
tragischen Sturz von Reinhold
Roth lag nun die ganze Last
auf Bradl, der sich der Aufgabe
aber gewachsen zeigte: Der
Vize-Weltmeistertitel 1991 mit
funf GP-Siegen war die
Ausbeute.

Aber nicht nur der
Spitzensport ist ein Teil des
langfristig angelegten HB
MotorsportKonzeptes, sondem
auchdie Nachwuchsférderung.

Neben den etablierten
Piloten Helmut Bradl, Stefan
Prein und Doriano Romboni
in der Viertelliterklasse unter-

Deutsche Klasse:
Stefan Prein

sliitzt der Tabak-Konzern das
deutsche Nachwuchstalent
Volker Bahr aus Sandhausen
bei Heidelberg. Der aus dem
Yamaha-Cup kommende 22

jahrige Badenser konzentriert
sich in diesem Jahr mit seiner
HB-Honda SPL auf die
Deutsche- und die Europa-
Meisterschaft.

St A ST
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wNarteaigrdelamp!,

Luca Cadalora domi-
niert die 250er WM 1992 fast
miihelos: Er kommt mit einem
Vorsprung von 52 Punkten
NachHockenheimund meistert
als einziger Honda-Pilot die
aufkommende Uberlegenheit
des Aprilia-Geschwaders.

Jochen Schmid wollte
in seiner ersten Saison als

Weiter auf WM-Kurs:

Werksfahrer seinem Lands-
mann Helmut Bradl Paroli
bieten, blieb aberbeiden ersten
sechs Rennen dreimal punk-
telos und ist von seinem
Saisonziel (5. im Endklasse-
mentnoch weit entfernt.

Die Lucky-Strike-Su-
zuki-Truppe mit Wilco Zee-
lenberg und Herri Torrontegui

Luca Cadalora (1) vor Shimizu (5) und Puig (16)

Aktueller Weltmeisterschaftsstand GP2 - 250 ccm

Fahrer Sum JPN AUS MAL SPA ITA EUR GER

1 L.GCadalora 110 200 20 20 10 20 20
2 L. Reggiani 58 E 8 - 20 15 15
3 H. Bradl 57 10 12 - 15 10 10
4 C. Cardus 37 = 1568 10 8 4 -
5 A Puig 34 8 < 15 4 3 3
6 P. Chili az 8 = 12 6 - 6
7 M. Biaggi 28 : 3 : 1 12 12
8 W. Zeelenberg 26 4 10 4 - 8 =
9 J. Schmid 19 - - 8 3 - 8
10 M. Shimizu 18 - 3 12 3 -
11 D. Romboni 17 - 6 =1 - 1 4
12 T. Okada 15 15 - = = =
13 N. Aoki 12 12 - = =

14 L. Capirossi 6 2 - 2 2 -
15 A. Preining 4 g 4 -

16 J. Ruggia 4 - 2 = 2 2
17 K. Nanba 3 3 5 = = =
18 P. Casali 3 - 1 1 - 1
18 S. Prein 2 - = £ 2

20 J. Jeandat 1 1 - -
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An der Spitze alles beim Alten:

Luca Cadalora fiihrt die Tabelle an

willindieser Saison nocheinen
250er WM-Lauf gewinnen,
bisher kamen nicht einmal
Podestplatze zustande. Und
der Niederlander hat sich in
Barcelona schwer verietzt

Dabei war Halbliterpilot
Kevin Schwantz kirzlich be
Testfahrten in Barcelona nach
20 Runden 1,4 Sekunden
schneller als Stammfahrer
Zeelenberg und gleich schne
wie der WM-Dritte Carlos
Cardus. Zeelenberg: “Dis
Rundenzeitenvon Kevinwaren
fur mich wie ein Tritt in den
Hintern.”

Aprilia Team-Chef
Witteveen:"In  der Viertel-
literklasse méchten wir mehr
als zwei Grand Prix gewinnen
und in der WM maglichst v
Fahrer unter die ersten f
bringen. "

Ein Wunschkandidat
von Aprilia hat sich inzwischen
fir zwei weitere Honda-Jahre
entschiedenundbleibtbis Ende
1994 bei Pileri Corse: Loris
Capirossi, der zweifache 125-

Der Champion aus Italien:
Luca Cadalora

ccm-Weltmeister, der mit 19
Jahren seine erste 250er
Saison bestreitet

Natirlich steht auch
Luca Cadalora auf der
Wunschliste von Aprilia-
Besitzer Ivano Beggio, doch
der ltaliener mdéchte im
Rothmans-Honda-Team von
ErvKanemotobleibenunddort
ndie 500er Klasse umsteigen.

Gilera Corse ver-
abschiedete sich Endeder50er
Jahrenachglorreichen Erfolgen
mit unvergeBlichen Stars wie
Geoff Duke, Umberto Massetti
undLibero Liberatiaus der GP-
Szene. 1992 kehrte Gilera mit
dem Ex-Weltmeister Carlos
Lavado und dem Franzosen
Jean-Philippe Ruggia in die
250er-WM zuriick.

Die beiden Gilera-Asse
qualifizieren sich regelmaBig
unter den ersten 15, Ruggia
hatin AustralienundBarcelona
sogar schon WM-Punkte
eingeheimst und GP-Insider
MartinWimmerLiigengestraft.
“Gilera wird zwei Jahre
brauchen, bis sie an Top-Ten-
Rénge denken konnen”, hat
der WM-Neunte von 1991
vorausgesagt.

Ein Servicevon | ' .

Giinther
Wiesinger

Mit Beginn der Grand Prix
Rennsaison 1992 ging fiir
Jochen Schmid ein Traum in
Erfullung. Der schnelle
Schwabe ist die neue
Nummer 1 im 250 ccm
Werksteam von YAMAHA.

Mit Unterstlitzung des
deutschen YAMAHA Im-
porteurs, der Mitsui Ma-
schinen GmbH, gelang es
Schmid, die heiB begehrten
Werksmaschinen nach
Deutschland zu bekommen.
Damit ist der 28-jahrige zu
derMarke zurtickgekehrt, mit
der er im YAMAHA-CAS-
TROL-CUP im Jahr 1983
seine Karriere begann und
1987 auch seinen ersten
Deutschen Meistertitel in der

Nachwuchsklasse feiern
konnte.

Das neue Mitsui
YAMAHA Team wurde fiir
die groBen Ziele auch
personell erheblich auf-
gestockt. Teammanager ist
sein langjahriger Berater
Thomas Kohler, Cheftech
niker Heinz Réhrich wird
unterstiitzt durch die Mecha-
niker Crew bestehend aus
Uwe Weber, Michael
Schneider, Roland Speer und
Gerhard Frankowski.

“Das ganze Projekt
lieB sich natlrlich nur
realisieren, weil neben Mitsui
alle bisherigen Sponsoren
voll mitgezogen haben”,
berichtet Jochen Schmid.

Besténdigkeit zahlt sich also
aus. Mit Dunlop, Castrol,
Schuh, PVM und NGK
arbeitet der Backnanger
schon seit Beginn seiner
Laufbahn zusammen.

Fir Schmid ist der
deutsche Grand Prix in
Hockenheim selbstver-
standlich eine ganz beson-
dere Herausforderung. “DaB
wir vorn mitmischen kénnen,
haben wir durch die
bisherigen Plazierungen im
Rennen und auch durch
unsere Trainingszeiten
deutlich bewiesen. Jetzt gilt
es, vor heimischen Publikum
das bestmdgliche Resultatzu
liefern”, verkindet Schmid
optimistisch.

Fir Jochen Schmid ging
ein Traum in Erfillung:
Yamaha-Werksmaterial



éHONDA Come ride with us.

Warm-up: 10.10 Uhr Prasentiert von:

Start: 15.00 Uhr

Distanz: 16 Runden Vetterolf Maschinenbau T A R T \1 E U P
Mannheim L ;

Rundenrekord

Helmut Bradl, Deutschland
2.06,725 min = 192,947 km/h

Jochen Schmid

ist mit seinen PVM Leichtmetall-
rddemundBremsengutin Fahrt:
5. Platzbeim Europa-Grand-Prix

WHEELS - BRAKES,

Fahrer Motorrad Nationalitét
1 | Luca Cadalora Rothmans Kanemoto Honda | Honda NSR Italien
2 | Helmut Bradl HB Honda Deutschland Honda NSR | Deutschland
3 | Carlos Cardus Repsol Honda / Cardus HondaNSR | Spanien
4 | Wilco Zeelenberg Lucky Strike Suzuki 250 SuzukiRGY | Niederlande
5 | Masahiro Shimizu Hero Sports - Honda Honda NSR | Japan
6 | Loris Capirossi Marlboro Team Pileri Honda Italien
/| Pierfrancesco Chili Telkor Valesi Racing Aprilia Italien
8 | Jochen Schmid Mitsui Yamaha Yamaha TZM | Deutschland
9 | Jean Philippe Ruggia Gilera Racing Team Gilera Frankreich
10 | Paolo Casoli Gallina / Compagnucci Yamaha TZ Italien
11 | Andy Preining Team Preining Aprilia Rotax | Australien :
12 | Jean Pierre Jeandat Euromoto Honda Frankreich 5.2
13 | Loris Reggiani Aprilia Unlimited Jeans Aprilia AFI Italien Sl
14 | Carlos Lavado Gilera Racing Team Gilera Venezuela £ 3
15 | Doriano Romboni HB Racing Team ltalien Honda Italien 2 i
16 | Alberto Puig Ducados DC Sports Aprilia AFI Spanien ’
17 | Stefan Prein HB Honda Deutschland Honda RS Deutschland
18 | Harald Eckl Aprilia-Marushin-Kuhnert | Aprilia Deutschland e
19 | Katsuyoshi Kozono JHA Racing Honda RS Japan A i
20 | Renzo Colleoni Team Greco Yamaha Italien ufsteigen und von Anfang an auf das wahre Feeling
21 | Bernard Haenggeli Marlboro Aprilia Mohag Aprilia AF| Schweiz \ .
23 | Antonio Sanchez Repsol Honda / Cardus Honda RS Spanien abfahren; mit der neven Honda CBR 900 RR Fireblade.
24 | Adi Stadler Adi Stadler Racing Honda Deutschland Sporilichkeit, die Zeichen setzt. Genau das Richtige fiir Leute mit
25 | Eskil Suter Marlboro Aprilia Mohag Aprilia AFI Schweiz . : ;
26 | Bernd Kassner Rallye Sport Team Munich | Aprilia Deutschland hohen Anspriichen an sich und ihr Motorrad. Und das Passende leismngsvuriﬂﬂkfeﬂ» ?dkkWHD'GhPSI ur_:dFS_ikW /
27_| Stefano Caracchi Gallina / Compagnucci YamahaTZ | Italien fir Fahrer, die einen besonders leichten Supersportler favorisieren. Eﬂm Tsiiwi,??s:uwe\::d }'Wi‘ﬁ;&;:,:; /
28 | Herri Torrontegui Lucky Strike Suzuki 250 Suzuki RGV Spanien Rot Bereifung: vorn 130/70 ZR16 Radial, hinten ‘f"
29 | Massimiliano B|aqq| Telkor Valesi F{acinq Apr|||a |ta|gen Da fiihrt kein Weg an der CBR 900 RR vorbei. 180/55 IR 17 Radial. :
g? gg[:?;rc?gzszgaged Egpoc;iosiglsse Muehlebach :823: ‘Ef:r:;:?gich Eine Ingenieurleistung, die bis ins Detail iberzeugt;
32 | Yves Briguet Melly Racing Team Honda RS Schweiz vom Fahrwerk bis zum Ffusmgkensgekuhlren Relhenvnerzyhnder
gi iﬂ:g%n;;n?n Soorberoh \;é%h(ss;rebserqh Racing ﬁggtﬁ; g:)e:nﬁgﬁnde absolute Prazision. Berechenbar und in jeder Lebenslage direkt
| 35 | Erkka Korpiaho KKN Racing Aprilia AFI Finnland ansprechend,
36 | Patrick V.D. Goorbergh | Exact Software-DC Sports | Aprilia AF| Niederlande ! :
65 | Volker Bihr Honda Deutschland Damit der SpaB nicht zu kurz kommt: Die CBR 900 RR,
66 | Evren Bischoff AGV Team Deutschland | Aprilia Deutschland mit Leichtigkeit ein Supersportler. Fir Leute, die wissen, worauf

es ankommt. Mit 2 Jahren Garantie ohne Kilometerbegrenzung.

Jetzt bei lhrem Honda-Héandler.
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Aprilia Marushin Kuhnert |JAdi Stadler Racing Rallye Sport Team Munich lllHB Honda Racing
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GP2

Luca Cadalora (Italien)
Rothmans-Honda

Lange hatte er auf den
zweiten Titel seiner Renn-
fahrerlaufbahn  warten
missen:
Nachdem Luca Cadalora
1986 bereits Weltmeister in
der 125er Klasse war, galt er
bald auch als Favorit in der
Viertelliter-Kategorie.
Zunachst im Team
seines Landsmannes
Giacomo Agostini auf Werks-
Yamahas unterwegs, kam
der ersehnte Weltmeistertitel

Insgesamt 13 Laufe umfaBte
die WM-Saison 1991. Dann
standen die Namen der neuen
Titeltrager fest.

in der Viertelliterklasse aber
erst im letzten Jahr.

Nach dem Wechselzu
Honda und zusammen mit
Cheftechniker Erv Kanemoto
verwies er Deutschlands
Hoffnung Helmut Bradl klar
auf Rang zwei.

Mit seiner Rothmans-
Honda legte er bereits am
Anfang der Saison mit einer
beispielslosen Siegesserie
den Grundstein fur den
spateren Titelgewinn.

Acht WM-Siege zeug-
ten von der Uberlegenheit
des 29-jahrigen ltalieners, der

Erfolgreiche
Titelverteidigung im Visier:
Luca Cadalora.

in Modena beheimatet ist.

In diesem Jahr sieht
es bisher ganz nach einer
Wiederholung aus. Souveran
gewann er die Auftaktrennen
undfiihrtdie WM-Tabelle an.

Sollte ihm die er-
folgreiche Titelverteidigung
gliicken, will er am Ende der
Saison auf alle Falle in die
néchsthohere Kategorie auf-
steigen. Auf einer von
Kanemoto betreuten Halb-
liter-Honda machte der fiir
einen ltaliener sehr ruhig
wirkende Luca Cadalora sein
Kénnen beweisen.

Wayne Rainey (USA)
Marlboro-Yamaha

Aus dem schier uner-
schépflichen scheinenden
Reservoir der amerika-
nischen Rennfahrer kommt
auch der Titeltrager der
Halbliterklasse.

Wayne Rainey gelang
es 1991 den bereits im
Vorjahr errungenen Titel
erfolgreich zu verteidigen. Im
Team seines Landsmannes
Kenny Roberts zeigte der
32jahrige Kalifornier, warum
schon seit Jahren
amerikanische Piloten mit
den Ton in dieser Klasse
angeben:

“Du muBt mit den
Gedanken dem Motorrad
immer einen kleinen Schritt
voraus sein,” lautet das
Erfolgsrezept des Blond-
schopfes. Gelernt hat er das
Motorradfahrern wie so viele
seiner Landsleute bereits im
Kindesalter.

Als Profi verdiente er
sich bei den Dirt-Track-
Spezialisten seinerstes Geld,
bis er 1983 fiir Kawasaki die
amerikanische Superbike-
Meisterschaft gewann.

Das brachte ihm zwar
einen Vertrag bei Kenny
Roberts und seinem 250er
Team ein, aber der groBe
Erfolg blieb aus.

Wieder zurilick in den
Staaten schlug er sich in der
Superbikeklasse durch und
tatsachlich war es erneut
Teamchet Roberts, der ihn

diesmalin sein Halbliterteam
holte und Roberts wurde nicht
enttauscht.

Die erneuten Lehr-
jahreinden USA hatte Rainey
gutgenutzt und bedankte sich

S e Tl i

1990 mit dem ersten WM-
Titel, dem er im vergang-
enen Jahr gleich noch eins
daraufsetzte.

In dieser Saison
allerdings sieht es nicht so

'~

rosig aus. Ein komplizierter
Beinbruch im Spéatjahr und
ein erneuter Sturz mit Folgen
warfen ihn in der
Vorbereitungsphase zuriick.

Dennoch ist er
momentan der einzige Pilot,
der mit seiner Marlboro-
Yamaha dem neuen Star
dieser Klasse Michael
Doohan auf der Rothmans-
Honda offenbar Paroli bieten
kann.

Privatistder 32-jahrige
schon seit einiger Zeit ver-
heiratet. Wenn er im Winter
einmal nicht mit Testfahrten
beschéftigt ist, sammelt er
beim Angeln neue Energie
fiir die Rennsaison.

Beim Europa-Grand Prix endlich
wieder zur alten Form gefunden:
| Wayne Rainey.
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Loris Capirossi (ltalien)
Marlboro-Honda

Als jiingster TiteltrAger in der
Geschichte des Motor-
radsportes trug sich 1990 der
damals erst 17jéhrige Loris
Capirossiindie Bestenlisteein.
DaB sein Erfolg aberkein Zufall
war, bewies der Azzuri in der
vergangenen Saison und
wiederholte seinen Titelgewinn.
Es muB mehr die jugendliche
Unbekimmertheit als die

Routine gewesen sein, denn
manchanderer Pilothatte unter
dieser Last das Nervenflattern
bekommen.

DaB dennoch eine
Portion Routine dabei war,
verdankt Capirossidemfriihen
Kontaki zum Rennsport:
Bereits im Alter von 4 Jahren
machte er auf einem kleinen
Moto Cross Motorrad die

Gegend seines Heimatdorfes
Borgo Rivola unsicher.

Zehn Jahre spater bestritt er
seinerstes StraBenrennenund
wurde Sechster. Dann ging es
Schlag auf Schlag:

Siege in der Europa-
meisterschaft, Weltmeister
1990und 1991 und Wechselin
dieser Saison in die 250er
Klasse.

MOTORRADRENNFAHRER
HONDA NSR 250er

Sponsencbip - acker

Steve Webster (GB) vierte Titel, nachdem er Michel/Simon Birchallbeugen.

Gavin Simmons (GB)
LCR-Krauser

Zur jungeren Garde der
ansonsten schon recht
betagten Gilde der
Gespannpiloten gehért Welt-
meister Steve Webster aus
England.

Fiir den 32jahrigen
Briten war es insgesamt der

bereits 1987 die erste Welt-
meisterschaft noch mit Bei-
fahrer Hewitt gewann.

Auch in den darauf-
folgenden beiden Jahren
verteidigte der gelernte
Bauschlosser den Titel
erfolgreich. 1990 allerdings
muBte er sich mit Co-Pilot
Gavin Simmons beim Kampf
um die WM-Krone Alain

Die franzésisch-eng-
lische Paarung war einfach
schneller. Im letzten Jahr aber
revanchierte sich Webbo, wie
er von seinen Freunden
genanntwird und holte sich die
Kronezuriick. Undauchdieses
Jahr hatdie Paarung Webster/
Simmons die Weichen fiir den
Titel Nummer finf gestellt:

Er fiihrt die Punktetabelle an.

ginalitat der Jacke.

Die Helmut Brad| Jacke ist in den GréBen S M. L XL, XAL erhaltlich.

SPONSORING
SPORTSWERR

Team- Image - Racing Bekleidung

Bestellen ganz einfach:

- Coupon einsenden

GréBe Stiick oM Ernst Niederer
Sponsoring Sportswear
Via Motta 30

CH- 6815 Melide/ Lugano

Umntausch innechalb 10 Tagen unbeschadigt
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In der GP1-Kategorie (500
ccm) trug sich Michael
Doohan in die
Geschichtsbiicher ein: Als
erster 500er Pilot seit

Giacomo Agostini vor 20
Jahren siegte der aus-
tralische Rothmans-Honda-
Pilotbeidenerstenvier Grand
Prix.

Kevin Schwantz hat mit seinem Sieg in Mugello (1)

Titelverteidiger Wayne
Rainey, in seinen ersten vier
500er GP-Jahren ein Muster
an Bestandigkeit und nur
einmal (Anderstorp 1989)
durch Sturz ausgeschieden,
schmiB seine Marlboro-
Yamaha bei den ersten fiinf
Rennen gleich zweimal weg
- in Japan und Italien.

sen, daB auch in diesem Jahr mit ihm zu rechnen ist.

Aktueller Weltmeisterschaftsstand GP1 - 500 ccm

Fahrer Sum JPN AUS MAL SPA ITA EUR GER
1 M. Doohan 110 20 20 20 20 15 15
2 W. Rainey 65 15 15 15 - 20
3 K. Schwantz 62 12 10 = {0 200 0
4 D. Chandler 54 15 8 8 1 10 12
5 J. Kocinski 28 - - 8 12 8
6 J. Garriga 23 - 2 10 4 6 1
7 N. Mackenzie 22 4 - 12 2 4
8 R. Mamola 21 8 3 4 3 1 2
9 A. Criville 19 4 12 = 3 =
10 D. Beattie 18 12 6 < =
11 E. Lawson 12 = 6 - - - 6
12 S. Ito 10 10 - - = - -
13 M. Duhamel 10 = 1 = 2 4 3
14 P. Goddard 9 - 3 6 - -
16 A. Barros 8 = 8
16 K. Ohishi 6 6 & = -

17 T. Honma 3 3 & =

18 N. Fujiwara 2 2 - -
C. Catalano 2 = - 2

20 S. Tsujimoto 1 1 - -
E. Laycock 1 - 1
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Dle 500ccm hinsileFonnel 1desMotorradsports.

Doch der Sieg in Barcelona
lieB den 31jahrigen wieder
Hoffnung schopfen.
Daauch Lucky-Strike-
Suzuki-As Kevin Schwantz
einen Grand Prix (Shah
Alam) wegen eines Hand-
bruchs auslassen mubBte,
wuchs Doohans Punkte-
guthaben bis ins Uner-
meBliche an. Nach dem
italienischen WM-Lauf héatte
sich der Ausnahmekénner
von der Goldkiiste zwei
Grand Prix schenken kén-
nen, ohne seiner WM-
Fuhrung verlustig zu gehen.
Daran anderte auch die
Niederlage gegen Rainey in
Barcelona nichts - vor
Hockenheim freut sich der
australische Rothman-
Honda-Pilot Uber einen
Vorsprung von 45 Punkten.
Offenkundig haben die
Teams von Suzuki und
Yamaha taktische Fehler
gemacht: 1990 auf Michelin,
1991 auf Dunlop und 1992

Doohan kommt mit 45
Punkten Vorsprung ins
badische Motodrom.

Rickkehr zu Michelin -
dadurch kam die Balance
zwischen Fahrwerk, Dam-
pfung und Reifen aus dem
Gleichgewicht.

Honda vertraute auch
1991 auf Michelin, als die
Franzosen ein Jahr lang auf
Sparflamme kochten und die
Weiterentwicklung ein-
schrankten. Doch 1992
erntet Doohan die Friichte
seiner langjahrigen Zu-
sammenarbeit mit dem
franzésischen  Reifen-
hersteller.

Der Cagiva-Rennstall
erhielt im Winter mit dem 15-
fachen Weltmeister Giacomo
Agostini einen prominenten
Teamchef, aber nach dem
Zwischenhoch von 1991
folgenin dieser Saison einige
Erniichterungen:
Eddie Lawson und Alex
Barros befinden sich in der
WM-Tabelle nur auf den
Réangen 11 und 15.
Beim GP von Europa flihrte
Lawson eine Runde lang, im
Ziel war er Sechster. Und in
Hockenheim soll endlich das
neue Fahrwerk aus Karbon-
fiber zum Einsatz kommen.

Ein Service von | I )

Eine Aktion lhrer SUZUKI—\/ertragshé_ing:IiAer

Erleben
Sie die Power der neuen
SUZUKI GSX-R 750 WN
Racing und Werksfahrer Sven
Seidel zum Nulltarif: Bei
Ihrem SUZUKI-Vertragshind-
ler gibt es jetzt Eintrittskarten-
Gutscheine fiir die nichsten
beiden Rennen zur Deutschen
Superbike-Meisterschaft.

Ohne die geht nichts — Dank
an die Sponsoren:

The Pulling Power

g Dche Superbike-Mel

SUZU Ki-Power ZU

INDUSTRIESERVICE

Zweitbeste Trainings-
zeit, in beiden Laufen vorn - fiir
Sven Seidel und seine neue
SUZUKI GSX-R 750 WN Racing
begann die Superbike-DM in
Speyer vielversprechend. Grund
genug fir Sie, sich die nichsten
Einsatze der SUZUKI-Power
selbst anzuschauen: am 21. Juni
in Colmar-Berg/Luxemburg und
am 5. Juli in Most/CSFR.

Damit Ihnen das nicht schwer fallt,
konnen Sie sich auch in Sachen
Rennsport auf den bekannt guten

sterschaft:

m Nulltarif

2
SUZUKI

ALLE IDEEN AUF ZWEI RADERN

Zum Anfeuern und Mitfeiern -
die nichsten Termine:

21.6.: Colmar-Berg/L

' 5.7.: Most/

CSFR

SUZUKI-Service
verlassen. Alles, was Sie
tun missen, ist, zu lhrem
SUZUKI-Vertragshandler
zu gehen und lhren Gut-
schein abholen.

Alle SUZUKI laufen bleifrei
und am liebsten mit Castrol

L)

mer verantwortungsbewuBt,
hne Helm und Schutzkleidung,

Auf geht's nach Colmar-
Berg und Most - zum
Anfeuern und Mitfeiern!

Fahren Sie bitte
mit Licht und n
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Warm-up: 9.35 Uhr Présentiert von:

Start: 13.30 Uhr

Distanz: 16 Runden elf mineraloel gmbh
Diisseldorf

Rundenrekord

Kevin Schwantz, U.S.A.

1.59,846 min = 204,022 km'h

Michael Doohan

AuchderinderWeltmeisterschaft
fihrende Rothmans-Honda
Fahrer wird von elf gesponsort.

Nr. Fahrer Motorrad Nationalitat

NabooTeantites o
Australien

Mick Doohan Rothmans Honda Team
4

John Kocinski Marlboro Team Roberts

Australien

Miguel Du Hamel
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VRP Racing Team
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nter m Helm

/
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Wayne 1 Michael 2 John 4
Rainey Doohan Kocinski Gardner

Marlboro Team Roberts Rothmans Honda | Marlboro Team Roberts

Lo

— N N> Al |
Eddie 7 Rand 8 Doug 10
Garriga Lawson Mamola Chandler

Ducados Yamaha Cagiva Team Agostini Lucky Strike Suzuki 500

Global Motorsports Corp.

'ich.:;rl 18 Peter 1 Alex 28 kei)in 34
Rudroff Goddard Criville Schwanitz

WorldChampionshiplotorsports |lllCampsa Honda Team

Die Crete, sidlich von Sienna. Wer diese Weite lieber schnell durchqueren machte,

braucht ruhige Nerven und beste Reifen. Die High-Speed-Reifen von Metzeler.

Und wenn Sie Uwe mal zeigen wollen, was Spurtreve und Laufruhe heiBt, sorgen METZELER \

unsere Giirtelreifen fiir groBe Augen bis weit hinter Bari. Damit die Kraft da ist, wo sie hingehir1,




Fur Deutschland am Start

WM-Leader bei den 125ern Ralf Walmann

Die Zeiten, als in der
Motorrad-Weltmeisterschaft
auBer Toni Mang kaum ein
Deutscher flr WM-Punkte
gut war, sind langst
Vergangenheit.

Die deutschen GP-
Piloten mischen in dieser
Saison in grésserer Anzahl
in der StraBen-Weltmeis-
terschaft mit als je zuvor.

Inder GP3-Klasse (125 ccm)
treten neben WM-Leader
Ralf Waldmann, Dirk
Raudies. Peter Ottl, Oliver

i

Koch und dem 19jahrigen
Maik Stief noch die zwei
Routiniers Alfred Waibel und
Hubert Abold bei allen Grand
Prix an. Nur ltalien (zehn fixe
GP3-Piloten) vertligt iber ein
stérkeres Aufgebot.
WM-Favorit Ralf
Waldmann wurde als Ersatz
far Stefan Prein in das
Zwafink-Honda-Team geholt,
das in diesem Jahr dank
Marlboro erstmals wie ein
ernsthaftes Top-Team
auftreten kann. Waldi wird
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(links) im Gesp
in dieser Saison noch nicht zu seiner optimalen Form gefunden hat.

von Honda ebenso wie
Gresini, Ueda und Martinez
mit einem sogenannten A-
Kit ausgestattet.

Einen Honda-B-Kit
erhalten neben Dirk Raudies
Heinz Lithi, Oliver Koch, Ezio
Gianolaund Gabriele Debbia.

Peter Ottl erhielt im
Herbstnach seinem GP-Sieg
in Mugello Angebote von
Derbi, Pileri-Honda, Zwafink
und Aprilia, doch er entschied
sich flir AGV Germany,
unterschrieb wieder einen

links:
Pechvogel
Peter Ottl ist
auf seiner
Rotax seit
dem Mugello-
GP wieder
ganz vorne
mit dabei

rechts:
Altmeister
Harald Eckl
unterwegs im
JF-Marushin-
Aprilia-
Kuhnert-Team

Werksvertrag beim
Motorenhersteller Rotax und
lieB in den Niederlanden von
Nico Bakker zwei neue
Fahrwerke bauen.

Die Saison 1992
begann fir Ottl so wie die
letztjhrige geendet hatte -
mit einem Sturz. Nach dem
Handgelenksbruch von
Suzuka pausierte der Bayer
bei den folgenden zwei
Ubersee-Rennen. In-
zwischen kann der Drauf-
ganger bereits préachtig in
Fahrt: Platz 4 in Mugello.

Im Eckl-Aprilia-Team
fand der erst 19jahrige Maik
Stief Unterschlupf. Stief war
1989 in der 80-ccm-Klasse
als 16jahrigerschon 19. beim
Hockenheim-GP. “Alles was
besser ist als Platz 36,
betrachte ich als Erfolg”,
verkiindete er vor dem
Saisonstart.

125-ccm-Europa-
meister Oliver Koch hat sich
gleich in seiner ersten GP-
Saison ohne falschen
Respekt in der Weltklasse
etabliert.

Bescheiden ftritt der
Rennstall “Team & Co Pro-
motion” auf. Fir die beiden
routinierten Honda-
Privatfahrer Alfred Waibel
(34) und Hubert Abold (33)
stehen rund 300.000 Mark
zur Verfigung.

Zwei ungesetzte

Deutsche treten in Hocken-

Nachwuchshoffnung: Volker Bahr auf HB-Honda 250 SPL

heim mit einer Wild-Card zu
ihrem einzigen WM-Lauf in
dieser Saison an: die EM-
Teilnehmer Stefan Kurfiss
und Oliver Kohlinger.

Sechs Piloten auf drei
verschiedenen Fabrikaten
vertreten Deutschland in der
250er Klasse, genannt GP2.
Helmut Bradl fahrt eine
Werks-Hondain HB-Farben,
Jochen Schmid eine Werks-
Yamabha . Dazu lenkt Stefan
Prein eine Production-Honda
SPL mit Werksteilen, Harald
Eckl und Bernd Kassner
setzen Production-Racervon
Aprilia ein, Adi Stadler reitet
inseiner ersten 250er Saison
eine Honda SPL.

Die zwei Wild-Cards
fur den GP von Deutschland
erhielten Volker Bahr (Honda)
und Evren Bischoff (Aprilia).

In der GP1-Klasse
(500 ccm) giltder urige Bayer
Michael Rudroff, heimischer
Meister 1989 und 1991, als
verlasslichster Deutscher.
Beim Mugello-GP biiBte er
im Taining nur wenige
Zehntelsekunden auf den
vierfachen Vizewelimeister
Randy Mamola ein.

Der zweite deutsche
Halbliter-GP-Pilotist Andreas
Leuthe.

Als einzige deutsche
Seitenwagen-Besatzung
haben Ralph Bohnhorst/
BrunoHillerdie Streitigkeiten
um die Zukunft der Dreirad-
WM (berlebt. Ein Haupt-

sponsorwird vermiBt, obwohl
Betreuer Rolf Steinhausen
alle Beziehungen spielen
laBt.

Einerseits aus Geld-
mangel, anderseits aus
Pioniergeist haben sich
Bohnhorst/Hiller auf ein
maschinelles Experiment
eingelassen und ihre
bewahrten Krauser-Motoren
gegen exklusive BRM-
Triebwerke eingetauscht.

BRM steht fur Biichel
Racing Motor, und
Seitenwagen-Fan Biichel ist
ein Plachenhersteller aus
Liechtenstein, der jahrelang
die Schweizer Briider
Zurbriigg unterstiitzt hat und
nundiese Motoren finanziert,
die ab Juli zu einem
Stiickpreis von 60.000 Mark
an zahlungskraftige Kunden
verkauft werden sollen.

Eine Woche nachdem
ersten DM-Laufsieg auf dem
Nirburgring schieden Bohn-
host/Hiller beim Jerez-GP mit
dem LCR-BRM aus. Im
Vorjahr deklassierte dieses
deutsche Duo beim Hocken-
heim-GP sensationall die
gesamte Weltelite. “Natdrlich
méchten wir auch in diesem
Jahrwieder einen Grand Prix
gewinnen”, sagen die WM-
Vierten von 1991. Am
liebsten in Hockenheim.
Ein Service von TOF

sted

Gilinther
Wiesinger

sorgt im-

mer wieder fir Verbliffung. Zum
Beispiel mit MC-17, unserem voll-
synthetischen Motorendl fir alle
4-Takter. Mit der weltweit ein-
maligen Viskositat 5W/60 und
einem Schmierfilm der Superla-
tive. Oder mit MC-77, unserem
mit Abstand putzigsten Mittel.

Reinigt | und pflegt

alles an Klufr und Krad,

vom Helm bis zum Rahmen.

Nur den Schuppen miiBt ihr

weiterhin fegen. Der Motorrad-

Spezialist BEL-RAY. Immer

saubere Leistung.

o “oiL"

Alleinvertrieb: TOTAL Deutschlond GmbH - BEL-RAY Division - Tel.: 0211733 88-240/308
Verkouf im outorisierten Motorrodfochhandel




Beifahrer

Steve Webster

Seitenwagen

Hat sich fir Hockenheim viel
vorgenommen:
Ralf Bohnhorst

Warm-up: 10.40 Uhr
Start: 16.15 Uhr
Distanz: 16 Runden

Rundenrekord

Egbert Streuer, Niederlande
2.10,444min = 187,446 kmh

Motorrad

Nationalitét

Gavin Simmons Steve Webster Racing ADM/LCR o England/England
2| Rolf Biland
Kurt Waltisperg Team Hollywood Sidecar Krauser/.CR Schweiz/Schweiz
3| Egbert Streuer
Peter Brown Team Hollywood Sidecar Stredor/LCR Holland/England
4| Ralph Bohnhorst
Bruno Hiller Steinhausen Racing BRM/LCR Deutschland/Deutschland
5| Paul Gidel N S
Charly Giidel BP Racing Team Sw. Yamaha/Krauser/LCR Schweiz/Schweiz
7 | Steve Abbott
Shaun Smith Steve Abbott Racing Krauser/LCR England/England
8| Markus Egloff
Urs Egloff Egloff Racing Yamaha/LCR Schweiz/Schweiz
| 9| Yoshi Kumagaya
Brian Houghton Team Kumagaya Krauser/LCR Japan/England
10| Darren Dixon
Andy Hetherington Padgett's Racing Team Krauser/LCR England/England
11| Barry Brindley =,
| Scott Whiteside Dennis Trollope Racing Krauser/Yamaha/LCR England/England
12| Theo Van Kempen
Geral De Haas 'Von Kempen Racing Krauser/LCR Holland/Holland
14| Tony Wyssen
Kilian Wyssen Team Wyssen Yamaha/SRE/LCR Schweiz/Schweiz
15| Markus Bésiger T S N
Beat Leibundgut Bésiger Racing ADM/LCR Schweiz/Schweiz
16 | Jukka Lausletho o
Jorgen Levinsen Sky Team Scandinavia ADM/LCR Finland/Danemark
17 | Mark Reddington ) [ N
David Horne Reddington Racing WR/Krauser/LCR England/England
18| Tony Baker
Simon Prior Cumbria Express Krauser/LCR England/England
19 | Klaus Kiaffenbock = o —
Christian Parzer ADM Racing ADM/LCR Osterreich/Osterreich
20 | Derek Brindiey o o
Nick Roche Sabre Racing Krauser/LCR England/England
P4 | Hans Higli o i N =~
Adolf Hanni Warsteiner Racingteam Krauser/LCR Schweiz/Schweiz
I°5 | Robert Fisher o il
Revor Crone Express Tyre Service Krauser/LCR England/England
6 | Billy Galiros - )
| Peter Berglund Géllros Racing Streuer/LCR Schweden/Schweden
P7 | André Bosman e
Dave Kellett Bosman Racing Krauser/LCR Australien/Australien
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Obwoh!l immer wieder
technische Leckerbissen bei
den Gespannen die Zu-
schauer neugierig machen,
scheint die Dreiradzunft vom
Aussterben bedroht. Ein
Damoklesschwert hangt iiber
der Zukunftdieser Klasse und
es scheint nur noch eine
Frage der Zeit zu sein, bis sie
aus der Weltmeisterschaft
verbannt wird.
Dennoch setzt der dreifache
Titelgewinner Steve Webster
(England) zum 4. WM-Titel
an. Auf- und Ausgeriistet mit
neuestem Motoren und
Chassis versetzte der Brite
die Konkurrenz ins Staunen.
Er siegte beim ersten Lauf in
Jerez und kommt als
Spitzenreiter zum zweiten
WM-Stelldichein nach
Hockenheim.

Ihre gréBten Heraus-
forderer heiBen Biland/

Aktueller WM-Stand Seitenwagen

Fahrer Sum SPA GER

1 S. Webster 20
2 K. Klaffenbock 15
3 B. Brindley 12
4 Y. Kumagaya 10
5 P. Guedel 8
6 M. Bosiger 6
7 T. Wyssen 4
8 M. Egloff 3
9 E. Streuer 2
10 T. Baker 1

Werden die Gespanne den Zuschauern noch lange erhalten bleiben ?

Waltisperg  (Schweiz),
Streuer/Brown (Nieder-
lande), Klaffenbdck/Parzer ,
Gidel/GlUdel (Schweiz),
Dixon/Hetherington (Eng-
land) und die deutsche
Paarung Bohnhorst/Hiller.
Auf ihnen ruhen alle Hoff-

nungen, nachdemdie beiden
letztes Jahr mit einem Sieg
imbadischen Motodromihren
Uberraschungs-Couplanden
konnten. In dieser Saison
fahren die von Ex-
Weltmeister Steinhausen
betreuten Deutschen Meister

Kann Ralf
Bohnhorst zu-
sammen mit
seinem Bei-

20 fahrer Bruno
15 Hillerden Erfolg
12 von 1991
wiederholen?

10

8

6

4

3

2

1

Steve Webster mit neuem
Beifahrer auf dem Weg
zum vierten
Weltmeisterschafts-Titel?

eine  Motoren-Neukon-
struktion der Schweizer
Firma BRM

Waéhrend die Teams
in den Soloklassen im
Zeitalter der neuen Alternativ-
WM (die Regie fihren
Ecclestone, DornaundIRTA)
viermal soviel Geld ein-
nehmenwie 1991, plagendie
Gespannfahrer finanzielle
Sorgen.
Sie gastieren nur bei 8 von
13 WM-Laufen, werden wie
Aussatzige behandelt und in
die hintersten Ecken der
Fahrerlager verbannt. AuBer-
dem fihit sich niemand fir
die Bezahlung des Preis-
geldes von 95.000 Dollar pro
Grand Prix zustandig. Die
International Sidecar Riders
Association (ISRA) will es
jetzt bei der FIM einklagen.
Bis die betreffende Geld-
quelle angezapft ist, kénnte
so manches Seitenwa-
genteam aus Geldmangel
den Rickzug angetreten
haben. Ohne Preisgeld
kommt nur eine Handvoll
Teams uber die Runden.

Ein Service von u I]




Organisationsplan
Sportlicher Veranstalter:
Sportlicher Ausrichter:

Management-Komitee:
Renndirektor:

Techn. Direktor:
Medizinischer Direktor:
Beauftragter der IRTA:
Rennleiter:

stellv. Rennleiter/
Rennsekretér:

Jury:
FIM-Chief-Steward:
FIM-Steward:

Rennleitung:
Sicherheitsbeal

Leider der Streckensicherung
Obmann der Techn. Abnahme:
Obmann der Zeitnahme:

Techn. Kommissare:

Rennbiiro:

Streckensicherung:

Streckenschutz:

Medizinische Versorgung
Leitender Rennarzt:
Sanitétsdienst - Strecke:
Sanitétsdienst - Zuschauer:
Hubschraubereinsatz:

Start und Ziel:

Boxenaufsicht:

Fahrerlager:

Parc Fermé und Sachrichter:
Startaufstellung:

Zeitnahme und
EDV-Auswertung:

Rundenanzeige:
Streckenreportage:
Presse:
Siegerehrung:

Polizeieinsatz:

Feuerschutz:
Forstschutz:

Streckendienst:

Hockenheim-Ring GmbH:
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Ordnung fiir die Zuschauer am Hockenheimring

Liebe Renn-Besucher,

herzlich willkommen in Hockenheim. Wir wiinschen Ihnen einen
angenehmen Aufenthalt, missen Sie aber gleichzeitig auf einige
wichtige Punkte der Ordnung fiir Zuschauer an der Rennstrecke
aufmerksam machen.

Wenn Sie ...

... unsere motorsportliche Veranstaltung besuchen wollen, miissen Sie
eine Eintrittskarte haben. Das Erschleichen des Zutritts ist nach 265a
Strafgesetzbuch strafbar;

... Bereiche des Hockenheimrings betreten, die nicht ausdriickiich fiir
Zuschauer freigegeben sind (z.B. die Rennstrecke, Boxen,
Hubschrauberlandeplatze, Sperrzone) gefahrden Sie sich und andere
und machen sich des Hausfriedensbruchs nach 123 Strafgesetzbuch
bzw. 38 des Waldgesetzes fir Baden Wirttemberg schuldig;

... im Wald ader in einem Abstand von weniger als 100 Meter vom Wald
brennende oder glimmende Gegenstande wegwerfen oder sonst
unvorsichtig handhaben, Feuer anzinden oder offenes Licht
gebrauchen oder in der Zeit vom 1. Marz bis 31. Oktober im Wald
rauchen, gefdhrden Sie nicht nur die schénen Waldgebiete um den
Hockenheimring, sondemn handeln nach 83 des Waldgesetzes fir
Baden Wiirttemberg ordnungswidrig. Den Weisungen des Forst- und
Forstschutzpersonals (griine Armbinde) ist Folge zu leisten;

.. zelten waollen, benutzen Sie bitte den Zeltplatz am Hockenheimring,
Das Zelten und Aufstellen von Wohnwagen auBerhalb der
ausgewiesenen Zeltplaize ist nach 64 des Naturschutzgesetzes und
nach 37 des Waldgesetzes ordnungswidrig;

... eine Wale besitzen, lassen Sie diese zu Hause. Das Fihren einer
Schusswaffe bei einer Veranstaltung auf dem Hockenheimring ist nach
53 des Waffengesetzes strafbar;

... Abfdlle beseitigen wollen, benutzen Sie bitte die bereilgestellten
Behalter. Nach 18 Abfallbeseitigungsgeselz handeln Sie
ordnungswidrig, wenn Sie Ihren Abfall liegenlassen oder einfach
wegwerfen;

... mit Inrem Kraftfahrzeug angereist sind, folgen Sie den Anweisungen
der Polizebeamten und beachten Sie die Verkehrszeichen. Parken
Sie bitte auf den ausgewiesenen Parkplatzen und lassen Sie sich durch
die Ordner einweisen; im Ubrigen gelten auch in Hockenheim die
Bestimmungen des StraBenverkehrsrechts;

.. zum Gelingen unserer motorsportichen Veranstaltung beitragen
wollen, bitten wir Sie folgendes zu beachten:

- versuchen Sie nicht, Hilfe auf der Rennstrecke zu leisten, dafiir haben
wir Hilfsdienste;

- bringen Sie Ihren Hund nicht mit auf die Triblinen oder an sonstige
zugelassene Zuschauerplatze, da er sich durch die Motorgerdusche
selbst fir Sie Oberraschend und ungewohnt verhalten kénnte;

- folgen Sie den Bitten und Anweisungen der Ordner und Funktionare;
diese ragen zum Gelingen der Veranstaltung auch in Ihrem Interesse
bei;

- halten Sie bitte Tribnenauf- und -abgange frei; wenn Sie Hilfe
brauchen, erwarten auch Sie. daf der Sanitatsdienst Sie ungehindert
erreichen kann;

- das Mitnehmen sperriger Gegenstande auf die Tribiinen ist verboten,
nur Sitzkissen sind erlaubt;

- das Anziinden und AbschieBen von Feuerwerkskérpern gefahrdet
Sie und andere und ist deshalb streng verboten.

Wir freuen uns tiber Inren Besuch und sind bemiiht, lhren Aufenthalt
so angenehm wie méglich zu gestalten.

Von jedem Platz unserer Triblinen haben Sie eine gute Sicht ins
Motodrem, in dem spannende Rennen stattfinden.

Um zu verhindem, daB Ihr Nebenmann sich breit macht, als sei er auf
der Couch zu Hause, dirfen sperrige Giiter nicht mit auf die Tribiine
genommen werden. Darunter verstehen wir nicht nur Klappstihie
sondern auch Luftmatratze, Bierkdsten, groBe Kihlboxen usw. Ein
weiches Sitzkissen kann ohne weiteres mitgebracht werden.

Well jedermann Freude am Motarsport haben soll, der auf dem
Hockenheimring geboten wird, bitten wir, diese unsere Anordnung zu
respektieren und Verstandnis fir das Aufsichtspersonal zu haben, das
VerstoBe nicht zulassen kann.

Wir winschen |hnen viel SpaB und danken fur lhre Aufmerksamkeit.

lhre

Hockenheimring GmbH.

Isturm. Und dafiir zieht sie simdiche Register: seidenweicher Lauf, heftiger Schub,

)
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ein traumhafres Handling, Daf alle Eigenschaften perfekt zusammenspielen, ist Inhalt

1000 Genesis: Upside-Down-Telegabel, Aluminium-Deltabox- YAM
0 PS), EXUP-System, DE-Scheinwerfer. FZR 600 Genesis:
50 PS), DE-Scheinwerfer. Yamaha. Konsequent gedacht. [N

acr (= ——

Rahmen und -Sct

Vier-Ventiler mir 67 &' PS) wah



