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IKLUBER

LUBRICATION

Es kommt
‘nicht darauf an,
wie viel
man schmiert,

sondern
wie gut ;
man schmiert.

Im harten Rennsport, auf der StraBe und im Gel&nde erfllen
KLUBER-Sicherheits-Schmierstoffe héchste Anforderungen.

Schmierung ist unsere Welt.

GROSSER PREIS

von

DEUTSCHLAND

15. — 17. Mai 1987
Motorrad-Weltmeisterschaft

Klassen 80, 125, 250, 500, Swg.
Yamaha-Cup

HOCKENHEIMRING

Die Veranstaltung ist im internationalen
Terminkalender der FIM 1987 unter IMN 01/3
eingetragen.

Die Rennen sind von der OMK
am 16. 1. 1987 unter Nr. 35
genehmigt.

Veranstalter:
Badischer Motorsport-Club
e.V. im DMV
6832 Hockenheim

Klaber Lubrication Miinchen KG
Geisenhausenerstr. 7, 8000 Miinchen 70, Tel. (089) 78 76 - 0, Telex 523131




GroBer Preis von Deutschland 1987, Hockenheimring

Schirmherr: Lothar Spéth, Ministerprésident von Baden-Wiirttemberg

Eine neue Mineraldl-Generation von FUCHS

GruBwort

zum GrofBen Preis von Deutschland, dem Weltmeisterschaftslauf fiir Motorréder, heie
ich alle Teilnehmer auf der baden-wiirttembergischen Rennstrecke Hockenheim
herzlich willkommen. Gerne habe ich die Schirmherrschaft fiir diese bedeutende
GroBveranstaltung im Motorsport iibernommen. Namhafte Sportler werden auch in
diesem Jahr am Start sein, um ihr fahrerisches Kdnnen zu messen und wichtige
Punkte zu sammeln.

Ich wiinsche den Aktiven einen erfolgreichen Weltmeisterschaftsiauf und dem veran-
staltenden Badischen Motorsport-Club e. V. gutes Gelingen der Organisation sowie
den rennsportbegeisterten Zuschauern, die alljdhriich zum Hockenheimring kom-
men, um Rennsportereignisse mitzuerleben, spannende Stunden.

Lothar Spéth

Herzlich willkommen,

im Jahre 1957 wurde auf dem Hockenheimring zum ersten Male ein Motorrad-Grand-
Prix veranstaltet. Seitdem ist der badische Grand-Prix-Kurs jedes zweite Jahr der
Austragungsort dieser weltweit bedeutenden Motorsport-Veranstaltung.

Nur wenige deutsche Motorsport-Ereignisse bieten ein so spannendes und qualitativ
hochwertiges Programm. Deshalb wird der Deutsche Motorrad-Grand-Prix regelmé-
Big von ca. 100 000 Fans besucht. Auch in diesem Jahr wird eine groBe Schar begei-
sterter Anhénger erwartet, denen mein herzlicher WillkommensgruB, auch im Namen
der Stadt Hockenheim und der Hockenheim-Ring GmbH, gilt.

Ich gehe davon aus, daB lhnen in der Rennstadt Hockenheim ein Wochenende mit
vielen sportiichen Héhepunkten geboten wird, das Sie noch lange in angenehmer Er-
innerung behalten. Die Gewéhr dafiir bieten einmal die mutigen Grand-Prix-Piloten,
zum anderen aber auch der veranstaltende Badische Motorsport- Club e. V. (DMV)
unter der Leitung von Weltrekordmann Wilhelm Herz, der nunmehr auf eine 30jéhrige
Erfahrung als Veranstalter eines groBen Preises fiir Motorrdder zuriickblicken kann.
Fiir die reibungslose Durchfiihrung dieser Veranstaltung sei ihm besonders, aber
auch allen Mitverantwortlichen seines Clubs sowie in der Organisation Beteiligten
herzlich gedankt.

Der Veranstalter und die Stadt Hockenheim haben sich also auf Sie eingerichtet und freuen sich auf Ihren Besuch, wobei
ich Ihnen noch das neue Motor-Sport-Museum mit seinen Oldies gerade aus der Zweirad-Szenerie, besonders empfeh-
len kann,

Herzlich wiltkommen
Ihr
Gustav Schrank

Biirgermeister der
Stadt Hockenheim

WillkommensgruB des BMC!

Allen Fahrern und Zuschauern entbiete ich als Président des Badischen Motorsport-Clubs anldBlich des , GroBen Preises
von Deutschland", Weltmeisterschaftslaut fir Motorréder aller Klassen, ein herzliches Willkommen. Dem Badischen Mo-
torsport-Club war es ein besonderes Anliegen, unserem verehrten Publikum mit dieser GroBveranstaltung interessante
Rennen und einen guten Sport zu bieten.

Dem Rennen wiinsche ich einen guten Verlauf, den Fahrern ,Hals- und Beinbruch* und den Zuschauern viel Freude.
Nicht zuletzt sage ich allen Dank, die mithelfen, den Rennsport zu erhalten.

Badischer Motorsport-Ciub e. V. (DMV)
Wilhelm Herz

Président und Rennleiter

Kann man ein bewaéhrtes
Mineralol wirklich
noch verbessern?

M MITts e
| verringern den VerschleiR, haben gute Kaltstarteigen-
11 schaften und ermaglichen die volle Ausnutzung der.
(W Ofwechse/mtervalle. R R
il Umsteigen auf Fortschritt. Auf TITAN MC fiir Motoren..
' RENOGEAR MIC sowie RENEP MC fiir Getriebe. RENOLIN
\MC fiir Hydrauliken. Jetzt mit dem neuen Basisol, .

' \Fordern Sie ausfiibriiches Informationsmaterial.

FUCHS MINERALOELWERKE GMBH

Friesenheimer Str. 15 - 6800 Mannheim 1
Tel. {062 7}_37OF~4 09




Unser Renn-Service fiir Sie

ec-Geldautomat Sorten und Devisen

An unserem ec-Geldautomat erhalten Sie mit Ihrer Unser S-Reise-Servi ie mi
- -Service v
eurocheque-Karte und lhrer personlichen Geheim- Mark®, i e

zahl Bargeld rund um die Uhr. Auch am Wochenende Problemlos tauschen Sie Sorten und Devisen bei

und feiertags. Unseren ec-Geldautomat finden Sie in unserer Hauptstell i
Hockenheim, Untere HauptstraBe 2. i fameron S npigmelon o

Mit dem besonderen Service

Bezirkssparkasse Hockenheim

mit Zweigstellen - Telefon-Sa.-Nr. (06205)25-0

EX Wilhelm Herz KG =

6700 Ludwigshafen — Mundenheimer StraBe 156 — Telefon 56 50 77

30. und 31. Mai 1987

TAG DER OFFENEN TR

AM HOCKENHEIMRING

Viele Attraktionen
Erleben Sie Deutschlands Grand-Prix-Strecke live

INHALT

Gruiworte
Zeitplan

Organisation
Ehrenausschuf/Jury

Der Hockenheimring
Vor 50 Jahren
Vor 30 Jahren
Die Weltmeister 1986
Fahrerportrats
Das HB-Rémer-Team

Bisherige Weltmeister
Aktueller WM-Stand

80-cm3-Nennliste

125-cm3-Nennliste

250-cm?-Nennliste

500-cm3-Nennliste

DMV-Deutschland-Trophy

Seitenwagen-Nennliste
Eine halbe Million Preisgeld

Lieber Besucher . ..

Gliederung des Motorradsports
Startvorschriften
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Der Koffer ohne Vorbild.

Ober- und Unterteil des K2 Koffers sind mit einem Alu-Rahmen
fest verprefit. Zugang verschafft eine grofiflichige Klappe, die an
3 Scharnieren angelenkt ist. In Verbindung mit einem neuartigen
Verriegelungs-System wird eine besonders grofie Steifheit und
Dichtigkeit erzielt,

Inhalt: 301 und 421 (2 Helme passen in den groBen!)

Durch Drehen eines Knebels schieben sich 3 Riegel an 3 Seiten
unter den Offnungsrand und pressen die Klappe fest an die
Kofferschale. Ein zentrales Schloff sperrt die Riegel.

Mit einer senkrechten Drehbewegung wird der Eoffer an seinen
3 Halterungen spielfrei in den Trager eingehidngt und automa-
tisch diebstahlsicher versperrt.

Nicht nur der K2 Keffer ist sensationell neu. Die Topcases sind
nach dem gleichen Prinzip konstruiert. Und der K2 Tréger - nach
Raumfahrt-Technik im Wabensystem aus Polyamid hergestellt -
1aft sich durch ein einfaches System an jedem Motorrad befestigen.

Das KRAUSER System K2 wird im eigenen Betrieb hergestellt -
die Voraussetzung fiir héchste Qualitat.
Verlangen Sie den neuen

KRAUSER K2 Prospekt.

Das bisherige KRAUSER System
bleibt weiterhin
im Programm.

Immer eine gute Eiee

y * und V

# Rennmaschinen und Racing-Te
KRAUSER Kfz.-Zubehor-Vertriebs GmbH
Hérmannsberger Str. 18, 8905 Mering
Telefon 08233/1053

@ schumoto Handely GmbH , Kreuzstrafie 4,
A-4040 Linz, Telofon 07327337468
lasen!

& Meier+ Lut bergstratie 41,
CH-B983 D ‘Tejefon 91/ 7404520

@ Herbert Spahin BY, Pleterij 1-8, :
'NL-1188 Amstelvéen, Telefcn 020/ 431050




GroBer Preis von Deutschland

Freitag, 15. Mai 1987

09.00-09.30 Uhr
09.40-10.10 Uhr
10.20-11.00 Uhr
11.10-11.50 Uhr
12.00-12.30 Uhr

13.00-13.30 Uhr
13.40-14.10 Uhr
14.20-15.00 Uhr
15.10-15.50 Uhr

80 cm®
125 ecm®
250 cm®
500 cm?®
Swg.

80 cm?®
125 ¢m®
250 cm®
500 cm?®

16.00-16.30 Uhr Swg.

Zeitplan Training

Samstag, 16. Mai 1987

09.00-09.30 Uhr
09.40-10.20 Uhr
10.30-11.10 Uhr
11.20-11.50 Uhr
12.00-12.30 Uhr

13.30~14.00 Uhr
14.10-14.50 Uhr
15.00-15.40 Uhr
15.50-16.20 Uhr

125 cm®
250 ¢cm®
500 cm?®
80 cm®
Swg.

125 cm?®
250 cm®
500 cm?

80 cm?

16.30-17.00 Uhr  Swg.

Yamaha Cup, Samstag, 16. Mai 1987
Training von 08.30-08.50 Uhr und 12.50-13.10 Uhr.

Rennen um 17.15 Uhr

.
irfi Aquadrom'_/
°

SpaBl wie im?
alten Rom
Wer sagt denn, daB die Fin-
nen die Sauna erfunden
haben! Schon in den Ther-
men im alten Rom gab es =
Schwitz-Kammern, wo der Saft in Stromen fio. Teils
weil's gesund ist, teils als neckisches Gesellschafls-
spiel fur Schnell- und Langsamschwitzer.

Wer schwitzt die schansten Perlen?
Wie war's, den SpaB der alten Romer auch in den
hochmodernen Saunen des Hockenheimer Aqua-
droms zu pflegen? Sauber getrennt nach Mannlein
und Weiblein. Oder alle schon gemeinsam, was noch
mehr Schwitz-Gaudi gibt. Anschlieend eine Rulsch-
partie ins kuhle NaB; eine Unterwassermassage aus
der Duse; ein Streck-Dich-fit am Turngerat; ein kihles
Bier, ein Eiskaffee mit Sahne. Im Aquadrom ist furalles
gesorgt. Werden Sie Stammgast in unserem
+Paradies fur Freizeit-Fans.




GroBBer Preis von Deutschland |

*Vbn the road.

Zeitplan
Sonntag, 17. Mai 1987 Spitzenvisier — beschlagfrei
| 5
warm up Start zum Rennen I
09.00-09.10 Uhr 80 cm® 11.00 Uhr 80 cm® (11 Runden)
09.20-09.30 Uhr 125 cm® 12.00 Uhr 125 ecm® (14 Runden)
09.40-09.50 Uhr 250 cm® 13.20 Uhr 250 cm® (16 Runden)
10.00-10.10 Uhr 500 cm? 14.45 Uhr 500 ecm® (19 Runden)
10.20-10.30 Uhr Swg. 1600Uhr  Swg. (14 Runden)
[
|
|
s N =ia
Bauwerksanierung

Hochbau - schliisselfertig

Wir liefern:
Transportbeton
Werk-

Frischmortel
ROAD STAR
As p halt- ® Spezial-Polyamid =
: (schlagfest, lackfest) =
Misch g ut ® regulierbare Beliftung %
HAN S G RIMMI G K ieS ® Spitzen-Visier
nach DIN 58218
stufenlos verstellbar
INNEN beschlagfrei (Anti-Fog)
AUSSEN Clariflex®, kratzfest
(selbstheilend)
@ Farben: weiB, rot, blau, schwarz | . « « die aufgesetzie Sicherheit
® ECE-22/02 T T e T T T R

Hans Grimmig KG, StraBenbau - Bergbau, Hirschgasse 2,6900 Heldelberg

erhditlich bei threm Rémer-Stutzpunkthandler




EhrenausschuB

Nicolas Schmit

Dr. Carl Hahn

Wilhelm Noll

Gustav Schrank
Luigi Brenni
Hans-Ginther Meyer

,Schorsch” Meier
Dr. Kurt Buchter

Michael Krauser

Ernst Christ

Prasident der FIM
Luxemburg

Vorstandsvorsitzender
Volkswagenwerk AG
Wolfsburg

Vizeprasident

der FIM,

Prasident der OMK,
Kirchhain

Biirgermeister der
Stadt Hockenheim

Prasident der CCR
Schweiz

Prasident des DMV,
Scheessel

Minchen

Ehrenbirger der
Stadt Hockenheim

Mering

Ehrenbirger der
Stadt Hockenheim,
Ehrenprasident
des BMC

Internationale Jury

Vorsitzender
Gerald Marshall, Kanada

Mitglieder

Gunfer Evers, Belgien

Eygil Solkyer, Danemark
P. Hillaby, England

Sten Storm, Finnland
Jacques Bolle, Frankreich
Anders Aaberg, Schweden
T. A. Bult, Niederlande
J.-P. Dubosson, Schweiz
Luisa Ravaglia, Venezuela
Ing. F. Fazi, Italien

Manuel Soler, Spanien
Werner Haupt, Deutschland

Sekretdr der Jury
Dieter Herz, Ludwigshafen

Organisation

Veranstalter:

Gesamileitung und
Rennleiter:

Stellv. Rennleiter:

Rennsekretar:

Obmann der
Streckensicherung:

Obmann der
Zeitnahme:

EDV-Auswertung:

Obmann der
Fahrzeugabnahme:

Leiter des
Funktionarseinsatzes:
Pressezentrum:
Streckenreportage:

Sanitatsdienst:

Renndrzte:
Polizeieinsatz:

Feuerschutz:

Forstschutz:

Hockenheimring
GmbH:

Badischer
Motorspori-
Club e. V. DMV
Hockenheim

Wilhelm Herz
Prasident des BMC
Ludwigshafen

Lothar Arends
Sportleiter des BMC
eidelberg

Wilhelm A. Weidlich
Geschafistihrer des
DMV

Frankfurt

Winfried Kolb

Hockenheim

Peter Pauli
Bonn

WIGE-DATA

Gerhard Kaletka
Reilingen

Harald Roth
Hockenheim

Manfred John
Franz Rau

Jochen Luck
Kassel

Deutsches Rotes Kreuz
Hockenheim

Dr. Odd Undre
Heidelberg

Dr. med. H. Boos
Ludwigshafen

Landespolizeidirektion
Heidelberg

Anton Danner
Polizeirat

Freiwillige Feverwehr
Hockenheim

Hans Egbert Gihr
Forsidirekior
Schwetzingen

Georg Seiler, Prokurist
Hockenheim

Motorrad »pur«. Jeder Insider hat
davon seine eigene Vorstellung. In einem
jedoch ist man sich einig:

Motorrad »pur«, das ist ein unver-
gleichlicher Genuf3 an der Dynamik, an
der Technik und an der Optik. Die K 75 ist
so ein Motorrad.

Sie ist souverdn im Fahrverhalten.
Sie bietet Hochleistung, Fahrkultur und

~ leichtes Handling.

Sieist coolin der Aufmachung und
spartlichin der Substanz. Und es gibt
sie zu einem Preis, der es lhnen leicht
macht, hr Geflhl mit dem Verstand zu
begrinden.

Fahren Sie die K 75 zur Probe.
Man braucht dieses »schwarze« Erlebnis,
um auf den richtigen Geschmack zu
kommen:.

BMW Motorrad GmbH + Co.
Abteilung XM-M

Postfach 400360

8000 Miinchen 40

Kauf, Finanzierung oder
Leasing — Ihr BMW Handler
ist der richtige Partner.

BMW in Bix * 209005




Hochmodern, sicher, zuschauverfreundlich:

HOCKENHEIMRING

Das Motodrom ist die Arena
der Weltelite im Automobil-

und Motorradsport. Jahrlich
sind es rund sechs internatio-

nale  Grofveranstaltungen

mit allen Klassen der Sport-
und Tourenwagen, der For-
mel 1, der Motorrader, der
Trucks und der Drugster, Die  srreckenusersicht
Rennen fihren Gber den 6,7

km |0ngen Kurs, dessen Kur- Grand-Prix-Kurs fiir Wagen
ven groBes fahrerisches Kon-  s7arskm

nen, also mehr als Gasgeben,  crand-prix-Kurs fur Motorrader
verlangen. Hautnah und den- ~ ®7%8km

noch in Sicherheit verfolgen  KiinerRenniurs
die Zuschaver das Rennge-

schehen, sobald der Start frei-

gegeben ist. Auch faszinie-

rend die Arbeit der Mechani-

ker an den modernen Boxen

egeniiber der Haupttribine,
aen Blocken A, B auf der

Nordtribine. Aber wo auch

immer der Zuschauer auf den
Tribiinen steht oder sitzf, er ~ ZFC"oMERcinuNG
sieht viel. Und fur seine Ver- = 00"
sorgung mit Speisen und Ge-  ap  penngensie
tranken stehen mehr als 20 & goen
Verpflegungskioske bereit. 51z sianuazel
Auch an hygienischen Einrich-  # Polzs, Santatsdenst
fungen fehltes nicht, Dennder . =
Hockenheimring ist eine zu-  w1n N
schaverfreundliche  Renn- 51 sumoune

strecke. Und an Wochenta- it iestioune 5
gen dient er der Automobil- &  Gassute g
und Zulieferindustrie als Ver-  # ot Meoorom

suchspiste. B Falplaz

Seit 1932 gibi es den Hocken-
heimring. 1966 wurde er zum
Motodrom umgebaut, in dem
100 000 Zuschaver auf Tribi-
nen mit numerierten Steh- und
Sitzplatzen besten Uberblick
haben. Der Hockenheimring
hat Autobahn-Anschlisse so-
wie ausreichend Park- und
Campingplatze. O

Verloren — Verlaufen — Gefunden?
Das Fundbiiro sowie die Sammelstelle fir Kinder befin-

den sich unter der Haupttribiine bei der Kriminalpolizei.
Children and Articles lost or found?

Lost articles and children may be collected at the police-
office in the main grandsmnl

Lieber Gast!

Wir freven uns iiber lhren
Besuch und sind bemiiht,
Ihren Aufenthalt so ange-
nehm wie moglich zu ge-
stalten.
Von jedem Platz unserer
Tribinen haben Sie eine
gute Sicht ins Motodrom,
‘ in dem sFannende Ren-
,,a/( nen statifinden. Um zu
verhindern, daf} Ihr Ne-
benmann  sich  breit
macht, als sei er auf der
Couch zu Hause, dirfen
sperrige Giiter nicht mit
auf die Tribine genom-
men werden. Darunter
verstehen wir nicht nur
Klappstiihle, sondern
auch Luftmatratzen, Bier-
kasten, groBe Kihlboxen
usw. Ein weiches Siizkis-
sen kann ohne weiteres
mitgebracht werden.
Weil jedermann Freude
am  Motorsport  haben
soll, der auf dem Hocken-
heimring geboten wird,
bitten wir, diese unsere
Anordnung zu respekfie-
ren und Verstandnis fir
das Aufsichtspersonal zu
haben, das VerstéBe nicht
zulassen kann. Wir wiin-
schen Ihnen viel SpaB und
danken fiir lhre Aufmerk-
- samkeit.
= A=l lhre
HOCKENHEIM-RING
GMBH

Walldorfer Krauz

G

Motor-Sport-Museum

Rennwagen
Motorrdader - Motoren

Herrliche Oldies
Multi-Media-Show

Die neue Attraktion
am Motodrom

Taglich gedffnet
auch an den Wochenenden,
durchgehend von 10 — 17 Uhr|

Felsen Pils




+DMV-Motorsport-Tage fir jedermann”

22./23. August 1987 — Hockenheimring

An diesem \i/nchenende gehart der Hockenheimring dem Publi-
kum. Jeder, ob jung oder ali, ob mit oder ohne Fahrzeug, kann
mitmachen oder einfach nur zuschaven.

Was wird — Einige Proberunden mit eigenem
geboten? Fahrzeug (Auto oder Motorrad) auf
dem kleinen Kurs
~ Auto- und Motorradslalom mit eige-
nem Fahrzeug
— Jugendkartwettbewerb ({10- bis 23jah-
rige Médchen und Jungen). Fahrzeuge
und Helme werden gestellt
— Auto-Rennen (nach ONS-Vorschrift,
nur fir Lizenzinhaber)
— Motorrad-Serienmaschinen-Rennen
{nach OMK-Vorschrift, nur fiir Lizenzin-
haber) bzw. fir Teilnehmer an der Int.
DMV-Deutschland-Trophy!
Zeitplan (vorlaufig)
Samstag, 22. August ‘87: Hockenheimring
vormittags: — Autorennen
nachmittags: — Auto- und Motorradslalom
Jugendkart-Wettbewerb
— Training der Teilnehmer an der
Deu?s:ﬁlund-Trophy
Festhalle
abends: — Eroffnungsfeier der DMV-Deutsch-
land-Trophy ‘87
Sonntag, 23. August '87: Hockenheimrin
vormittags: — Rennen der Teiﬁwehmer an der
geL;?schland-Trophy (Serienmotorra-
er)
nachmittags: — Motorrad-Serienmaschinen-Rennen
Info: DMV, Kaiserstr. 73, 6000 Frankfurt

_HOCKENHEIMRING

Die néchsten GroBveranstaltungen auf
dem Hockenheimring

Internationaler ADAC-Preis Hockenheim

4.-5. Juli 1987

Lauf z. sportauto-Supercup f. Sportwagen. Internationale Deut.
Rennwu?en-MeEsTerschuﬁ (Formel 3). Lauf z. Kart-Europamei-
sterschaft — Formel E bis 250 ccm. ONS-Renault-5-elf-Pokal.
ONS-Opel-Junior-Cup. Porsche-Turbo-Cup. Internationaler
Steigenberger-Super-Sports-Cup.

Veranstalter: ADAC Wiirttemberg e.V.
FIA-Formel-1-Weltmeisterschaft

GroBer Preis von Deutschland

24.-26. Juli 1987

Formel-Ford-2000-Euroserie. Renault-elf-Europacup. Opel-Ju-
nior-Cup. Tourenwagen. FIA-Formel-1-Weltmeisterschatt. Rah-
menprogramm.

3. Internafionales Dragster-Rennen

15.~16. August 1987

Dragster-Rennen fur Motorrader und Wagen der Klassen: Pro
Camp, Competition Euroserie, E.T. Bracket, Pro Stock Euroserie,
Street Bikes.

Die Veranstallung findel auf der Starl- u. Zielgerade stott.

Vi;c\:'nslnher: 1. Deutscher Verein fiir Drag-Racing e.V. im AvD/
Di

Int. ADAC-Preis von Baden-Wiirttemberg

18.—20. September 1987

Wellmeisterschaftslauf TT-Formel-1. Europameisterschaft Klas-
sen 80, 250 ccm und Seitenwagen. Deutsche Meisterschaft Klas-
sen B0 und 125 cem. Yomaha-Castrol-Cup. Dazu das 2. ADAC-
MOTORRAD-Allround-Race mit Spitzenfahrern aller Motor-
rad-Disziplinen,

Veranstalter: ADAC Wiirttemberg e.V.

mit Zweigstellen:

Wir zeigen Motorsportlern,
wie sie auch finanziell immer
2 n ] n
gut die "Kurve kriegen”.
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Telefon (0 62 05) 70 66

& Volksbank Hockenheim eG

Volksbank NeuluBheim, Hockenheimer Str. 2
Volksbank AltluBheim, HauptstraBe 73
Stadtzweigstellen: Hockenheim, Karlsruher Strafie 25

Beiuns erfahren Sie, wie Sie beim
Sparen mit Erfolg auf die Tube
dricken und zu einer Geldreserve
kommen. Mit unserem Giro-Service
sorgen wir dafur, daf |hr
Zahlungsverkehr stets wie
geschmiert lauft. Wir finanzieren
lhnen natirlich auch lhr neves
Fahrzeug, falls Ihr jetziges mal nicht
mehr so richtig die Kurve kriegen
sollte.

Machen Sie uns zu lhrem
Kopiloten in Sachen Geld, damit Sie
auf Erfolgskurs bleiben.

Wir bieten mehr als Geld und Zinsen.

Programm-
Yorschau.

Unser 4-Takt-Motorradol st 100% scherstabil.
Das heilt, die Schmiersicherheit bleibt auch bei hochsten
thermischen und mechanischen Belastungen erhalten.

Unser cines 2-1aKt- VIotorenol ist Rennsport-
erprobt und wird zu Recht das Ol der Weltmeister genannt.
Unser anderes 2~1akt=-Votorenol reduziert u.a.

den Auspuffqualm. Unsere Getriebeiile verhindern
Getriebeverschleill, der bei minderwertigen Getriebeolen

haufig auftritt. Unsere Gabelﬁle schiaumen nicht auf

undverkleben nicht in der Gabel. Unser Kettenspl'ay
fliegt nicht von der Kette. Qualitit ist alles.
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1937 — vor 50 Jahren in Hockenleim:

BMW-Renndebiit von Schorsch Meier

Alles, was im deutschen Mo-
torsport einen Namen hatte
oder noch bekommen wollte,
fand sich zum letzten Meister-
schafislauf der Saison 1937 in
Hockenheim ein.

DKW gegen DKW, so lautete
wie ii%ﬁch die Parole der
250er Lizenzklasse, nachdem
die Ausweisfahrer durch ihre
mitreiBenden  Kémpfe die
150000 Zuschauer entspre-
chend eingestimmt hatfen.
Winkler, der mit 16 Punkten in
der Meisterschaft fihrte, und
Kluge, der nur einen Punki
weniger besaf, stellten sich
als erste dem Finale. Vom
Start weg zog Kluge auf der
neuen  Drehschieber-DKW
auf und davon und lieff Wink-
ler sowie den dritten DKW-
Mann Petruschke hinter sich.
Dann gab es Uberraschungen

Jubildums-GP

Feste soll man feiern, wie sie fal-
len. Selten gab es in der Rennstadt
Hockenheim in einem Jahr so viel
zu feiern, wie dieses Mal.
Fast auf den Tag sind es 30 Jahre
her, als am 19. Mai 1957 erstmals
der Grofle Preis von Deutschland
fur Motorréder auf dem alten
Hockenheimer ~ Stadtkurs  mit
7725 km Ldnge ausgetragen
wurde. Wilhelm Herz, der im Ja-
nuar seinen 75, Geburtstag feier-
te, halte als Président des Badi-
schen Motorsport-Clubs diesen
Pradikatslauf in das nordbadi-
sche Stadichen geholt.
Zu diesem Jubilaum hat Wilhelm
Herz seinen Freund und ehemali-
gen Konkurrenten, den schon le-
genddren Georg Meier aus Miin-
chen, in den FhrenausschuB auf-
enommen. Denn genau vor 50
ahren, 1937, begann der , GuB3-
eiserne”, wie er spater genannt
wurde, auf der Kompressor-BMW
seine aktive Laufbahn in Hocken-
heim.
Doch damit nichi genug der Jubi-
lden: 1932, also vor 55 Jahren,
dréhnten in Hockenheim zum er-
sten Male die Motoren. Ernst
Christ war es, der auf dem 12 km
langen Dreieck-Kurs das erste
Rennen durchfihrte, bei dem ein
ewisser Wilhelm Herz die Klasse
is 500 cm® gewann. Damals ahn-
te noch niemand, wie unirennbar
dieser Name bis heute mit der
Hockenheimer  Rennsportge-
schichte verbunden sein sollte.
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am laufenden Band. Nach der
Halfte der Distanz muBte Klu-
e zum Kerzenwechsel an die
Boxen und fiel zuriick. Wink-
ler schien einer sicheren Mei-
sterschaft entgegenzusteuern,
Nach einigen Runden halte
sich aber Kluge mit der ein-
deutig schnelleren Maschine
wieder vorgekémpft und
Winkler Uberholt. Fur diesen
war die Meisferschaft endgil-
tig verloren, als auch er einen
Boxenstop einlegen muBte
und sich dadurch Petruschke
auf den zweiten Platz schob.
Ahnlich lief es in der 350er
Klasse. Hier erwartete man
eine GroBangriff von Mell-
mann, der mit 15 Punkten %7 -
geniber Fleischmann (18)
noch nicht chancenlos war.
Aber schon in der ersten Run-
de stirzte Mellmann und
konnte wegen einer Handver-
letzung das Rennen nicht
mehr aufnehmen. So konzen-
trierten sich alle auf die Fra-
ge, ob es dem immer schneller
werdenden Privatfahrer Ha-
melehle gelingen  wiirde,
Fleischmann noch abzufan-
gen. Aus elf Sekunden Vor-
sprung wurden neun, dann
sieben und schlieBlich sechs.
Dabei blieb es. DaB bei die-
ser Jagd der alte Klassenre-
kord von 1329 auf 139,]
km/h verbessert wurde, kam
nicht Uberraschend.
Je elf Gespanne erschienen
zum Start der Seitenwagen-

L

Vor genau 50 Jahren begann in Hockenheim die einma
Deutschlands erfolgreichstem Motorradrennfahrer.

-

rennen. Zimmermann/Héller
auf der Werks-NSU ibernah-
men im Rennen der 1000er die
Spitze vor Kahrmann/Vogt. In
der vierten Runde wurde ihr
Motor ,sauver”, und sie muB-
ten kampflos die DKW ziehen
lassen. Das hinderte aber
Kahrmann nicht, den Gasqriff
weiter aufzudrehen, so da3 er
schlieBlich das ganze Feld
Uberrundete und ™ mit einem
neven Klassenrekord von
125,7 km/h als haushoher Sie-
%er feststand, Bei den 600ern
espannen hatte es Schu-
mann, der NSU den Riicken
?ekehn hatte,  wesentlich
eichter. Ein Massensterben
unter den Privatfahrern dezi-
mierte das Feld betrachtlich,
so daB auch er mit seinem
ausgeliehenen Beifahrer Vogt
ungeféhrdet blieb.
Zum Hohepunki des Tages
wurde die lefzte Entscheidung
in der Halbliterklasse, Zur
Unterstitzung ihrer Titelaspi-
ranten waren alle Fabrik-
Teams vollzchlig verireten:
DKW mit Bodmer, Mansfeld
und Herz; BMW sefzte neben
Gall und Ley erstmals auch
Georg Meier ein, der bisher
nur beim Training in Schleiz
die Kompressor-BMW gefah-
ren hatte; NSU besaf8” zwar
keine Titelchancen mehr,
hoffte aber mit Fleischmann
und Hentze auf einen Presti-
%eerfolg. Aussichten auf den
itelgewinn hatten noch Bod-

Jl:ge Laufbahn von , Schorsch” Meier (19),

mer, der mit zwdlf Punkien die
Wertung anfihrte, sowie Gall
und Ley.
Sofort nach dem Start bildeten
sich zwei Gruppen, deren Ab-
stand im Verlauf des Rennens
immer grofier wurde. Zur er-
sten gehorten Ley, Mansfeld,
Gall und Meier, zur zweiten
Fleischmann, Bodmer, Herz,
Jedesmal, wenn die Fijh-
rungsgruppe an Start und Ziel
voruberjagte, hatte es eine
kleine Verschiebung gege-
ben. Nach der zweiten Igunde
lautete die Reihenfolge Gall,
Mansfeld, Ley, Meier; in Run-
e vier: Mansfeld, Ley, Meier,
Gall; Runde sechs: Ley,
Mansfeld, Meier, Gall; Runde
neun: Ley, Gall, Mansfeld,
Meier und so blieb es bis zum
SchluB. Bodmer, der durch
einen  Boxenaufenthalt nur
Sechster wurde, hatte alle
Chancen verloren. Ley wurde
in abermals never Rezordzeii
Tagesbester und dadurch mit
Gall punkigleich. Nun gab
die Plazierung beim Eifelren-
nen den Ausscnlag und da
dieses mit einem Sieg von
Gall geendet hatte, wurde er
der neve Titeltrager,
Besonderes Lob fand Georg
Meier, der am Anfang einer
Karriere stand, wie sie im
Rennsport  einmalig  war.
Ubereinstimmend  hief es:
,Feldwebel Meier hat sein
Rennfahrerdebiit ganz grof
bestanden.” O
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Keiner weill es besser als Sie selbst: Motor-
radfahren ist vor allem Gefiihlssache. Doch
nur wenn die Fahrphysik optimal stimmt,
ist die Fahrfreude perfekt. Deshalb hat
MICHELIN Reifen entwickelt, die ein Fahren
mit ungeahnter Prizision mbglich machen.

Weil MICHELIN konsequent auf rein-
rassige Radialtechnik setzt. Mit stabi- {{

lisierendem Aramid-Giirtel, haftstarken

i 6 x Motorrad-Weltmeister 1986
Mischungenund gesteigerter Kilometerlei- %
stung. MICHELIN Radial — im Rennsport “El"E KOMPROMISSE.

erprobt.




1957 — vor 30 Jahren:

Erstmals ein Grand Prix in Hockenheim

«Wenn sich am heutigen
Rennsonntag die Startflagge
senkt und (?er ,Grofle Preis’
auf dem Hockenheim—Rin?
seine Premiere feiert, so wol-
len wir all denen danken, die
in 25 Jahren dieser Rennstrek-
ke und dem Motorsport die
Treue bewiesen haben.” Als
Wilhelm Herz diese Zeilen
des offiziellen GruBworts
schrieb, lag bereits ein schwe-
res Stiick Arbeit hinter ihm. Al-
lerdings hatte sie sich in mehr-
facher Hinsicht gelohnt.

Erstmals war Hockenheim mit
der Durchfihrung des Gro-
Ben Preises von %eufschland
beaufiragt worden und stand
nun auf einer Ebene mit Berlin,
dem Nirburgring, Hohen-
stein-Ernstthal ung Stuttgart,
die vorher Austragungsstat-
ten des deutschen grcnd Prix
ewesen waren.

Ei'n hervorragendes Fahrer-
feld mit allen Spitzenleuten je-
ner Jahre hatte die Starfzusa-
ge gegeben. Das Maschinen-
material war nicht weniger in-
terressant. MV Agusta hatte
allein 25 (1) Werksmaschinen
mitgebracht, darunter mehre-
re Vierzylinder, die sich ge-
Igen die Gileras und Achtzy-
inder-Guzzis behaupten
mufiten. Ohne es zu ahnen,
erlebfen die 100 000 Zuschau-
er zum letzten Mal einen
Grofifeil dieser technischen
Wunderwerke. Ein Jahr spa-
ter waren sie durch die Ein-

Startaufstellung der Seitenwcﬁ
heimring (1957). Damals wie
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stellung des Rennbetriebs bei
Gilera, Guzzi und Mondial
von den europdischen Renn-
strecken verschwunden, ge-
nauso wie die Dreizyfind%r-
DKW, die schon 1957 fehlte.
Mit allem hatte Rennleiter
Herz gerechnet, nur nicht mit
dem Regen. Deshalb war
Hockenheim 1957 naf — aber
EroBA Mit Rundenzeiten, die
napp unter den Werten la-
gen, die Georg Meier 1948
erreicht hatte, eroffneten die
125er das Silberjubilaum des
Rings. Ubbiali/MV und Provi-
ni/Mondial bestimmten das
Geschehen. Die  schnelle
Zweizylinder-Gilera  unter
Ferri war schon in der Start-
runde ausgeschieden. Bis
Runde elf lag der MV-Mann
vorn, dann wechselten die Po-
sitionen. Weltmeister Ubbiali
lieB sich nun ziehen und
schlug erst im Endspurt den
Mann aus Bologna.
In der 250er Klasse war es
ahnlich. Provini fihrte ab Run-
de drei, muBte aber in der
sechsten Ubbiali vorbeilas-
sen, um spater ganz auszu-
scheiden. In der zehnten Run-
de stief unerwartet Colombo
auf einer weiteren vollverklei-
deten MV zur Spitze vor,
konnte aber die Fihrung nicht
halten. Ubbiali siegte erneut.
Hochdramatisch verlief das
Rennen der 350er. Auf schon
abgetrockneter Strafie waren
die Fahrer gestartet, unter-

enklasse beim ersten Weltmeisterschaftslauf auf dem Hocken-
eute fihrt Wilhelm Herz in gekonnter Weise ,Regie”.

wegs hatte jedoch ein never
Schaver eingesefzt, der zu
zahlreichen Stirzen fihrte.
Gegen Mitte des Rennens
lautete  die  Reihenfolge:
Mclntyre/Gilera vor Liberati/
Gilera und Dale/Guzzi. Aus-
geschieden waren bereits
urtees/MV und Campbell/
Guzzi. Ab der 15. Runde be-
gann der Sturzreigen. Dale
und Lorenzetti waren die er-
sten, die Bodenberihrung be-
kamen. Dann folgte Liberati,
der aber das Rennen wieder
aufnahm und sich auf die drit-
te Position vorarbeitete. Mcln-
tyre vor Mentanari und Libe-
rati lautete jetzt die Spitze. Zu
guter Letzt stieg auch Mclnty-
re ab, so dof in der vorletzten
Runde Montanari/Guzzi wie
der sichere Sieger aussah.
Aber auch ihm wurde in der
letzten Runde der Regen zum
Verhéngnis. Nun lag John
Hartle/Norton vorn, aber Li-
berati wurde doch noch Sie-
ger, da Hartle bereits iber-
rundet war. Lachender Dritter
wurde Helmut Hallmeier, der
auf der 350er Sportmax be-
ster Deutscher wurde.
Nach drei italienischen Sie-
gen freuten sich die Zuschau-
er, am Ende des Gespannren-
nens auch einmal die deut-
sche Nationalhymne zu hé-
ren. Auf dem Siegerpodest
standen mit Hillebrand/Grun-
wald die kommenden Welt-
meister, die einen eindrucks-
el

vollen Start-und-Ziel-Sieg vor
Schneider/StrauB und Kne-
bel/Amfaldern herausgefah-
ren hatten.
Inzwischen hatten sich die
Nerven wieder soweit erholt,
dafB die Zuschauer zunachst
gelqsssen die ersten Runden
es Halbliter-Rennens verfol-
gen konnten. Der unerwartete
oxenstop des fihrenden
Mclntyre in der vierten Runde
brachte hier die entscheiden-
de Wende. Der Gilera-
Werkspilot startete im wei-
teren Verlauf eine Aufhol-
jagd, von der man noch heute
spricht. Seine Rundendurch-
schnitte lagen Gber 200 km/h
und stiegen kontinuierlich:
2048 — 206,0 - 207,4 und
schlieBlich 208,5. Entspre-
chend verkiirzte sich der Ab-
stand zu dem auf dem ersten
Platz liegenden Liberati: 22.
Runde: 19,2 Sek.; 24. Runde:
10 Sek.; 25. Runde: 8 Sek.: 26.
Runde: 5 Sek. Mit letztem Ein-
safz versuchte der verwegen
fahrende Schotte in der 27.
und letzten Runde seinen
Stallgefdhrten  abzufangen.
Es reichte nicht mehr. Mit we-
niger als zehn Metern und ei-
nem Gesamischnitt von genau
200 km/h rettete sich Liberati
ins Ziel.
Durch die Bravourfahrt Mcln-
tyres war die Leistung Zellers
auf der Kurzhub-BMW etwas
in den Hintergrund getrefen,
denn auch er machte Jagd auf
Dale, dessen V 8 nicht mehr
einwandfrei lief. Zwei Runden
vor SchluB faBte er unter dem
Jubel der Zuschaver den Guz-
zi-Mann und sicherte sich im
letzten Jahr seiner aktiven
Laufbahn einen hervorragen-
den dritten Platz.
Sportlich gesehen war man
nach diesem Renntag hochzu-
frieden. Finanziell nicht. Ein
Defizit von 23.000 DM wog zu
einer Zeit, da der Motorsport
in Deutschland am Boden lag,
besonders schwer. Um so
mehr schatzte man das Enga-
ement des BMC, der dem
otorsport zuliebe dieses
Wagnis eingegangen war.

Entnommen dem Bildband ,Hocken-
heimring” mit freundlicher Genehmi-
gung der Hockenheimring GmbH. =

10 Jahre Yamaha-Castrol-Cup.

Wir lassen

der Jugend ihren

<

Mitsui Maschinen GmbH

Lauf.

Wer morgen erfolgreich sein will, mufl heute den Nachwuchs
f6rdern. Diesem Grundsatz haben wir uns seit 10 Jahren ver-
schrieben. Das Ergebnis gibt uns recht: Fahrer wie Martin Wimmer,
Michael Galinski oder Jochen Schmid haben ihre Karriere im
Yamaha-Castrol-Cup begonnen. 1987 kommen wir wieder mit
einer Reihe von talentierten Nachwuchs- g. \

fahrern auf die Rennstrecken. Und mit @JYAMAHA

der brandneuen TZR 250. Man sieht sich. Perfektion aus Tradition.
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Deutsche Castrol GmbH Sicht und Sicherheit
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Der Motormdreifen FLM Meotorsport- und
Lederbekleidung GmbH

Zandkerzen



Die Weltmeister 1986

Jorge Martinez

Was sich derzeit in der
Schnapsglasklasse tut,
kommt der Konkurrenz spa-
nisch vor: Manner und Ma-
schinen von der iberischen
Halbinsel dominieren die
Szene in der 80-Kubikzenti-
meter-Kategorie. Allen vor-
an die Nummer eins im Team
von Derby, Jorge Martinez.
Der am 21. August 1962 in
Alcira  geborene Spanier
wurde 1986 erstmals Welt-
meister vor seinem Marken-
gefahrten Manuel Herreros.
Martinez fuhr seine ersten
Rennen im Alter von 16 Jah-
ren. 1981 und 1983 gewann
der Nachfolger seines le-
genddren Landsmanns An-
gel Nieto die nafionale Mei-
sterschaft.  Seinen ersten
Grand-Prix-Sieg feierte er
1984 mit der 80er Derby in
Assen —die Saison beenJefe
er als Vierter im WM-Schluf3-
klassement. 1985 figte er
weitere drei Grand-Prix-Sie-
ge hinzu und wurde hinter
Stefan Dérflinger Vize-Welt-
meister. In der letztidhrigen
Saison stand Martinez bei
Weltmeisterschaftsldufen

gleich viermal auf der héch-
sten Stufe des Sieger-Po-
dests. O
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=~ Luca Cadalora
{ Wenn der 23jahrige Luca

Cadalora seinen  Aufstieg
weiter so konsequent wie
bisher forisetzt, dann muf}
man ihn bald in einem Atem-
zug mit seinen Landsleuten
Giacomo Agostini, Franco
Uncini und Marco Lucchinelli
nennen. Obwohl der im Fer-
rari-Domizil Modena gebo-
rene und aufgewachsene
ltaliener 1985 mehr durch
Stiirze als durch vordere Pla-
zierungen von sich reden
machte, saf} er 1986 neben
Weltmeister Fausto Gresini
auf der heifibegehrten zwei-

iy

ten Werks-Garelli. Cadalora
begniigte sich nicht mit der
Nummer-Zwei-Rolle, son-
dern holte sich beim Ab-
schlufirennen in  Hocken-
heim den Weltmeistertitel.,
1987 strebt der amfierende
Achtelliter-Champion, der in
der Firma von Walter Villa
das Motorrad-Metier richti

kennenlernte, nach noc

Héherem. Er pfeift auf eine
Titelverteidigung und heuer-
te im Team seines Vorbilds
Agostini an. Hier pilotiert er
neben Martin Wimmer die
zweite  Werks-Yamaha in
der Viertelliterklasse. In Su-
zuka war Cadalora noch 13,
in Jerez bereits 2. hinter
Wimmer. (|

Carlos Lavado

Den Einstieg in die Saison
1987 hat sich der Titelvertei-
diger gewifl anders vorge-
stellt. Ein Bruch des Handge-
lenks nach einem Sturz bei
Testfahrten in Suzuka setzte
Lavado in Japan auBBer Ge-
fecht. Daf3 der Weg zum Titel
aber nur Gber den am 25. 5.
1956 in Caracas geborenen
Venezuelaner fihr, daran
andert  das  MiBgeschick
nichts. Lavado ist seither ge-
wohnt, mit solchen Widrig-
keiten fertig zu werden. Er
gehort seit fast einem Jahr-
zehnt zu den schnellsten,
aber auch sturzanfdlligsten
Piloten der Viertelliterklasse.
Seinen ersten Grand-Prix-
Sieg feierte er 1979 beim

-..- v

Groflen Preis von Venezuela
in San Carlos. Seit 1980 war
der Sidamerikaner trotz
zahlreicher Abstiege stets
unter den ersten Sechs in der
Weltmeisterschaft  plaziert.
1983 und 1986 holte er sich
dos begehrte Championat.
Lavado startet 1987 erneut
in den Farben des Venemo-
tos-Team auf einer Werks-
Yamaha. O

Die Weltmeister 1986

Egbert Strever /
Bernard
Schnieders

Die Niederlander sind die
Ersten, denen es gelang, die
seit 1949 wahrende britisch-
deutsch-schweizerische He-
gemonie in der Gespann-
Weltmeisterschaft zu been-
den. Das Duo Strever/
Schnieders erwies sichin den
Jahren1984,1985 und 1986
als weltbestes Gespann und
konnte die Atftacken ihres
Erz-Rivalen Rolf Biland er-
folgreich abwehren. Der am
1. 2. 1954 geborene Strever
wuchs im niederlandischen
Rennsport-Mekka Assen auf.
Daf} er 1975 im Dreiradla-
ger landete, war mithin vor-
gegeben. Bereits 1978 si-
cherte sich Strever den nie-
derlandischen  Meistertitel.
1979 stellten sich erste infer-
nationale Erfolge ein. Streu-

er wurde mit seinem damali-
gen Co-Piloten van der
Kaap Neunter in der Welt-
meisterschaft. 1981 kam es
dann zur Verbindung mit
dem am 1. 2. 1958 gebore-
nen Bernard Schnieders. Das
Duo erreichte 1982 im engli-
schen Silverstone seinen er-
sten Grand-Prix-Sieg und
wurde im Jahr darauf Vize-
Weltmeister  hinter  dem
Schweizer Biland, der seit
dieser Zeit vergeblich ver-
sucht, die Ara Strever/
Schnieders zu beenden. [

Eddie Lawson

Der Kalifornier hatin nur vier
Jahren eine echte amerika-
nische Karriere gemacht.
1983 kam er nach Europa
um  Grand-Prix-Luft  zu
schnuppern. Das Resultat:
Vierter in der Weltmeister-
schafts-Schluwertung.
Nach dem Rickritt seines
Teamgefahrten Kenny Ro-
berts warf ihn Yamaha 1984
ins kalte Wasser. Lawson be-
dankte sich auf seine Art fur
das Vertrauen. Ohne grofie
Spriche zu machen, tat die
neue Nummer einsim Yama-
ha-Team das, was man von
einem echten Motorrad-
Profi erwartet: Er gab krafti
Gas. DaB am Ende gleic
der Titel heraussprang,
rechffertigte das Vertrauen.
1986 stellte der am 3. 1.
1958 in Upland geborene
Lawson unter Beweis, dafy
das Unternehmen Weltmei-
sterschaft auf solider Basis
stand; er sicherte sich erneut
den Titel, den er 1985 an
Freddie Spencer verloren
hatte. Besondere Stdrke
Lawsons ist seine Zuverlds-
sigkeit: Lawson und seine
von Kel Carruthers bestens
praparierte Yamaha tun der
Konkurrenz nur selten den
Gefallen, auf der Strecke ste-
hen zu bleiben. (]

GP Spanien 1987:
500er-Startreihe, v. |.:
Lawson, Gardner, McKen-
zie, McElneq, Taira.
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500 cm>: Wer wird Weltmeister?

Wayne Gardner

Wenn einer dos Zeug hat,
die Erfolgsserie der Ameri-
kaner in der Halbliterklasse
zu beenden, dann ist es der
27ichrige  Australier. Der
wahrend der Grand-Prix-
Saison in der englischen
Kleinstadt Wragby ansdssi-
ge Wayne Gardner startet
1987 erneut in den Farben
von Rothmans Honda, und
verfugt damit Uber das glei-
che Material wie Top-Favorit
Freddie Spencer. Gardner,
Eeboren am 11. 10. 1959,
am 1981 mit der Reputation
des Sieges bei den austra-
lischen Swann-Series auf
den alten Konfinent. Im Lan-
de der Kanguruhs erwartet
man, daf} der Vize-Weltmei-
ster des Jahres 1986 nach 18
Jahren wieder einen Welt-
meistertitel holt. Der letzte
Ausiralier, dem dies gelang,
ist Kel Carruthers. Der Vier-
telliter-Weltmeister des Jah-
res 1969 steht heute aber im
feindlichen Lager und pri-
pariert die Maschinen von
Titelverteidiger und Gard-
ner-Konkurrent Eddie Law-
son. a
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Freddie Spencer

Weltmeister 1983, Doppel-
Weltmeister 1985 — wenn es
nach dem Gesetz der Serie
geht, wird 1987 wieder das
Jahr des Amerikaners Fred-
die Spencer. Ob sich der
25iéhrige erneut an die Spit-
ze setzen kann, hangt weni-
ger von seinen Gegnern als
von seinem kérperlichen
Wohlbefinden ab. Wenn
Spencer seine langwierige
Handgelenks-Verletzun

vollig auskuriert hat, jcnn
steht Titelverteidiger Eddie
Lawson gewi3 ein heifler
Tanz bevor. Der am 20. 12,
1961 geborene Spencer ver-
traut in diesem Jahr erneut
auf die neveste Version der
Uber 145 PS starken Honda
NSR 500 V4, mitderer 1985
den Titel in der Kénigsklasse
gewann. Der in Shreveport
(Louisiana) ansdssige Ameri-
kaner, dem 1985 das Kunst-
stiick gelang, erstmals in ei-
nem Jahr Weltmeister in der
Viertel- und Halbliterklasse
zu werden, hat 1987 nur das
Ziel, den 500-ccm-Titel zu-
rickzugewinnen. |
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Niall Mackenzie
Der 25jdhrige Schotte ist die
Entdeckung des Jahres 1986.
Niall Mackenzie, geboren
am 19. 7. 1961, gehort nach
nur sechsjghriger Rennpraxis
1987 dem Honda-HRC-
Team von Freddie Spencer
und dessen Manager Erv
Kanemoto an und verfigt
Uber optimale Voraussetzun-
gen. 1985 wurde Mackenzie
britischer Meister in den
Klassen bis 250 cem und
350 ccm und markierte 16
neve Rundenrekorde. Ver-
gangene Saison empfahl
sich der Suzuki-Pilot durch
einen zehnten Welimeister-
schafts-Rang fir hohere Auf-
gaben. Mit einem Gewicht
von 64 Kilogramm zéhlt der
1,73 Meter groBe Schotte zu
den Leichtgewichten der Ké-
nigsklasse. O

Randy Mamola

Der * sommersprossige
Schraglagen-Kénig  steht
1987 vor seinem grofiten
Jahrin der Kénigsklasse, das
bewies sein Sieg beim Welt-
meisterschafts-Auftakt in Su-
zuka auf der Halbliter-
Yamaha. Eingebettet im Luk-
ky-Strike-Team Roberts ver-
fugt der am 10. 11. 1959 in
Santa Clara geborene Kali-
fornier Gber das Ristzeug,
um seinen Landsleuten Law-
son und Spencer den Fehde-
handschuh hinzuwerfen. O
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Der Dunlop Arrowmax ist der rennerprobte Reifen, den Sie sofort an seinem pfeilférmigen Profil erkennen. Der
hohe Positiv-Anteil seines Profils und die Laufflichenmischung sorgen fiir exzellente Hafteigenschaften und her-
vorragende Fahrstabilitit in jeder Schriglage. Die Niederquerschnittskontur stabilisiert den Geradeauslauf,
und dieausgepragten Profilrillen werden mit Regen und Nisse besonders

gut fertig. Deshalb hat sich diese neue, rennerprobte Reifengene- é(}?EUNLap 3
ration auch so gut in der Erstausriistung und im Alltag bewihrt. ———— —

Es gibt Reifen fiir den Rennsport.
Es gibt Reifen fiir jeden Tag. Und einen
fiir beides: den Dunlop Arrowmax.

Kawasaki ‘

GP Spanien 1987:

Start der 500er-Klasse

[0

:
o
2
=
*

:

:
L)

Den Dunlop Arrowmax gibt es fiir Maschinen im S-, H- und V-Bereich von Honda, Kawasaki, Suzuki, Yamaha.
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Rund um den Motorsport!

Wir sind ein fiirender Industrieversicherer und seit Jahrzehnten ein engagierter Sportversicherer. Weil hier wie dort die Leistung zahit.

Gerling-Konzerm Allgemeing Versicherungs-AG, Von-Werth-Str. 414, 5000 Kiin 1
Hohenzollernstrafe 124 - 126, 4050 Monchengladbach 1, Telefon (0 21 61) 14002

Unter hdrtesten Bedingung-
en hat SUZUKI im Rennsport-
einsatz bewiesen, daB die
R 750 Rennsport-Technolo-
gie eine klare Spitzenstel-
lung einnimmt.

Mit der Special Edition wurde
Helmut Déhne/Munchen Ge-
samtsieger der Deutschen
Motorrad-Rallye-Meisterschaft
1986 In der Klasse 3 (4Takter
bis 1000 cms?, 2Takter bis
500 cm?). Von 9 Laufen
belegte er 5x den 1. Platz, 2 x
den 2. Platz und wurde somit
Uberlegener Gesamtsieger mit
33 Punkten Vorsprung vor dem
2weitplazierten (Bernd Kénig/
SUZUKI).

Die Siege.

1.PLATZ

ADAC Reinoldusfahrt,
Narburgring.

B6.
zitate aus MOTORRAD 9/l

eses un alle anderen
“Di d d

pecial Edition

4Zylinder, 4-Takt, 741 cm?, 100 PS/74KW bei 10.500 min i
70,6 Nm bei 9.000 min., 16 Ventile, Zylinderkopf-O-
kuhlung, Trockenkupplung, 6 Gange, dber 200 km/h,
Leergewicht voligetankt 201 kg, Alu-Rohmen, elek
fronisch angesteuertes Anti-Dive, Solo- Sitzbank

1. PLATZ

Sauerlandische ADAC-Motor-
rad-Rallye, Norburgring.

1. PLATZ

BergstraBer ADAC-Motorrad-
Rallye,

1. Platz

ADAC Moterrad-Rallye
Deutsches Eck; Narburgring.

1. PLATZ

ADAC-Nurburgring-Rallye
Kannenbdackerland:

R 750 Racing-Technologie, die
Oberall im Sport Spitzenplatze
einfahrt

1. PLATZ

ADACRallye 1.000 km Hok-
kenheim, Fahrer, die Fach
Journalisten Horst Vieselmann
und Axel Westphal auf SUZUKI

GSX-R 750 R Special Edition
(Start Nr. 35, siehe Foto). Den
klaren Sieg dokumentiert Horst
Vieselmann,

Bessere Bremsleistung.
Durch das geringe Gewicht
(200 kg voligetankt) macht
die R 750 entscheidende
Meter gut. Die Konkurrenz auf
anderen Fabrikaten war stefs
gendtigt, friher nach dem
Bremshabel zu greifen.
Sicherer Geradeauslaut
Die Hochgeschwindigkeitspas-
sage zur Ostkurve meisterte sie
absolut souveran. Vom ge
furchteten Hochgeschwindig-
keitspendeln zeigte sie auch
bei Voligas keine Spur,
Optimale
Fahrwerksabstimmung

Ein dickes Lob fur die hervor-
ragende Abstimmung der
Feder-Elemente, Auch die
Dampfung arbeitete perfekt.

San
it hilm

usjieysqIcA Bunioissny pun #juuos] U UsBUNIBpUY /8unisuoy . g

Alle SUZUKI'S laufen bleifrei
und am liebsten mit Castrol.

SUZUKI Motor GmbH
Deutschland, Postiach 148,
D-6148 Heppenheim,
Telefon 06252/70 50

SUZUKI
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Reinhold Roth und HB/Rémer:
Einstand gelungen

Fur den finffachen Deutschen
Meister Reinhold Roth aus
dem allgduischen Amizell be-
ann am 29. Marz 1987 mit
em Groflen Preis von Japan
in Suzuka die wohl entschei-
dende Rennsaison seiner Kar-
riere. Erstmals mit Top-Mate-
rial ausgeristet (Werksma-
schine von Honda), dann mit
einem bestbewdhrten Mecha-
niker-Team versehen (Sepp
Schlégel und Klaus Beinhofer,
die jahrelang an den Erfolgen
von Toni Mang ,geschraubt”
hoh‘enk und schlieBlich mit HB
und Romer zwei potente
Sponsoren, die das ganze Un-
ternehmen Uberhaupt erst er-
maglicht hatten.
Der Druck von auflen war
grof} auf Reinhold Roth, denn
es war klar, daB3 die Offent-
lichkeit nun auch Erfolge er-
wartete.
Doch die Art und Weise, wie
Roth auf diesen Druck ant-
wortete, war bestechend: drit-
ter Platz im halb-verregneten

30

Grand Prix von Japan, hinter
dem japanischen Honda-
Werksfahrer Kobayashi, und
nur Sekundenbruchteile hinter
Vizeweltmeister Sito Pons —
das war eine Superleistung,
die wohl nur wenige dem sym-
pathischen Schnauzbart-Tra-
er zugetraut hatten. Roth sel-
Eer und das ganze Team wa-
ren glicklich, keine Frage:
,Das Resultat gibt uns natur-
lich allen Autirieb”, sagte
Reinhold unmittelbar nach
dem Rennen, ,aber auf der
anderen Seite sind wir abge-
briht genug, um zu wissen,
daf es nicht immer so weiter-
ehen kann. An die Luft, die
a vorne im Kampf um die
Spitze herrscht, mussen wir
uns alle erst gewdhnen.”
Auch der zweite Grand Prix
dieses Jahres, der GP Spa-
nien in Jerez, brachte wieder
Punkte: und zwar deren drei
fur Platz acht.
Ein Resultat, das auf den er-
sten Blick fir manchen enttdu-

schend sein mag, aber im HB-
Rémer-Team gab es keinen
Grund zur Unzufriedenheit.
Jerez ist keine Sirecke, die
den Honda auf den Leib ge-
schneidert ist, das zeigt schon
allein die Tatsache, daf drei
Yamaha die ersten drei Pldtze
belegten. Zum anderen haite
Reinhold Roth einen schlech-
ten Start erwischi, kampfte
sich zwar bald nach vorne auf
Platz sieben, mufite sich dann
aber ebenso harinackigen
wie kamikazehaften Angrif-
fen des Franzosen Ruggia er-
wehren. ,Ich habe mich im-
mer davor gefirchtet, dafl der
vor mir herfliegt und ich nicht
mehr  ausweichen kann”,
brummte Roth nach dem Ren-
nen, sichtlich nicht ganz zu-
frieden mit sich selber: ,Ich
bin im Gegensatz zum Trai-
ning (den Platz in der ersten
Reihe hatte Reinhold nur um
eine lacherliche Hundertstel-
sekunde verpaBf) zu ver-
krampft gefahren, und dabei

habe ich meine Reifen rui-
niert.”

Immerhin: auch im zweiten
Rennen gepunkiet, das kon-
nen nicht viele von sich be-
haupten. Und das zeigt, daf
man von Reinhold Roth und
dem HB-Romer-Team in die-
sem Jahr noch einiges erwar-
ten darf.

In  Hockenheim sowieso:
,Hockenheim ist eine meiner
Lieblingsstrecken”, schwarmt
Reinhold, ,ich mag es, wenn
es schnell dahingeht.”
Auch der zweiie?&‘lcnn, derin
der 250-cm*-Klasse von Ro-
mer unterstutzt wird, darf mit
seinem Saisonauftakt grund-
satzlich zufrieden sein. Ha-
rald Eckl landete mit seiner
Production-Honda in Japan
auf Platz 14, nachdem er sich
bis zu dreiviertel der Distanz
einen erbitterten Zweikampf
mit Toni Mang geliefert und
dabei auch einige Male die
Nase vorne gehabt hatte. Erst
als gegen Scﬂ\uﬁ des Rennens

seine Reifenwahl sich als un-
glicklich herausstellte (es be-
gann mehr und mehr zu reg-
nen), muBte Eckl Mang ziehen
|assen.

In Jerez bekam es Harald mit
einem anderen Altmeister des
deuischen Motorradsports zu
tun: Manfred Herweh. Nach
dem Sturz eines Spaniers in
der ersten Runde waren beide
bis an den Schwanz des Fel-
des zuriickgefallen, kémpften
sich aber tapfer nach vorne.
Schade, daB Bremsprobleme
und zwei daraus resultieren-
de Abstecher neben die Strek-
ke Harald wieder zuriickwar-

en.
Neben Reinhold Roth vertre-
ten in Hockenheim noch drei
weitere Piloten die gelbwei-
Ben Farben von HB.

Der Schotte Niall Mackenzie,
Senkrechtstarter aus der ver-
gangenen Saison und nach ei-
nigen fulminanten Ergebnis-
sen gegen JahresschluB auf
einer Suzuki nunmehr mit ei-
nem  Honda-Werksvertrag

ausgestattet, startet gleich
standesgemaf ins neve Jahr:
von der Poolposition aus.
Gab es in Suzuka mit dem
Sturz in der allerletzten Run-
de, an dritter Stelle liegend,
noch ein unangenehmes Er-
wachen, so kamen in Jerez mit
Platz vier die ersten WM-
Punkte. Man darf auf die wei-
teren Taten des Schotten ge-
spannt sein, und es gibt nicht
wen'tge Experten, die behaup-
ten, daB Barry Sheene seine
Auszeichnung”, der letzte
britische Sieger eines
500-cm3-Grand-Prix zu sein,
in diesem Jahr verlieren wird.
Ein HB-KoIle%e Mackenzies
in der 500-cm?-Klasse ist der
ltaliener Pier-Francesco Chili.
Chili fihrt fir das HB-Honda-
Gallina-Team eine Werks-
Dreizylinder, beendete den
Japanischen Grand-Prix auf
einem gldnzenden vierten
Platz, und lieferte in Jerez
wohl mit die aufsehener-
regendste Leistung des spani-
schen Grand-Prix-Weekends.

Chili lag an der Spitze einer
Gruppe mit so prominenten
Leuten wie Sarron, Mamola
Baldwin und Yatsushiro auf
Platz sechs, ehe er in der letz-
ten Runde einen Ausrutscher
verzeichnet und auf Rang elf
zurickfiel. Verstandlich, daf3
LFrankie”, wieerim Team ge-
nannt wird, anschlieBend den
Tranen nahe war — aber er
wird seinen Weg machen, kei-
ne Frage.
Bleibt, als Vierter im HB-Bun-
de, Carlos Alberto Lavado Jo-
nes, der regierende Weltmei-
ster der Viertelliterklasse. La-
vados Saisonauftakt liest sich
wie der Alptraum eines jeden
Spitzenpiloten: Sturz bei Test-
fahrten vier Wochen vor dem
ersten GP, wieder vier Wo-
chen Pause, wieder ungeni-
gende Vorbereitung, und
ann in Jerez, mit zusammen-
gebissenen Zahnen und be-
wundernswerter Aufopferung
ein zehnter Platz.
Trotzdem macht man wahr-
scheinlich einen Fehler, den

Venezolaner fir diese Saison
abzuschreiben. ,Ich ziehe
meinen Hutvor Carlos”, sagte
Martin Wimmer als frischge-
backener Sieger des spani-
schen Grand Prix, ,und ich
bin sicher, daf3 Carlos in Hok-
kenheim wieder voll bei den
Leuten sein wird. Fir mich
bleibt er nach wie vor ein hei-
Ber Kandidat fir den Titel.”
Deutschlands Fans konnen
sich jedenfalls auf den Vier-
telliter-Grand-Prix von Hok-
kenheim freven: mit dem
WM-Leader Wimmer, mit
Roth und mit Toni Mang, der
alles daransetzen wirg, die
Scharte von lerez — Sturz in
Fihrung liegend in der ersten
Runde — auszubessern, haben
sie drei Anwdrter auf Platze
ganz vorne.

— Dieter Stappert —

WiWo Bremssysteme

Entwickelt von Fahrern fiir Fahrer - Fiir alle Serien- u. Sportmotorrader

Normale und beliiftete Bremsscheiben aller Grofien % -und 2-Kolbhenbrems
zangen, Bremsbelage, Al-Anschlusse, Adapter, Gabeln, Briicken, Hauptbrems-|
zylinder, LM-Rader, mechanisches Anti Oive, Olkihler und Anschiusse,

Herstellung von Fun- Bikes.

Exklusiv fiir Deutschland :

Bremsleitungen in Luftfahrfqualitat von =s\eroquip mit TUV-Gutachten.

Sonderanfertigungen

Neuven Farbkafalog anfordern, Sth ufggfebuhr oM 10~

i T 02676 /615
Asternweg 3, 5447 Ulmen-Vorpochten
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VIOTORRAD
FESTIVALS

L NSommer ‘87 g%

NURBIRERING w,muﬂ,@;

OberschleiB el
o 5T EL S v tung von Loreley 867 R O CK KONZ E R T Camping rund um Jsklaren See

25./26.7.1987 MIT INTERN.TOP-STARS 22./23.8.1987

nur am 25./ 26 .87 Niirburgring

Programmauszug: ‘ ' 'grammauszug:

— Nacht Moto Cross unter Flutlicht — Wet-Bike Shows

— Fakelzug mit ca. 20000 Motorradfahrer um die Nord- -~ 3000 Luftmatratzen im Schwimmbereich stehen zur
schleife Verfiigung

— Open-Air Kino auf GroBileinwand nach Rock-Konzert W — Laser Shows auf dem Wasser

- Erstes Rock-GroBfeuerwerk /Musikbeschallung zu - Open-Air Kino nach Rock-Konzert/GroBleinwand auf

einmaligen pyrotechnischen Effekten dem See
- Musikbeschallung tagsiiber mit Radio DJ Elmar Horig - Seefeuer
- viele weitere action-geladene Programmpunkte - viele weitere action-geladene Programmpunkte

Veranstalter u. Kartenservice: JOHA DRIVING UNIT, Tel.: 02 11' 35 36 91 - 95 Hohenzollernstr. 21, 4000 Diisseldorf 1
In Kooperation mit NURBURGRING GmbH, 5489 Niirburs und MOTORRAD, Europas groBter Motorrad-Zeitschrift




Die bisherigen Motorrad-Weltmeister
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. Anderson
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Bryans
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1971 1. De Vries
1972 A Nieto
1973 J. De Vries
1974 H. van Kessel

1975 A. Nieto

976 A. Nieto
977 A. Nieto
978 R. Termo
979 E. Lozzarini
980 E. Lozzarini

R. Tormo

1982 S. Dorflinger
1983 S. Dérflinger

80 cm®

1984 S. Dérilinger
1985 S. Dorflinger
1986 1. Martinez

125 cm?

N. Pagani
B. Ruffo

C. Ubbiali
C. Sandford
W. Haas

R. Hollaus
C. Ubbiali
C. Ubbiali
T. Provini

C. Ubbiali
C. Ubbiali
C. Ubbiali
T. Phillis

L. Taveri

H. Anderson
L. Taveri

H. Anderson
L. Taveri

B. lvy

P. Read

D. Simmonds
D. Braun

A. Nieto

A. Nieto

K. Andersson
K. Andersson
P. Pileri

P. Bianchi
P. Bianchi

E. Lazzarini
A. Nielo

P. Bionchi
A. Niefo

A. Nielo

A. Nieto

A. Nieto
F. Gresini
L. Cadalora

250 cm?

B. Ruffo

D. Ambrosini
B. Ruffo

E. Lorenzefti
W. Hoas

W. Haas

H. Miller

C. Ubbiali

C. Sendford
T. Provini

C. Ubbiali

C. Ubbiali
M. Hailwood
J. Redman

J. Redman

P. Read

P. Read

M. Hailwood
M. Hailwood
P. Real

K. Corruthers
R. Gould

P. Read

J. Saarinen
D. Braun

W. Villa

W. Villo

W. Villa

M. Lega

K. Ballington
K. Ballington
A. Mang

A. Mang

1. L. Tournadre
C. Lavado

C. Sarron
F. Spencer
C. Lavado

350 cm® 500 cm?*

F. Frith L. Graham

B. Foster U. Masetti
G. Duke G. Duke

G. Duke U. Masetti

F. Anderson G. Duke

F. Anderson G. Duke

W. Lomas G. Duke

W. Lomas J. Surtees

K. Campbell L. Liberoti

J. Surtees J. Surlees

1. Surtees 1. Surtees

1. Surtees 1. Surtees

G. Hocking G. Hocking
J. Redman M. Hailwood
J. Redman M. Hailwood
J. Redman M. Hailwood
J. Redman M. Hailwood
M. Hailwood G. Agostini
M. Hailwood G. Agostini
G. Agostini G. Agostini
G. Agostini G. Agostini
G. Agostini G. Agostini
G. Agostini G. Agostini
G. Agostini G. Agostini
G. Agostini P. Read

G. Agostini P. Read

J. Cecotto G. Agostini
W. Villa B. Sheene

T. Katayama B. Sheene

K. Ballington K. Roberls
K. Ballington K. Roberts

J. Ekerold K. Roberls
A. Mang M. Lucchinelli
A. Mang F. Uncini

- F. Spencer

= E. Lawson

- F. Spencer

= E. Lawson

Seitenwagen

E. Oliver/L. Dobelli
E. Oliver/L. Dobelli
E. Qliver/L. Dobelli
C. Smith/R. Clements
E. Oliver/S. Dibben
W. Noll/F. Cron

W. Faust/K. Remmert
W. Noll/F. Cron

F. Hillebrand/M. Grunwald

W. Schneider/H. Strauss
W. Schneider/H. Strauss
H. Fath/A. Wohlgemuth
M. Deubel/E. Horner
M. Deubel/E. Horner
M. Deubel/E. Horner
M. Deubel/E. Horner

F. Scheidegger/J. Robinson
F. Scheidegger/J. Robinson

K. Enders/R. Engelhardt
H. Fath/W, Kallaugh

K. Enders/R. Enge\%urd?
K. Enders/W. Kallough
H. Owesle/P. Rutterford
K. Enders/R. Engelhardt
K. Enders/R. Engelhardt
K. Enders/R. Engelhardt
R. Steinhausen/J. Huber
R. Steinhausen/J. Huber
G. O'Del

R. Biland/K. Williams

R. Biland/K. Waltisperg
J. Taylor/B. Johansson
R. Bilond/K. Waltisperg
W. Schwarzel/A. Huber
R. Biland/K. Wallisperg

E. Strever/B. Schnieders
E. Strever/B. Schnieders
E. Strever/B. Schnieders

80 cm®

Platz / Name/Land / Punkte

Aktueller WM-Stand:

125 cm®

Platz / Name/Land / Punkte

1 Martinez/E

2 Doerflinger/CH
3 Herreros/E

4 Kafka/A

5 Timmer/NL

6 Waibel/D

7 Rimmelzwaan/NL
8 Bay/D

9 Vera /F

10 Rossbach/D

Seitenwagen

1
1
1

—rRwhknonOoONWL

Platz / Namen/Land / Punkte

1 Webster/Hewitt/GB

2 Michel/Fresc/F

3 Zurbruegg/
Zurbruegg/CH

4 Bayley/Nixon/GB

5 Abbol/Smith/GB

6 Jones/Birchal

7 Egloff/Egloff/CH

8 Kumagayi/
Barlow/GB

9 Progin/Hunzinker/CH

10 Kumano/Racke/D

15
12

1

—NwW RO

1 Gresini/l
2 Brigaglia/|
3 Casoli/l

4 Casanova/|
5 Bianchi/l

6 Gianola/l
7 Avinger/A
8 Feuz/CH

9 Macciotta/l

10 Leitner/A

15
12
10

—RI W L ON o

250 cm’®
Platz/  Name/land/  Punkte  Punkie  Punkte
lapan  Spanien total

1 Wimmer/D 6 15 21
2 Kobayashi/Japan 15 - 15
3 Garriga/E 5 10 15
4 Pons/ 12 2 14
5 Roth/D 10 3 13
6 Cadalora/l - 12 12
7 lgoa/F 4 6 10
8 Sarron D./F - 8 8
9 Shimizu/Japan 8 - 8
10 Cornu/CH - 5 5
500 ¢cm?

Platz /' Name/land/  Punkte  Punkte  Punkte

Japan  Spanien fotal

1 Gardner/AUS 12 15 27
2 Mamola/USA 15 5 20
3 Haslam/GB [ 10 16
4 Lawson/USA - 12 12
5 lto/Japan 10 - 10
6 Taira/Japan 5 4 9

7 Chili/l 8 - 8
8 McKenzie/GB - 8 8
9 Schwantz/USA ~ 6 6
10 Burneft/GB 2 5
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Wer voll dravuf ist
ht METZELER drunter!

be!
Handiing underhdten

Sicherheitsreserven-

METZELER @)

«« « Nicht umsonst die Nr.1 in Deutschland.



Grofler Preis von Deutschland 1987 — Hockenheimring m
Rennen 1: Solomotorrader bis 80 cm?, 11 Runden = 74,66 km K‘Gsse 80 cm3 — Start 11.00 Uhr
. . 2
Um den Preis der Stadt Hockenheim STARTAUFSTELLUNG NACH TRAININGSZEITEN (1 - 10) _| RUNDEN HE
5 gla
[ = g|=
Nennliste Start: 1.00 Uhr Sﬁ:‘ Name des Fahrers é ES
1.15
Start-Nr.  Name Bewerber Land / Wohnort Fahrzeug-Marke ; 2 2
1 Martinez, Jorge Spanien 3 3.110
2 Herreros, Manuel Spanien 4 4.|8
3 Dérflinger, Stefan Schweiz 5 5 6
4 Spaan, Hans JVC-Car Stereo Zoeterwonde NL JVC-Casal - -
5 Waibel, Gerhard Carrera Racing Team, Neu-Ulm Schorndorf Krauser RSM 6 6.15
6 Mc Connachie, lan Krauser Racing Team GB Krauser 7 7.1 4
&
8 Fischer, Josef Mandy Krauser Racing Team Osterreich Krauser 8 8.3
9 Zeelenberg, Wilco VB Racing NL JVM-Casal 9 9.12
10 Abold, Hubert Dillingen Krauser 10 100
n Timmer, Theo J. V. C. Car Stereo Team NL JUM Casal
12 Bolart, Joan Romon Stil-Oil Krauser Spanien P. R. Krauser
13
}g Kunz, Rainer Kroko Racing Team Mihlacker LCR Kroko
}g B Alexand Antonio Guii Arbi Brasili ARBIZU-Casal ErgeanS:
rros, Alexandre nionie Gutierrez Arbizu rasilien -Casa .
18 ’ Platz Fahrer Marke Zeit
19
20
21 1 —
22 Reyes Asmarats, Luis Miguel Campsa-Autisa Spanien ' Cumlpsc-Aulisu 2
23 Bay, Richard Wadgassen Ziegler GP d
24 Serge, Julin Belgien Casal
25 Milano, Salvatore Italien Krauser 3.
26 Lipponen, Raimo Finnl. Krauser B
27 Machinek, Offo Osterr, H+ M EB ester
28 Baert, Chris Belgien Seel Deutscher:
29 Bernard, lacques Belgien Huvo-Casal
30 Enrq]|, Thomas Deizisau Esch-GPE
3 Schirnhofer, Gunter Tschamoto-Racing-Team Inzlingen Weil Bartol-Krauser
32 Seel, Jorg Plettenberg Seel
33 Ottl, Peter R. 5.-Rallye-Sport-GmbH, Garm, Ainring Krauser
34 Gschwander, Michael Team Vignottes Sand Seel
gg Scheihdhcuer,dReiner ES Auto- u. Motorradzubeh. R. T. Sa?lrbr. Seel ‘
Bosch, Rolan Willst., Kiefer-Casa - -
37 Bafchelor, Dennis England Krauser HOCkenhe'mr'ng
38 Edwards, Stuart England Casal
39 Komu, Mika-Sakari Finnl, Eberhardt
40 Kauhanen, Terho Finnl.
41 Bordes, Paul Frankr, RB
42 Casadei, Nicola Italien Unimoto
43 Pinter, Janez RIKO Racing Team - Jug. Jugosl. Eberhardt
44 Pavlic, Alojz Jug:;s\.l Seel R n
45 Koopman, Hans Niederl. Ziegler
:? v. Dﬁngen, Jos ARAI HelmelT N\'Ifderl. Krauser G ennwage
Diinki, René R. R. Racing Team Schweiz LCR-Krauser H =
48 Koster, Reinir Kroko-Rac%gvTeam Sc:wewz LCR-Kroko MOtorrader : Motoren
49 Bragger, Stefan Schweiz FFR Casal - -
50 Rodriguez, Felix Spanien J. J. Cobas Heﬂ'hChe O|dles
51 Torrcniigui, Herri Spanien Arbizuc F 2 L Sh
52 Vanecek, Jan CSSR Huvo Casa - -
53 Gschwander, Petra Willstatt Casal Ml..lltl Medla ow
54 Ehinger, Matthias Singen Krauser/LCR
gg Paschen, Heinz Heilbronn Casal Die neue Attraktion
57
58 Waldmann, Ralf Ennepelal ERK am Motodrom
23 Ecschen:ATe‘mz : &
riville, Alex panien Derbi o~ & s
61 Miralles, Julian Spanien Derbi TagIICh geOffnet
auch an den Wochenenden,
durchgehend von 10 — 17 Uhr




Grofler Preis von Deutschland 1987 — Hockenheimring

Rennen 2: Solomotorrader bis 125 cm?, 14 Runden = 95,01 km

Rennen 2

Klasse 125 cm? —

Start 12.00 Uhr

. . . 2
Um den Preis der Hockenhelmrmg GmbH STARTAUFSTELLUNG NACH TRAININGSZEITEN (1 - 10) _| RUNDEN 2| %
| o S|a
Start- | = 2|
Nennliste Start: 12.00 Uhr P:r. | Name des Fahrers é 11213 /4|5|6|7(8|9|10/111213[14 E §
Start-Nr.  Name Bewerber Land / Wohnort Fahrzeug-Marke ! ; ; :2
] i 3 3.]10
2 Gresini, Fausto Team ltalia - Garelli Italien Garelli 4 418
3 Brigaglia Domenico MOTO AGV - Pileri Corse Italien MOTO AGV 5
4 Auinger, Gustl Osterr. Casirol MBA —— 5 D
g Gianola, Ezio HONDA ltalia, Rema Italien Honda RS | 6 6.|5
7 Pietroniro, Lucio Johnson Team Belgien MBA 3 z . G
8 Bianchi, Pier Paclo Italien MBA 8 8.3
9 Wickstrom, Johnny Schweden [ 9 [ 9.2
10 Perez, Willy Argentinien Zanella [ 007
11 Liegeois, Olivier Racing Team Docshop Doesburg Belgien ASSMEX ASX l 10 [ :
}g Feuz, Thierry Schweiz MBA-LCR
14 Casoli, Paolo MOTO AGV Pileri Corse, Terni Italien MOTO AGY is:
15 Grassefti, Gastone Italien MBA Ergebnls°
}g Kafka, Gerd Osterreich KAZUO FH Platz Fahrer Marke Zeit km/h
18
19 L -
20 Macciotta, Claudio Italien MBA
21 Bordes, Paul Frankreich MBA 2,
22 Leitner, Mike EMCO-sports Osterreich EMCO-Bartol
23 Casanova, Bruno Team lialia — Garelli Italien Garelli 3.
24 Hautaniemi, Jussi Rukka Finnland LCR-MBA =
gg SDcuehr, Kar| Osterreich HH MdBA Bester
anchez, M. A. Spanien Ducados .
7 Scot, Allan Ehrlich Automoive Lid England EMC B tchar
gg Troisi, lvan P. FMV-Venezuela Venezueiu MBA
30 Zwidl, Robert Osterreich OKM-MBA H H H
D Dalades flecsich s Kawasaki Kawasaki Kawasaki Kawasaki
gg S?u;ﬂler, Adi ) \R;\IS"Rcllye Sport l:?mbe Otlying MBA
Hafeneger, Dirl ilframix-Fertigbaustoffe Solingen BAT-MBA = =
34 Litz, Heinz R:S. Rallye-Sport-GmbH Allensbach MBA Super Leasmg far alle Modelle, z.B.
35 Peschke, Norbert R.S. Rallye-Sport-GmbH Reutlingen Seel-LCR :
gé :even Cll; H;Imm L?edr Iilcvii/Seel Anzahlung Monats-Miete
7 immelsbach, Ernst Pliderhausen iegler MBA E - 2
38 Licke, Willi R.S. Rallye-Sport-GmbH Mechernich MBA GPZ 500-S 1.190, 24 x 178,
39 |\:'\.’c:i;bel #I\Ifred Carrera Racing Team, Fa.fRE)mer Winterbach Waibel Spezial 27/50/60PS oder 2.950,- 24 x 109,-
40 uber, Klaus Yamaha Racing Team Laifler Konstanz MBA GPZ 600-R 1.480.- 24 x 277.-
41 i fional R cl i ’ :
- ﬁel?éi}:cé'géiiobm National Breakdown Recovery Club E:glg:g mgﬁ 27/50/75PS oder 3.770,-  24x138,
jg :\'(‘\Cfs?n. Steven Engllonré mgA GPX 750-R 1.800,- 24 x 282,-
ytola, Esa Finnlan: A 3
45 Selini, Jean-Claude Frankreich MBA ABF 100/108PS oder 4.630,- 24 x172,- |
46 Le Badezet, Christian Team AMGP Frankreich MBA-Lang GPZ 900-R 1.850,- 24 x 285,- ‘
jg gggfns, lan Remservice Eggens - Assen Nieger}cnge EGA-LCR 100/115PS oder 4.770,- 24 x172,-
pek, Ton Niederlande MBA c . .
49 Olsson, Hakan Schweden StaRol GPZ 1000 Rx 2.065,- 24 x 323,- ‘ azyls ﬁiﬁx{:ﬁ:ﬁlﬁﬂ,um
3 ek, Roser Nodowisn  MBA 100/125P5 oder 4.000,- PARED- | Fwprmicien it e
|aK, iter r
52 Braun, Manfred Belgien MBA VR = oder 5.330,- 24 x197,-
53 Abold, Hubert Dillingen Honda ® andereModelleaut Anfrage ® ledrige Restwerte @ keine Vollkasko-Versicherung notwendig @ freie Wahi der Hattpflichtversi g ® Sieallein haben das Wi obSledas
54 Zirn, Erich Gemmigheim MBA Fahrzeug spater zum gunaﬂyn Restwert ubernehrnen wollen @ jederzeitiger Ausstieg aus dem Vertrag mdglich ® wollen Sie das Flhrzsug nach 2 Jahren zum giinstigen Restwert
55 ubernehmen, konnen Sie statt Barzahl lassen @ jed! ge Leasingrate wahibar, auch ohne Anzahlung ® wir nehmen auch Inr Motorrad

oder Autoin Zahlung @ bel hoherem Wert, zahlen wir die Differenz inbaran Sieaus ® Leasing nicht nur filr das Ilotorrad allesn.snndern auch fiir jede Art von Zubehdr, (z.B. Gepacktrager,
Packtaschen, Lederkombi, Helm u.s.w.) ® Auch Leasing fiir Gebr i

MOTORRADER

moglich ® Barpreise superginstig

Holy Fahrzeugvertriebs GmbH
6905 Schriesheim

Spannigweg 2 (Industriegebiet)
Tel. 06203/64555

Montags geschlossen
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GroBer Preis von Deutschland 1987 — Hockenheimring

Um den Preis der Firma Rémer GmbH

Rennen 3: Solomotorrader bis 250 cm®, 16 Runden = 108,59 km

Nennliste Start: 13.20 Uhr
Start-Nr.  Name Bewerber Land / Wohnort Fahrzeug-Marke
1 Lavado, Carlos Alberto HB-Venemotos Racing Team Venezuela Yamaha
2 Pons, Sito Campsa-Honda Spanien Honda
3 Sarron, Dominique Rothmans-Honda France Frankreich Honda MSR
4 Mang, Toni Rothmans-Honda-International Inning Honda MSR
5 Balde, J. Francois Pole Position-Daito-Team Frankreich DEFI Rotax
[ Wimmer, Martin Munchen Yamaha
7 Cornu, Jacques Team Parisienne-Elf Schweiz Honda NSR
g Ricci, Fausto Team Honda lberna ltaly Italien Honda
10
1
12 Cardus, Carlos Team Ducados Angel Nieto Spanien Honda-Ducados
13
14
15
16 Vitali, Maurizio Team ltalia — Garelli ltalien Garelli
}g Igoa, Patrick Team Gauloises Blondes Frankreich Yamaha
19 Foray, Jean Frankreich Chev. Yamaha
20 Lindner, Hans Osterreich Honda
21 Ruggia, Jean-Philippe Sonauto Yamaha Gauloises Blondes Frankreich Yamaha
2 Cadalora, Luca Italien Yamaha
23 Luzi, Urs Team Parisienne EIf Schweiz Honda RS
24 Roth, Reinhold HB-Rémer Team Amtzell Honda NSR
gS Mattioli, Jean Michel Honda France Frankreich Honda
6
;g Herweh, Manfred Lampertheim Honda RS
29
30
k)] Garriga, J. Ducados Yamaha-Team Spanien Yamaha
32 Eckl, Harald Rémer-Racing-Team Vohenstraufl Honda RS
33 Schmid, Jochen Mitsui-Yamaha-Racing-Team Backnang Yamaha TZ
34 Wagner, Frank R. S. Rallye Sport-Racing-Team MeiBenheim Schuh-Honda
35 Hefele, Konrad R. S. Rallye Sport-Racing-Team Ainhofen Honda
36 Haut, Herbert Dieter Braun-PVM-Levior-Team Dudweiler Honda
37 Gerwin, Rainer Rotax GV Baumeister Leverkusen Rotax-Nico-Bakker
38 Bradl, Helmut Weigl-Telefix-Racing-Team Zahlin Honda
39 Besendorfer, Herbert Wernberger Konservenfabrik R_ossru? Honda
40 Minich, Siegfried HOMA Racing-Team Eferding Osterreich Honda RSR
41 Hutter, Josef Digicard Racing Team Osterreich Honda RS
42 Mitchell, Kevin Danny Gallagher England Honda NS
43 Appleyard, Robin Colin Appleyard Cars LTD England Honda RS
44 Markku, Kivi Silja-Line Finnland Honda
45 Crotta, Nedy Moto Racing Team Ticino Schweiz Armstrong
46 Gachter, Ruedi Schweiz Yamaha
47 Haenggeli, Bernard Schweiz
48 Guignabodel, Jean-Louvis  Honda-MIG Frankreich Honda MIG
49 Tournadre, J. L. Frankreich
50 Bonhuil, Bruno Motor Team Developement Frankreich Honda
51 Cowan, Gary East West Transport Irland Honda
52 Reggiani, Loris Team Aprilia Italien Aprilia
53 Marcellino, Lucchi Italien Honda
54 Matteoni, Massimo Nuovo Moto Club Renzo Pasolini Italien Honda
55 lannette, Marcello Italien Yamaha
56 Rota, Alberto Honda ltalia Italien Honda
57 Delaby, René Luxemburg Yamaha
58 Palazzese, lvan Venezuela Yamaha
59 Holder, Hermann R. S. Rallye Sport Motorsport Friedrichshafen Seufert Spezial
60 Strack, Reinhard Mbg.-Michelb. Honda

40

onzentration
W der Krafte.

Wir wiinschen dem
HB-ROMER-TEAM
mit Reinhold Roth viel Erfolg
auf dem Hockenheim-Ring

. . . die aufgesetzte Sicherheit




Sinhold Roth

Welimelsterschuﬁs-Auf- o A ;
S bﬂwms, dafl : e
d Roth mlf dar Ver- {

gl bestens prdpa-
rierten Werks-Honda NSR
250 im Vorderfeld mit und
 schuf sich mit Rang drei eine
hervorragende  Ausgangs-
position. Der neben Mang

ng

te Chancen haben, in der
Weltmeisterschaft ganz vor-
ne zu landen, begann seine

abwechslungsrelc e Karrie- i 3 . B Al L |
re 1975 mit der 125-ccm- o
Maico. Seinen bisher grof- - - ‘ ke Werks- Hondo NSR 250,

ten internationalen Erfolg :
feierte deram 4. 3.1953 ge- :{eli T&[mm e it EUE

borene Allgduer 1982 mit
dem Gewinn der Europa-
meisterschaft in der Vlertellu-
o

GP Spanien 1987:
Mang stirzte, Wimmer siegte

Klasse 250 cm® - Start 13.20 Uhr

: ‘emewim Marlboro-Agash—
ni-Team. unter Verirag ste-
henden Wimmer steht mit
der Werks-Yomaha optima-
les'Material zur Verfugung.
Der Spatstarter solite vom

- neven Reglement profitie-
ren, das keine Schisbestarts
mehr vorsieht. Mit dem fiinf-
ten Rang beim Start in die

alle Chancen fir einen Titel-
gewinn offen. Daf} er sich
auf dem  Hockenheimer
Flachkurs pudelwohl fihft,
unterstrich er 1985 mit sei-
nem Sieg beim Grof3en Preis
von Deutschland vor Freddie
Spencer und Toni Mang.




Grofler Preis von Deutschland 1987 — Hockenheimring

Nennliste

Rennen 4: Solomotorrader bis 500 ¢cm?, 19 Runden =

128,95 km
Um den Preis des Schirmherrn Lothar Spéith

Start: 14.45 Uhr

‘Klasse 500 cm?®

Rennen 4

— Start 14.45 Uhr

STARTAUFSTELLUNG (Platz 1 - 10)

RUNDEN

Start-Nr.  Name

Bewerber

Land / Wohnort

Fahrzeug-Marke

Start-

Nr. | Name des Fahrers

7|89 [10[11(12{13[14(15(16/1718/19

Lawson, Eddie

1

2 Gardner, Wayne

3 Mamola, Randy

4 Baldwin, Mike

5 MCElnea, Rob

g Sarron, Christian

8 Roche, Raymond

9 Haslam Ron

10 Chili PierFrancesco
1 Mackenzie, Niall
12 Burnett, Roger

13

14 Reiner, Gustav

15 Biliotti Fabio

1? Yatsushiro, Shunji
18 Irons, Kenny

19 Spencer, Freddy
20 Messere, Massiomo
21 Taira, Tadahiko
22 Buckmaster, Simon
23 Valesi, Alessandro
24 v. Muralt, Walfgang
25 Genlile, Marco
26
27
28 Kuparinen, Esko
29 Wulff, Claus
30 Doppler, Josef

31 leftery, Alan

32 Amatriain, Daniel V.
33 Carey, Tony

34

35 Fischer, Manfred
36 Fischer, Gerold

37 Jung, Georg Robert
38 Aljes, Rolf

39 Schitz, Helmut

40 Klingebiel, Hans

41 Schleef, Peter

42 Vogt, Gerhard

43 Maisto, Louis-Luc
44 Vacondio Mareno, Larry
45 Kneubuhler, Bruno
46 Burki, Chnstoph

47 Leu!he, Andy

48 Broccoli, Massimo
49 Punt, Rob

50 Duyzers, Maarten
51 Rudroff, Michael

Marlboro Yamaha Team Agostini
Rothmanns Honda HRC

Team Lucky Strike Roberts

Team Lucky Strike Roberts
Marlboro Yamaha Team Agostini
Team Gauloises Blondes

Team Cagiva-Alstare
Team Elf-Roc

HB Honde Gallina Team
HB Honde HRC
Rothmans Racing HRC

Hein Gericke Racing

Moto Club , Condor Subbiano
Honda Rucmg Corporation
Heron-Suzuki

Honda Racing Corporation

Duckhams/Honda
Team Iberna
Frankonio-Suzuki AG

Siljaline

Hein Gericke Racing

R.S. Rallye Sport

Weigl Telefix Racing-Team
RS. Rallye Sport

Helicoil-Gewindeneu
AC - Mayen

FMV-Venezuela

Racingteam Docshop
HDJ International

USA
Austral,
USA
USA
USA

Frankr.

Frankr.
England
ltalien
England
England

Sachsenh.
ltalien
Japan

England
US%\
Italien
Japan
England
Italien

Schweiz
Italien

Finnl.
Danemark
Osterreich
England
Spanien
Irland

Hanau
Vaihingen
Aichac
Duisburg
Petersberg
giilchenbach
enge
SEHE
Frankreich
Venezuela
Schweiz
Schweiz
Luxemburg
San Marino
Niederlande
Niederlande
Ubersee

Yamaha
Honda HRC
Yamaha YZR
Yamaha YZR
Yamaha
Yamaha

Cagiva
Elf/Honda
Honda
Honda
Honda

HG-Honda
Honda-Seruisco
Honda

Suzuki RGV
Honda

Yamaha
Heonda
Honda
Suzuki

Honda
Honda
Honda RS
Suzuki
Honda
Suzuki XR40

HG Honda
Honda RS
Honda
Suzuki
Honda RS
Suzuki RGB
Yamaha TZ
Suzuki
Plein-Pot
Suzuki
Honda RS
Honda
Honda-Librenti
Honda
Assmex
HDJ-Honda

S| e e ~|ov| v & w| | —| Position

o|20|®| e v a |~ Endstand

=@ ™| ®| 3| S|T| WM-Punkte
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Ergebnis:

Platz Fahrer

Marke

Zeit km/h

1.

2.

3.

Bester
Deutscher:

41 Weltmeister seit 1975

2-Takt-Motorenoele
@ 4-Takt-Motorenoele
® Getriebeoele ® Gabel-
und StoBdampferoele
® Bremsfliissigkeiten
@ Pflege- und Reparatur-
produkte z.B. Kettenspray,
Allzweckoel, Kontaktreiniger,
Moto-Wash @ Schmier-
mittel und Pflegeprogramm
fiir bikes bis 80 cm?

Nur im
Motorrad-Fachhandel
erhaltlich.




Ron Haslam

1w

46

Rob McElnea

bis 500 cm?

Die Amerikaner dominieren
seit einem Jahrzehnt in der
Konigsklasse. Mit Ausnahme
der Jahre 1981 (Marco Luc-
chinelli) und 1982 (Franco
Uncini) trugen nur Fahrer aus
dem Land der unbegrenzten
Méglichkeiten den Weltmei-
stertitel. Kenny Roberts be-
grindete 1978 die amerika-
nische Vorherrschaft; seine
Nachfolger, Freddie Spen-
cerund Eddie Lawson, die je
zwei Mal das Championat
gewannen, zéhlen 1987 er-
neut zu den Top-Favoriten.
Mit Randy Mamola und
Mike Bul!win liegen zwei
weitere vom dreimaligen
Weltmeister Kenny Roberts
gefihrte Amerikaner auf der
Laver. Grofite Konkurrenten
der Amerikaner sind der Au-
stralier Wayne Gardner so-
wie die beiden Briten Rob
McElnea und Niall Macken-
zie. Im Vordergrund steht
aber erneut der Zweikampf
der  Motorrad-Giganten
Honda und Yamaha um die
Weltmeisterschaft in  der
Halbliterklasse: Das Duell
steht bislang 6:2 fur Yamaha.
Einen Platz unter den ersten
Zehn rechnet sich der Hein-
Gericke-Pilot Gustav Reiner
auf seiner Honda aus.

Gustav Reiner

Schon seit einigen Jahren
zdhlt der Sachsenheimer zu
den schnellsten Privatfahrern
der  Halbliterklasse  im
Grand-Prix-Zirkus. Der
33jdhrige Schwabe wurde

Manfred Fischer

Manfred Fischer wurde am
7.1.1959 in Hanau geboren.
Seine ersten Rennen fuhr er
1978 im Suzuki-Marken-
Cup. Die Saison 1982 verlief
sehr erfolgreich. Fischer si-
cherte sich mit zwei Siegen
und mehreren guten Plazie-
rungen den OMK-Pokal bis

nach 1979 im letzten Jahr
zum zweiten Male Deutscher
Meister bis 500 ccm. Sein
grofles Ziel fir 1987 ist ein
Platz unter den ersten Zehn
in der Weltmeisterschaft. Er
fahrt in dieser Saison fir das
Hein-Gericke-Team. O

350 ccm. 1984 wechselte
der Hanaver in die 500er
Klasse, auf einer Suzuki be-
legte er den dritten Platz, Be-
reits 1985 gelang Fischer der
endgtiliige Durchbruch, auf
einer Honda holte er sich
den Meistertitel in der Halbli-
terklasse. Seit 1986 fahrt er
im Hein-Gericke-Team. Hin-
ter Gustav Reiner wurde er
1986 Vizemeister. Den Auf-
taki zur Deutschen Meister-
schaft in Speyer konnte der
Honda-Pilot fiir sich ent-
scheiden. O
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GRAND PRIX CSSR

FUR MOTORRADER
Motorrad-StraBen-Weltmeisterschaft 1987

Motorbike Road Racing World Championship 1987
Championnat du Monde 1987 de Motos sur Route
Campionato Mondiale di Motociclette su Strada 1987
23. August 1987

i, | AR
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Internationale DMV-Deutschland-Trophy ‘87

7 Tage Motorrad satt

vom 23.-29. August

»Nach der Zusage von Kawa-
saki-Président Sguio, die Tro-
phy und somit die Teilnehmer
wieder zu unferstiitzen, ist
das Organisieren wieder ef-
was leichter geworden”, gab
DMV-Geschaftsfiihrer  und
Trophy-Organisator Wilhelm
A. Weidlich erleichtert be-
kannt, ,aber wir brauchen
noch mehr Sponsoren, denn
fir diese 3. Auflage der Tro-
Eh{I wollen wir noch mehr als
isher bieten!”

Der DMV hat die Trophy in-
ternational  ausgeschrieben
und in die zu absolvierenden
Wertungspriiffungen  neben
dem Hockenheimring und
dem Nirburgring auch den
Salzburgring miteinbezogen.
Weitere Wertungspriifungen
werden in Wittgenborn (Kart-
bahn) und Jeversen (Conti-
drom) sowie in Erbach/
Odenw. (Sprint) durchge-
fishrt.

In den 7 Tagen geht es iber
rund 3000 km LandstraBe,
tégilich sind ca. 8 - 9 Stunden
aut dem Motorrad , abzusit-
zen”, die Entscheidungen fal-
len allerdings auf den Renn-
strecken, wo auf Bestzeit ge-
fahren wird.

Von Hockenheim (23. 8.) aus

dem Etappenziel. Am Mon-
tag, 24. 8., starten die Teil-
nehmer Richtung Ulm, Wan-
gen, Fissen, Bad Télz, Chiem-
see und Berchtesgaden, zum
Salzburgring, in dessen Néhe
bernachtet wird und wo am
25. 8. vormittags Rennen ge-
fahren werden. Uber Passau
und den Bayerischen Wald
fihrt die Dienstag-Etappe
nach Gefrees. Von dort star-
ten die Teilnehmer am 26. 8.
Richtung Wiirzburg, und dann
zur Kart-Rennstrecke in Witt-

enborn b. Wéichtershach,

anach iber Bad Hersfeld

Ausschreibungen vu. Informationen:

Deutscher Motorsport Verband e. V.
6000 Frankfurt, KaiserstraBe 73

und Eschwege zum Etappen-
ziel in Melsungen. Von dort
geht's am 27. 8. iiber Uslar zur
Wertungsprifung im Conti-
drom Jeversen, dann iber
Korbach (Continental) nach
Neunkirchen im Siegerland.
Am Freitag, 28. 8., ist die
«GleichméBigkeitspriifung”

auf der Nordschleife des Nijr-
burgrings, und das Etappen-
ziel ist Darmstadt. Der letzte
Tag, Samstag, 29. 8., fihrt
nach Erbach/Odenw. zu einer
Sprintprifung und dann zum
Ziel der Deutschland-Tro hg
'87 nach Frankfurt. Ti:igﬂc

Neunkirchen
(27./28. 8.°87)

Contidrom Jeversen

Melsungen
(26./27. 8. '87)

sind ca. 6 — 8 Durchfahrts-
oder Zeitkontrollstellen anzu-
fahren, die Teilnehmer fahren
in Minutenabstand mit einem
Fahrschnitt von ca. 50 km/h.

—W.o
Das Ziel:

Frankfurt — Rémer-
berg

In Frankfurt wird, etwas au-
ferhaib, das Teilnehmerfeld
weingesammelt™ um dann im
Korso durch die Stadt zum
Rémerberg gefithrt zu wer-
den. Die Ankunft dort ist fiir
14.00 Uhr geplant.

Jeder kann
mitmachen!

Ausschreibungen sind
beim DMV erhiiltlich.

E e M‘D’*—"-"-‘_( MGTGRSPF’S;}-‘

haupten und Freudensta T i
s e = Betzweiler in den Schwarz- (7) Nirburgring Franklur i (25/25 8 °87)
- - wald und nach Béblingen, ekl 0. Wignborn @)
w
Bayreuth
Darmstact
Auftakt in Hockenheim e e ®
Der Start der Deutschland- ket _—

fihrt die Fahrt Gber Be:lg-
t/

Trophy in Hockenheim ist in ‘Stf:\‘a Seen
ein  Wochenendprogramm .
eingebettet, bei dem jeder
Auto- und Motorradfahrer
mitmachen kann, und das
bereits am Samstag, 22. 8.,
mit einem Autorennen be-
ginnt. Slalom- und Sprint-
wetthewerbe sowie Jugend-
Kart-Turniere folgen. Am

GRAND PRIX CSSR
FUH TOURENWAGEN Som!.'rrg, 23. 8. vormittags,
ist die Wertungspriifung fiir

Tourenwagen- die Trophy-Teilnehmer

Weltmeisterschaft 1987 (Rennen), anschlieflend
konnen ,normale” Motor-
Touring Car

radfahrer auf die Rennstrek-
World Championship 1987

ke: ein Wochenende fiirs Pu-

blikum.
Championnat du Monde 1987 L! um L
pour Voitures de Tourisme

Stutigart

o

Munchen

Bablingen
(23./24. 8. 87)

@ Etappenort ‘
> Wertungsprifung Salzburgring

(24425.8.'87)

B Kawasaki

GRAND-PRIX
GSM “seruice

Campionato Mondiale NSEL 16l 089/96121 - Telex 5214953
per Vetture da Turismo 1987 REISE-ECK Reiseburo GmbH

16. August 1987 BahnhofstraBe 9 - 8045 Ismaning
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Grofler Preis von Deutschland 1987 — Hockenheimring

Rennen 5: Seitenwagen 500 cm?®, 14 Runden = 95,01 km

Um den Preis des DMV- Deutscher Motorsport Verband e.V.

Nennliste

Start: 16.00 Uhr

Start-Nr.  Name Bewerber Land / Wohnort Fahrzeug-Marke
1 Streuver/Schnieders Team Lucky Strike Streuer Niederlande Yamaha LCR
2 Michel/Fresc Krauser Racing Frankreich Krauser LCR
3 Webster/Hewitt Paul Seward England Fowler/Seward
4 Egloft/Egloff Schweiz
5 Kumano/Racke Toshiba TEC Racing Team Oberhausen LCR Yomaha
6 Zurbriigg/Zurbrigg Zurbriigg Side-Car Team Schweiz Schweiz LCR Yamaha
7 Abboﬂ?gmifh Padgett's of Batley England Padgett/Windle
8 Biland/Waltisperg Krauser Racing Schweiz Krauser LCR
9 jonesf’B\'rchc\F England
10 Bayley/Nixon Capital Car Van Truck Rental England Windle Krauser
1 Scherer/Gess R. S. Rallye-Sport Geislingen BSR-Eigenbau
}g Kumagaya/Barlow Englan Windle Yamaha
14 Nigrowsky/Meunier Frankreich Seymaz JPX
15 Progin/Hunziker Schweiz Seymaz
16 Steinhausen/Hiller Nimbrecht Eigenbau
17 v. Kempen/de Haas Team Lucky Strike Strever Niederlande Yamaha LCR
18 Gleeson/Brown Neuseeland Cagiva LCR
19
20 Thomas/White Normand Mobice Lid. England Yamaha
21 Stropek/Demling Osterreich Krauser LCR
22 Weber/Rasinger Memmingen LCR Sam’s
23 Schons/Schroder Trier Yamaha
24 Kraus/Schuster Friedrichsdorf LCR
25 Stolzle/Stolzle MSC Scuderia Kempten Aitrang LCR-Yamaha
26 Link/Link Bad Homburg LCR-Yamaha
27
28 Eggerstorfer/Mayer Miinchen LCR
29 v. Berg/Riedel Tostedt Busch
30 Larratte/Corbier Frankreich LCR Yamaha
3 Bingham/Bingham Padgetts of Batley England Padgett LCR
32 Drew/Plant Langcourt Lid. England BLR
33 Stirrat/Prior England BLR
34 Casagrande/Hanni Hénni Racing Team Schweiz LCR
35 ugli Schweiz
36 Graf/Rothenbihler Hanni Racing Team Schweiz LCR
37 Reinhard/Sterzenbach Walldorf LCR
38 Heck/Sturm Durmersheim Yamaha LCR
39 Wagner/Baydar Waldbrunn 1 Windle
40
41
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Klasse Seitenwagen — Start 16.00 Uhr

STARTAUFSTELLUNG NACH TRAININGSZEITEN (1 - 10) RUNDEN
S'rf;’.rf [NomedesFuhrers 1/2(3(4a|5|6|7|8|9/1001112/13)14
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Ergebnis:

Platz Fahrer Marke Zeit km/h

1. =
2

3 .

Beste
Deutsche:

| v

Siege auf den berihmtesten
Rennstrecken der Welt machten
BBS weltweit zum fihrenden
Hersteller van mehrteiligen Renn-
felgen. Das BBS Leichtmetall-
réder-Programm mit einteiligen
GuBradern, 3teiligen, straBen-
zugelassenen RS-Felgen und den
neuen einteiligen Schmiede-
radern bietet Vorteile fir viele
sportliche Autofahrer.

BBS Aerodynamikteile und Fahr-
werksétze komplettieren das
Fahrzeug im Sinne anspruchs-
voller Kfz-Technik.

die agentour, Mnchen

MOTORSPORT
D-7622 Schitach - Tel, 078 36/52-0
Tx. 7525 618 bbs d



GP-Preisgeld:

Es geht um eine halbe Million!

Platz 80 cm’ 125 cm? 250 cm® 500 em?® Seitenwagen
1. 4.200 6.100 9.000 16.000 12.000
2 3.500 4.900 7.100 12.000 9.000
3. 2.900 3.800 5.600 9.000 6.500
4. 2.300 3.000 4.300 7.000 5,000
5, 1.700 2.400 3.400 5.000 3.800
6. 1.400 1.200 2.900 4.000 3.100
7. 1.200 1.600 2.500 3.600 2.700
8. 1.000 1.350 2.200 3.300 2.400
9. 900 1.100 1.900 3.000 2.200

10. 800 1.000 1.700 2.700 2.000

11, 750 950 1.600 2.600 1.800

12. 700 900 1.500 2.500 1.700

13. 650 850 1.400 2.400 1.600

14. 600 800 1.300 2.300 1.500

15, 550 750 1.200 2.200 1.400

16.-20. 500 600 1.100 1.900 1.200

21.~-25. 450 500 1.000 1.500 1.000

26.-30. 400 400 800 1.300 800

31.-36. 400 400 500 1.000 600

Die obigen Summen sind Schweizer Franken. Umgerechnetin DM und dazugerechnet die Fahrikosten ergibt sich fiir den Ver-
anstalter ein Preisgeld-Gesamtaufwand von einer halben Million Mark.

Notizen:
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Lieber Besucher
des Moforrad-Grand Prix ‘87

Der DMV wiinscht Ihnen einen angenehmen Aufenthalt, einen spannenden Motor-
sport-Tag und nach der Veranstaltung einen guten Heimweg!

Bitte beachten Sie: Rennen werden nur auf den Rennstrecken gefahren — fahren Sie
als Verkehrsteilnehmer daher vorsichtig!

Wulten Sie, daB der DMV fiir seine Mitglieder ein umfangreiches Leistungspaket be-
reithalt?

Alles das, was Sie als verantwortungsbewufter Auto- oder Motorradfahrer beanspru-
chen, bietet Thnen der DMV!

rungsschutz.

schleppkostenbeihilfe.

Wildschaden-Beihilfe.

54.- Mark.

® Als Mitglied des DMV geniefen Sie kostenlos einen umfangreichen Versiche-

® Uber den DMV kénnen Sie fiir nur 58.- Mark den D.A.S.-Schutzbrief erwerben.
® Falls Sie wegen einer Panne abgeschleppt werden miissen: Der DMV gewihrt Ab-

@ Natiirlich erhalten Sie als Mitglied des DMV auch eine regelméfig erscheinende
Mitgliederzeitschrift: ,,Motor-Extra*.
® Fiir [hre Urlaubsreise konnen Sie sich eine Reiseroute entsprechend Thren Wiin-
schen ausarbeiten lassen.
@ Fahrzeugschaden durch einen ZusammenstoB mit Haarwild? Der DMV gewihrt

@ Das alles und noch mehr bietet Thnen der DMV fiir einen Jahresbeitrag von nur
® Interesse? Fordern Sie weitere Informationen an!

® Oder entscheiden Sie sich—zu Ihrem eigenen Vorteil - direkt. Beitrittserkldrungen
gibt es bei dieser Veranstaltung!

Werden Sie jetzt Mitglied im DMV!

Deutscher Motorsport Verband e. V.
KaiserstraBe 73 - 6000 Frankfurt/M. 1

Zur Technik der Grand-Prix-Maschinen

Eine Gemeinsamkeit haben
alle im Motodrom vertretenen
Grand-Prix-Maschinen: Die
Motoren arbeiten ausnahms-
los nach dem Zweitaktverfah-
ren. Recht unterschiedlich
sind aber die Herkunftslan-
der. Wahrend in den kleinen
Klassen bis 80 ccm und bis
125 cem das europdische Ele-
ment dominiert, sind in den
Klassen bis 250 ccm und 500
cem die Japaner praktisch un-
ter sich. 80 ccm — das bedeutet
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Zweikampf zwischen den
spanischen Derbis und den
eutschen Konstruktionen
Krauser und Seel. 1986 hatten
die Derbis das bessere Ende
fur sich, 1987 hoffen Krauser-
Konstrukteur Herbert Rittber-
er und sein Rivale Horst Seel,
afd sie im langen Winter ge-
nigend Pferdestarken gefun-
den haben um den Weltmei-
stertitel nach Deutschland zu
holen.
In der 125er Klasse sieht das

Reglement vor, daf} die bisher
dominierenden  Zwei-Zylin-
der-Maschinen voraussicht-
lich ab 1988 durch Einzylinder
abgelost werden. Einige Mo-
torenbetriebe lassen es sich
daher nicht nehmen, bereits
1987 Erfahrungen mit den Ein-
zylindern zu sammeln. Wie sie
sich gegen die sieggewohn-
ten ifalienischen Zwei-Zylin-
der-Konstruktionen von Ga-
relli und MBA schlagen, da-
von lebt die in der |ingsten

Zeit stagnierende Klasse.
Vollig anders sieht die Situa-
tion in den Klassen bis 250
cem und 500 cem aus. Zwar
lossen beispielsweise Rotax
aus Osterreich, Cagiva aus
Italien und der deutsche Kon-
strukteur Jorg Méller nichts
unversucht, um in die japani-
sche Phalanx einzubrechen,
doch fallt die Prognose den-
noch leicht, daf die Entschei-
dung hier nur zwischen Hon-
da und Yamaha fallt.
Wer in der Viertelliterklasse
mit Aussicht auf Erfolg starten
will, muB Uber eine Maschine
vertigen die mindestens 75 PS
leistet. Unter dieser Voraus-
setzung haben nur die fir die
Saison 1987 vorbereiteten
Zwei-Zylinder-V-Maschinen
von Honda und Yamaha echte
Siegeschancen. Trofz massi-
ver Bemihungen von Suzuki
und Cagiva geht es in der K&-
nigsklasse ebenfalls auf den
Zweikampf der Motorrad-Gi-
Eunten onda und Yamaha
inaus. Wer in der Halbliter-
Klasse die Nase vorn haben
will, braucht sicherlich einen
Motor mit mehr als 145 PS Lei-
stung.
Die %espcnnklasse lebt 1987
avon, wie sich die Krauser-
Piloten gegen die Gbermdachti-
ge Yamaha-Meute schlagen.
alls die Vier-Zylinder-Ag-
E{e ate von Rolf Biland, Alain
ichel und Co. neben genu-
gend Leistung auch Uber ge-
nugend Standfestigkeit vergf"-
en, konnte 1987 der seltene
all eintreten, daf die Sieger-
maschinen im  Eroffnungs-
und SchluBrennen aus einem
Stall kommen.

Einige Beispiele:

bis 80 ccm:
Derbi, 30 PS,
bei 14 500/min.
Krauser, 30 PS,
bei 14 200/min.;

bis 125 ccm:
Garelli und MBA, 47 PS,
14 800/min.;

bis 250 ccm:
Honda NSR 250, ca. 75 PS
Yamaha YZR 250, ca. 75 PS;

bis 500 ccm:

Honda NSR 500, 4 Zyl.,
ca. 148 PS

Honda NSR 500, 3 Zyl.,
ca. 140 PS

Yamaha YZR 500, 4 Zyl.,
ca. 148 PS.

Die Molorspor!-Qualitar
fur sportiiche Falirer.

__ VOLL-SYNTHETISCH
____DieMotorsport-Qualitdt

. fir sportliche Fahrer

Voll-synthetische SpitzenTechno-

logie fur Hochleistungs-Triebwerke.

Setzt neue Belastungsgrenzen in
allen Drehzahlbereichen.

RS - e

sag: lch wil...

Castrol

... ICAIS anderes.

VOLL-SYNTHETISCHES 2-TAKT-OL
____Die Motorsport-Qualitat
fiir sportliche Fahrer

S

SRR R

e T T IR T AT e ST P e T o

g .N%‘;@;;é,‘ﬁ:i<':-,.:..

%




Rennen zum YAMAHA-Castrol-Cup, 8 Runden = 54,30 km

Um den Preis des BMC — Badischer Motorsport-Club e.V. im DMV

Nennliste Samstag, 16. 5. 1987 — Start: 17.15 Uhr
Start-Nr.  Name Bewerber Wohnort Fahrzeug-Marke
1 Gsottberger, Heinz HMF-Racing-Team Volkach-Eichfeld Yamaha
2 Vogt, Timo Freiburg i. Br. Yamaha
3 Dinkler, Roland Mistendorf Yamaha
4 Kérner, Stefan Motorrad-Ruser-Racing-Team Haseldorf Yamaha
5 Neumeier, Till Yamaha-Deibel-Racing-Team Haslach i. K. Yamaha
6 Schlichtling, Beftina Yamaha-Vélk-Racing-Team Kaufbeuren Yamaha
7 Linden, Michael Risselsheim Yamaha
8 Herrmann, Jurgen Motorrad-Hester-Racing-Team Rosenberg-Hirschlanden  Yamaha
9 Hirschbeck, Wolfgang F’ie#em’eldsI Yamaha
10 Koch, Oliver Furtwangen Yamaha
n Marchner, Gerald Pentling Yamaha
12 Wolfram, Olaf Dortmund Yamaha
13 Habermeier, Franz Nassenfels Yamaha
14 Burger, Helmut Yamaha-Noller-Racing-Team lllingen Yamaha
15 Meurers, Thomas Christian Hilger, Diiren Jilich-Bourheim Yamaha
16 Franzke, Felix Frankfurt 71 Yamaha
17 Streich, Werner Grindau 7 Yamaha
18 Banholzer, Ralf-Alexander  P. u. M. Motorradhaus, Karlsruhe Stutensee Yamaha
19 Lapp, Markus Wolfach Yamaha
20 Fritz, Wolfgang Motor-Hester-Racing-Team Neckarzimmern Yamaha
21 Klenke, Christian Wallenhorst 12 Yamaha
22 Derbfuf}, Fritz Kunreuth Yamaha
23 Peter, Harald Hemau Yamaha
24 Schestokat, Frank Duisburg 12 Yamaha
25 Miiller, Hubert Malschenberg Yamaha
26 Herrmann, Bernd Walldorf Yamaha
27 Heckel, Thomas Naila Yamaha
28 Mogilowski, Thomas Yomaha-Team-Weltermann, Jesteburg Winsen Yamaha
29 Holl, Thomas Kamlot-Racing-Team, Radolfzell Radolfzell 18 Yamaha
30 Weisgerber, Michael Yomaha-Lindinger-Racing-Team St. Ingbert Yamaha
31 Sauthoff, Dirk Osnabrick Yamaha
32 Czerny, Peter Ahlen Yamaha
3 Ludwig, Stefan Yamaha-Laaks-Racing-Team Baunatal Yamaha
34 Briiderle, Jurgen Grage-Molorrader Wendisch-Evern Yamaha
35 Pahler, Ulrich Motorrad-Center Wolk, Wuppertal Haan Yamaha
36 Zerbock, Thomas Postbauer-Heng Yamaha
37 Hambach, Wolfgang Zweirad Stocker KG, Weimar Wetzlar 17 Yamaha
38 Reitmeier, Richard Pliening Yamaha
39 Kirsch, Uwe Sindelfingen 6 Yamaha
40 Schmidt, Karsten Heiner ZiegenfuB-Racing-Team Wathlingen Yamaha
41 Kadelka, Jens-Peter Motorsport Straubel, Hameln Hameln 12 Yamaha
42 Schluricke, Reinhard Motorrad Herzog, Ulm Ulm Yamaha
43 Schwing, Thomas Osterburken Yamaha
44 Leber, Johannes Yamaha-Team Faber Bodenheim Yamaha
45 Pétzsch, Reinhard Yamaha-Schulze-Racing-Team Stuhr Yamaha
46 Groger, Albert Yamaha-Dehrn-Racing-Team Friedrichstadt Yamaha
47 Steinke, Hans-Jurgen Motorrad Herzog, Ulm Kusterdingen-Wankheim  Yamaha
48 Singer, Robert Motorrad Spaett, Minchen Miinchen 71 Yamaha
49 Raudies, Dirk Biberach Yamaha
50 Hierl, Engelbert Beratzhausen Yamaha
51 Janzon, Robert Bottrop Yamaha
52 Zellhoter, Gerhard Zweirad MauBner, Lauf/Peg Nirnberg Yamaha
53 Sandkamp, Matthias Gronau Yamaha
54 Schéllhorn, Jérg Bad Wurzach-Eintirmen  Yamaha
55 Johnke, Bernhard Deutschmann, Mubr a. See WeiBenburg Yamaha
56 Fohrenbach, Markus Hohberg-Diersburg Yamaha
57 Gillessen, Rainer Yamaha-Heinrichs-Racing-Team Monschau Yamaha
58 Lorenz, Frank Yamaha-Brever-Racing-Teom Remscheid Yamaha
59 Himstedt, Matthias Wiizel, Hildesheim Harsum/Machtsum Yamaha
60 Kriiger, Nicole Aarbergen 1 Yamaha

Rennen zum

YAMAHA-Castrol-Cup — Samstag, 17.15 Uhr

STARTAUFSTELLUNG NACH TRAININGSZEITEN (1 - 10) e RUNDEN ]
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2 2,

3 3.

4 4.

5 5.

6 6.
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8 8.

9 9.

10 10.

Ergebnis:

Platz Fahrer

Zeit

km/h
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2
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Ein Jahrzehnt Yamaha-Castrol-Cup
in Devtschland

Zum zehnten Male ermég-
licht die Firma Mitsui jungen
rennsportbegeisterten  Fah-
rern einen preiswerten Ein-
stieg in den Straflenrenn-
sport. Der Yamaha-Cup wird
inzwischen nicht nur in
Deutschland, sondern in wei-
teren 16 Landern ausgetra-
gen — am Saisonende ermit-
teln die Erstplazierten der
einzelnen Lander einen in-
fernationalen  Cup-Gewin-
ner. Um den Anfanger zu
fordern, werden von den Be-
werbern die 60 jingsten
Teilnehmer angenommen. In
diesem Jahr starten die Pilo-
fen mit der neuen Yamaha
TZR-250. DaB der Cup ein
Sprungbrett fir eine erfolg-
reiche Karriere ist, beweisen
einige Starter, die heute er-
folgreich im internationalen

Straflenrennsport  mitmi-
schen: Martin Wimmer, Mi-
chael  Galinski, Jochen

Schmid, Harald Eckl und Ro-
land Busch aus Deutschland;
Alan Carter und Rob Mc El-
nea aus England sowie Pat-

ric lgoa aus Frankreich. Mit
an der Unferstitzung der
Fahrer beteiligen sich fol-
gende Firmen: Dunlop (Rei-

fen), Castrol (Ol), FLM (Le-
dercombi), NGK (Ziindker-
zen) und Uvex (Helme und

Handschuhe). O
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Einblicke:
Klasse bis 80 cm?®

Favorit auf den Sieg bei den
80ern ist der vierfache Welt-
meister (1982-1985) Stefan
Dorflinger. Der 38jdhrige
Schweizer mochte nach c?er
verpatzten Saison 1986, in
der er nur den dritten Platz
belegte, mit seiner LCR-
Krauser 1987 zum finften
Mal Champion werden. Sei-
ne hartesten Konkurrenten
werden seine beiden Krau-
ser Stallgefahrten, der Ire Mc
Connachie und Gerhard
Waibel, sowie der letztjchri-
ge Weltmeister Jorge Marti-
nez auf der Derbi sein. Be-
sonders zu beachten ist Ger-
hard Waibel, der in Hocken-
heim schon zwei Grand Prix
gewinnen konnte.

Gerhard Waibel

Beim Schlufirennen der Mo-
torrad-Weltmeisterschaft

1986 im Motodrom von
Hockenheim  zeigte der
Schwabe der Konkurrenz,
daf} er 1987 bei der Verga-
be des Titels ein ernsthaftes
Wort mitsprechen wird. Wai-
bel feierte bei seinem Debit
auf der Krauser einen sou-
verdnen Sieg und beendete
die Saison, so wie seine inter-
nationale Karriere begann.
Bei seinem ersten internatio-
nalen Auftritt gewann Ger-
hard Waibel 1979 den Gro-
Ben Preis von Deutschland in
Hockenheim in der Klasse bis
50 cecm. DaB Hockenheim
fir den am 17.12. 1958 ge-
borenen Waibel, der auch
1987 der Achtziger-Krauser
treu bleibt, ein besonders gu-
tes Pflaster ist, liegt auf der
Hand und berechtigt beim
Heimat-Grand-Prix zu gro-
f3en Hoffnungen. O

Bilder rechts
oben:

Manfred Herwein
unten:

Harald Eck

Klasse bis 250 cm?

Das deufsche Quartett
Mang, Wimmer, Roth und
Herweh steht beim heimatli-
chen Grand Prix untfer be-
sonderem Erfolgsdruck.
Leicht gemacht wird ihnen
die Arbeit aber gewif3 nicht,
denn in der Viertelliterklasse
sind mehr als eine Handvoll
Fahrer mit Werksmaschinen
ausgerustet. Die Favoriten
reichen vom Titelverteidiger
Carlos Lavado Uber das
deutsche Quartett bis zu den
Emporkémmlingen Domini-
que Sarron, Sito Pons und

Luca Cadalora. Gespannt
sein darf man besonders auf
den Japaner Masaru Ko-
bayashi, der sich auf der
Honda-Hausstrecke in Suzu-
ka die Maximal-Punktezahl
sicherte und vor den wei-
teren Honda-Piloten Sito
Pons und Reinhold Roth sieg-
te. DaBl der Heim-Vorteil
nicht zu verachten ist, bewies
Martin Wimmer 1985 bei
seinem Sieg Uber den da-
mals als unschlagbar gehal-
tenen Freddie Spencer.

hotel motodrom — Hockenheim

direkt gegeniiber Start und Ziel
Telefon 0 62 05/ 40 61 - Telex 0 465 984

Standiger Treffpunkt der Asse und Meister
Modernster Komfort - Kurpfalzer Gastlichkeit
Alle Raume vollklimatisiert und schallisoliert

Panorama-Terrasse, ,,Hubraum-Bar", Kegelbahnen
Sauna — Solarium — Gesundbrunnen
Veranstaltungsraume von 15-350 Personen
Bei Grofveranstaltungen die rasante Rennkarte

Es betreut Sie: Familie Kerschensteiner und das , motodrom-team*
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chlandtreffen
er[NIDLTITNi)-Fahrer

Stuttgart Cannstatter-Wasen

26.JUNI BIS 28.JUNI 1987

SUPER-SHOW-PROGRAM Vi IS RIESEN-FESTZELT
CAMPING FUR 10 000 NSNS MOTORRAD-ARTISTIK
ZAHLREICHE WETTBEWERBE BB MOTORRAD-DISCO

T R SRR Y
Marlboro -COUNTRY-ROCK-FESTIVAL I

MIT

AuBerdem veranstaltet der ADAC Wiirttemberg auf dem Hockenheimring

Vom 3. = 5. Juli den

INTERNATIONALEN ADAC-PREIS
HOCKENHEIM

mit WURTH-Supercup fiir Gruppe-C-Fahrzeuge
Int. Deutsche Rennwagen-Meisterschaft (F 11l)
Kart-Europa-Meisterschaft Formel E

und verschiedene Markenpokale

Vom 18. — 20. September den

INTERNATIONALEN ADAC-PREIS
VON BADEN WURTTEMBERG

mit Weltmeisterschaft TT-Formel |
Europameisterschaft bis 80 und 250 ccm
sowie Seitenwagen

Deutsche Meisterschaft bis 80 und 125 ccm

Kartenanfragen beim ADAC Wiirttemberg - Telefon 07 11/ 2 80 00



Gliederung des Motorradsports

Die FIM - Federation Internationale Motocycliste

Die FIM ist der Zusammen-
schluf von Gber 50 nationalen
Motorradsport-Foderatio-

nen. Sie regelt weltweit den

Die OMK — Oberste Motorradsport-Kommission

Die OMK regelt den Motor-
radsport in der Bundesrepu-
blik Deutschland und nimmt
die Inferessen des deutschen
Motorradsports in der FIM
wahr.

Der DMV - Deutscher Motorsport Verband e.V.

Der DMV - als gemeinniitzige
Kérperschaft anerkannt — ist
Spitzenverband im Deutschen
Sportbund,  Gesellschafter
und  Tragerverband  der
Obersten ~ Motorradsport-
Kommission mit Vertretung im
Motorrad-Weltverband  und
arbeitet Uber einen Vertrag
mit dem Automobilclub von
Deutschland in der Obersten
Nationalen Sportkommission
fir den Automobilsport und

Motorradsport und schreibt
u. a. die Weltmeisterschaften
aus.

Gleichberechtigte ~ Gesell-
schafter (Trager der OMK)
sind der Allgemeine Deutsche
Automobilclub und der Deut-
sche Moforsport Verbande.V.

im Automobilsport-Weltver-
band mit.

Der Deutsche Verkehrssicher-
heitsrat und die Deutsche Ver-
kehrswacht zahlen den DMV
zu ihren Mitgliedern.

Uber 350 Orisclubs im ge-
samten Bundesgebiet sind
dem DMV angeschlossen. In
diesen Clubs sind etwa 80 %
der rund 20000 Mitglieder
des DMV beheimatet.

Der BMC - Badischer Motorsportclub e.V.

Der BMC ist der grofite und
dlteste  Motorsportclub  des
DMV. Er ist Mitinhaber des

Hockenheimrings und Veran-
stalter des Groflen Preises
von Deutschland.

Die
Performance-Klasse:
Hochleistungsreifen
von Pirelli.

Machen Sie's wie alle Auto- und Motorradsportler:

Werclelr Sie Mitglied im DMV! Genau der richtige Verband fiir Sie. Uberzeugen
Sie sich! ) , XN
Informationen iiber unseren Verband und Probeheft von ,,Motor-Extra” schicken

wir lhnen gerne zu. Postkarte geniigt. P6 P600 P7 P700

An: Deutscher Motorsport Verband e. V., 6000 Frankfurt/M. 1, KaiserstraBe 73

Souversin in jeder Situation: bei Hochstgeschwin-
0 digkeit und Néisse, in Kurven und beim Bremsen.




GP 1905

Fleischerwaagen,
Ledertaschen,

Pedale

Startberechtigt sind nur drei
Maschinen eines Landes. Das
Gewicht der Maschine darf
bei Magnefzindung nicht
Uber 53 kg befragen, bei Ra-
dern mitanderer Zindung ch-
ne Akkumulator oder Trok-
kenbatterie nicht Gber 50 kg.
Die im Vorjahre gesfatteten
100 Gramm Mehrgewicht fir
Beschmutzung der Maschine
efc. wurden nicht mehr
anerkannt. Dagegen hat je-
der Fahrer nach seiner An-
kunft e in eStunde Frist, seine
Maschine zu reinigen oder
reinigen zu lassen.

Die Maschinen werden am
Tage vor dem Rennen von 12
Uhr mittags bis abends é Uhr
in Dourdan mit einer Pendel-
waage (sogenannte  Flei-
scherwaage) gewogen, und
zwar  hochstens  dreimal;
wenn dann das Gewicht der
Maschine noch zu hoch ist, er-
folgt ihre AusschlieBung von
dem Rennen.

Nach dem Rennen werden die
Maschinen wieder mit dersel-
ben Waage gewogen.
Nachdem die Rader am er-
sten Tage gewogen, missen
sie von dem Fahrer startbereit
hergerichtet werden. Sie mis-
sen also mit Benzin und Qel
versehen werden. Rader ohne
Magnetzindung mit einem
Akkumulator oder einer Trok-
kenbatterie, wobei die Ver-
wendung eines geeigneten
Tragers (Gepdackirager hier-
fir) gestattet ist. (Die Franzo-
sen gefesiigen ihre Akkumu-
latoren meistens mit einer Le-
dertosche an der Lenkstan-

ge.

Hat der Fahrer sein Rad start-
fertig gemacht, so wird es so-
fort in ein eigenes Wachtlokal
gebracht, wo es bis kurze Zeit
vor dem Rennen verschlossen
und bewacht bleibt,

Eine Stunde vor dem Start
wird dem Fahrer seine Ma-
schine ausgehdndigt, die er
unter Kontrolle eines Radfah-
rers zum Startplatz bringt.
Wegen der sonsfigen Ausstat-
lung der stqugerechtigien
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Maschinen wurde folgendes
beschlossen:
@ Jede Maschine muB mit
Pedalen versehen sein.
® Jede Maschine muf3 mit ei-
nem Ketten- oder Kardan-
antrieb ausgeristet sein.
® Jede Maschine muB einen
Auspuffiopf  aufweisen,
der jedoch offen sein kann.
Der Start der Maschinen kann
auch durch Anschieben der-
selben durch den Fahrer er-
folgen, es ist nicht nétig, daf
man sich der Pedale zum An-
trieb der Maschine bediene,
(entnommen aus: ,Devutscher
Motorradfahrer”, 1905). [0

GP 1987:

Besichtigungsrunde,

Avufwéirmrunde,
Ampelstart

Startvorschriften
— Ca. 15 Minuten vor dem
Start:
Die Fahrer kommen auf
die Strecke und fahren so-
fort eine Besichfigungsrun-
de, bevor sie, mit abge-
stelltem Motor, ihren Start-
platz einnehmen. Die Be-
sichtigungsrunde ist nicht
obligatorisch.
Nach dem Einfahren auf die
Strecke (ca. 15 Minufen vor
dem Start) ist ein Austausch
der Motorrader oder zusatz-
liches Betanken streng verbo-
ten.
Reparaturen an den Motorra-
dern durfen mit Ausnahme
des Reifenwechsels, der auf
der Starigeraden vorgenom-
men werden darf, nur in der
BoxenstraBe  durchgefihrt
werden.
Nach der Besichtigungsrunde
konnen die Fahrer sich ent-
scheiden, auf dem Startplatz
die Reifen zu wechseln, um sie
den auf der Strecke herr-
schenden Verhaltnissen anzu-
passen.
— Ca. 5 Minuten vor der obli-
gatorischen Aufwdrmrun-

Startvorschriften
1905 und 1987

zum Vergleich

4

>

de werden bei gleichzeiti-
gem Erionen eines akusti-
schen Signals folgende Ta-
feln gezeigt:

- das S-A?inufan—leichen:
Beginn des Countdown

- daos  3-Minuten-Zeichen:
Alle Personen auBer den
Fahrern, den eingesetzten
Offiziellen sowie den
Team-Mechanikern, die
beim Anlassen der Moto-
ren behilflich sind, miissen
den Startplatz raumen.

- das  1-Minuten-Zeichen:
Die Motoren laufen, alle
Personen aufer den Fah-
rern verlassen den Stari-
platz.

— das  30-Sekunden-Zei-
chen: Danach wird am An-
fang des Starterfeldes eine
grune Flagge gezeigt. Da-
mit wird darauf hingewie-
sen, dofi die Fahrer vorzie-
hen und eine kompletie
Runde  (Aufwarmrunde)
fahren mussen.

Die Fahrer, denen es unmog-

lich ist zu starten, miissen den

Arm heben. Sie miissen in die

Boxengasse geschoben wer-

den und ihren Start von den

Boxen aus nachholen.

- Wenn die Fahrer zum
Startplatz  zurickgekehrt
sind, nehmen sie mit ihren
Motorradern auf dem ih-
nen zugewiesenen Platz
Aufstellung, mit laufenden
Motoren!

Ein Startmarschall mit einer

die Startreihennummer fra-

genden Tafel befindet sich auf
der Hohe jeder Startreihe. So-
bald sich die Moforréder sei-
ner Startreihe nicht mehr be-
wegen, senkt er seine Tafel.

Wenn der Starter nach dem

Sender der Tafel sieht, dafd

sich auf dem Startplatz nie-

mand mehr beweg, schaltet
er das rofe Licht ein. Minde-
stens 4 Sekunden und héch-
stens 7 Sekunden nach Auf-
leuchten des roten Lichizei-
chens wird der Start zum Ren-
nen durch Einschalten eines
gri}nen Lichtzeichens anstelle

es rofen gegeben. |

Wann, wo?

Die Grand-Prix-
Termine 1987

28./29. 3. Grofer Preis von Japan, Suzuka 250, 500
25./26. 4. GroBer Preis von Spanien, Jerez 20, 125, 250, 500,
wg.
16./17. 5.  GroBer Preis von Deutschland,
Hockenheim 80, 125, 250, 500,
Swg.
23./24. 5. GroBer Preis von ltalien, Monza 80, 125, 250, 500
6./ 7. 6. GroBer Preis von Osterreich,
Salzburgring 80, 125, 250, 500
13./14. 6. Grofer Preis von Jugoslawien,
Rijeka 80, 250, 500
26./27. 6. ,Dutch TT" GP der Niederlande,
Assen 80, 125, 250, 500,
Swg. -
4./ 5. 7. GroBer Preis von Belgien,
Francorchamps 125, 250, 500, Swg.
18./19. 7. GroBer Preis von Frankreich,
Paul Ricard 125, 250, 500, Swg.
1./2. 8. GroBer Preis von England,
Donington gﬂ, 125, 250, 500,
wg.
8./ 9. 8. GroBer Preis von Schweden,
i Anderstorp 125, 250, 500, Swg.
22./23. 8. GroBer Preis der Tschechoslowa-
kei, Briinn 80, 125, 250, 500,
Swyg.
29./30. 8. GroBer Preis von San Marino,
Misano 80, 125, 250, 500
12./13. 9. GroBer Preis von Portugal,
Jarama ESpenien] 80, 125, 250, 500
26./27. 9. GroBer Preis von Brasilien,
Goiania 250, 500
3./ 4.10.  Grofer Preis von Argentinien,
Buenos Aires 250, 500

Ab 1988

Superbike-WM

Ab 1988 schreibt die FIM eine
Weltmeisterschaft fir die Su-
Eerbikes aus. Starten dirfen
ahrer auf 4-Takt-Maschinen
Uber 551-1000 c¢m? (2 Zylin-
der max.) oder Uber 401-750
cm? (3 oder 4 Zylinder).
Auflerdem wird eine Katego-
Lie Supersireet ausgeschrie-
en.

Veranstalter des 1. Laufes in
Deutschland ist der Badische
Motorsportclub e.V. im DMV.
Termin: 8. Mai 1988

Im Rahmen dieser Veranstal-
tung wird auch die Europa-
meisterschaft ausgetragen.

Grand-Prix-Poster!

Poster (A1-Format, 4furbiﬁ) vom WM-Lauf

kénnen Sie am Eingang zur

lich erwerben.

auptiribiine kauf-

wecfj]

Telefix-Gabelstabilisator...

nicht nur fiir Weltmeister!

|
s ~

Der Telefix-Gabelstabilisator beseitigt weitgehend unange-
nehme und zum Teil gefdhrliche Fahrwerksunruhen.

Der Telefix-Gabelstabilisator ist fur Sport-, Touren- und
Chopper-Motarrader gleichermaBen verwendbar und fir mehr
als 250 Motorradtypen lieferbar. Von Harley-Davidson empfohlen
und verwendet. Leicht und spannungsirei zu montieren, einzig-
artige Verstellmoglichkeit! TUV-gepruft.
Unsere Erfahrung fiir Ihre Sicherheit!
Weigl Telefix-Gabelstabilisatoren.

und Sie haben lhr Motorrad sicher im Griff!

DM 139,—

Racer

Racer, schwarz/chrom DM 98,— Gold-Racer, schwarz/gold DM 108,—
Profi, schwarz/chrom DM 118,— Gold-Profi, schwarz/gold DM 128,—
Profi-Spezial, schwarz/gold DM 139,— Profi-Spezial, schwarz/chrom DM 128,—
Der Racer ist in 4 Achsen und 3 Richtungen, der Profi in

4 Achsen und zig-fachen Richtungen genial und einfach
verstellbar. Dadurch kann jeder Motorradfahrer den jeweiligen
Telefix-Sportlenker in der fur ihn idealen Position montieren.
Hochwertige Materialien (geschmiedetes Aluminium) und
prazise Fertigung gewahrleisten maximale Sicherheit.

Das bieten keine anderen Lenker!

Fordern Sie Informationsmaterial an!

WEIGL TEENX
Motorsport-Handels-GmbH

Schrobenhausener Strafle 56 - 8897 Pottmes
Telefon 08253/7044 - Telex 539477




Ordnung fiir die Zuschaver am Hockenheim-Ring

Wenn Sie...

... unsere motorsporiliche Ver-
anstaltung  besuchen wollen,
missen Sie eine Eintritiskarte ha-
ben. Das Erschleichen des Zu-
tritts ist nach § 265 a Strafge-
setzbuch strafbar;

... Bereiche des Hockenheim-
Ringes betreten, die nicht aus-
driicklich fir Zuschauer freige-
eben sind (z. B. die Rennstrek-
Ee, Boxen, Hubschrauberlan-
deplatze, Sperrzone) gefahrden
Sie sich und andere und machen
sich des Hausfriedensbruchs
nach § 123 Strafgesetzbuch
bzw. § 38 des Waldgesetzes fir
Baden-Wiirttemberg schuldig;

... im Wald oder in einem Ab-
stand von weniger als 100 m
vom Woald brennende oder
glimmende Gegenstinde weg-
werfen oder sonst unvorsichtig
handhaben, Feuver anziinden
oder offenes Licht gebrauchen
oder in der Zeit vom 1. Mdrz bis
31. Okiober im Wald rauchen,
gefdhrden Sie nicht nur die
schonen Waldgebiete um den
Hockenheim-Ring,  sondern
handeln nuchg 83 des Waldge-
sefzes fir Baden-Wiirttemberg
ordnungswidrig. Den Weisun-
gen des Forst- und Forstschutz-
personals (grine Armbinde) ist

... zelten wollen, benutzen Sie
bitte den Zeltplatz am Hocken-
heim-Ring. Das Zelten und Auf-
stellen von Wohnwagen ouBer-
halb der ausgewiesenen Zelt-
platze ist nach § 64 des Natur-
schutzgesetzes fur Baden-Wiirt-
temberg ordnungswidrig;

... eine Waffe besitzen, lassen
Sie diese zu House. Das Fithren
einer SchuB-, Hieb- oder Stof-
waffe bei einer Veranstaltung
auf dem Hockenheim-Ring ist
nach § 53 Waffengesetz straf-

bar;

... Abfalle beseitigen wollen,
benutzen Sie bitte gic bereitge-
stellten Behalter. Nach § 18 Ab-
fallbeseitigungsgesetz handeln
Sie ordnungswidrig, wenn Sie
Ihren Abfall liegen lassen oder
einfach wegwerfen;

... mit lhrem Kraftfahrzeug an-
gereist sind, folgen Sie den Wei
sungen der Polizeibeamten und
beachten Sie die Verkehrszei-
chen. Parken Sie bitte auf den
ausgewiesenen  Parkplatzen
und lassen Sie sich durch die
Ordner einweisen; im ibrigen

elten auch in Hockenheim die

estimmungen des Strafienver-
kehrsrechts;

.. zu einem Gelingen unserer
motorsportlichen Veranstaltung
beitragen wollen, bitten wir Sie

— versuchen Sie nicht Hilfe auf
der Rennsirecke zu leisten,
dafiir haben wir die Hilfs-
dienste;

— bringen Sie Ihren Hund nicht
mit auf die Triblnen oder an
sonsfige zugelassene  Zu-
schaverplétze, da er sich
durch die Moforengerdu-
sche selbst fur Sie iiberra-
schend und ungewohnt ver-
halten konnte;

— folgen Sie den Bitten und
Anweisungen der Ordner
und Funktiondre; diese fra-
gen zum Gelingen der Ver-
ansfaltung auch in lhrem In-
teresse bej;

— halten Sie bitte die Tribiinen-
auf- und -abgdnge frei;
wenn Sie Hilfe brauchen, er-
warten auch Sie, daf} der
Sanitatsdienst Sie ungehin-
dert erreichen kann;

— dos Mitnehmen sperriger
Gegenstande auf die TrLEi.i-
nen ist verboten, nur Sitzkis-
sen sind erlaubt;

— das Anziinden und Abschie-
Ben von Feuerwerkskorpem
gefohrdet Sie und andere
und ist deshalb streng ver-
boten.

lhr Badischer Motorsport-Club

eV. DMV

lhre

Danke

bei Behorden und Verbiin-
den, die uns totkraftig bei der
Lésung von Organisationspro-
blemen unterstitzt haben

bei der Industrie

die es durch Enisendung der
Renndienste den Fahrern er-
maglicht, mit erstklassig vor-
bereiteten  Fahrzeugen zu
starten

bei den Ehrenpreisstiftern
die durch ihre Spenden den
Fahrern nach dem Rennen
Freude bereiten und diesen
eine bleibende Erinnerung an
das Rennen vermitteln

bei den Zuschavern

die durch ihr Erscheinen ersl
die Kulisse fur den sportli-
chen Weltkampf bilden und
durch Applaus die Fahrer zu
Hachstleistungen anfeuern

bei unseren Helfern

durch deren Einsatz die Ab-
wicklung des Rennens Uber-
haupt erst méglich ist.

IHNEN ALLEN:
AUF WIEDERSEHEN
im Jahre 1988

Badischer
Motorsport-Club e.V.
DMV Hockenheim

Eoliger2i latslon; folgendes zu beachlen: HOCKENHEIM-RING GMBH Wihauntines
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Ohne Kurbelwelle lauft nichts g
DMV-Wirtschaftsdienst
Deshalb sind die Anforderungen, die wir an unsere Kurbelwellen stellen, besonders hoch. GmbH 1. A. des

Qualitat, Préizision und 50jahrige Erfahrung sind Eigenschaften, die Hoeckle-Kurbelwellen
ftihrend auf Europas StraBen und den Rennstrecken der Welt gemacht haben.

Wir reparieren Motorrad-Kurbefwellen in- und
auslandischer Touren-, Renn- und Moto-Cross-
Maschinen und von Oldtimem. Auf Wunsch
korrigieren wir den Massenausgleich. Tausch-
kurbelwellen der géngigsten Typen sind

vorrétig.

Wir entwickeln und fertigen Renn- und Sonder-
wellen. Mit unseren Rennwellen werden jedes
Jahr Weltmeisterschaften errungen.

b, ~Tfoeckle

Eberhard HOECKLE GmbH

Badischer Motorsport-Club
e.V. DMV, Hockenheim

Gestaltung:

Wilhelm A. Weidlich, Frank-
furt

Texte und Folos:

Rolf WieBmann, GieBen;
Dieter Herz, Ludwigshafen;
Wilhelm A. Weidlich,
Frankfurt;

Hockenheimring GmbH,
DMV-Motor-Extra.

oibwhiabien i

g

Am einfachsten liefle sich das fiir
Sie feststellen, wenn Thnen die neue
CBR 1000 F bereits gehéren wiirde
und Sie Thren eigenen Herz- und
-Nieren-Test vornehmen kénnten.
Mit geschultem Blick werden Sie
jedoch gleich hier auf die grofie Ent-
deckung stoflen: die erste Serien-
Vollverkleidung iiberhaupt, die ein
Motorrad vollstindig umschliefit
und dabei den Fahrer voll mit ein-
bezieht. Revolutionir, weil mit
dieser Vollverkleidung erstmals
Luftwiderstandswerte gemessen
werden, die bisher als unméglich
galten. Ganz zu schweigen davon,
dafl die Verkleidung listige Ge-
riusche, unnétige Wirme sowie
Turbulenzen weitgehend von Ihnen
fernhilt. Revolutionir aber auch,

WIR HABEN DIE
LUFTFAHRT
REVOLUTIONIERT.

weil erst die stromungsgiinstige
Verkleidung die geballte Kraft
ihres Super-Triebwerks freisetzt.
Wobei es sich um einen ausgefeil-
ten, flissigkeitsgekiihlten Viertakt-
Rethenmotor handelt. Mit 16 Ven-
tilen und 4 Zylindern. Zwei oben-
liegenden Nockenwellen und einem
6-Gang-Getriebe. Gut verpackt
in einem birenstarken Briickenrohr-
rahmen aus Rechteckprofil. Und
wie bei allen Hondas tiber 400 cm?
kriegen Sie auch auf die CBR 1000 F
zwel volle Jahre Garantie. Auf
Motor und Getriebe. Ohne Kilo-
meterbegrenzung.

HONDA
T2 SO

bl
Walz- und gleitgelagerte Kurbelwellen
7408 Mdssingen
Telefon (07473) 373-0 Druck:

Telex 767557

J. C. C. Bruns, Minden

- Nachdruck verboten —
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