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Zum Grofien Preis von Deutschland fur
Motorréder begrifie ich im Namen der
gosigebenden Stodt Hockenheim alle
Teilnehmer und Zuschaver sehr herzlich. lch
darf lhnen ein erfolgreiches, ein spannendes
allem auch ein unfallfreies
Rennwochenende wiinschen

Der Motorrad-Rennsport hat in unserer

Stadt bereits eine jahrzehntelange Tradition,

der sich die Verantwortlichen bis in die heutige Zeit verpflichtet fihlen. Ich stelle

dies auch im Hinblick auf die tragischen Ereignisse bei den Formel-1-Rennen in

Imola und Monaco fest, die den Motorsport erschiittert haben.

Obwohl bei allen derzeitigen Grand-Prix-Rennstrecken viel fir die Sicherheit

von Fahrern und Zuschavern getan wurde -

auch am Hockenheimring wurden

in jen letzten Johren dafor Millionen Mark ausgegeben - bleibt immer noch ein

gewisses Restrisiko, das nun einmal dem Motorsport immanent ist. Dennoch ist

es die Pflicht aller am Motorsport Beteiligten, dieses sowelt wie nur maglich zu

minimieren. Dazu war Hockenheim in der Vergangenheit stets bereit - auch

kiinftig werden wir uns dieser grofien Verantwortung im Interesse der

Motorsportler tagtéglich stellen.

Mogen die vielféltigen Bemihungen des Veranstalters und der Hockenheim-

Ring GmbH um optimale Sicherheilsbedingungen beim Motorrad-Grand-Prix

1994 der Garant fir ein ungetribtes Renngeschehen sein. In diesem Sinne

lhnen allen nochmals ein herzliches Willkommen, den Rennfahrern viel Glick

und Erfolg und den Zuschavern abwechslungsreiche und eindrucksvolle

Stunden.

gez. Gustav Schrank
Birgermeister der
Stadt Hockenheim

FIM GROSSER PREIS VON DEUTSCHLAND
DER MOTORRADER HOCKENHEIMRING

10.-12. JUNI 1994

Freitag 10.06.1994

09.00 10.00  Freies Training 250 cem
1015 11.15  Freies Training 500 cem
11.30 1230  Freies Training 125 eem
12.45 13.15  Freies Troining Seitenwogen
13.30 1430 1. Zeittraining 250 cem
14.45 15.45 1. Zeitiroining. 500 ceme
16.00 17.00 1. Zeittraining 125 cem
17.15 1815 1. Zeittraining Seitenwogen
Samstag 11.06,1994

09.00 10.00 Freies Training 250 cem
10.15 11.15+ Freies Training 500 ecm
11.30 1280 Fsies Training 125 ccm
12480018715  Freies Training Seitenwagen
13300 1430 2. Zeittraining 250 cem
14.45 15.45 2. Zeittraining 500 cem
1600 17.00 2, Zeittroining 125 cem
1715 1815 2. Zeitiraining Seitenwagen

Sonntag 12.06.1994

09.30
10.00
10.30
11.00
12.00
13.15
14.30
15.45

09.50 Warmup 250 cem
10.20  Warmup 500 cem
10.50  Warm up 125 com
11.20  Warmup Seilenwogen

Rennen GP 24250 ccm (16 Runden = 108,68 km)
Rennen GP'1/500 cem (18 Runden = 122,27 kmj
Rennen GP 3/125 ccm (15 Runden = 101,82 km)
Rennen  Seilenwagen (16 Runden = 108,468 km)

Rundenlénge des Grand Prix Kurses = 6,79276 km

A



Welitmeister Dirk Ravdies ké

125 cem-Klasse durch eine unerwartete Krise. Dafiin

Is Vierter kam Ralf Waldmann aus

der Auslaufrunde des Grand Prix

von Spanien zuriick, und obwohl
ihn sein HB-Honda-Team nach dem bis
dato besten Rennen seiner jungen 250
ccm-Karriere begeistert in die Arme
nahm, war Waldi nicht ganz mit sich
zufrieden. »Doriano Romboni hatte einen
riesigen Rutscher direkt vor meiner Nase.
Ich hétte Gberholen und Zweiter werden
kénnen. Statt dessen habe ich das Gas
zugedreht und bin mit zuwenig Schwung
auf die Gegengerade gekommen. So hat
mich Tadayuki Okada noch erwischix.

So turbulent wie dieses Finale war auch
das nachspiel: Weil der Rennleiter eine
Gruppe von Nachziglern zu frih
abgewunken hatte, annullierle man die
letzte Rennrunde, Ralf Waldmann war
pléizlich Dritter. Neun Tage spéter nah
das  FIM-Berufungsgericht diese
Entscheidung auf einen Protest von
Okadas Kanemoto-Honda-Team zuriick,
Waldi rutschte wieder auf Platz vier.
»Sportlich ist das véllig richtig — und ich
werde nooh éfter die Chance auf Plaiz
deri haben«, kommentierte Ralf
Waldmann voller Selbstverirauen, weil er
ldugst endgiltig wuBte, daB seine
Entscheidung vom September 1993 die

Ralf Waldmann

richtige gewesen war.

Damals hatte das HB-Honda-Team
nach der funfighrigen Ara von Helmut
Brad| einen Neuanfang gesucht und dem
sechsfachen Grand Prix-Sieger der 125
ccm-Klasse ein Angebot gemacht, das er
nicht ausschlagen konnte: Einen Zwei-
Jahres-Vertrag im gréften deutschen
Team, die exklusive Betreuung des
erfahrenen Cheftechnikers Sepp Schlsgl
und, vor allem, ein Set der kostbaren
Werks-Honda-NSR 250, die vor ihm noch
kein Neuling dieser Klasse ohne
mindestens einjihrige Probezeit auf
einem Production Racer erhalten hatte.

Doch das gréBie deutsche Talent
rechtferfigte das in ihn gesefzte Verfrauen
schon bei ausgiebigen Winter-Tests. Bei
Uber 4000 Kilometern kam er auf allen
Strecken in Spanien, Malaysia und
Australien wenigstens auf eine Sekunde

an die Rundenzeiten der Klassenbesten

heran, stirzte kein einziges Mal und
verbliffte seine Mechaniker durch
treffende Analysen in der Box und durch
seine Wiflbegier, mit der er sich
manchmal bis in die spate Nacht hinein
die technischen Details seiner neuen

Maschine erklaren lieB. sUnglaublich,wie

er die kleinsten Veranderungen an Motor

ST L




Doriano Romboni

und Fahrwerk spirt und wie schnell und sicher
er prazise Aussagen machen kann. Der packt
das schon«, gab sich Sepp Schlagl
zuversichtlich.

Als es dann mit dem ersten offiziellen Grand
Prix-Training in Ausiralien ernst wurde, lift
Waldi unter Premierenfieber und blieb um eine
Sekunde Uber seinem eigenen Bestwert auf der
engen Eastern Creek-Piste.
Trotzdem qualifizierte er sich als
Achter fir die zweite Reihe und
fubr nach einem Blitzstart Rad
an Rad mit Loris Capirossi um
die Wette, verbremste sich aber
vor der ersten Spitzkehre und
muBte etliche Kollegen
passieren lassen. »Dann bin ich
wieder  herangekommen,
erlebte aber einen gewaltigen
Rutscher und wére fast neben
dem Motorrad gelegen,
erklérte er, warum er sich am
Ende mit Platz sieben
zufriedengab.

War das schon ein
Superergebnis, so legte er in
der Hitzeschlacht von Malaysia
zwei Wochen spéter noch eins
drauf. Kurzfristig Dritter, knallte
ihm gleich nach dem Start ein
Konkurrent ins Heck, worauf
Waldi plétzlich keine
Hinterradbremse mehr hatte.

»Acht Runden bin ich immer

wieder auf den Bremshebel getreten, dann
ging sie pléizlich wieder. Wenn das nicht
gewesen ware, hétte es ein Bombenergebnis
gegebenc, beteuverte er nach Platz sechs.

Worauf er in Japan etwas zu energisch
versuchte, noch weiter nach vorn zu kommen.
In Runde sieben klebte er im Kampf um Plaiz
sechs bereits am Hinterrad seines italienischen
Teamkollegen Doriano Romboni, landefe aber
kurz vor der nachsten Zieldurchfahrt im
Kiesbett. »lch habe ausgangs der Schikane ein
biichen zu frih ein bichen zu viel Gas
gegeben und wurde abgeworfen. Ein
Riesenfehlere, traverte er.

Doch mit seinem Husarenstiick in Jerez, wo
er vorab ein Dutzend Testtage absolviert hatte,
biigelte Ralf Waldmann den Schnitzer wieder
aus und sammelte das nétfige Selbstvertrauen
fir die lange Europasaison. »Jetzt weiB ich, dafl
ich es kann«, meinte er nach der Wettfahrt
gegen die weltbesten Kénner der Kategorie, die
sich bis zu den Ausfillen von Max Biaggi und

Loris Capirossi zu sechst von Kurve zu Kurve

LUCKY STRIKE
DUTCH GRAND PRIX
ASSEN-HOLLAND

DUTCH iii i i ASSEN

SAMSTAG 25 JUNI 1994

RENNEN:

11.00Uhr 250 ccm
12.15Uhr 500 ccm
13.30Uhr 125 cecm
14.45 Uhr Seitenwagen

Vorverkauf:

Deutschland: ADAC Hansa, AmsinckstraBe 39-41 ‘
D-20097 Hamburg 1, Tel. 040/2399260, Fax 040/2399290,
Int. Motorsport Agentur Klaus-D. Gerdes,
Oldenburger StraBe 4, D-26188 Edewecht-Portsloge,

Tel. 04405/5407, Fax 04405/4109

Veranstalter:

Stichting Circuit van Drenthe

TT Bureau - Postbus 150, 9400 AD Assen, Holland.
Tel. 0031-5920-55000, Fax 0031-5920-56911.

warfen und sich keinen Zentimeter génnten.

Seit diesem Rennen ist das Erbe von
Weltmeister Toni Mang und den
Vizeweltimeistern Reinhold Roth und Helmut
Bradl Lust statt Last, und seit diesem Rennen
freut er sich doppelt so sehr auf den
Hockenheimring, wo er 1991 mit seiner
Zwafink-Honda RS 125 seinen ersten Grand
Prix gewann und vor der Opel-Kurve in seiner
Begeisterung einen Kosakentanz auffihrie.
Damals jubelten ihm 100000 Fans von den
TribUnen zu, und natirlich wiinscht sich Waldi
nichts sehnlicher, als ein solches Fest
wiederholen zu kénnen. »Es wire vermessen zu
behaupten, daB ich nach finf 250 cem-Rennen
schon Leute wie Capirossi und Biaggi besiegen
kann, die johrelange Erfahrung in dieser

Klasse haben. Aber ich werde natirlich mein

Bestes geben«, ldchelt Waldi verschmitzt - und
weill, daf er auBer auf sich selbst vor allem auf
einen bauen kann: Den nach 25 Jahren
Rennerfahrung mit allen Wassern
gewaschenen Sepp Schlégl, der fiir die langen
Geraden der ulfraschnellen Strecke gentigend
Tricks an Vergaser und Auspuffanlage kennt,
um Waldis Werks-Renner im Kampf gegen die
schnellsten Honda-Stars Tadayuki Okada und
Loris Capirossi, aber cuch gegen das in
Australien, Malaysia und Spanien siegreiche
Aprilia-Werksteam mit Max Biaggi und Jean-
Philippe Ruggia noch ein paar zusatzliche
Stundenkilometer mehr zu entlocken.

Das glickte auch den deutschen
Privatfahrern, die in diesem Jahr gegen ein
Heer von 15 Werksmaschinen antreten mijssen
und sich die Hoffnung auf WM-Punkte

Todayuki Okada
Loris Capirossi (2)
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MOTORSPORT aktuell
die schnelle Motorsportzeitung - bei lhrer Tankstelle oder im Zeitschriftenhandel
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schneller Sport braucht eine schnelle Zeitung
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Mit MOTORSPORT aktuell sind Sie bei jedem Rennen live dabei — ob
Motorrad-Grand-Prix, Superbike, Motocross, Formel 1, DTM oder
IndyCar-Championship.

Jeden Mittwoch neu: Alle News, Hintergriinde, Interviews, Kommentare.
MOTORSPORT aktuell sagt Ilhnen, was Sie im Fernsehen nicht sehen und
was die Tageszeitungen verschweigen.
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Max Baggi

trotzdem schon beim Saisonauftakt in Ubersee
erfillten. So plafzte Bernd Kassner in Australien
zwar das Getriebe, worauf er mit dem Ziel in
greifbarer Néhe zu Boden ging und sein
Motorrad nahezu vollsténdig zertrimmert
wurde. Gerade mal Rahmen, Schwinge und
hinteres Federbein waren noch zu gebrauchen,
worauf das Team mit Vater Horst jedoch
keineswegs aufgab, sondern auf den
geplanten Kurzurlaub verzichtete, die Maschine
neu aufrichtete und als Lohn der Mihe beim
Malaysia-Grand Prix Platz 14 feierfe.

Als sei der Stref3 nicht genug, jeftete Kassner
anschlieBend mal eben nach Deutschland
zuriick, um in Speyer den ersten Lauf zur
Deutschen Meisterschaft zu gewinnen. Wenig
spater war er schon wieder in Japan und fuhr
auf Platz 19, obwohl ihm ein Konkurrent bei
einer Kollision Fufiraste und Bremshebel
abgeknickt hatte. In Spanien wurde er schon
wieder 13. und versprach, in Hockenheim mit
mehr PS anzuireten: Mit Vater Horst hatte er im

Winter etliche Teile wie ein zweistufiges

pneumnatisches Power Valve entwickelt, die nur

aus Mangel an Zeit und Testméglichkeiten

noch nicht eingesetzt worden waren.

Auch Honda-Privatfahrer Adi Stadler schlug
sich bei seiner Rickkehr ins Grand Prix-
Geschaft tapfer. Betreut von Helmuts Bruder
Max Bradl und Konrad Hefele, die als frihere
Mechaniker des HB-Teams ihre ganze
Erfahrung mit der Werksmaschine in die
Waagschale warfen, erkampfte Stadler nach
einem Sturz in Australien den ersten WM-Punkt
in Malaysia und bewies nach einem Jahr in der
deutschen und der offenen spanischen
Meisterschafi, dafi er zu Recht ins Feld der
Weltbesten gehért. In Japan wurde er sogar
14., in Spanien hatte er bereits Platz 13 im
Visier, wurde aber von einem Konkurrenten
schuldlos von der Piste geschubst.

Die Ruckschlage, die 125 ccm-Weltmeister
Dirk Roudies durchmachte, waren nicht minder
deprimierend. Neun iberlegene Grand Prix-
Siege hatte der Oberschwabe im Jahr 1993
aufgeh&uft und dabei stets auch vom




125

Grant Leonard

Als die japanischen 125er
Piloten sich nach Europa
aufmachten, um die Motorrad-
Weltmeisterschaft zu
bestreiten, sorgten sie mit
ihrem agressiven Fahrstil bald
for Verwunderung in der
Szene. lhr furchtloses Agieren
am absoluten Limit, daB sie
sich in der hart umkémpften
All Japan Championship
angewdhnt hatten, schockte so

manchen etablierten GP-Star.

Auch untereinander gingen

die Japaner alles andere als
barmherzig um. Unvergessen
das Duell zweier Schlitzaugen
beim Donington-GP, bei dem
erst in voller Fahrt FuBtritte
und Fausthiebe ausgetauscht
wurden, dann trat einer dem
anderen beim Anbremsen der
Schikane auf den Schalthebel,
prompt ratterte dieser ins

Kiesbett.

Der Japaner Takeshi Tsujimura vor Peter Qettl,




Kazuto Sakata:
Star aus Fernost
in Aprilia-

Diensten.

Noburu “Nobby”
Ueda inspirierte
viele japaniche
Piloten, bei den
Grand Prix in
Europa ihr Gliick zu
versuchen. Jetzt muf3
sich Titelkandidat
Ueda neben den
Europdiern auch
gegen seien
eigenen Landsleute
wehren...

evor Noboru Ueda 1991 den Japan-GP
gewann, wurden japanische Piloten als WM-
Kandidaten nicht
genommen. Der berraschende Sieg von Ueda,

sonderlich ernst

der zuvor als Schweifier in einem Motorradgeschaft
nomens "Honda World" (mitflerweile berihmi als
Tuning-Spezialbetrieb] gearbeitet hatte, verdinderle
sein Leben und verpafite auch der 125er Klasse ein
neves Make-Up. Im Schlepptau von Ueda, der
hernach seine erste Wi-Saison in Angriff nahm,
wagten sich immer mehr Japaner ins grofie
Grand-Prix-Abentever; jedes Jahr kamen neve
furchtlose Reiter dozu,

Mit Kalibern wie Sakata, Tsujimura, Katoh und
Ueda haben die Japaner gute Chancen, den
125er WM-Titel abzusahnen. Allerdings missen sie
dafir erst einmal die eingesessenen Europaer
schlagen - den vierfachen Weltmeister Jorge
JAspar” Marfinez aus Spanien, den zweifachen
Weltmeister Fausto Gresini aus ltalien und natirlich
den amtierenden Weltmeister Dirk Raudies aus
Deutschland.

Nicht zu vergessen die anderen Top-Fahrer:
Carlos Giro und Herri Torrontegui aus Spanien,

Bruno Casanova aus lfalien, Peter Ol aus

Deutschland, den Schweizer Oliver Petrucciani oder
den Ausiralier Gary McCoy. Dazu sind neuerdings
zwei Damen mit von der Parfie: Daniela Tognoli
aus ltalien und Tomoko Igata aus Japan.

In der 125er Klasse, auch GP 3 genannt, ist
alles extrem. Vom Hubraum her ist es die Kleinste
Kategorie; wenig mehr als zwei Schnapsgléser
Zylinderinhalt assoziiert man sonst héchstens mit
Transportmitteln fir Teenager. Und doch ist es die
am hértesten umkémpfte Kategorie der Welt. Die
Startfelder sind prall gefillt (34 Fahrer sind

zugelassen), die Materialunterschiede mehr als
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125er GP-Rennmaschinen sind ziemlich
knifflig zu fahren: 70 Kilo schwer, rund 40 PS
stark, etwa 225 km/h schnell. Statur und
Gewicht des Fahrers kommt entscheidende
Bedeutung zu. GroB- und normalwiichsige
Piloten tun sich alles andere als einfach. Je
kleiner und je leichter der Pilot, desto besser
das Leistungsgewicht und desto einfacher
wird es, Kopf, Arme und Beine hinter der
schmal geschnittenen Verkleidung zu
verstauen. Wer seinen Body ein kleines
bifichen zu weit in den Fahriwind halt, fahrt
unweigerlich hinterher, auch wenn er in den
Kurven tichtig Gas gibt. Natirlich sieht man
in dichten Pulks schon mal den einen oder
anderen Ellenbogen herausgespreizt, aber
das hat andere, nicht unbedingt
genllemanhafte Grinde....

Das Hauptaugenmerk beim 125er Fohren
liegt darauf, méglichst viel Schwung durch
die Kurven mit auf die nachste Gerade
mitzunehmen, do am Kurvenausgang nicht
allzuviel Uberschissige Power zur Verfigung
steht, um krafivoll zu beschleunigen. Deshalb
werden Kurven in méglichst weitem Bogen
genommen. Méglichst frih und méglichst
schnell einbiegen und so frih wie méglich
wieder das Gas aufziehen, unter dieser

Prémisse wollen 125er um die Ecken gefeuert
werden.

Windschatienfahren, in den groBen Klassen
vor allen auf schnellen Strecken von besonderer
Bedeutung, ist fir die 125er auf allen Pisten von
enormer Wichtigkeit, auf allen Geraden, in allen
schnellen Kurven. Wie die Kletten hangen die
Fahrer aneinander, so eng wie nur méglich, um
jeden Windschattenzipfel zur ihrem Vorteil
auszunutzen oder in ein Uberholmandver
umzuselzen.

Die leichtgewichtigen125er-Bikes verlangen
den Fahrern in geriittelt Maf3 an Konzentration
ab, Fahrfehler gilt es tunlichst zu vermeiden.
Jede Kurve, jeder Gangwechsel, jedes
Bremsmanéver verlangt ein HéchstmafB an
Prazision. Denn beim kleinsten Fahrfehler
zischen umgehend drei, vier Konkurrenten
vorbei. Kein Wunder, daff 125er Rennen an
Spannung und Dramatik nicht zu Gberbieten
sind. Die Pulks, in denen dichigedréangt
gekampft wird, lassen sich meist mit einem

Bettlaken zudecken.

Weltmeister
Dirk Raudies
(HB-Honda)

gering. Natirlich sind die 125er auf den Geraden
langsamer als die 250er oder 500er, dafir
erzielen sie in engen Ecken manchmal héhere
Kurvengeschwindigkeiten. Die Motorrrider mégen
klein sein, im krossen Gegensatz dazu sind Mut
und Kampfgeist der 125er Piloten mehr als riesig.
Jedes lahr gibt es in der WM neue
Uberraschungen, wenn 30jshrige Veteranen,
17jdhrige Newcomer, Werks- und Privatfahrer
miteinander raufen. Loris Capirossi brachte 1990
Millionen Teenager ins Schwelgen, als er als
17jahriger in seiner ersten WM-Saison gleich den
Titel gewann. Dirk Raudies, der amtierende
Weltmeister, zeigte eindrucksvoll, daB man auch
ohne grofien Sponsor und superexklusives Material
allen davonfahren kann. Raudies halte sich den
WM-Titel mit einer Honda mit B-Kit — mit Material
also, daBl jedermann kéauflich erwerben kann. Mit

geschicktem Do-it-yourself-Tuning, einer kleinen,

aber cleveren Mannschaff und bewundernswertem
fahrerischen Einsatz brachte der 29jahrige
Biberacher den WM-Titel als lupenreiner
Privatfahrer unter Dach und Fach — eine Leistung,
die weltweit allen Racern Inspiration sein dirfte,
sich unverdrossen gegen die Goliaths dieser Welt
2u versuchen.

In dieser Saison g‘ili.es fur Dirk Raudies, die
WM-Lorbeeren zu verteidigen. Der Schwabe bleibt
Honda treu, die RS 125 wird mit einem A-Kit
aufgewerfet (den efliche andere Fahrer allerdings
auch bekommen), sein Team um Cheftechniker Uli
Maier bleibt eine kleine, eingeschworene Truppe.
Neu mit dabei ist (wieder, wie 1991) HB als
Hauptsponsor, die dottergelbe Lackierung und die
(rote) Startnummer 1 machen aus der kleinen
Achtelliter-Honda ein richfig fesch anzuschauendes
Schmuckstiick.

Der Spanier Jorge “Aspar” Martinez und seine neve Werks-Yamaha 125.



Peter Qeftl.

inen gibt es heuer von Honda,
] «% Letzies Jahr waren Honda
prilia notfﬁmfer sich. Der Einstieg von
amaha mit der TZ 125
f ninierenden Marke) und
Siegermarke von 1992) Feuer

unterm Hintern. Von den 34 Daverstartern im

macht Honda (der

125er Feld sitzen finf auf einer neuen Yamaha:
Jorge Martinez, der 125er Welfmeister von
1988. Sein Teamgeféhrte im neugegrindeten
Yamaha-Cepsa-Team ist Yoshiako Katoh. Der
japanische Achtelliter-Champion gewann voriges
Jahr in der heimischen Meisterschaft nicht
weniger als sechs von acht Rennen! Weitere
Yamaha-Piloten sind der Oslerreicher Manfred
Baumann, der Deutsche Stefan Prein sewie der
Franzose Michel Petit.

Der Wiedereinstieg von Yamaha findet
allgemein Beifall (zuletzt holte die Marke mit den
gekreuzten Stimmgabeln vor 20 Jahren den WM-
Titel in der 125er Kategorie|, denn damit kommt
Abwechslung in das Gberwiegend von Hondas
bevélkerte Feld.

Alle drei Marken statfen ihre Renner mit
Kastenrahmen aus Aluminium aus, in die von
unten die Triebwerke eingehdngt werden. Die
Motoren sind wassergekihlte Einzylinder-
Zweitakter. Bei Honda und Yomaha wéhlten die

Techniker eine Membran-EinlaBsteverung, bei
Aprilia wird der Einlaf ins Kurbelgehéuse tber
eine Drehschieberplatte bewerkstelligt. Auch
auslaBseitig wird getrickst, um mittels
verdndertem Auspuffvolumen das Drehmoment
aus mittleren Drehzahlen heraus zu verbessern,
ohne dabei die Spitzenleistung zu beschneiden —
bei Hondo ein elekironisch gesteuerfer Schieber,
bei Aprilia eine Vokuum-gesteverte ,Guillotine”,
bei Yamaha eine elektronisch gesteuerte
zylindrische Walze.

Grundsétzlich sind 125er Motoren recht
simple Konstrukfionen. Eine geprefie Kurbelwelle
lguft in zwei Rollenlagern. Bohrung und Hub
messen bei Honda und Aprilia 54 x 54,5 mm,
bei der Yamaha 56 x 50,7 mm. Diese Zylinder-
Abmessungen finden sich Gbrigens in vielen
Viertelliter- und Halbliter-Maschinen von Cagiva,
Suzuki und Yamaha wieder. Bei Prifstand-
Experimenten arbeiten der Einfachheit halber jo
bekanntlich viele Techniker gerne mit Einzel-
Zylindern, weil sich die Ergebnisse Ubertragen
lassen. Was bei einem Single funktioniert,
funktioniert auch bei Zwei- oder Vierzylinder-
Motoren.

Bei Radauthdngungen und Bremsen trifft fast
jeder eine andere Wahl: Fausto Gresini fuhr im

Pileri-Team mit White-Power-Upside-Down-

Gabel und Bitubo-StéBdampfer hinten. Die WM-
Siegermaschine von Dirk Raudies war mit
Cerioni-Gabel und Bitubo-Federbein ausgeristet.
Ralf Waldmanns Werks-Aprilia federfe vorne und
hinten mit WP-Elementen. Stetiges Tifteln um
=ine optimale Abstimmung gehért bei allen mit
dozu. Bremsanlagen werden entweder von
Brembo, AP, PYM oder ISR zugeliefert, meistens
mit Stahlscheiben, ab und zu mittlerweile sogar
aus Karbonmaterial. Die meistverwendeten
Felgen im GP-Fahrerlager kommen aus ltalien
von Marchesini, aber auch PVM ist gut im
Geschaft. Die Réder sind aus Alu- oder
MagnesiumguB, stabil und leicht, messen vorne
in der Regel 2,5 x 17 Zoll und hinfen 3,5 x 17
Zoll,

Fausto Gresini, Ex-Weltmeister aus Italien (Honda)

Nobby Ueda im Gespréach mit Konkurrentin

Tomoko Igata.




250

Grant Leonard

Den Ausgang der 250er WM
1994 vorherzusagen, ist
praktisch unmaéglich. Favoriten
gibt es viele, die Konkurrenz

ist stérker denn je zuvor.

Letztes Jahr setzte sich Tetsuya

Harada die WM-Krone auf. In
seiner ersten GP-Saison
sicherte sich der Japaner den
Titel in einem
hochdramatischen Finale beim
Jarama-GP. Harada schaffte
dieses Kunststick im Sattel
einer Werks-Yamaha; der letzte
250er Weltmeister auf Yamaha
war 1990 John Kocinski. Die
Starinummer 1 in der Saison
1994 erfolgreich zu
verteidigen, wird fir Tetsuya
Harada sicher alles andere als

einfach.

Yomaha-Pilot Tetsuya Harada zog sich im Training
zum Austrolien-GP Knochenbriiche am rechten
Handgelenk zu - keine guter Aussichten fir eine
erfolgreiche Titelverteidigung.

Loris Capirossi, zweifacher 125er Weltmeister und
250er Vize-Champion. Schafft er den Titel 1994.

ie hértesten Konkurrenten kommen aus Italien. Loris Capirossi
D(Hondu NSR 250), zweifacher 125er Weltmeister und 250er

Vize-Champion, fihrt die Challenger-Gang an. Der
leichtgewichtige und meistens frohliche ltaliener hatte den Titel 1993
schon fast in der Tasche, erst im lefzten Moment unterlief ihm ein Fehler,
der Harada den Titel zuspielte. Dennoch war Capirossi, ein durch und
durch fairer Sportsmann, einer der ersten, der Harada gratulierte — da
hat er Uberhaupt keine Probleme.

Flankiert wird Capirossi vom ungeheuver mutigen Max Biaggi (Werks-
Aprilia) und vom absolut furchtlosen Doriano Romboni (HB-Honda NSR
250). Gegen dieses ltalo-Trio werden sich Harada und Yamaha tiichtig
wehren dirfen. GP-Veferan Christan Sarron und das Team von Yamaha
Motor France betreuen dieses Jahr den Titelverteidiger; Harada fritt
folglich in blavem Outfit an.

GroBer Suyers;;\rﬂ:mwi;h der Zeitschrift Motorrad Hefi 4/94 (Auszug).
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Kenny Roberts
Junior hat ein
Lehrjahr in Spanien
verbracht. Nach
einer Saison in der
Ducados-Open-
Serie peilt er jefzt
seine erste 250er
Grand-Prix-Saison
im neuformierten
Team Marlboro

Rainey an.

Dazu wird Harada von seinen eigenen

Landsleuten heftig unter Beschuss genommen —
Okada und Aoki. Tadayuki Okada hat mit Harada
in der Japanischen Meisterschoft schon viele heifle
Duelle ausgefochten; er pilofiert 1994 eine 250er
Werks-Honda und wird von Supertuner Erv
Kanemoto betreut. Nobuatsu Aok, der Sieger des
Malaysia-GP ‘93, bekommt von Honda erneut
eine NSR-Werksgranate untergeschoben.

Aprilia geht heuer entschlossener denn je auf
den 250er WM-Titel los. Mit Max Biaggi, dem
Franzosen Jean-Philippe Ruggia und Jean-Michel
Bayle dreht ein schlagkrdftiges Fohrer-Trio am
Gasgriff. Biaggi ist nach einem Honda-Jahr zu
Aprilia zurtickgekehrt und gewann gleich einmal
den Auftakt-GP in Australien nach einem
haarstréubenden Duell gegen Capirossi. Ruggia,
der beriihmte Ellenbogen-Schleifer, lief Ende der
letzten Saison mit zwei GP-Siegen zu Superform
auf. Ex-Molocross-Star Bayle hat ein Lehrjahr auf
Asphalt hinter und ein weiteres vor sich; seine Fans
hoffen, dafl der Franzose frither oder spater zur
absoluten Weltspitze aufschlief}t.

Helmut Brad| het den Helm (gezwungenermafien)
an den Nagel gehéngt und verdient seinen
Lebensunterhalt nun als Motorradhandler im
heimischen Zahling. Der Bayer wird diesen Grand
Prix sicher als Zuschaver und Ehrengast verfolgen —
Hi Helmut! Seinen Platz im HB-Honda-Team
nimmt fortan Ralf Waldmann ein. Zahlreiche
Testfahrien erméglichfen dem 125er Aufsteiger aus
Wuppertal, sich an die von Sepp Schlégl betreute

Rang beim Australien-GP war ein sauberer
Einstand — jefzt harren die deutsche Fans gespannt
darauf, wie es mit Waldi weitergeht.

Vor allem die Schweizer Rennsport-Enthusiasten
verfolgen aufmerksam das Abschneiden von
Adrian Bosshard in seiner ersten Saison mit
Honda-Werksmaterial. Welche unglaublichen
Klimmzige Bosshard unternahm, um die
Finanzierung seiner NSR-Honda sicherzustellen, ist
ohne Beispiel und verdient schon fast einen
eigenen WM-Titel fir Beharrlichkeit, Pfiffigkeit und
Kreafivitét bei der Sponsorsuche. Jetzt siehen fast
séimtliche Honda-Suisse-Dealer hinter ihm, sein
Fan-Club, Michel Metraux mit seine Firmen elf und
Thommen, sowie efliche weitere Unternehmen und
Personen.

Kenny Roberts Junior, der 20jthrige Sohn von
Altmeister Kennny Roberts verletzte sich beim Dirt-
Track-Training am linken Arm. Ob und wann der
vielversprechende Youngster seine erste volle GP-
Saison mit einer 250er Werks-Yamaha in Angriff
nehmen kann, wird sich zeigen.

14 Werksmaschinen stehen 1994 in dieser
Kategorie am Start. Ein Grund mehr, engagierten
Privatfahremn die Daumen zu driicken: Adi Stadler
(Honda RS 250 mit Kif), Bernd Kassner (Production
Aprilia) ader dem Osterreicher Andy Preining, der
eine 93er Werks-Aprilia (Ex-Reggiani) privat

einsefzi.

Beim Britischen Grand Prix in Donington 1993
war es soweit: eine 250er ist fast so schnell wie
eine 500er. Sieger Ruggia mit der 250er Werks-
Aprilia erzielte als schnellste Rennrunde 1.34,8
min. Luca Cadalora, Sieger in der 500er Klasse,
wurde als Bestzeit 1.34,7 min gutgeschrieben.
Rein theoretisch: Wére Ruggia mit der Aprilia im
Halbliterrennen mitgefahren, wire er als Zweiter
im Ziel eingelaufen. Mit der 250er. Wie ist so
etwas maglich?

Die Antwort sagt mehr (ber 500er aus als
Gber 250er. Ein 250er ist méglicherweise das
ideale Rennmotorrad Uberhaupt. 20 Kilo
Gewicht und tber 90 PS Leistung ergeben ein
wunderbar ausgewogenes, schlagkraftiges
Renngerdt. Anders als bei den véllig
Ubermotorisierten 500ern kénnen die 250er
Fahrer ihre Maschinen bis auf das letzte
Quentchen ausquetschen.

Der Schlissel zu schnellen Rundenzeiten liegt
genau in der Mifte zwischen den fypischen 125er
und 500er Anforderungen. Einerseits gilt es,
méglichst viel Schwung beim Einbiegen in die
Kurve mitzunehmen. Andererseits gilt es,
méglichst frih und feurig auf die folgende
Gerade zu beschleunigen. Bei den 500ern gilt
das Motto ,Slow in, fast out”. Bei den 250er

JFast in, fast out”.

Rhoos

\)

aprilia

Auf kurvenreichen Strecken sind die 500er
Rundenzeiten in den letzten Johren eher
konstant geblieben, teilweise wurden sie sogar
langsamer. Der Donington-Rundenrekord
{1.33,5 min), erzielt von Kevin Schwantz, stammt
aus dem Jahre 1991. Obwohl die Motoren
seither kréftiger geworden sind. Bei den 500ern
dreht sich mittlerweile alles darum, die Leistung
kontrolliert zu dosieren und soviel wie méglich
davon ouf den Boden zu bringen. 250er kénnen
noch relativ einfach ausgewrungen werden,
ohne daB der Fahrer befiirchten muf3, wie von
einem wilden Pferd gleich abgeworfen zu
werden.

Windschattenfahren spielt eine Rolle, wenn
auch nicht in dem MaBe wie bei den 125ern.
Die meisten Uberholmanéver spielen sich in den
Bremszonen ab, sowie beim Herausbeschleunigen
aus den Kurven. Wenn in der 250er Klasse in
dichten Pulks gefochten wird, ist Killerinstinkt
sicher wichtiger als taktisches Kalkil.

Max Biaggi und Aprilia haben wieder zusmmengefunden, zum Schrecken
der japanischen Konkurrenz. Hier kémpft Biaggi mit Doriano Romboni




Jean-Philippe
Ruggia (Aprilia):
Frankreichs
griBte WM-
Hoffaung auf den

250er Titel seit_

Christian Sarron
1984,

ﬂn Vn';ﬁsm@ diese Saison nicht mehr
dabei: Sd%ﬁk[?m Gilera sind ausgestiegen.
Teilweise machfeie Suzuki keinen schlechten

Eindruck, vor alle; skis zweiter Platz beim
Australien GP “93 gab zu Hoffnung AnlaB. Aber
die REVIaPalles andore ols sin Hammer, in
Assen schlieBlich kam es zum groBlen Knall,
danach gingen Kocinski und Suzuki getrennte
Wege. Gilera hatte in den Finfziger Johren die
500er Klasse beherrscht, schaffte es aber nicht,
die 250er richtig konkurrenzfahig zu machen.
SchlieBlich zog der Piaggio-Mutierkonzern einen
radikalen SchluBsirich.

Nun also fechten Honda, Yamoha und
Aprilia untereinander den 250er StrauBl aus. Alle
drei operieren mit zeitgendssischen Aluminium-
Kastenrahmen und wassergekihlten 250er
Zweitakt-Triebwerken in V-Anordnung. Die
Motorleistung liegt etwas Gber 90 PS, die
Spitzengeschwindigkeit um 250 km/h.

Yamahas TZ-M und Hondas NSR kommen
mit einer Kurbelwelle aus, die Aprilic hat deren
zwei. Die Yomaha hat 56 mm Bohrung und
50,7 mm Hub, bei Honda und Aprilia lauten die
Mafle 54 mm x 54,5 mm. Die
Vergaserbestiickung lést jeder anders: Yamaha
verwendel zwei 39er Flachschieber-Mikunis,
Honda 38er Keihins, Aprilia Oval-Flachschieber-
Dellortos mit 35 x 42 mm DurchlaB. Der EinlaB
ins Kurbelgehéuse erfolgt bei Aprilia tber

Drehschieber, die jopanischen Firmen plazieren
die Oblichen Membran-Platichen im EinlaBtrakt.

Auch bei den 250ern optimieren
Auslafisteuerungen den Durchzug, hier greifen
die Firmen auf unterschiedlicher Methoden
zuriick. Yamaha operiert mit einer elekironisch
gesteverien zylindrischen Walze (bestens
bekannt als Powervalve), Honda und Aprilia mit
Schieber-Konstruktionen.

Die Zindungen sind vollelektronisch und
programmierbar, damit im mittleren
Drehzahlbereich, wenn die AuslaBsteuerung
aktiviert ist, als auch im oberen Bereich stets die
bestmégliche Motorleistung Uber
Sechsganggetriebe und Rollenkette ans
Hinterrad abgegeben werden kann.

Sogenannte Cassettengetriebe erlauben
Wechsel der

Zahnradpaarungen, fir jeden Gang stehen

schnelle jeweiligen
etliche Ubersetzungsvarianten zur Auswahl.
Schaltautomaten zum  superschnellen
Hochschalten gehsren langst bei allen Teams
zum Standard.

Eine akfive Hinterradfederung, die das Heck
beim Beschleunigen und Bremsen ruhiger hélt,
gibl es nur bei Aprilia. Data-Recording wird
selbstversténdlich von allen Teams praktiziert,

Bei den Radfthrungselementen kommen vorne
Gabeln von Ohlins, White Power, Showa und

Keyoba zum Einsatz. Bremsanlagen werden

meistens von Brembo oder AP gestellt — in Stahl
oder Karbon, manchmal auch gemixt. Die
meisten Konkurrenten benutzen superleichte
Magnesium-Gufifelgen von Marchesini oder
PVM.

Méglichkeiten, ein Fahrwerk zusammen zu
puzzeln und abzustimmen, gibt es unzéhlig
viele. Deshalb gehéren Testfahrten nicht nur vor,
sondern auch wéhrend der Saison beinahe zum

taglichen Brot eines jeden GP-Piloten.

Loris Capirossi.

ist ein Naturtalent, hochbegabt und sehr ehrgeizig. Je friher i
Yamaha auf eine 500er sefz, deslo besser.”

Die Saison 1994, jetzt im Team von Yamaha-France,
Tetsuya Harada schlecht: Beim Training zum Ausiralien-
zu Fall und brach sich mehrere Knochen in der rechten Mittelhand.

begann fir



Grant Lenoard

Kevin Schwantz hat den
Halbliter-Weltmeistertitel
erobert. Jetzt liegt es an ihm,
diesen Titel erfolgreich zu
verteidigen. Wayne Rainey
stirzte schwer beim Misano-
GP, der Amerikaner ist seitdem
querschnittgeladhmt. Der
Rainey-Unfall Gberschattet den
Erfolg von Schwantz, das steht

auBer Frage.

994 wird gewiss erneut eine aufreibende

Saison. Kevin Schwantz will beweisen,

dafl ihm die Startnummer 1 zu Recht
gebihrt. Gleiches hat jedoch auch Mick Doohan
im Sinn. Der Australier steuerfe bereits 1992
zielstrebig den Titel an, als er in Assen zu Fall
kom und sein rechtes Bein schlimm in
Mitleidenschaft gezogen wurde. Dieser Sturz
kostete ihn nicht nur letztendlich den Titel; die
langwierige Heilung verpfuschte auch einen
groBen Teil seiner 93er Soison. Mitflerweile aber
ist Dochan wieder rechischaffen fit, der Honda-
Pilot peilt erneut die WM-Krone an.

Doohan und Schwanz wissen inzwischen, daf}
sie den Titel nicht allein unter sich ausmachen
werden. Cagiva und John Kocinski haben. sich
vorgenommen, ein ernsthaftes Wort im
Titelkampf mitzureden. Kocinski hat bisher in
jedem seiner 500er Johre einen GP zu seinen
Gunsten entschieden. 1994 landete er in Eastern
Creek gleich zum Auftakt einen (berzeugenden
Start-Ziel-Sieg. Kevin und Mick mégen unterm

Strich mehr Erfahrung haben. Aber wenn bei

Kocinski alles paBt, ist er kaum zu schlagen.
Wenn Cagiva weiter stark aufirumpft und Team-
Manager Giacomo Agostini seinen kaprizidsen
Schiitzling weiter bei Laune halt — wer weif3, wie
die Saison dann endet. Méglicherweise
bedavern Suzuki, Yamaha und Honda dann
ihre Entscheidungen, nicht weiter mit Kocinski
zusammen zu arbeiten,

Gleich zwalf Werksfohrer stehen 1994 bei
den Grand Prix am Start und keiner von ihnen
sollte frihzeitig abgeschrieben werden, wos den
méglichen Gewinn des WM-Titels anbelangt.
Werksfahrer sind Speerspiizen einer Multi-
Millionen-Dollar-Kampagne, keiner von ihnen
fahrt auf die Piste, nur um sich schlagen zu
lassen. Jeder einzelne will und kann auch
gewinnen.
und bleibt
siegverdéchtig. Luca Cadalora, ein fir einen

Das Roberis-Team st

ltaliener erstaunlich ruhig und besonnen
wirkender Typ, entfaliet seinen unglaublichen
Siegeswillen mittlerweile auch im Sattel der
Halbliter-Yomaha, die zwei GP-Erfolge 1993
sprechen fir sich. In Donington gewann er,
sogar auf Kosten von Teamgeféhrte Rainey,
auch in Misano holte er dann die Kohlen cus
dem Feuer. So schnell éndern sich im Rennsport
die Verhélinisse: In England war Luca kurz
davor, gedichtet zu werden — seit Misano ist er
der neue Hoffnungsiréiger des Teams.

Kevin Schwantz
sorgte mit seinem
Alles-oder-Nichts-
Fahrstil und etlichen
Stiirzen jahrelang fir
Furore. in seiner
sechsten GP-Saison
ging er besonnener
ans Werk und
gewann erstmals
den WM-Titel. Jetzt
will er die Krone

natirlich verfeidigen.

Mick Doohan
mdchte 1994
endlich 500er
Welimeister werden.
1992 war er bereits
kurz davor - bis zum
Assen-Crash, Jetzt
ist Doohan soweit
genesen, dafl er
einen erneuten
Anlauf auf die WM-
Krone unternehmen

kann.
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WORLD CHAMFPIONSHIPS

No. | RIDER NATIONALTAT =~ MOTORRAD  TEAM T 3 TEANMNG No.
1 DIRK RAUDIES GERMAN HONDA HB TEAM RAUDIES ]
2 KAZUTO SAKATA JAPANESE ~ APRILIA TEAM SEMPRUCCI-KRONA == IR 2 | 22:5-94
3 TAKESHI TSUJIMURA JAPANESE | HONDA FCC TECHNICAL SPORTS 2 3 F.I.M. GRAND PRIX AUSTRIA
4 YOSHIAKI KATOH JAPANESE | YAMAHA TEAM ASPAR CEPSA | 4 | 125¢c
5 NOBORUUEDA | JAPANESE HONDA GIVI RACING ‘ ‘N 5 | — it .
6 AKIRA SAITO JAPANESE HONDA ELF TEAM KEPLA ] s el
7 OLIVER PETRUCCIANI SWISS APRILIA MARLBORO APRILIA i 7
8 | JORGE MARTINEZ SPANISH YAMAHA. ASPAR CEPSA T 8 | R i S iog
9 HERRI TORRONTEGUI SPANISH A TEAM SEMPRUCCI-KRONA 9 3 GMCor(SA  Apille AGY Atac Rading
10 | PETER OETIL GERMAN ARLBORO APRILIA-ECKL =3 T 10 4 PO (GER Apiila Morlboro Apriis
1 FAUSTO GRESINI ITALIAN NI - G TEAM i 11 5 KSakata [PN) Aprilic  Team Semprucci-Krona
12 HARUCHIKA AOKI JAPANESE HONDA ™ - MOTO BUM HONDA ) 12 i e
14 | OLIVER KOCH GERMAN HONDA GP TEAM DITTER PLASTIC L 14 A o A
15 | STEFAN PREIN GERMAN YAMAHA | TEAM ENERGIZER-ELF & CO - 15 -
] 6 7MAEDE&U@N AUSTR|AN MAH;A s *—Vﬁm BAUMANl - ——:- 1 6 8 F.Gresini [ITA] Hondo Scot 5. Palrignana
18 | MASAFUMIONO JAPANESE HONDA | TEAM UNEMOTO & HARC-PRO : B = 18 A S R
19 | GARRYMcCOY = AUSTRALIAN APRIUA- . | AGV-ATTAC RACING —= : % 19 10 OKoch(GER  Honda  GPTaom Difer Plosic
20 | DANIELATOGNOLI ITALIAN APRILIA | IPACORSE-FMIAPRILA — = - EEEE 21
22 — | lUcic INELLO ITALIAN Tt | GMPRACING . — =< — 22
23 10 CASANOVA ITALIAN 5 [ SCOTRACING TEAM & = —EX
| 24 HANS SPAAN | putcH - ARIE MOLENAAR RACING = ' £ Farees . o bl B
- ] N :
2 T RELHODSON o o T —— sap - GP3 - 125cc PUNKTESTAND "} | [ ) 3 00 U700y
' 28 HIDEYL S RS E= e [THONDAT e ' = 1|23 |4 [5 |67 [ia | o moima [azae i
29 | GABRIELE-DEB RILIA TEAM ELIT =5 1 KSAKATA |25 |20 |20 |25 |1 101
30 MANFRED GEISSL MARLBORO' - = 2 NUEDA 9 |25|- |13 |20 167
32 | STEFANO PERUGINI ITALIAN IPA CORS| = 32 || s poem |20 |- [13]20 13 66
| 33 | VITTORIO LOPEZ ITALIAN HONDA . MARLBORO TEAM PILERI [ BEE | 4 DRAUDES |6 13| - |11 |25 , 55
35 | LOEKBODELIER DUTCH HONDA L B. IWAFINK RACING § 0 35 5 GMCOY |16 |4 |7 |5 |16 48
| 36 | MASAKITOKUDOME | JAPANESE HONDA RACING SUPPLY L 36 6 TTSUIMURA | — |11 |25 |10 | - 46
a7 FREDERIC PETIT FRENCH YAMAHA YAMAHA MOTOR FRANCE 37 7 HTORONTEGU| 8 | 7 | & |16 | 2 n
"] 39 NICOLAS DUSSAUGE FRENCH HONDA TECH 3 39 || & asamo 0|8 |- 9 as |
62 | STEFAN KURFISS GERMAN HONDA TEAM VID-PRO U CREATIV DESIGN 62 [ o JmarTnez | - [16 9 | 7 | - a2 |
63 MAIK STIEF GERMAN HONDA AGV-ATTAC-RACING TEAM GERMANY | 63 | 10 F.oReSIN 7|2 [w0]s |8 T
| WEITERE PUNKTE-ERZIELER: H NAKAJYO 27; M.TOKUDOME 25; O PETRUCCIANI 24; O KOCH 21;
| | L BODELIER 18; S.PERUGINI 14; B CASANOVA 11; H AOKI 8; E.CUPPINI 7 G SCALVINI 4; K AMANO 4; Y.KATOH 4;
G.DEBBIA;3; T IGATA 2; M GEISSLER 2; S PREIN 1 / APRILIA 106; HONDA 101; YAMAHA 36

1st 2nd 3rd 4th 5th
6t 7th 8th 9th 10th . B
N 12th 13th | 14h 15th
16th 17th 18th | 19t 20th
i ZEIT DES SIEGERS km/h SCHNELLSTE RUNDE: No. ZEIT kml;l N

lop/Pos.| 1 [ 2 | 3

9 ]0!]1 12113 |14 |15[|16 |17 /18|19 |20 |21 |22 |23 |24 25J26 27
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WORLD CHAMPIONSHIPS

| = GEZENETES TRAINING

No. [ RIDER NATIONALITAT MOTORRAD TEAM 1 TRAINING 2 TRAINING No. _ _
[ 1| TETSUYA HARADA | JAPANESE " YAMAHA YAMAHA MOTOR FRANCE )

2 LORIS CAPIROSSI | ImaLIAN HONDA MARLBORO TEAM PILERI 12 22-5-94

4 | MASSIMILIANO BIAGGI | mauan APRILA | CHESTERFIELD APRILIA ' _ F.L.M. GRAND PRIX AUSTRIA

5 DORIANO ROMBONI ITALIAN HONDA _ HB RACING TEAM ITALY . 5 250¢c

6 ANDY PREINING AUSTRIAN APRIA DOLLY BUSTER/PREINING ! é S e e

8 TADAYUKI OKADA JAPANESE HONDA KANEMOTO HONDA _ SR - -

11| NOBUATSU AOKI JAPANESE HONDA HONDA RHEOS Jha RACING | B n S - T

12 WILCO ZEELENBERG DUTCH B )C RACING TEAM i I |12 = T ) Sl Eremetas etk

13 FREDERIC PROTAT FRENCH TE [ 13 3 DRomboni(TA]  Honda  HBRocing Team flaly

15 LUIS D'ANTIN SPANISH = PSOL-MX ONDA-PEPS! C ' s 15 | 4 TOkoda (R Honda Kanemelo Honda

16 PATRICK vd GOORBERGH | DUTCH APRILIA = "vd GOORBERGH = b h | | 16 5 RWodmon(GER Honda  HBHonda Germany
17 JEANPHILPPERUGGIA | FRENCH APRILA-S. T CHESTERFIELD APRILIA i i LIGPR e T sl

19 ESKIL SUTER SWISS APRILA MOHAG APRILIA E 19 ‘ > i e S

22 JEAN MICHEL BAYLE FRENCH APRILIA I~ CHESTERFIELD APRILIA = |20

23 | CARLES CHECA SPANISH HONDA © | GIVIRACING T —— L = 22 e e

25 KENNY ROBERTS INR AMERICAN YAMAHA MARLBORO TEAM RAINEY - ‘ ﬁ_ _ BB Rt A b JechT ol o
26 BERNDKASSNER | GERMAN | APRLA— . TEAMMUNICH =2 1 =8 2 10 ESuter () Aprila Mohog Asrifa

27 : GERMAN | HONDA ' |y 24

| GERMAN 5

Gpa-zsocc PUNKTESTAND Pz 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 4 15

Py 25 20 16 13 1N 0 9 B 7 & 5 4 3 2 4

Mo . vavana RS — T 1 [2[3[4[5][6]7[8[9[10]n ] 12]13]14 [fowl
- & T 5| - i 3 ‘ 1 TOKADA |11 |20 |25 |13 |13 85
ALAN PATTERSO = C - 2 MBIAGCI 25 (25 |13 | - |20 83
37 NOEL FERRO T FRENCH ' HE C — ——— 37 3 LCAPIROSSI |16 |16 |20 | — |25 1 77
38 LUIS CARLOS MAUREL SPANISH ' AUREL COMPETICION 38 4 DIROMBONI| 200|111 | 197|200 [F16 | 77
39 | ALESSANDRO GRAMIGNI | ITALIAN | APRILIA | GRAMIGN| GASSS = S B0 st R P L e ol [
: Ly S i ‘
40 GIUSEPPE FIORILLO ITALIAN HONDA | MARLBORO TEAM PILER| 140 7] 6 RWALDMANN | 9 |10 | — |16 | T ! | ! |43
43 | MANUEL HERNANDEZ SPANISH APRILIA | TEAM HERNANDEZ L AEEDANTNE A S [SAAoNETIET | i - Ay
62 JURGEN FUCHS GERMAN HONDA MO-RENNTEAM 62 8 JBAYLE 6 |2]15|%]|5 ' | ; 33
63 PETER KOLLER GERMAN HONDA BAYER-TEAM / 83 9 NAOKL (10| -8 |11~ ! I 2
[#{‘ ﬁ&ﬂ/ﬁ/f Y7 —— = = 10 WZEELENBERG| 7 | 7- | 7 | - = ‘ 21
S ,:‘Z,—[_: < 2 % = e o WEITERE PUNKTE-ERZIELER: T UKAWA 16; T HARADA 16; IVD GOORBERGH 15; SUTER 14; C CHECA 12;T AOKI
B ‘ ﬂé gdl— EESS = — g 11; PVD GOORBERGH 11; A PEINING 11;A GRAMIGNI 7; A BOSSHARD 7; A STADLER &; B KASSMER &; C CONNELL
‘ 5; M CASTILLA 3;).CARDOSO 1/HONDA 110; APRILIA 108; YAMAHA 16

> o~ = 7 = lopPos.| 1 |2 |3 |45 6] 78| 9][10]11]12[13] 14]15]16,1718]19]20 |21 22|23 | 2425|2627
e tn E_ |

6ih | 7t i 8th | o _ 10th 5 |

11tk | 12 13th 14t 15th I ! b

16th D 18th 19th | 20th s | !

ZEIT DES SIEGERS km/h SCHNELLSTE RUNDE: No. ZEIT km/h - i l L
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NEWS

Vor 50000 jubelnden Fans auf dem Salzburgring meldete sich Dirk Raudies mit einer
Weltklasseleistung als Champion zuriick: Nach einem Blitzstart verteidigte er seine F*hrung beim
Motorrad- Grand Prix von Osterreich nahezu unangefochten Gber 24 Runden hinweg und feierte den
langersehnien ersten Sieg der Saison.

Schon beim Erreichen der Nocksteinkehre hatte Raundies einen Vorsprung von gut 30 Metern, der
aber binnen zwdlf von 24 Runden in sich Zusammenschmolz und das Rennen zur Zitterpartie fir die
zahlreichen aus Stddeuischland angereisten Raudies-Fans machte. «Mein Motor ruckelte bei Halbgas,
so daf ich nicht so schnell durch die Kurven fahren konnte. Dafir hatte ich Gberlegenen Topspeed und
gute Beschleunigung. Als mir Noboru Ueda und Garry McCoy nach der Halfte des Rennens geféihrlich
nahekamen, habe ich nochmals alles gegeben und den alten Abstand wiederherhergestellts, schilderte
Raundies, dessen Team wegen sténdiger Wechsel zwischen zwei Motorvarianten schon im Training
eiserne Nerven brauchte: Am ersten Tag war das Motorrad mit der neuen Honda- Vergaserairbox das
schnellste, im AbschluBtraining lief die konventionelle Maschine flotter, im Warm-up am
Senntagmorgen war es wieder genau umgekehrt, so daB Roudies die Airbox erstmals auch in einem
Rennen einsetzte.

Eien wichtigen Sieg feierte das Aprilia-Team von Peter Oitl schon vor dem Rennen: Hauptsponsor

MArlboro verdoppelte das Budget, so daf} endlich die zweite, langst
bereitstehende Werksmaschine in ltalien abgeholt werden Konnte.
Jetzt muB Ottl nur noch seine Startprobleme

af |&sen, denn in Salzburg ging das Losfahren

= = - wieder schief: «Ich habe versehentlich

= = . § = den zweiten Gang eingelegt und

deshalb beim Losfahren den Motor
abgewirgt. Ich muBte die
Maschine wieder
anschieben und bin als
Vorletzter
weggekommens,
= * schilderte Ofil, der
daraufhin mit der «Wut der Verzweiflung» am Gasgriff
drehte, nach einer hinreiBenden Aufholjaagd Vierter wurde und sogar noch den
nach einem Trainingssturz angeschlagenen WM-Leader Kazuto Sakata auf Rang finf verwies.

Der im schwabischen agv-attac-Team fahrende Australier Garry McCoy schaffte mit seiner privaten
Aprilia ein hnliches Husarenstick: Unverdrossen hielt er sich am Hinterrad von Noboru Ueda, lag zu
Rennmitte sogar einmal kurz in Fihrung und bescherte seinem kleinen Team zum zweiten Mal nach
dem Saisonauftakt in Australien Platz drei.

Auch HB-Honda-Star Ralf Waldmann hatte im Dreikampf gegen Tadayuki okada und Doriano

Romboni bei den 250ern
bereits auf einen Podestplatz
spekuliert, wurde von einem
Nachzigler jedoch um alle
Hoffnungen gebracht. «In
der vorletzten Runde war

ich hinter Doriano
Romboni und hatte ihn
mir bereits genau
passend
zurechtgelegt, als
plétzlich der
Uberrundete
Giuseppe

Fiorillo vor mir
auftauchte und
mich durch die Wiese
schickten, meinte Waldi leicht enftcuscht,

wihrend Doriano Romboeni als Dritter das Happy End
eines schwierigen Wochenendes feierte. Im verregneien arsten

Zeittraining war der ltaliener eingangs der Fahrerlagerkurve spektakulér gestiirzt und hatte beide
Hénde geprellt.

Aprilia-Star Max Biaggi und Honda-Werksfahrer Loris Capirossi hatten sich an der Spitze frihzeitig
gus dem staub yemacht und eine beinhartes Duell angezettelt, in dem Biaggi trotz einer neven,
aerodynamisch opfimierien Verkleidung im SchluBBspurt den kiirzeren zog. Er verbremste sich in der
Fahrerlagerkurve, Capirossi huschte innen vorbei und feierte den ersten Sieg der Saison.

In der Halbliterklasse stirmie Honda-Star Michael Dochan mit einer ungeféhrdeten Alleinfahrt zum
Sieg, Weltmeister Kevin Schwantz brauchte nach schlechtem Start vier Runden, um sich auf Platz zwei
durchzuwiihlen. Der spanische Honda-Werkspilot Alex Crivillé wurde erstaunlicher Dritter, Cagiva-Star
John Kocinski rettete sich ohne Kihlwasser unmittelbar vor dem Kollaps seines Motors als Finfter tber
die Linie.

Bester Yamaha-Pilot war Daryl Beattie auf Platz acht, wegen Reifensorgen legte Luca Cadalora einen
Boxenstop ein und wurde abgeschlagen Letzter. Pech auch fir Aprilia: Loris Reggiani fiel mit seiner

Zweizylinder-RSY 400 wegen eines Kolbenklemmers aus.

FRIEDEMANN KIRN



No. | RIDER NATIONALITAT | MOTORRAD TEAM
1 KEVIN SCHWANTZ AMERICAN SUZUKI LUCKY STRIKE SUZUKI

| 3 DARYL BEATTIE AUSTRALIAN | YAMAHA | MARLBORO TEAM ROBERTS

| 4 MICK DOOHAN AUSTRALIAN YAMAHA HONDA TEAM HRC -
5 LUCA CADALORA ITALIAN YAMAHA MARLBORO TEAM ROBERTS

[ 6| ALEXANDRE BARROS BRAZILIAN SUZUKI LUCKY STRIKE SUZUKI
7 SHINICHI ITOH JAPANESE HONDA HONDA TEAM HRC

[ 8 | Aexcrviue | spanist- HONDA HONDATEAMHRC

10 | DOUGCHANDLER | AMERICAN AGIVA TEAM AGOSTINI

| 11| JOHN KOCINSKI | AMERICAN I CAGIVA TEAM AGOSTINI 5
12| JUAN LOPEZ MELLA SPANISH OPEZ MELLA RACING TEAM
13| LORIS REGGIANI ITALIAN APRILIA ——= | APRI G TEAM

14| JEREMY McWILLIAMS BRITISH YAMAHAYZR | TEAMMILLAR

[ 15 | JoHNREYNOLDS BRITISH HARRIS YAMAHA | PADGETTS MOTORCYCLES
16 | LAURENT NAVEAU CBELGIAN | ROC YAMAMA |~ EUROTEAM — -

[ 17 | ABERTO PUIG SPANISH HONDA DUCADOS HONDAPONS o
18 | BERNARDGARCIA FRENCH ROC YAMAHA |-~ YAMAHA MOTOR FRANCE —m
19 | SEANEMMETT = | BRITISH | HARRISYAMAHA | SHELL HARRIS GRAND PRIX i
20 VIN MITCHELL BRITISH IS YAMAHA | M. B. A N W=
21 | CEFS DOORAKKERS DUTCH AMAHA | TEAM DOOR/ s wr—
2= OPEDERCINI | MAUAN A | TEAM PEDERCINI z
24 STIANO MIGLIORATI - | ITALIAN TEAM PEDERCINI - :

| 25 " MARCO PAP, N TEAMELT A
27 = | ROC YAM -

| 28 | Juil SH . ROCYAMAHA

[ 29 | ANDRE CYAMAHA | TE/

30 | VITTORIO SCATOLA™ = - | TEAMPA

31 | LOTHAR NEUKIRCHNER GERMAN | SACHSEN
34 | BRUNO BONHUIL FRENCH ROC Y, . T. D. OBJECTIF 500
36 JEAN FORAY FRENCH ROC YAMAHA | JEAN-FORAY RACING TEAM

[ 44 | MARC GARCIA | FreNcH ROC YAMAHA  D.R. TEAM SHARK
50 | NIALL MACKENZIE BRITISH ROC YAMAHA  SLICK 50 TEAM WCM

51 | JEAN PIERRE JEANDAT FRENCH | ROCYAMAHA | J.P.J. RACING :

62 | MANFRED ERHARDT GERMAN HARRIS YAMAHA
63 | UDOMARK | cermaN 'HARRIS YAMAHA | SACHSEN-RACING-TEAM

HARRIS YAMAHA 26; APRILIA 7

SEZETETES TRAINING N
} TRAINING 2 TRAINING .
1
. . JfBT 22:5-94
— | _47 F.l.M. GRAND PRIX AUSTRIA
2 500cc
6
7 Pos Rider Motorad Team
e 8 | MDoohan (AUS|  Honda Honda Teom HRC
i 10 2 K Schwaniz (USA}] Suzuki Lucky Strike Suzuki
1 3 ACille [SPA) Honda Honda Teom HRC
12 4 5. loh [IPN) Honda Honda Team HRC
3 == U 5 ) Kocinski (USA) Cogiva Cogiva leam Agostini
14
15 6 APuig (SPA) Honda Ducados Honda Pons
Fil=F 16 7 ABaros (BRA) Suzuki Lucky Strike Suzuki
=N ]77 8  D.Beaottie [AUS) Yamaha Marlboro Teom Roberis
| o
= 18 9 NMackenzie (GBR)  ROC Yamoho Slick 50 Team WCM
] 9 10 1 Reynolds (GBR) Harris Yamaha Padgetis Motorcycles
: 20
— 24\
— -
23
24 it " i NS =
Pos 1 2 3 4 5 6 ? 8 $ 10 1M 12 13 14 15
Gps a swcc PUNKTESTAND ﬂ:‘ 25 20 16 13 11 10 9 8 7 & 5 4 3 2 1
HEAER PR A A AR AR 13 [ 14 [Total
29 | MDOOHAN 16 |25 (20 |25 25| | | ! i
= 2 KSCHWANTZ|18 |10 |25 |20 [20 | | | | e |
' 31 3 IKOCINSKI |25 |20 | 7 |16 |10 e o ]
34 4 SITOH o I I e R 3 56
36 5 ACRVILLE |10 |8 |9 (1116 =
44 6 ABARROS |9 |8 |11 13| 9 | [ 50
i 50 7 APUIG 9 |18 10|10 48
51 | & Lcapaora|20 [13 13 | - | - ‘ 46
62 9 DCHANDLER 7 | 7 |6 9 | - \ ] 29
N 63 10 JREYNOLDS | 6 | 4 | 4 | 6 | 6 | ] 2
WEITERE PUNKTE-ERZIELER: N MACKENZIE 20; D BEATTIE 14; T HONMA 10; B GARCIA 10; J McWILLIAMS 10;
S EMMETT 9; L REGGIANI 7; C MIGLIORATI 7; J LOPEZ MELLA 7; H.MOINEAU 5; JJEANDAT 5; S DOOHAN 4;
L NAVEAU 3; L PEDERCINI 1 1 MIRALLES 1 / HONDA 111; SUZUKI 88; CAGIVA 79; YAMAHA 59; ROC YAMAHA 30;

19 120 (212223 (2425|264 |27

[ st - | 2nd 3rd 4th | 5th

6th ) | 7th 8th 9th 10t
11th | om 13th 14th ish
16th | 17t 18th 19th 20th
_ZEIT DES SIEGERS km/h SCHNELSTE RUNDE: No. ZEIT

km/h




GEZEITETES TRAINING
1 TRAINING 2 TRAINING

Z
2!

|0 o N |b|b|w o=

No. | RIDER NATIONALITAT | MOTORRAD TEAM
1 R BILAND/K WALTISPERG CH/CH LCR-SWISSAUTO/BRM | SCHLOSSGOLD RACING
2| SWEBSTER/A HANNI GB/CH LCR-KRAUSER ARCO TECHNIQUES =
[ 3| KKLAFFENBOCK/C PARZER B LCR-BARTOL OKMRACING TEAM
4 P GUEDEL/C GUEDEL CH/CH LCR-ADM BP RACING TEAM SCHWEIZ
5 D BRINDLEY/P HUTCHINSON GB/GB | LCRHONDA | VAN KEMPEN RACING
7 $ ABBOTT/J TAILFORD | GB/GB KR E ABBOTT RACING
[ 7 | RBOHNHORST/P BROWN D/GB NHAUSEN RACING
8 | YKUMAGAYA/S PRIOR | ycB ; AM KUMAGAYA-NIS
9 M BOESIGER/J EGLI - i | PNEUBOESIGER RACING
10 D DIXON/A PADGETT'S RACING =
1 K JSER WYSSEN RACING B
o | LCR-ADM | TEAM LAUSLEHTO
13 R KOSTER/O ~ LCR-ADM | KROKO RACING TEAM
14 | BGALROSS/S 5 | LCR-YAMAHA GALROSS RACING
15 | 13 | LCRADM REDDINGTON RACING
| 16 | EGLOFFRACING
17 | B BRINDLEY/S WHITES MAHA JENNIS
| 18| BJANSSEN/FGv. KESSEL NL/NL
19| GKNIGHT/T HOP =- CBl i
20 K KAVANAGH/M FIN NG oz
21 D HOSKIN/D JAME GB 2o ¥
22 K WEBSTER/A PEACH 1 s " GB/GB | LCR-KRAUSER ARCO TE UES
32 | B KOHLMAN/E THEUER [Fo/m | LCRADM KOHLMANN RACING
33 | MNEUMANN/U MOLLER D/D STEINHAUSEN NEUMWNN RACING

Lap/Pos.

13| 14|15

2412526

1

2,
3
4

SEITENWAGEN

st 2nd 3rd 4th 5th ]
6th 7th 8th | 9th L 1oth
1th 12ih 13th 14th 15th

| 16th =" 17th 18th 19ih B 20th il
ZEIT DES SIEGER_S km/h SCHNELLSTE RUNDE: No. ZEIT km/h

1 D BRINDLEY/P HUTCHINSON

2 M BOESIGER/J EGLI

3 5 WEBSTER/A HANNI

4 B BRINDLEY/S WHITESIDE
5 P GUEDEL/C GUEDEL
& K KLAFFENBOCK/C PARZER

7 JLAUSLEHTO/J JOUTSEN

8 D DIXON/A HETHERINGTON

? T WYSSEN/K WYSSEN

| 105 ABBOTT/J TAILFORD

11 R KOSTER/Q COMBI; 12 M REDDINGTON/T CRONE; 13 K WEBSTER/A PEACH;

14 B JANSSEN/FG v. KESSEL; 15 B GALROSS/S SMITH




HOCKENHEIM (D)

P ® > FrankfurtMain

® 85 km | Frankfurt, 140 km1 Stuttgart,
25 km £ Heidetberg

® Mannheim, Heidelberg, Karisruhe
@ E12 (BAB), E4 (BAB), B38




John Kocinski ist
méglichweise das
groBte fahrerische
Naturtalent aus
Amerika seit
Kenny Roberts.
Der junge Mann
aus Arkansas hat
sich mit dem
Cagiva-Werk und
dem 15fachen
Weltmeister
Giacomo Agostini
verbindet, um zu
versuchen, den
500er WM-Titel
nach ltalien zu

holen.

Cadaloras neuer Teamgefihrte ist Daryl
Beattie. Der von Honda ins Yamaha-Camp
Ubergewechselte Australier gewann letzte Saison
einen Grand Prix (Hockenheim), vielleicht gelingt
ihm ein dhnliches Kunststiick erneut. Obwohl die
Yamaha 500 als manchmal ziemlich biestiges
und nicht gerade einfach zu fahrendes Halbliter-
Bike gilt. Wie sich Beattie von der NSR auf die
YZR umzustellen vermag, wird interessant zu
beobachten sein.

Auch Alexandre Barros blicki nicht gerade
einfachen Zeiten entgegen. Der Brasilianer
verfogt von allen 500er Jungstars Gber die
meiste Erfahrung. Drei Johre verbrachte er bei
Cagiva, feils an der Seite von Eddie Lawson, jefzt
absolviert er seine zweite Saison im Suzuki-
Werks-Team, zusammen mit Weltmeister
Schwantz. Alex Barros hat sich erstaunlich
entwickelt und gibt mittlerweile tichtig Gas.
Vielleicht wird dies sein Jahr. Ob Schwantz sich
damit dann einverstanden erklért, ist wieder eine
andere Frage. Teammanager Garry Taylor steht
jedenfalls einiges bevor.

Honda wird gewiss wieder ein superschnelles
Motorrad auf die Rader stellen und Doohan wird

sich alle Mihe geben, das ungeheure HRC-

Investment in Siege umzuminzen. Gleiches gilt
fur den jungen Spanier Alex Crivillé, der vom
Pons-Team direkt zu HRC gewechselt hat, sowie
fir den schnellen Japaner Shinicho Itoh. Nach
dem Abgang von Rothmans sind alle drei NSR
500-Werksrenner in den typischen Honda-
Farben rot, weifl und blau lackiert. Alberto Puig
steigt von der 250er in die 500er Kategorie auf,
unter den Fittichen von Sito Pons steuert er
ebenfalls ein Honda-NSR-Krafipaket.

Das italienische Cagiva-Werk gewann Ende
1993 den Laguna-Seca-GP mit John Kocinski.
Und wenn John nicht von Shiniche Itoh in
Jarama aus dem Sattel geholt worden wiére,
hétte es wahrscheinlich zwei Siege in Folge fir
die roten Renner aus Yarese gesetzt. Der
26jahrige aus Litlle Rock in Arkansas hat das
Zeug dazu, 1994 fur die ltaliener den ganz
groBen Coup zu landen. Zweiter Mann im
Cagiva-Team ist Doug Chandler. Der
Amerikaner konnte ‘93 keinen allzu groBen
Erfolg einfahren. Ob ihm dies gelingt, nachdem
man ihm nun Kocinski vor die Nase gesetzt hat,
bleibt abzuwarten. Ziindstoff ist im Cagiva-
Camp jedenfalls reichlich vorhanden.

Insgesamt elf neue Fahrer sind 1994 in der

Sicherheit is nicht teuer,

ARAI Helmet (Europe) B.V. P.O.Box 112
3870 CC Hoevelaken, The Netherlands




Kenny Roberts 500er
Marlboro-Team hat
1994. Aber
siegverdéchtige

Piloten, die alles

geben werden.

500er WM mit von der Partie. Besonders
interessant wird das Abschneiden von Loris
Reggiani mit der neuen 400er Aprilia-
Zweizylinder. Diese aufgebohrte 250er ist ein
mutiges Experiment gegen die superpotenten
V4-Bikes. Dreizylinder sind seif seligen Honda-
NS/RS-Zeiten ja schon lange von der Bildfléche
verschwunden. Als Zweizylinder-Maschine darf
die Aprilia laut Reglement erheblich leichter sein
als die Vierzylinder.

Der Rest des Starlerfeldes besteht aus privat
eingesetzien Harris- und ROC-Production-
Racern mit Yamaha-V4-Triebwerk. Aber nur
wenige Teams verfligen Uber neuzeitliche Big-
Bang-Motoren. Zur starkeren Privatfahrer-Gilde
zdhlen Fahrer wie der Schotte Niall Mackenzie,

Die Halbliter-Renner werden jedes Jahr stéirker.
Kein Wunder, daf8 die 180 PS-Monster kaum
noch zu bandigen sind. Wie die Ideallinie
ausgangs der Kurven verléuft, laBt sich nach
jedem Training mif freiem Auge feststellen — dort
wo die Hinterradreifen schwarze Striche auf den
Asphalt gemalt haben. Die Kunst beim 500er
Fahren besteht daraus, soviel Leistung wie
méglich in Yortrieb umzusetzen. Da sich das
Gas aber nur voll aufziehen laft, wenn die
Maschine aufgerichtet ist, gilt es den
Schréiglagen-Anteil in Kurven méglichst gering
zu halten.

Also wird so spét und so weit wie moglich in

jede Kurve hineingebremst. Nach kurzer

der Spanier Juan Lopez-Mella und der Franzose
Bernard Garcia. Erstmals in der Halbliter-KLasse
mit dabei: Lothar Neukirchner vom Team
Sachsen mit einer Harris-Yamaha. Ein
interessante Maschine ist die italienische Paton,
die von Vittorio Scatola pilotiert wird.

Bester Privatfahrer im Halbliter-Feld: Der Schotte
Niall Mackenzie heizt weiter manchen Werks-Pilot
ein und tréiumt davon, noch einmal eine Chance

auf einer Werks-500er zu erhalten.

Schraglagenphase wird das Bike aufgerichtet,

dos Gas aufgezogen und mit durchdrehendem
Hinterrad auf die folgende Gerade beschleunigt.
Auch in .schnellen. Kurven wird mittels
durchdrehendem Hinferrad gelenkt.

Diese Fahriechnik hért sich furchterregend
an. Sie ist es auch. Und wird nur von wenigen
Weltklasse-Kénnern perfekt beherrscht. Diese
spezielle Fahrtechnik ist auch der Grund, warum
125er oder 250er punklo Geschwindigkeit in
Kurvenmitte mitunter ein héheres Tempo
erzielen. Aber beim Beschleunigen danach ist
gegen eine 500er kein Kraut der Welt mehr
gewachsen.

Glicklicherweise macht die Technik weiter

Fortschritte. Hondas Big-Bang-Motorkonzep! mit

eng gebUndelter Zindfolge lief die Motorrader
fahrbarer werden. Big-Bang-500er sind in der
Beschleunigungsphase leichter zu beherrschen.
Die Hoftgrenze des Hinferradreifens reift nicht
mehr mit einem Schleg ab, sondern kindigt sich
ungleich gutmitiger an. Dazu wird mehr
Traktion und Vortrieb produziert.

Das Big-Bang-Konzept kam vielen Fahrern zu
Gute. Neben Kocinski auch Europdern wie
Cadalora, Crivillé, Puig oder Mackenzie, die mit
den extrem giftigen Motoren der alten
Generation Probleme hatten, das ,Back-Wheel-
Steering” perfekt in die Praxis umzusetzen. Mit
den neuen, benutzerfreundlichen Big-Bangs fallt
dies leichter. Yor diesem Hintergrund ist
langjéhrige Dirt-Track-Praxis nicht mehr
unbedingt erforderlich, um in der 500er Klasse

ganz vorne mitzuhalten.

Punkto Prestige geht nichis Uber die 500er Klasse.
Die Werke investieren Millionen-Betréige, um hier
konkurrenzfahig zu sein. Erfolg oder Nichterfolg
schlégt sich nicht nur in Verkaufszahlen nieder. Das
Gefiihl technologisch fortschritilich und Gberlegen
zu sein, bedeutet den Japanern sehr viel. Es macht
sie sfolz.

Anders als bei 125ern und 250ern, wo meisiens

nur Mehrleistung gefragt ist, steht bei 500ern
léingst die Fahrbarkeit im Vordergrund. Schwantz
und Suzuki zum Beispiel halten den Rundenrekord
in Donington Park, aufgestellt im Jahre 1991.
Dieser ist jedoch ist eine ganze Sekunde besser als
die Bestzeit von 1993. In den letzten beiden Jehren
sind 500er zwar rund 20 PS sidrker geworden, die
Rundenzeiten aber nicht kirzer.
Das Big-Bang-Konzept ist eine Lésung auf das
immer deutlichere Verlangen vieler Fahrer nach
sanfter, praxisgerechter Leistungsentfaltung anstatt
nach noch mehr Power.

Auf der gleichen Linie, unter zusatzlicher
Ausnuizung des vom Reglement eingerdumten
Gewichtvorteils, gedenkt auch Aprilia mit dem
neuen 400er Twin erfolgreich zu sein. Auf
kurvenreichen Strecken wird Aprilia wahrscheinlich

sehr konkurrenzftihige Rundenzeiten erzielen. Ob

John Kocinski und
die italienische
Cagivo sind fir die
Japaner die
stéirksten
Herausforderer in
der 500er
Kategorie, seit
Agostini und
Yamaha der MV-
Augusta-Ara 1975

ein Ende setzten.



das dann auch im Rennen reicht, an den
superpotenten V4-Rennern vorbeizuziehen, ist
wieder eine andere Frage.

Abgesehen vom Aprilia-Twin sind alle 500er
Triebwerke von Honda, Yamaha, Suzuki und
Cagiva in V4-Bauweise ausgefihrt. Natirlich
handelt es sich um Zweitakter — mit Membran-
EinlaBsteverung. Die Honda unterscheidet sich von
den dbrigen Konstruktionen, im Gehéuse rotiert
nur eine einzelne Kurbelwelle. Vorteil dieser
Bauweise: weniger rotierende Massen, weniger
Leistungsverlust durch innere Reibung. Die
Konkurrenten aus Japan und ltalien verbauen
dagegen zwei Kurbelwellen, was fur sanfte

Leistungsentfaltung férderlich ist.

Honda hat entwicklungstechnisch meistens die
Nase vorn; die 1993 eingefihrte elekironische
Benzineinspritzung fir einen Rennzweitakier halt
diese Tradition aufrecht. Die Honda NSR ist dazu
mit einem speziellen Airbox-System ausgeristet,
daB mit Sensoren nur so gespickt ist. Cagiva
verwendet ebenfalls eine Ram-Air-dhnliche Airbox,
allerdings in Zusammenhang mit herkémmlichen
Vergasern. Die MaBe fiir Hub und Bohrung
betragen bei der Honda 54 x 54,5 mm, bei
Yomaha, Suzuki und Cagiva hingegen 56 x
50,6 mm.

Die Fahrwerke gleichen sich fast durch die
ganze Boxengasse: Kastenrahmen aus Aluminium.

Lediglich Cagiva hat in Zusammenarbeit mit

Ferrari ein Chassis entwickelt, bei dem Teile aus
Karbonfiber gefertigt sind. Auch die Felgen sind bei
der Cagiva C 594 aus diesem Material, Die
japanischen Konkurrenten verwenden durchweg
Felgen aus Magnesium-Legierungen. Gabeln und
Bremsen stammen von unterschiedlichen
Zulieferern: Suzuki verwendet Authd@ngungsteile
von Kayoba, Honda von Showa, Yamaha und

Cagiva von Ohlins. Einzig Suzuki hat keine

Vierkolben-Bremszangen von Brembo ausgewdhlf,
sondern Sechskolbenkneifer (plus jeweils Karbon-
oder Stahlscheiben) von AP Lockheed.
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Weltmeister Rolf Biland und Metzgermeister Ralph Bohnliorst haben zwei -
Dinge gemeinsam: Den Ausfall beim Saisonauftakt der Gespanne in

England - und den Ehrgelx, ihn durch einen Triumph in Hockenheim

wieder auszubigeln.

o nele )

Ralf Bohnhurst/Peter brown




Rolf Biland

it 70 Grand Prix-Siegen und sechs

WM-Titeln gilt Rolf Biland léngst als

lebende Legende des Seitenwagen-
Geschafis, ist aber trofz seiner 43 Jahre alles
andere als ein Museumsstiick. Noch immer
wird er von seinen Kollegen respekivoll als
der Beste von allen gerthmt, wie in seiner
ersten Weltmeisterschafissaison 1974 treibt
ihn mit seinem langjéhrigen Beifahrer Kurt
Waltisperg noch immer die Freude am
Fohren und die Freude am Gespannsport
vorwdrts, der in den letzten Jahren aus
Mangel an Interesse bei Sponsoren und
Veranstalter durch schlimme Krisen ging.
»Aber wir haben Uberlebt«, grinst Rolf Biland,
weil wie 1994 wieder acht Rennen auf dem
Programm stehen, weil die Preisgelder
gesichert sind und weil die Gespanne mit
halbstindigen Zusammenfassungen der
einzelnen Laufe im Montagsprogramm von
»Eurosport« wieder im Rampenlicht des
Interesses stehen.

Vor allem hat sich Rolf Biland die Freude
an technischen Experimenten bewahrt, die
bei konservativ denkenden Mitbewebern
regelméBig verstéindnisloses Kopfschitteln

hervorrufen. Mit sechs Siegen und zwei
zweiten Platzen Uberlegen Champion 1993
geworden, sann er schon wieder Gber radikal
neue technische Lésungen fir die durchweg
von klassischen Reihenvierzylinder-Zweitaktern
angetriebene Dreiradkategorie nach. Erst
schwebte ihm ein neuer Zweizylinder-
Viertakter mit 1000 Kubikzentimetern vor, der
bei der Schweizer Firma Swissauto mit Formel
1-Technologie gebaut werden sollte. Doch
frotz der Licke im Reglement wurde ihm von
FIM und Teamvereinigung IRTA nohegelegt,
auf die bei den Grand Prix aus Angst vor
Olflecken ungeliebte Vieriakt-Technologie zu
verzichten.

Daraufhin stirzte er sich mit Swissauto-
Cheftechniker Urs Wenger unverdrossen in
die Entwicklung eines neuen V 4-
Zweitaktmotors, der leichter, vor allem aber
billiger als der bisher schon kaufliche-V 4-
Motor fiir Yamaha-Privatfahrer sein und
sowohl in den Gespannen als auch in Solo-
Motorrédern eingesetzt werden soll.

In der zweiten Saisonhélfte will der
Weltmeister bereits mit dem V 4-Triebwerk an
den Starl gehen, riickte beim ersten Lauf im

englischen Donington Park jedoch noch mit
seinem konventionellen LCR-Gespann mit
Reihenvierzylinder aus. So blieben die ersten
Profolypen des neuen Triebwerks vor einem
Tolalschaden verschont: Weil die
Hinterradbremse streikte, Gberbremste Biland
vor einer Kurve das Vorderrad, worauf sich
das Gespann an den Bordsteinen aufstellie,
spekiakular Uberschlug und ziemlich
vollstandig zerschmettert wurde. »Ein
Totalschadenc, stellte Biland angesichts der
zerrissenen Verkleidung und des verbogenen
Monocoques fest. Fir Hockenheim und ein,
zwei weitere Léufe wird das Chassis wieder
aufgerichtet, spater wird es ohnehin durch
eine Neukonstruktion erselzt, weil der V 4
eine ganz andere Gewichtsverteilung

notwendig macht.

Doch nicht nur fir den Weltmeister, auch
fir Ralph Bohnhorst und seinen britischen
Beifahrer Peter Brown begann die Saison mit
einem Fehlstart. Um mehr Last aufs
Seitenwagenrad zu bekommen und in
Linkskurven héhere Kurvengeschwindigkeiten
zu  erzielen, hatte er sich bei
Fahrwerkskonstrukieur Louis Christen exklusiv
ein zum Seitenwagenrad hin gekrimmtes
Chassis bauen lassen, auBerdem wirkt die
neue Verkleidung mit einer rundlichen kleinen
Windschutzscheibe nun schnittig wie ein
Flugzeugcockpit. Mit Exweltmeister und
Techniker Rolf Steinhausen experimentiert er
auBerdem an einer Einspritzanlage, hatte in

Donington aber schon mit der konven-

K Klaffenbock/

C Parzer
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K Klaffenbock/

C Parzer

tionellen Motortechnologie seine liebe Not:
Nach zwei Schaden im Training streikie sein
schnellster Motor im Rennen abermals.
»Wenigstens war ich bis zum Ausfall Zweiters,
nahm er das Schicksal auf die leichte
Schulter, »wenn wir das Ding bis zum

Hockenheim-Grand Prix in den Griff kriegen,

ist vielleicht wieder eine Uberraschung drine.

So wie 1991: Damals drehte der gelernte
Metzgermeister in Hockenheim die gesamte
Weltelite durch den Fleischwolf und feierte
seinen ersten und bislang einzigen Grand
Prix-Sieg.

Freilich wird er es in Hockenheim nicht nur
mit Biland, sondern auch mit dem nahezu
gleich starken britischen Exwelimeister Steve
Webster zu tun bekommen. Fir den zuriick-
getretenen Beifahrer Gavin Simmons stieg
der erfahrene Schweizer Adolf Haenni ins
Boot, wie Biland und Bohnhorst begann der
Englénder auBerdem, an technischen
Neuerungen zu tiifteln. Webster schwebt eine

Trakfionskentrolle und ein Antiblockiersystem

vor, doch hatte auch er vorléufig noch ganz
profane Alltagsprobleme: In Deonington
kloppte die Abstimmung der erstmals
eingesefzten Swissauto-Zindanlage nicht,
dem Motor fehlten 800 Umdrehungen, so
daf} sich Webster beim Heimspiel mit Platz
drei zufriedengeben mufife.

Auch der junge Osterreicher Klaus
Klaffenbéck, vom ésterreichischen Ingenieur
Harald Barfol mit schnellen Motoren versorgt,
Testfahrten
gebrochenen linken Schlusselbeins nicht Gber

kam wegen eines bei
Platz sechs hinaus. Und so geschah es, daf
der bettelarme Brite Derek Brindley, der
wegen akuter Geldsorgen als einziges Top-
Team auf Kohlefaserbremsen verzichtete und
mit einem gebrauchten Motor des zuriickge-
tretenen Hollénders Theo van Kempen an
den Start ging, einen berlegenen Sieg feierfe
- vor dem Schweizer Markus Bésiger, der
Uberhaupt zum ersten Mal in seiner Karriere

auf dem Treppchen stand.




Peter Ottl  Gberlegenen Topspeed und der perfekten

Abstimmung seiner B-Kii-Honda profitiert,
doch ab den ersten Probefahrten zur neuen
Saison hatte die bisher so zuverlassige
Maschine plétzlich Sand im Getriebe.

Es begann damit, daf die Honda Racing
Corporation den neuven Kit A fir bevorzugte
Piloten bei den IRTA-Tests in Jerez im Februar
ebenso hastig wieder einsammelte, wie sie ihn
ausgegeben hatte. Die Auflaufscheiben des
unteren Pleuvellagers waren zu dinn
dimensioniert, brachen und richteten kapitale
Motorschédden an. Erst zu den IRTA-Tests in
Australien eine Woche vor dem ersten Grand
Prix wurde die Uberarbeitete Version
ausgegeben, und Raudies verbrachte die Tests
ebenso wie das offizielle Grand Prix-Training
damit, nach einer verninftigen
Vergaserabstimmung zu suchen. Mal spielte
die Zindung verriickt und sorgte fir mystericse
Ausselzer, mal brannte der Kolben ab, weil er
das neuerdings vorgeschriebene, weniger
Oktan und Blei enthaltende Rennbenzin nicht
vertrug. Im SchluBBspurt des AbschluBtrainings
stiel Raudies endlich auf Startplatz zwei vor,
wuBte nach all den Motorentests aber noch

nicht, welcher Hinterreifen das Rennen

Uberstehen wiirde.

Und longte daneben wie bei einer Niete in
der Lotterie: Die Mischung war viel zu weich fir
den heiflen Asphalt, nach kurzer Fihrung
begann der Welimeister schon ab der ersten
Kurve zuriickzufallen und rutschte schlieBlich mit
einem Hinterreifen Uber den Zielstrich, bei dem
bereits die Leinwond durchschimmerte. Kazuto
Sakata, in einem spektakularen Transfer von
Henda zum italienischen Aprilia-Semprucci-
Team Ubergelaufen, feierte einen unange-
fochtenen Sieg, Raudies war abgeschlagen
Zehnter, und der groBe Applaus ging an zwei
kleine AuBBenseiter. Obwohl er mit einem
empfindlich gekirzten Budget und nur einer
statt der Ublichen zwei Werksmaschinen
auskommen muBte, fuhr Peter Ofil vom Team
Aprilia Deutschland nach schlechtem Start von
der zehnten an die zweite Stelle vor. Ebenso
verwegen drehte Garry McCoy am Gas: Der
kleine Australier, seit 1993 beim deutschen
agv-Team unter Verirag und neuerdings von
Raudies” friherem Fahrweksspezialisten Mario
Rubatto betreut, wiirgte seine Privat-Aprilia am
Startplatz cb, glihte unverdrossen dem
davonfahrenden Feld hinterher und wurde
Dritter.

Dirk Raudies schwor, sich kinftig verstérkt
auf Reifentests zu konzentrieren und fuhr in
Malaysia wieder als Erster los. Diesmal wurde
er kein Opfer der Technik, sondern der Takfik:
Um seine Reifen zu schonen und nach dem
verpatzten ersten Rennen nicht gleich alles aufs
Spiel zu setzen, glihte er dem Feld nicht
energisch genug davon. Die beiden Wahl-
ltaliener Noboru Ueda auf der Givi-Honda und
Kazuto Sakata auf seiner Semprucci-Aprilia
fielen mit einem riskanten Ausbremsmanéver
Uber Dirk Raudies her, am Schluf zwéingte sich
auch noch Jorge Martinez auf der neuen
Yamaha TZM 125 vorbei, und Raudies hatte
als Vierter wieder das Nachsehen. »Wenigstens
lauft mein Moped wieder richtige, seufzte er,
als er nach Rennende dem Hitzschlag nahe
seine FUBe in kaltes Wasser stellte.

Doch auch das war ein TrugschluB. Um der
A-Kit-Honda im Kampf gegen Aprilia ein

zusatzliches PS einzuhauchen, erhielten Takeshi

Tsujimura und Dirk Raudies vor dem dritten

Rennen in Japan exklusiv eine neue
Vergaserairbox nach Vorbild der 250 ccm-
Werksmashinen. Doch statt zusétzlichem Speed
hatten beide nur zusétzliche Probleme, so daf3
sie die Airbox vor dem Rennen schleunigst
wieder aushauten.

Weil man keine Gelegenheit zu
ausfihrlichen Tests gehabt hatte, ging der
Motor mit der neuen Airbox entweder fest oder
zog nicht richtig, so dafi Raudies von einem
verheerenden 17. Startplatz ins Rennen muBte.
Trotzdem war er schon nach zwei Kurven in der
Spitzengruppe, nur, um eingangs der finften
Runde in einer dichten blauen Dunstwolke
auszurollen: Ein  Simmerring  zur
Kurbelgehduseabdichtung hatte sich
verabschiedet, der Motor haite Gelriebes|
gezogen. Kazuto Sakata wurde Zweiter hinter
Tsujimura, Peter Otil, in Malaysia gestirzt,
erbeutete Rang vier, dem Welimeister blieb
nicht einmal ein Punkt. »letzt ist der Titel wege,

stellfe er ohne falsche Illusionen fest.

Kazuto Sakata
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L “eminaTOR”

“Weorld Champions”- Stickerei linksseitig, Kevin
Schwantz Helm und Signatur rechts, logo Schwantz I E A nn
No.1 auf Riicken. Innentasche mit ReifverschluB,
In abgebildeten Farben. $. M. L XL. £150

B WINNER”

Strapazierfishiges Tundra-Flauschmaterial mit
Kerdkontrast. "World Champions”- Stickerei links.
Schwarz, Griin oder Maron. M. L. XL. £39

“LOGO"
100% Baumwolle, vorgeschrumpft. Logo “Team
Lucky Strike Suzuki” auf Vorderseite.

Tourentermine auf dem Riicken. SUZUKI

Weil} oder Schwarz. M. L XL. £11

L - uckies

100% Baumwolle, vorgeschrumpft. Logo “Waorld

Champions” auf Vorderseite und “Luckies”- Eus'e!n creek
Stickerei an der Halspartie. L

Schwarz oder Aschfarben. M. L XL. £16

W BLuEPRINT” | Shﬂh qu

100% Baumwolle, vorgeschrumpht. Aufdruck
Kevin Schwantz Helmdesign auf Vorderseite,
1994 Kevin Schwantz logo (neu) auf dem Riicken. sulukn
Naturfarben. M. L XL. £13

mim -poro”

35% Baumwaolle, 65% Polyester. Pique-Wirkware .'eI'EZ
mit “World Champions”-Stickerei links und label
am Armel. WeiB, Erika, Griin oder Maron.

.
S.M.LXL £20 thburgnng
o reemeTRY
Schwerer Krempelpelz aus 100% Baumwalle. -
Stickerei an Vorderseite und fartankapuze mit Ho*enl'elm
Besatz. Schwarz, Griin oder Maron.
M. L. XL. £40

S Assen

Roter Wollmelton mit schwarzen lederérmeln und
Taschenbesatz. “World Champions”-Stickerei

links. “Lucky Strike’ Priigung auf dem Riicken. | Muge“o
Rol. 5.M.L XL £100 .

O kevINe ‘

Wallmelton mit ledersrmeln. “World Champions” I.e Muns
-Stickerei links. “Lucky Strike’ Préigung auf dem
Riicken. Schwarz S. M. L. XL. £100
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LUC% STRIKE DUTCH GRAND PRIX

SAMSTAG 25 JUNI

RENNEN:

Int. Motorsport Agentur Klaus-D. Gerdes, Oldenburger StraBe 4, D-26188 Edewecht-Portsloge,

Jorge Martinez

11.00Uhr 250 ccm
12.15Uhr 500 ccm

Tel.040/2399260, Fax 040/2399290.

Tel. 04405/5407, Fax 04405/4109.

Und kémpfte zum Auftakt der Europasaison
trotzdem verbissen weiter. Mit Leistungsteilen
des A-Kiis, aber einem selbst bearbeiteten
Standardgehéuse lief die Maschine endlich
wieder zuverldssig, Raudies fuhr mihelos auf
Startplatz zwei und war zur Hélfte des
AbschluBtrainings dabei, die Fabelzeil von
Kazuto Sakata in Angriff zu nehmen.In einer
schnellen Rechiskurve brach dann jedoch die
Hinterhand der HB-Honda RS 125 aus,
Raudies landete statt auf der Pole Position im
Clinica Mobile von Dr. Claudio Costa, wo ein
aufgeschliffener rechter Ringfinger und etliche

Prellungen verarztet wurden. Trotz einer

1994

13.30Uhr 125 ccm
14.45 Uhr Seitenwagen

Vorverkauf: peutschiand: ADAC Hansa, AmsinckstraBe 39-41, D-20097 Hamburg 1,

ASSEN-HOLLAND ;.

WORLD CHAMPIONSHIPS

Veranstalter:

Stichting

TT Bureau - Postbus 150,
9400 AD Assen, Holland.
Tel. 0031-5920-55000,
Fax 0031-5920-56911.

Gehirnerschitterung und Schmerzen im
Genick, in der Schulter, in Rippen und Hufte,
vor allem aber in der rechten Hand, mit der er
kaum Gas und Bremse kontrollieren konnte,
bif} er sich auf Platz finf durchs Rennen - und
tankte die nétige Moral, kiinftig wenn schon
nicht um den Titel, so doch wenigstens um ein
paar fabelhafte Grand Prix-Siege fighten zu
kénnen.

Von diesem Kampfgeist lieBen sich auch die
anderen deutschen Piloten anstecken. Peter
Otfl wurde wie schon in Australien mit einer
packenden Aufholiagd Zweiter, war mithin
bester deutscher Grand Prix-Teilnehmer und
schépfte Hoffnung, das nur bis
zum Hockenheim-Grand Prix
reichende Budget mit einem neuen
Sponsor auffrischen zu kénnen.
Oliver Koch, mit seiner Ditter-
Honda in Ubersee wegen
Fahrwerksproblemen unter Wert
geschlagen, wurde schon mal
Siebter und glénzte mit
Husarenstickchen gegen das
spanische Idol Jorge Martinez. Nur
der Durchbruch ven Stefan Prein
lieB weiter auf sich warten: Erst
kurz vor Saisonbeginn von Honda
auf die brandneue Yamaha TZM
125 umgestiegen, fehlte ihm und
seinem Team mit Tuner Manfred
Wittenborn die nétige
Vorbereitungszeit und Erfahrung,
nach einem 19. Platz in Australien,
einem Sturz in Malaysia und einem

15. Platz in Japan blieb er in

Circuit van Drenthe

Nahrhafte, fettarme Energie fiir
Grand Prix und Moto Cross

PowerBars sind d& Resultat von drei |

Testreihen in Zusammenarbeit mit §
vielen Profiathleten und Wissen-
schaftlern, geleitet vom kanadischen
weltranglisten 3. (1977) Marathon-
ldufer Brian Maxwell.

Jeff Stanton
orld Supercross Sieger, tanki seine kirpere:
iebaushalt vor jedem Rennen mit PowerB,

. - ) ] ) Dnu;g'ln]ﬂm‘l o )
Hergeslellt in Kil]J.fO[‘lllEl]. sind sie der  wardererste smerikaner, der das EM World Ghampionsbip of

Endurance Rennen gewann,

Hit bei den welthesten Athleten als eine ’
gutschmeckende fettarme Quelle fiir langanhaltende Energie. Ein PowerBar liefert all die Nihrstoffe,
die ausschlaggebend fiir Ihren Korper sind, um optimale Leistung zu erbringen. Sie eignen sich auch
als Energieschub fiir unterwegs, im Biiro oder einfach als Zwischenmahlzeit.

Uberzeugen Sie sich selbst: *

Niihrstoff/100g keal Fett Eiweify KH Vit. C Vit. By
PowerBar (alle Sorten) 346 31 15,4 64,6 92 2,3
Banane, roh 96 0,2 1,1 225 11 0,05
Apfel, ungeschiilt, roh 60 0,6 0,2 13,5 4 0,03
Schokolade, halbbitter 507 30,0 8,0 56,0 0 0,08
Semmel, mit Aufstrich (NuRbasis) 276 6,8 8,0 56,1 1,4 0,09
Miislikeks 443 19,0 8,0 60,0 t 1

g: BLV Sportwissen 410: Verlag BLY, Miinchen. Bundesgesundheitsamt Berlin: Budeslebensmittelschliissel fiir
orhanden

Empfohlene Gebrauchsanweisung

TRAINING: Ein PowerBar mit ein bis zwei Glas Wasser ca. 15 Minuten bis eine Stunde vor Ihrer
harten Trainingseinheit hilft Thnen Ihr Ziel zu erreichen. Wihrend Lingeren Einheiten iiber 2 1/2
Stunden: ca. 1/8 bis 1/3 eines Riegels mit Wasser alle 20 Minuten.

==

Verzehirserh

WETTKAMPFTAG: PowerBar bietet alles, was [hr Kiirper fiir optlma[e Leistung
benitigt. Essen Sie einen PowerBar zum Friihstiick. Dann ca. 45 Minuten vor dem
Rennen noch einen halben bis ganzen Riegel zusammen mit 0,3 bis 0,51 Wasser.
Wenn das Rennen iiber 2 1/2 Stunden gehl sollten Sie mundgerechte Stiicke

jede viertel Stunde mit Wasser zu sich nehmen, um Thre Leistung stabil zu
halten.

REGENERATION: Um Thre korpereigenen Glykogen o
Reserven wieder aufzubauen, wie z.B. in Muskel, Blut und f
Leber sollten Sie innerhalb von zwei Stunden nach
dem Wettkampf kohlenhydratreich essen (sprich
ein bis zwei PowerBars), solange Ihr Krper
besonders aufnahmebereit ist. .
65g Riegel
Fett: <2 g
Eiweif3: 10 g
Kohlenhydrate: 42 g
k] (kcal): 940(225)
unverbindlich empfohlener
Verkaufspreis 3,90 DM/St., 42,— DM/Dutzend.

Ein Hindlerverzeichnis schicken wir
Thnen auf Anfrage gerne zu!

Powerfood, PF1105, D-87545 Burgherg, (08321) 85910 FAX 89194

Im Austand A: 43/19111.29 CH: 319725572 UK: 44/246-826834 I: 39/424540150 BENL: 32/2633-1189 5: 4687020091




Kevin Schwantz

Mick Doohan

Spanien mit gebrochenem Kolben stehen.

AuBlenseiter sind die deutschen Yamaha-
Piloten freilich auch in der Halbliterklasse.
Weltenbummler Andy Leuthe kehrte nach
einem Jahr Pause ins Grand Prix-Geschéft
zuriick, hatte auf der ROC-Yamaha des
Osterreichers Sepp Doppler jedoch
Eingewshnungsschwierigkeiten. Leuthe kam
zwar in den ersten vier Rennen Uberall ins Ziel,
schoffte aber nirgends den Sprung in die
Punkteréinge und buchte Platz 18 in Spanien
als bis dato bestes Resultat.

Noch mehr Schwierigkeiten haben der
ehemalige DDR-Meister Lothar Neukirchner
und sein Sachsen Racing Team beim Umgang
mit ihrer 180 PS-Harris-Yamaha. Zum
Saisonauftakt in Australien verpaBte
Neukirchner die Qualifikation, weil ein
winziger Gelriebedefekl zu spdl gefunden und
behoben wurde.In der Hitzeschlacht von
Malaysia machie einer der vier Zylinder
schlapp, so daB Neukirchner vom letzten Plaiz
vorzeitig an die Box tuckerte. Erst die Rennen in
Japan und Spanien fuhr er weit abgeschlagen
zu Ende.

Die Superstars sind nicht nur von ihrem
Fahrstil her, sondern auch in Sachen schierer
PS-Gewalt um Welten von den Privatfahrern
entfernt. Im lefzten Jahr eilie Honda-Werkspilot
Shinichi ltoh mit tber 320 km/h die
Waldgeraden von Hockenheim entlang. Der

von seiner langwierigen Beinverletzung

genesene Michael Doohan gilt schon wegen
der 200 PS seiner NSR 500 als Topfavorit, dem
Weltmeister Kevin Schwantz auf der Suzuki
RGVY 500 allenfalls mit einem seiner
unnachahmlichen Ausbremsmanéver aus dem
Windschatten das Wasser reichen kann.
Hockenheim wird auch zur Stunde der
Wahrheit fur die neue Zweizylinder-Aprilia RSV
400 werden, mit der Loris Capirossi beim
Debit in Spanien bereits den achtbaren
neunten Platz erkémpfte. »Auf einem
Hochgeschwindigkeitskurs wie Hockenheim
werden wir die Verkleidung mit zusétzlichen
Schrauben befestigen miissen, damit sie nicht
herunterféllt, wenn die schnellsten Vierzylinder

an mir vorbeiblasen«, verdeullichie er.

-
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Grand Prix-Spannung total - live aur curosport!
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Halten Sie Ausschau nach diesen vier spannenden Programmen auf EUROSPORT,
deren Ubertragung von Suzuki gesponsert wird:

1 Motorcycling Grand Prix 1994 (Live)
1 MOTO-GRAND PRIX
1 Motorcycling Grand Prix Review

g~ T.Marz Australien Eastern Creek g & 12.Jom D £ g 10- 24. Juli Grofibritannien Donington
g = ™0 April Malaysia Shah Alam 7 S &= g 11- 21. August Tschech. Rep. Brinn

g & 22 April Japan Suzuka g 8 5 i - g 12. 11. September  V.S. Laguna Seca

g % %E Mai Spanien Jerez g & T g 13. 25. September _ Argentinien  Buenos Aires
lj_:'-' Mai Osterreich Salzburgring i 14. 09. Oktober Europa Catalunya

$ suzuxi

Ride the winds of change



