44° GRAN PREMIO DELLE NAZIONi | 11 Settembre 1966
"CAMPIONATO MONDIALE Inizio gare

Cami@nato ltaliano Categoria Juniores | Ore 9

PROGRAMMA UFFICIALE

CAMPIONATO MONDIALE - Ore 11: CI. 125 « Ore 12: Cl. 350 »
Ore 15,15: Cl. 50 * Ore 16,15: Cl. 250 * Ore 17,15: CI. 500

CAMPIONATO ITALIANO JUNIORES - Ore 9: Cl. 125 ¢ Ore 10: CI. 175 »
Ore 13,15: CI. 250
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Coca-Cola... il miglior ristoro !

RENDE PERFETTO UN PRANZO PIACE-
VOLE - La vostra tavola & stata apparecchia-
ta in riva ad un tranquillo laghetto, all'om-
bra di un salice. Luogo idillico per un pia-
cevole pranzo e per un delizioso ristoro con

Coca-Cola ghiacciata! Chiedetela!

IMBOTTIGLIATORE AUTORIZZATC )
FABBRICA MILANESE IMBOTTIGLIAMENTD BEVANDE GASSATE S.p A - Via Pompeo Mariani, 4 - MILANC



M chiamo Frat 124

Ho lo stile, le dimensioni, il volto delle cose piu
attraenti di oggi. Rendo la guida facile, in velocita

sull’autostrada e nelle manovre in citta.
Offro il prestigio nuovo di viaggiare in SICU—H
rezza nel grande confort del nostro tempo.
L.1.035.000 | | ‘




Preferite le “selle GIULIARI”™

G. GIULIARI

FABBRICA SELLE
ALTE CECCATO (Vicenza)




risponde fulmineo all’accelerata con

SUPERCORTEMAGGIORE

la potente benzina italiana




STABILIMENTO ARTISTICO

BERTONI

MEDAGLIE - DISTINTIVI - COPPE - TROFEI

MILANDO

Uff. Vend.: VIA VOLTA, 7 - Tel. 639.234 - 666.570
Stabilim.: NOVATE MILANESE - Tel. 349.2333 - 349.2371




-

la mia automobhile

ha le sue esigenze eBPlosa

Nelle corse di formula uno, nelle competizioni di gran
turismo, nei percorsi di regolarita, i campioni usano
BP SU MISURA 98/100. Sulle strade di ogni giorno,
per tutte le automobili, BP SU MISURA: 5 carburanti
diversi a prezzi diversi.

BP SU MISURA. Per ogni motore il carburante adatto.

attraverso la ricerca.verso l'avvenire




onisell;

Vi presenta il ciclomotore

pin pratico ed ecomomico

GIULIETTA G.R. 48 cc.

s.as FRATELLI DONISELLI
MILANO - VIA PROCACCINI, 32 - TEL. 381.545




REGINA EXTRA

La catena

che vince le corse

Soc. Ital. CATENE CALIBRATE REGINA

MILANO - Yia Aldo Manuzio, n. 15 - Telef. 632.538 - 632.548

STABILIMENTI IN: MERATE (Como) - Telef. 52.450 - 5.28.27
CERNUSCO MONTEVECCHIA (Como) - Telef,

PADERNO DUGNANO (Milane) - Telefono

N NEGOZIO DI VENDITA: MILANO
via Cirille 16 - Tel. 313.966
Rappresentante ciclo:

F. TAGLIABUE - MILANO

Via General Fara n. 39
Telefono n. 665.933
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SN0 UNA GOSA SOLA

Come sul filo di un arco teso, lanciati
ad alta velocita

uomo € moto sono una cosa sola.

Uno spettacolo che si ripete in ogni gara
un incantesimo che non tramonta,

Shell & con loro

presente con i suoi famosi prodotti
collaudati dall'esperienza

di mille motori su tutte le piste

e le strade del mondo.

T

POTETE ESSERE SICURI DI SHELL




G.P. MOTOCICLISTICO
DELLE NAZIONI 1966

Giuria Internazionale

Presidente: ALESSANDRO COLOMBO

Commissario della Federazione Internazionale Motociclistica

M. SENSBURCG

Membri: 1 Sigg. Rappresentanti di tutte le Nazioni concorrenti

Segretario: PAOLO GARELLI

Organizzazione della Federazione Motociclistica Italiana

Segretario di gara Direttore di gara

LUIGI SECCHI CARLO LETO di PRIOLO

Cronometristi: della Federazione Italiona Cronometrist

Medici: della Federazione Medico Sportiva Italiana

Ufficio Stampa: DE DEO CECCARELLI
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48 CAMPIONATI
DEL MIONDO

AL SERVIZIO DELLA
PRODUZIONE

DI SERIE
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Il 144° G. P.

dell’ esaltante

audacia

La F.M.l. ha woluto dare al 44° G.P. delle Nazioni un risalto particolare
e pensa di trovare il miglior premio nel consenso degli oppassionati con la |
certezza che da molto tempo essi abbiano sottolineato, nel calendario, la data |
dell’11 settembre associandola all’cutodromo nozionale di Monza. Si tratta di
un riconoscimento al quale aspira legittimamente una grande organizzazione che
delle tradizioni ascolta i suggerimenti traendo energie dall’esperienza per miglio-
rare il piu classico evento motaciclistico italiane attraverso I'impiege di formule
che rappresentino |'ideale interpretazione dello sport, della tecnica e dell’avvin-
cente spettacolo.

La pit importante corsa degli ultimi dieci anni, in ltalia, & stata forse
guella del 1957 o Monza quando le case nazionali, potentissime per numero, per
impiego di corridori in ogni cilindrata e per intraprendenza, avevano gida trionfato
nel lungo aspro duello ingaggiato con le industrie inglesi e tedesche. |l raggiunto
predominio (il motociclismo giapponese si trovava in quell’epoca allo stato em-
brionale, la prima vittoria della Honda o Monza & infatti del 1961), fu perd
il motivo principale che ispird una infelice decisione: e la maggior parte delle
fabbriche italiane abbandonava il settore competitive, quel settore che aveva dato
tanta evidenza alla loro genialita, un cospicuo premio commerciale alla diffusione

dei loro prodotti e suscitato irrefrenabili entusiasmi nella massa popolare.

Non tutte le marche italiane, tuttavia, si ritirarono dall’area agonistica;
qualcuna, anche nel 1961, quando le condizioni del nostro sport peggiorarono
ulteriormente, continuo a disputare e a vincere il motomondiale ma dopo il 1960
i piloti italiani, che individualmente avevano conquistatc ben 20 campionati iridati
e altri 20 per le case nazionali, non riuscirono piu a ripetersi pur sfiorando i
prestigiosi titoli — che meritavano — come Agostini nel 1965 con la M.V, Agu-
sta 350 tre cilindri e Provini nel 1963 con la Morini 250 monocilindrica.




Diverse case, comunque, sia pure saltuariamente, restarono accanto alla
gloriosa M.V. Agusta che da sola si & impossessata di 48 campionati del mondo
in ben quattro cilindrate; altre sono ritornate a intermittenza alle corse e fra
queste la Gilera che rivestira nel 44° G.P. delle Nazioni un ruclo primario nella
classe 500; altre ancora come la prestigiosa Benelli e la giovanissima e valorosa
Aermacchi hanno colmata talvolta prodigiosamente i vuoti lasciati dalle assenti,
per cui il piti atteso avvenimento motociclistico italiano riavra tutto I'antico fascino
nell'imponente quadro dell’autodromo di Monza (uno dei pil belli e organizzati
e perfetti del mondo) sul quale il motorismo ha dettato ai cronisti i capitoli pid
spumeggianti della sua lunga meravigliosa storia per l'incentivo del progresso
meccanico.

Nel 1966 la F.M.I. ritorna alle 5 gare valevoli per il motomondiale ripre-
sentando le spettacolari « 50 » che si esibirono all‘autodromo soltanto nel 1962
(gare alle quali si aggiungeranno tre brevi ma elettrizzanti prove del campionato
nazionale juniores per le 125, 175 e 250 cc.); contemporaneamente si ricompone
un blocco industriale italiano in prevalenza costituito dalle case M.V. Agusta-
Gilera-Aermacchi, al quale dara notevole apporto la Mondial e lo daranno Bian-
chi e Paton; si determina il clima pii adatto per favorire una possente spinta
alle 350 e 500 cc. della fabbrica M.V. Agusta perché si oppongano — e s'im-
pongano! — alle ormai leggendarie macchine nipponiche; si crea per Giacomo
Agostini, che ha contestato con autorita all’asso degli assi Mike Hailwood la
supremazia nella classe 500, |‘ambiente ribollente di passione per consacrarlo
campione del mondo; si da a Venturi (Gilera 500), Grassetti (Bianchi 350), Pa-
solini (Aermacchi), Walter Villa (Mondial) Milani (Aermacchi) una « chance »
di successo strepitoso; si propongono le rivincite (e il G.P. delle Nazioni non &
tanto una corsa dei motomondiali quanto wun autentico campionato del mondo
in una prova unica), alle Yamaha 250 battute dalle Honda, alle 125 Suzuki e
Yamaha (che si presentano anche sotto gli aspetti di machine inedite) contro le
eterne Honda: si concede un'ultima probabilita alle Suzuki di risolvere a loro

favore il campionato mondiale della classe 50 anche questo ipotecato dalle Honda.

Infine alle 350 M.V. Agusta e Bianchi, portacolori rispettivi delle due famose
case Agostini e Grassetti, viene data la possibilita di ripetere I'exploit trionfale
dello scorso anno al quale si aggiunse quello non meno superbo di Pasolini su
Aermacchi, e non minori elementi di offermazione e di successo sono riservati alle
valorose marche M.Z., C.Z.-Jawa, Bultaco, e al gruppo dei corridori pid mera-
vigliosi che in qualita di isolati abbiano avuto Norton, Matchless, A.J.S. e BMW.

Manchera purtroppo al cuore della folla il corridore italiano forse piu popo-
lare; manchera al Gran Premio |‘audacissimo Provini che é rimasto ferito negli
allenamenti del T.T. Inglese mentre sparimentava la nuovissima Benelli 350 con
la quale avrebbe puntato alla vittoria di Monza e mancherd anche ai suoi colleghi
che gli dedicheranno le loro vittorie.

Passera cosi I'l 1 settembre 1966, sotto il traguardo di Monza il meglio del
motociclismo mondiale — eccetto Provini — per celebrare i fasti insuperabili dei
centauri, delle industrie e dei tecnici mel ritmo esaltante dell‘audacia scandito
dalla folla italiana e pil tipicamente sportiva.



LA CATENA

VINCE

MOTOCROSS DI MODENA
Classe 250 cc.: 1* OSTORERO su BULTACO

MOTOCROSS DI LA CORUNA (Spagna)
Classe 250 cc.:  1° PEDRO P su MONTESA

MOTOCROSS DI MASSERANO
Classe 250 cc.: 2° ANGELINI su HUSQVARNA

MOTOCROSS INTERNAZIONALE FANTON LECONTE (Francia)
Classe 500 cc.: 2° OSTORERO su HUSQVARNA

MOTOCROSS DI CINGOLI
Classe 250 cc.:  3° ANGELINI su HUSQVARNA

MOTOCROSS DI ZAMORA (Spagna)
Classe 250 cc.:  2° PEDRO PI su MONTESA

MOTOCROSS PEPERINGE (Belgio)

Classe 250 cc.: 2" PEDRO PI u MONTESA

wn

MOTOCROSS ALEMAGNE i
Closse 500 cc.: 3" TIBBLIN su C.Z.

GATENIFICIO FRATELLI FOSSATI DI ENRICO 3.p.A.

MACHERIO (Milane) - VIA VITTORIO VENETO, 19

J




CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA JUNIORES

Classe 125 - Giri 9 - Km. 51,750

(ore 9)
N. I Conduttore Moto Club lMacchina 1 ‘ ‘ Classifica
HEES i |
] TOMDO Gino I Lecce Motabi ‘ :
2 | BARABASCHI Gianni Bologna Ducati i ;
3 LAZZARINI Eugenio Grassetti (Ps) Ducati |
4 | ORSI Giancarlo | Cavaciuti (Pc) Ducati |
5 | MELE Luciano | oristano Motobi '
g COTTAFAYI Giuseppe | Scud. Macar Maotobi !
7 CHIAVOLINI Mario Rama Motaobi |
8 ZACCANTI Lucio Porretta Terme Demm !
9 | BATTISTI Luciano Grassetti (Ps) Ducati |
10 | CREMONESI Antonio | Cavaciuti (Pc) Marini
11 IEVA Alberto Rama Marini
12 | RINGHINI Fausto | Lombardo Motobi
14 GAGLIOTTA Giovanni Napoli Ducati
15 LEUSCIATTI Aldo Sandrio Maorini |
16 CINELLI Sandrino [ Pesaro Ducati I
18 FAVA Gianfrance Scud. Macar Morini
19 MANCINI Guide Grassetti (Ps) | Motobi
20 TOSOLINI Ettore Lombardo Ducati
21 PARIBONI Alberto Roma Matobi
22 MANDRACC! Guido Sanremo Bultaco |
23 MONREALE Salvatore Ingoglia (Tp) Motaobi | .
24 RINAUDO Luigi Ostuni (Ts) } Ducati ‘
25 BOIANI Benito Fano Ducati
26 | MORO Ido | Fiorina Biella Morini | |
27 | CERIOTTI Cesarino ‘ Bustese Motabi ‘

leggete
“MOTITALIA”

organo ufficiale della F. M. |,




CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA JUNIORES

-
Classe 175 - Giri 11 - Km. 63,250
(ore 10)
N. Conduttore Moto Club ‘I Macchina! 1121 3|81 9| Clssifica
28 ARCHILETTI Anftonio Roma Marini
29 PERONIO Eugenio Fiorina Biella Morini
30 MANGIONE Salvatore Roma Morini
31 GALLINA Roberto La Spezia Maotobi
32 CONTI Giuliano Rama Morini
33 VIAMELLI Battista Costa Wolpino Morini
34 PETRINI Reginaldo Spoleto Motobi
35 CERIOTT! Valentino Bustese Marini
36 TINTISOMA Virginie Velletri M.C. Aermacchi
37 RIVA Raimondo Lecco Morini
38 PITOLLI Lucio Roma [ Aermocchi
39 | BERNARDI Piero Porretta Terme | Morini
40 MARCHEGIANI Guido Terni Marini
41 LACCHINI Walter Lugo Morini
42 | COTICCHIA Gievanni Giulianava Meorini I
43 FRANCHI Bruno | Sondrio | Marini I
44 ROSS! Giulio Roma Aermacchi
45 LANZINI Sergio Como Aermocchi |
46 | CASSANDRO Vincenzo Napoli Aermacchi |
48 | BOVONE Francesco Seud. Quarte Marini !
49 PASCUCCI Ermanno Cervia M.M. Aermacchi
50 BUFFARELLO G.Franco Scud. Quarto Morini
51 FONTANA Giorgio Barsari Maorini |
52 | COLLA Augusto Ass, Centauri Aermacchi
53 RAVAGLI Franco Pistoia Motobi
!
E
1 )
eggete la runsta




CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA JUNIORES

Classe 250 - Giri 12 - Km. 69

(ore 13,15)

N. Conduttore Moto Club %Macchina
54 | CONTI Luciano Roma | Morini

55 BERTARELLI Silvano Scud. Quarto Motobi
56 SCHIAVOME Luigi S.M. Copua V. Motobi
57 VINCI Antonio Varese [ Aermacchi
58 BALDINI Paolo Napoli Aermacchi
59 | BERTORELLO Giovanni Bolegna Aermocchi
60 URBANI Sandro Roma Aermacchi
61 FATICHI Riziero Brescia Aermacchi
62 MORGIA Giovanni Frosino M.C. Motobi
63 | BONGIOVANNI Sergio | Centauro (To) Aermacchi
64 | CESTARI Luciano Terni Aermacchi
65 | MARTINEL Franco Centauro (To) Aermacchi
66 | CONSALYI Giuseppe Perugia Aermacchi
&7 GARAGNANI Luciano Scud. Speedy Ducati

68 MENICHELLI Pietro Spoleto Maotobi
69 PASTORE Alfonso Centauro (To) Aermacchi
70 FRASCA Franco A.M. Frosinone Motobi
71 | CASTELNUOVO Angelo | Lecco | Aermacchi
72 SERINI Pietro A.M. Barese | Aermacchi
73 | BONALI Gaetano Montebolene | Bucati

T4 DI MARCO Pasquale Pescara Motobi
5 GATTI Giampiero Lambardo Aermacchi
76 | GALLAZZI Pietro Lombardo Aermacchi
17 OSSOLA Giuseppe Varese Aermacchi
78 CASTELL! Giorgio Seud. Macar

‘ Aermacchi

10

Classifica

Leggete la rwista

MOTOCICLISMO




CAMPIONATO MONDIALE

Classe 125 - Giri 18 - Km. 103,500

(ore 11)
N. Corridore Marca | Nazione 10 (13 | 16 |Classifica
1 H. ANDERSON Suzuki MNuova Zel.
4 B. BEALE Honda Rhodesia
5 | L. TAVERI G) Honda Svizzera
& R. BRYANS - @ Honda Irlanda
T F. PERRIS Suzuki Canada
8 M. DUFF Yamaha Canada
9 B.M. IVY *— 3 Yamaha inghilterra
10 P. READ Yamaha Inghilterra
11 J. PASQUIER * Tohatsu Francia
12 H. ROSNER MZ Germ. Or.
15 G. MOLLOY Bultaco Inghilterra
16 R. AVERY E.M.C. Inghilterra
18 A. CAPOCCI Mondial Italia
19 5. ACCORSI Ducati Italia
20 G. MARCHESANI Paton Italia
21 E. PAOLUCCI Ducati I talia
22 P. DURR D.RS. Germ. Occ.
23 G. BURLANDO Maotobi Italie
24 W. SCHEIMANN Honda Germ, Occ.
25 | A. ORSENIGO Bultaco ltalia
26 | 5. LOHMAN M.Z. Germ. Occ.
27 | b owitliams S EM.C Inghilterra
28 P. MEMCAGLIA Bultaco Italia
29 A. BERGAMONTI D.R.S. Italia
30 | G. SANTARELLI X Italia
31 B. CUTINO Maorini Italia
32 G. LOMBARDI Maotobi Italia
33 C. GIOVAMARDI Morini Italia
34 STEVHOVED M.Z. Danimarca
35 H. KRIWANEK Rotax Austria
5 A. TASSONI Tohatsu Uruguay
37 | G. BISCIA Bultaco Uruguay
38 | G. VISENZI Honda Italia
39 B. COULTER X irlanda
40 BARRY SMITH Derby Australia
41 SMITH BRIAN Bultaco Australia
42 D. GRAHAM Bultaco Nuova Zel.
43 E. SAGRERA Bultaco Uruguay
44 | E. JOHNSON X Inghilterra
45 | J. HUBERTS s X Olanda
46 | K. CARRUTHERS é Honda Australia
48 G. PETRI - Mondial Italia
50 | G. POLENGHI Bultaco Italia
52 H. LEENHER Honda Olanda
54 R. THOMAS Honda Germ. Occ




CAMPIONATO MONDIALE

L
Classe 350 - Giri 27 - Km. 155,250
(ore 12)
Corridore Marca | Nazione ‘ 1(2(3|4|5[10]20]26|Classifica
G. AGOSTINI @ M.V. Agusta | Italia
M. HAILWOOD N/S» Honda Inghilterra G
B. BEALE Honda Rhodesia | ]
F. PERRIS X Canada ‘
F. BOCEK Jawa-CZ Cecoslovacch. |
F. FARNE' Ducati Italia |
G. PERRONE Bionchi Italia |
H. ROSMER M.Z. Germ. Or. |
M. DUFF l Paton Canada i
R. THALHAMMER | Aermacchi Austria 1 : |
A. PAGANI Aermacchi Italia
R. PASOLINI @ Aermacchi Italia
E. LENZ Aermacchi Austria [
K. HOPPE ALLS. Germ. Occ. | |
S. GRASSETTI @ Bianchi Italia | ‘
A. TENCONI Aermacchi Italia
D. SHOREY Norton Inghilterra '
P. CAMPANELLI Aermacchi Italia o
P. MENCAGLIA Aermacchi Italia e
A. BERGAMONTI X | Italia
G. SANTARELLI Aermacchi Italia | |
G. JENKINS Morton Inghilterra |
D. LEE A.LS Inghilterra
M. HAWTHORNE AL)S, l Inghilterra | : |
0. DRIXL I Aermacchi Svizzera '
G. MARZOWZSKY AJS. Ungheria i
H. SEIDL : Narton Germ. Occ. I | | |
G. CONN Qmm“) X Inghilterra [ | I i
J. SAUNDERS Aermacchi Australia 7 '
J. COOPER Norton Inghilterra
R. CHANDLER (£§ ALS. Inghilterra
M. STANTOMN Maorton Australia |
R. VENTURI P Italia
F. STASTNY Jowo-CZ Cecoslovacch |
G. HAVEL Jawa-CZ Cecoslovacch. I
L. YOUNG Kirby Inghilterra i |
K. CARRUTHERS Norton Australia | |
J. GOSTA ¢ Honda Danimarca [ | | |
EERER: -




CAMPIONATO MONDIALE

J. HUBERTS X Olanda ‘
|

-
Classe 50 - Giri 11 - Km. 63,250
(ore 15,15)
N. Corridore Marca Nazione ‘ 1 I 2 ‘ 34|56 8 |10|Classifica
. l_i_ —_ —
1 H. ANDERSON @ Suzuki Nuova Zel. | | ! -
4 | u. anscheor ¢d) Suzuki Germ. Occ. | | i!
5 L. TAVERI C}) Honda Svizzera | I
6 | R. BRYANS a) Honda Irlanda I ,
7 L. ROTH Kreidler Svizzera | | |
8 | J. GUDEL Derby Svizzera | ||
9 | J. ALBERTINI Derby Francia ‘ [ |
10 B. HAUSEL Derby Svizzera | |
1 PASQUIER Derby | Francia i [
12 V. KOHL X Svizzera ' [
18 | A. PAGANI P Italia , | i
27 S. MELLSOP X Nuova Zel. | || [ |
36 H. SEIDL | Heonda Germ. Occ. | |
40 | BARRY SMITH @ Derby | Austratio | ‘
45 ‘

Acquistate

ogni settimana il

GUERIN SPORTIVO




METZELERITALIANAS.p.A. - PNEUMATICI E ARTICOLIIN GOMMA
CONCESSIONARIADELLA METZELER A.G. DIMONACO DI BAVIERA



CAMPIONATO MONDIALE

Classe 250 - Giri 22 - Km. 126,500

(ore 16,15)

N Corridore Marca Nazione ‘
1 D. BRAUN Yomaha Germ. Occ. ‘
2 M. HAILWOOD Honda Inghilterra
3 S. GRAHAM Honda Inghilterra
4 B. BEALE Honda Rhodesia
5 S. CANOVA Aermacchi Italia
7 F. PERRIS Suzuki Canada |
B M. DUFF Yamaha Canada I
9 B.W. IVY Yamaha Inghilterra |
10 P. READ Yamaha inghilterra |
1 I. BURNE Yamaha Sud Africa
12 H. ROSNER MZ Germ. Or. |
15 G. MOLLOY Bultaco | MNuove Zel. |
16 R. AVERY E.M.C. | Inghilterra |
18 A. PAGANI Aermacchi | Italie
19 R. PASOLINI Aermacchi | Italia
20 G. MARCHESANI Aermacchi | ltalic

21 1. PALAZZI Bultaco ‘ Italia
22 P. DURR Aermacchi Germ. Occ.

23 S. GRASSETTI X Italia

24 A. TENCONI Aermacchi Italia

25 A. ORSENIGO Bultaco | Italia
26 P. CAMPANELLI Aermacchi Italia

27 S. MELLSOP Yomaoha Nuova Zel.

28 G. BEER Honda Germ. Occ.

29 A. BERGAMONTI Paton Itatia

30 B. ZAMBOTTI Mendial Italia

31 B. CUTINO Morini Italio

32 G. LOMBARDI Aermacchi Italia
33 C. GIOVANARDI Ducati ltalic
34 0. DRIXL Aermacchi Svizzera

35 J. MARZOWISKY Bultaco Ungheria

36 J. FINDLAY Bultaco Australia

37 R. PATRIGNANI Aermacchi Italia

38 G. VISENZI Aermacchi Italia

39 B. COULTER X Irlanda

40 BARRY SMITH Bultaco Australia

41 SMITH BRIAN Bultaco Australia

42 D. GRAHAM X Nuova Zel.

43 F. STASTNY Jowa-C.Z. Cecoslovacch.

44 E. JOHNSON MN.S.UL Inghilterra

45 J. HUBERTS X Olanda

46 L. SPINELLO Aermacchi Italia

48 1.D. MAWBY Ducati Inghilterra

49 J. bODDs Cotton Australia

50 G. POLENGHI Ducati Italio

51 P. CANOUI Yamaha Francia

52 H. LEENHER Aegrmacchi Olanda

53 F. STEVENS MZ Inghilterra

54 R. THOMAS Aermacchi Germ. Occ.

55 R. BUCCELLA Aermacchi Svizzera

56 K. VILLI Bultaco Germ. Occ.

57 J. GOSTA Yamaha Danimarca

58 0. HOWARD Aermacchi Inghilterra

59 E. LARQUIER Aermacchi Italia

60 F. CAVANNA Parilla | Italia

&1 TARAZONA X Perl

63 G. BON Benelli Italia

6|10

20

Classifica




Sicurezza, economia, alta classe
con il Ciclomotore “Gentleman” Benelli

b S.p.A. G. 0. BEN. Gestione Officine BENELLI
PESARO




CAMPIONATO MONDIALE

Classe 500 - Giri 35 - Km. 201,250

(ore 17,15)

N- Corridore Marca Nazione
1 G. AGOSTINI M.V. Agusta Italia
2 M. HAILWOOD Honda Inghilterra
4 A. HARING X Svizzera
T H. ALLMNER B.M.W. Germania
8 G. DARDANELLO Norton Italia
9 TRABALZINI Gilera Italia
10 G. PERROMNE Bianchi Italia
11 J. BURNE Norton Sud Africa
12 G. MIELE Gilera Italia
14 G. DOMENICONI Norton Italia
16 R. THALHAMMER Matchless Austria
18 LORO VASCO MNarton Italia
19 E. MAUGLIANI Norton Italia
20 E. LENZ Matchless Austria
21 E. PAOLUCCI Aermacchi Italia
22 K. HOPPE Matchless Germ. Occ.
24 W. SCHEIMANMN Norton Germ. Occ.
25 D.SHOREY Norton Inghiiterra
27 P. WILLIAMS E.M.C. Inghilterra
30 B. ZAMBOTTI Norton Italia
ER| G. JENKINS Marton Inghilterra
32 D. LEE Matchless Inghilterra
33 M. HAWTHORNE Norton Inghilterra
35 G. MARZOWISKY Matchless Ungheria
36 J. FINDLAY Matehless Australia
37 C. CONN MNorton Inghilterra
38 J. SAUNDERS Matchless Australia
39 J. COOPER Norton Inghilterra
40 R. CHANDLER Matchless Inghilterra
41 M. STANTON Morton Australia
42 R. VENTURI Gilera Italia
43 F. STASTNY Jawa-CZ Cecoslovac.
T G. HAYEL Jowa-CZ Cecoslovac,
45 L. YOUNG Kirby Inghilterra
456 K. CARRUTHERS MNorton Australia
48 1.D. MAWBY Morton Inghilterra
49 J. DODDS Norton Australia
51 P. CANOUI Matchless Francia
a3 F. STEVENS Paton Inghilterra
56 K. WILLI Norton Germ. QOcc.
58 0. HOWARD Matchless Inghilterra
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1 protagonisti &

del 44° G.

P.

delle Nazioni

Se lultimo confronto della stagione fra
Agostini (M.V. 3 cil.) e Hailwood (Honda
4 cil.) nella classe 500 costituisce il motivo
centrale del Gran Premio delle Nazioni che
dovra laureare il campione del mondo, non
puo non essere sottolineato [lintervento,
alla corsa pitt esplosiva della giornata mon-
zese, di Remo Venturi il quale guidera la
Gilera quattro cilindri, tecnicamente aggior-
nata, che permise due anni or sono a Be-
nedicto Caldarella di strappare ad Hail-
wood (M.V.) il record sul giro a oltre 196
allora. La partecipazione della Gilera al
« Nazioni » pud dare percio alla gara una
conclusione inaspettata.

La squadra dell Aermacchi con Pasolini.
campione nascente, e Pagani (non potrd
forse correre Milani), disputerd all' occorren-
za un’eccellente prova nella 500 ma soprat-
tutto si impegnerd nella classe 350 dove
Hailwood dovrd onorare il suo titolo pa-
rando Tattacco di Agostini, trionfatore nel
T.T. di Man. Hailwood vincitore di cinque
gare di campionato e Agostini di due non
avranno di fronte Provini in sella alla nuo-
va 350 Benelli (ed ¢ grande il rammarico
per la forzata assenza dellaudacissimo emi-
liano), tuttavia dovranno fare attenzione
alle M.Z. di Rosner e Stevens e alla velo-
cissima Bianchi di Silvio Grassetti che pec-
ca forse di tenuta. I corridori migliori del-
la 500 prenderanno parte anche al con-
fronto delle « tre e mezzo ».

1l campionato mondiale della classe 230,
¢ stato incasellato da Hailwood che mira
evidentemente alla conquista di tre titoli

iridati nella medesima stagione: record mai
prima dellinglese progettato da altri corri-
dori. Nella « quarto di litro » Hailwood
(Honda) si ¢ fatto largo con una serie di
vittorie impressionanti, nove consecutive, e
Read (Yamaha), ex detentore del titolo, ha
ceduto in pieno, perdendo anche allUlster
(assente Hailwood) per avarie alla sua quat-
tro cilindri, lasciando il passo a Molloy

L'impiego della pista detta di « alta
velocita » all'autodromo di Monza, che
con l'uso delle «varianti» di nuova
costruzione porta i motoveicoli all’in-
gresso delle curve sopraelevate in mo-
do tale da ridurre la velocita d’uscita
nell'ordine di 50/70 km. orari, su ri-
chiesta della Federazione Motoecicli-
stica Italiana, ¢ stato a suo tempo
approvato dalla Federazione Interna-
zionale Motociclistica a seguito di un
sopraluogo effettuato nel maggio 1966
da tecnici internazionali.

Successivamente prove condotte da
primari pileti italiani hanno confer-
mato I'agibilita della pista, consiglian-
do l'esecuzione di alcune opere acces-

DECISIONE [
IN MERITO AL 44° GRAN
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(Bultaco). A Monza la squadra Yamaha si
silerera compatta con Read, Duff, Bill,
Ivy e forse Robb, per spuntarla contro le
Honda e i suoi piloti tra cui figura Stuart
Graham, figlio dellindimenticabile Leslie
CGraham, primo campione del mondo della
classe 500 (1949) con TA.].S. e successiva-
mente punta di diamante della M.V.
Agusta.

Il giovane Graham — che tra Taltro ¢
arrivato secondo nel T.T. dopo Hailwood —
dara del filo da torcere a chiunque; in ogni
modo non vediamo chi possa competere
nella 250 con gli alfieri delle Honda e
delle Yamaha.

Il duello, fra le due case, riprenderad nel-
la classe 125 dove Luigi Taveri, alla guida
della nuova cinque cilindri Honda, ha ri-
conquistato il campionato, che gli era stato
tolto da Hugh Anderson (Suzuki), con quat-
tro vittorie e tre secondi posti. L'unico av-

LA FMLL
{ PREMIO DELLE NAZIONI

sorie di adattamento al particolare
impiego motociclistico.

11 persistere del maltempo e gli im-
pegni presi dalla S.1.A.S. con una Ca-
sa cinematografica ne hanno purtrop-
po impedito I'esecuzione in tempo
utile e, pertanto, la F.M.I. si vede
costretta a rinviare l'impiego del cir-
cuito completo di km. 10.100 nella sua
nuova strutturazione.

Per tali motivi il 44° Gran Premio
delle Nazioni nonché le prove finali
del Campionato Italiano Juniores, si
svolgeranno domenica 11 settembre
sulla tradizionale pista stradale del-
l'autodromo di Monza, pari a km.
5.750 per giro.

versario che avrebbe potuto impensierire lo
svizzero era Bill lvy, vincitore di tre gare
Tourist Ttrophy compreso. ma Ivy, in se-
guito ad un incidente nel circuito di Brands
Hatch, mancava allappuntamento dell Ul-
ster perdendo la possibilita di impadronirsi
del titolo iridato. D'altra parte Read, giun-
to primo in Finlandia, non poteva impedire
il nuovo decisivo successo di Taveri: anzi
era costretto a cedere il passo anche a
Bryans compagno di scuderia dell elvetico.

Monza, ripetiamo, fara storia a sé e le
Yamaha, con le nuove quattro cilindri da
125 cc. « a punto », come nel T.T. Inglese
possono aspirare alla ambitissima vittoria.
A sua volta la Suzuki, con il detronizzato
campione Hugh Anderson e Perris, Degner
e Anscheidt (che ha gia vinto allautodro-
mo con la 50 Kreidler), puo avere molte
« chances » ma non quelle dellanno scorso
che permisero ad Anderson di fare piazza
pulita i ogni competitore.

Taveri e Bryans saranno di turno per la
seconda volta, nella giornata di Monza,
con le Honda nella classe 50 il cui campio-
nato é ancora da decidere. Avversari, della
coppia i corridori delle case Suzuki e
Derbi.

Per il G.P. delle Nazioni la regia della
F.M.I. sara allaltezza delle tradizioni ma
per completare il quadro . il motociclismo
italiano dovrd celebrare un trionfo di Ago-
stini. L'italiano ¢ ancora in testa al cam-
pionato mondiale della classe 500 per quat-
tro punti dopo aver vinto il G.P. del Bel-
gio e il G.P. di Finlandia, ed essersi clas-
sificato secondo in cinque prove; Hailwood
ne ha vinte tre ma una sola volta si ¢ piaz-
zato secondo. E siccome la classifica della
elasse 500 si calcola sui cingue migliori ri-
sultati, sui nove della serie di gare, Hail-
wood se arriverd primo a Monza vincerd
anche il campionato superando Agostini di
quattro punti. Se allautodromo Hailwood
arrivera secondo e Agostini primo entrambi
i piloti si troveranno a parita di punti (36)
ma essendo valide per lo spareggio anche
le altre gare oltre la quinta, la classifica
finale favorird litaliano che conquistera co-
st il suo primo titolo mondiale.




—— LIBRO D’ORO CAMPIONATO DEL MONDO MARCHE ——

1949 125 «ce. Mondial Italia
250 ce. Moto Guzzi Italia .&
350 cc. Velocette Inghilterra
500 cc. ALS Inghilterra
Side Marton Inghilterra
1950 125 cc. Mondial Italia
250 cc. Benelli Italia
350 cc. Velocette Inghilterra
500 ce. Morton Inghiiterra
Side Morton Inghilterra
1951 125 cc. Mondial Italia
250 cc. Moto Guzzi Italia
350 cc. Norton Inghilterra
500 cc. Norton Inghilterra
Side Morton Inghilterra
1952 125 ce. M.V.-Agusta Italia
250 cc. Moto Guzzi Italia
350 cc. MNorton Inghilterra
500 cc. Gilera Italia
Side Morton Inghilterra
1953 125 ce. M.V .-Agusta Italia
250 cc. MN.S.U. Germania Occ.
350 cc. Motoe Guzzi Italia
500 ce. Gilera Italia
Side MNorton Inghilterra
1954 Il Campionate di marca non & stato disputato.
1955 125 cc. M.V.-Agusta Italia
250 cc. M.V.-Agusta Italia
350 cc. Moto Guzzi Italia
500 ce. Gilera Italia
Side B.M.W. Germania Occ,
1955 125 ce. M.V.-Agusta Italia
250 cc. M.V.-Agusta ltalia
350 cc. Moto Guzzi Italia
500 cc. M.Y.-Agusta Italia
Side B.M.W. Germania Occ.
1957 125 cc. Maondial Italia
250 cc. Mendial Italia
350 cc. Gilera Italia
500 cc. Gilera Italia
Side B.M.W. Germania Occ
1958 125 cc. M.V . -Agusta Italia
250 cc. M.V.-Agusta Italia
350 cc M.V.-Agusta Italia
500 cc. M.V.-Agusta Italia
Side B.M.W. Germania Occ.
1959 125 cc. M.V.-Agusta I talia
250 cc. M.V .-Agusta Italia
350 cc M.V .-Agusta Italia
500 cc M.V .-Agusta Italia
Side B.M.W. Germania Occ.
1960 125 cc. M.V.-Agusta Italia
250 cc M.V .-Agusta Italia
350 cc M.V .-Agusta Italia
500 cc M.V.-Agusta Italia
Side B.M.W. Germania Occ.
1961 125 cc Honda Giappone
250 cc. Honda Giappone
350 cc Privat-M.V Italia
500 cc. Privat-M.V, Italia
Side B.M.W. Germania Occ.
1962 50 cc. Suzuki Giappone
125 cc Honda Giappone
250 cc. Honda Giappone
350 cc. Honda Giappane
500 ce Privat M.V Italia
Side B.M.W. Germania Occ.
1953 50 ec, Suzuki Gigppone
125 cc. Suzuki Giappone
250 cc Honda Giappone
350 cc. Honda Giappone
500 cc. M.V=Privat Italia
Side B.M.W. Germania Oce.
1954 50 cc. Suzuki Giappone
125 cc Honda Giappone
250 cc. Yamaha Giappone
350 cc Honda Giappone
500 cc. M.V, Agusta Italia
Side B.M. W, Germania Occ.
1955 S0 cc. Honda Giappone
125 ce. Suzuki Giappone
250 cc. Yamaha Giappone
350 ¢c: Honda Giappone
500 cc. M.V. Agusta Italia
Side B.M.W. Germania Qcc.
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GINO MUGNAINI

Il Campionato Juniores

verso la [ase finale

Con la gara di Monza, di Oristano e di Valle-
lunga, dopo le prove selettive del Centro-Sud e
del Settentrione, il Campionato Italiano Juniores
si uvvia verso la conclusione. Le tre prove, infatti,
costituiscono il Girone Finale del Campionato che
riunird cosi i migliori juniores del Centro-Sud e
del Settentrione delle tre classi 125, 175 e 250 cc.
La situazione attuale dopo le prove eliminatorie
é presto detta.

La soppressione per difficolte organizzative del-
le due prove della prima Zona (Nord Italia e To-
seana)  del Campionato di velocita juniores, non
ha turbato il normale svolgimento della competi-
zione titolata ma ridotto il numero delle frazioni
che avrebbero dovuto essere cingue, come nella

Seconda Zona (Italia Centro-Meridionale) ove tali
frazioni si sono disputate regolarmente.

1l circuito di Lecco ¢ venuto, pertanto, alla ri-
balta come la terza e ultima tappa del Campio-
nato juniores per la Prima Zona e i suoi risultati

non hanno apportato varianti sostanziali nelle clas-

sifiche complessive delle tre prove effettuate. clas-
sifiche dalle quali saranno tratti i migliori ele-
menti da ammettere alla fase finale da cui do-

cranno uscire i tre o caschi tricolori v per il 1966.

A Lecco. dunqgue, il parmense Gianni Baraba-
schi (Ducatil, che gid vinse la prima prova di
Crema ¢ che poi, per un’avaria al motore, fini
al decimo posto nella successiva frazione di Mon-
za (dove hanno gid gareggiato, sulla pista junio-
res i corridori settentrionali) ha riconfermato la
sua validita e il diritto di accedere alle finali con
il netto successo realizzato, successo che ha raf-
forzato la sua posizione di alfiere della 125. 11
lombardo Giancarlo Orsi, egli pure su Ducati, ¢
finito nella scia del vincitore e conserva, per tale
fatto, la seconda posizione nella classifica com-
plessiva giacché fu secondo anche a Crema e set-

timo a Monza.

1l successo dello spezzino Roberto Gallina (Mo-
tobi) nella 175 non ¢ wvalso, purtroppo, a fargli



completamente ricuperare il terreno malamente
peito nella seconda prova di Monza quando,
cioe, era in testa e fu costretto ad abbandonare
la gara. Della
disavventura dello spezzino traeva profitto il ver-
cellese Eugenio Peronio (Morini) il quale facendo
sua la tappa di Monza ed essendosi poi classifi-

Gallina aveva vinto a Crema.

cato secondo a Lecco, come nella prima di Cre-
ma, conserva il comando della classifica com-
plessiva nella 175.

Tripletta del genovese Silvano Bertarelli (Mo-
tobi) nella quarto di litro: tre prove, tre vittorie
realizzate con spavalda autorité e con netto di-
stacco sugli altri.

Di conseguenza, guida la classifica complessiva
a pieno punteggio con ammissione, con tufti gli
onoti, alla fase finale del campionato nella quale
Bertarelli ¢ destinato a giocare un ruolo di pri-
missimo piano e a prendersi, forse, quel u casco
tricolore » che lo scorso anno gli sfuggi per un
soffio nel serrato duello con il conterraneo Angelo
Bergamonti.

Queste le classifiche (ufficiose) del campionato

velocitd juniores Prima Zona (Nord Italia e To-
scanda):

Classe 125:

Barabaschi Gianni (Ducati) p. 50: Orsi Gian-
carlo (Ducati) p. 43; Cottafavi Giuseppe (Mo-
tobi} p. 32; Cremonesi Antonio (Ducati) p. 25;
Zaccanti Lucio (Demm) p. 23; Ringhini Franco

{Motobi) p. 23; Leusciatti Aldo (Morini) p. 22.

Classe 175:

Peronio Eugenio (Morini) p. 59:; Gallina Ro-
berto (Motobi) p. 47: Riva Raimondo (Morini)
p. 23: Bernardi Piero (Morini) p. 18.

Classe 230 :

Bertarelli Silvano (Motobi) p. 69: Vinci An-
tonio, (Aermacchi) p. 36: Bertorello Giovanni
(Aermacchi) p. 32; Martinel Francesco (Aermac-
chi) p. 17; Bongiovanni Sergio (Aermacchi) p.
17; Fatichi Riziero (Aermacchi) p. 17.

Il settore Centro Sud del campionato di velo-
citd dei conduttori juniores ha concluso. con la
quinta ¢ ultima prova di Cingoli, il ciclo delle
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tappe in cui si articolava. La serie si ¢ effettuata
con piena regolarita a Vallelunga, a Spoleto, a
Frosinone, a Caserta e, per ultimo, a Cingoli e
le cinque frazioni, raccogliendo allo « start » un
folto numero di conduttori, hanno laureato i mi-
gliori per la fase finale del campionato, ma han-
no anche detto che lo sport motociclistico ¢ vivo
e vitale nell'Italia Centro Meridionale ove non
trova, fortunatamente, quelle pastoie burocratiche
e quelle difficoltd organizzative che hanno fatto
annullare, per esempio, le prove di Livorno e di
Varese della 1* Zona.

La prova di Cingoli non ha apportato modifi-
che sostanziali alle graduatorie complessive dei
cinque turni del campionato. Chi era in testa, vi
& rimasto confermando, nella prova marchigiana,
il buon diritto a partecipare alla finale: qualche
variante si ¢ avuta nelle posizioni immediatamente
susseguenti ai primi classificati; ma, nel complesso,
la conferma ¢ stata chiara e sicura per tutti i
conduttori del Centro Meridione che si sono av-
venturati nella fase zonale della competizione ti-
tolata.

1l leccese Gino Tondo (Motobi) ha vinto, nella
125 cc. anche a Cingoli come aveva vinto, pre-
cedentemente, le altre quattro prove realizzando
cosi una bella cinquina ¢ un primato che nessuno
degli altri conduttori delle due maggiori cilindrate
¢ stato capace di stabilire. Infatti nella 175 ogni
prova ha avuto il suo vincitore, eccetto le ulti-
me due.

La prima (Vallelunga) fu vinta dal romano Lu-
cio Pitolli (Motobi); la seconda (Spoleto) dal ro-
mano Giuliano Conti (Morini): la terza (Frosino-
ne) dal frusinate Antonio Archilletti (Morini),
mentre la quarta (Caserta) e la quinta (Cingoli)
sono state entrambe appannaggio dello spoletino
Reginaldo Petrini (Motobi).

Nella 250 cc. di litro, il romano Luciano Conti
(Motobi) ha vinto due frazioni: la seconda e la
terza, mentre la prima se la prese il napoletano
Paolo Baldini (Aermacchi), la quarta il casertano
Luigi Schiavone (Motobi} e la quinta il frusinate
Giovanni Morgia (Motobi).

In complesso, la Motobi, per poco, non ha
fatto Uen plein, giacché si é presa dodici vittorie
di classe su quindici; le altre tre sono andate
alla Morini (2) e all’ Aermacchi (1),

1 capofila delle classifiche complessive delle
cinque prove della 2° Zona sono, dunque, L‘IO
Tondo per la 125, Antonio Archilletti per la 175
e Luciano Conti per la 250. A questi conduttori,
che dovranno misurarsi nella fase finale del cam-
pionato con quelli del Nord Italia, si dovranne
aggiungere | migliori classificati e cioé: Eugenio
Lazzarini, Luciano Mele, Mario Chiavolini, Alber-
to Jeva e Sandrino Cinelli per la 125; Giuliano
Conti, Salvatore Mangione, Lucio Pitolli, Virgilio
Tintistona, Guido Marcheggioni e Reginaldo Pe-
trini per la 175; Luigi Schiavone, Paolo Baldini,
Giovanni Morgia, Sandro Urbani e Franco Frasca
per la 250,

Il confronto fra i conduttori del Nord e quelli
del Sud, nella fase finale del campionato. sard
certamente assai interessante. Un primo orienta-
mento sulla validita dei valori in campo si & avuto
nel circuito di Camerino, gara non titolata, e
quindi aperta a tutti gli juniores. Due conduttori
del Nord, Lucio Zaccanti e Silvano Bertarvelli, fu-
rone i mattatori; ma i Sudisti non disarmarono e
il loro portamento fu di tutto rilievo.

Gino Mugnaini

Queste le classifiche (ufficiose) del campionato
juniores (2* Zona) dopo le cingue prove elimi-
natorie ;

Classe 125:

Tondo Gino (Motobi! p. 115: Lazzarini Euge-
nio (Ducati) p. 71; Mele Luciano (Motobi) p. 68;
Chiavolini Mario (Morini) p. 43: Jeva Alberto
(Ducati’ p. 23: Cinelli Sandrino (Morini) p. 23.

Classe 175:

Archilletti Antonio (Morini) p. 61; Conti Giu-
liano (Morini) p. 52; Mangione Salvatore (Mori-
ni) p. 52: Petrini Reginaldo (Motobi) p. 46; Pi-
tolli Lucio (Motobi) p. 39; Marcheggiani Guido
(Morini) p. 32; Coticchia Giovanni (Morini) p. 25.

Classe 250:

Conti Luciano (Motobi) p. 86: Schiavone Luigi
(Motobi) p. 77: Baldini Paolo (Aermacchi) p. 52;
Morgia Giovanni (Motobi) p. 43; Urbani Sandre
{Aermacchi) p. 36: Frasca Franco (Motobi) p. 23;
Menichelli Pietro (Motobi) p. 23.
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Il sole che sorge sul Tourist Trophy
abbaglia col suo primo raggio

Tarquinio Provini si & ferito gravemente
negli allenamenti del Tourist Trophy Ingle-
se cadendo in pieno rettilineo a 210 all'ora,
forse accecato dal primo raggio di sole che
sciabolava 1'orizzonte.

Tarquinio Provini aveva ripreso la strada
del T.T. Inglese, della gara pill anziana,
lunga, difficile, bella e classica che si co-
nosca. Aveva ripreso la strada di Douglas
arcaica e moderna, conservatrice ed eman-
cipata, e tanto luminosa — in determinate
giornate — da autoproclamarsi la Venezia
del mar d'Irlanda, mentre & la capitale del-
la storica isoletta di Man e il fulero del
motociclismo internazionale.

Tarquinio Provini (al quale avevamo bre-
vemente parlato mentre a Milano Marittima
stava per mettersi in viaggio per 1'Inghil-
terra con la sua Mercedes), ricalcava al
T.T. il suo passato, gli anni cioé della sua
formazione che contribuirono in modo de-
terminante a dargli la gloria sportiva. E
si presentava al Tourist Trophy di questa
stagione con l'alone dell'indimenticabile
protagonista che la folla britannica elesse
a beniamino. Non sarebbe stato possibile,
infatti, dimenticare all'isola di Man un cor-
ridore straniero che, per ben quattro volte,
aveva vinto la formidabile competizione
(perdendo una quinta vittoria per un tiro
della sfortuna).

Si scateno, Provini, nel 1957 conquistando
per la Mondial 125 I'argentea statuetta del

PROVINI

Mercurio alate; la riconquisto per la MV
Agusta nella classe 250, un anno dopo, e
altre due volte nel 1959, quando s’impose
ancora con la MV nelle corse delle 125 e
250 cc. con una strepitosa « doppietta ».

Per noi, prescindendo dalla classe lam-
peggiante e dai cento traguardi vittoriosi,
Provini & un campione sorprendente e
sconcertante e mai abbiamo dimenticato
che dopo Tenni (1937), Ambrosini (1950),
Ubbiali (1955) fu il quarto italiano a sfa-
tare la leggenda che negava ai corridori
stranieri le possibilita di vittoria all’isola di
Man riuscendo poi ad emulare gli assi del
tempo di Guthrie e Woods, di Duke e di Ub-
biali, di Surtees e di Hailwood, realizzando
due trionfali vittorie nella stessa settimana
del Tourist Trophy.

Dopo quest’ultima impresa, mentre la sua
fama ingigantiva, Provini fu ancora un ma-
gnifico per quanto sfortunato attore della
competizione inglese, si classificd comunque
al terzo posto, nel 1960, con la Morini 250
monocilindrica (nella scia di Hocking e
Ubbiali) e al quarto, nel 1965, con la quat-
tro cilindri Benelli 250 (alle spalle di Read,
Duff e Perris).

Ma non sempre l'audace corridore fu pre-
sente alla sagra di Douglas. E nel 1963, che
aveva iniziato frantumando gli avversari,
la rinuncia al Tourist Trophy significo sen-
za dubbio anche la rinuncia a un sicuris-
simo titolo mondiale che poi rincorse in



una alternativa di successi che raggiunsero
l'apice a Monza e a Buenos Aires e di in-
successi che toccarono il fondo all'autodro-
mo giapponese di Suzuka.

Il ritorno di Provini, al T.T. Inglese, rap-
presentava percio un motivo di portata in-
ternazionale e la Benelli lo aveva proget-
tato, dando una ennesima prova di corag-
gio e di sportivitd, per sperimentare sul
periglioso tracciato la nuova 350 quattro
cilindri (sedici valvole) che, eventualmente
sarebbe stata impiegata a Monza 1'11 set-
tembre nel G.P. delle Nazioni, gara in cui
doveva riapparire anche la 250 della fab-
brica pesarese.

Se dunque per Provini il Tourist Trophy
costituiva un ritorno orgoglioso e carico di
speranze e di lusinghe sulle strade dei pro-
pri maggiori trionfi, per la Benelli rappre-
sentava in definitiva il collando decisivo, il
supercollaudo della 350 « sedici » in vista del
G.P. delle Nazioni.

Quando nei giorni scorsi il Campione
schiaccio l'acceleratore della Mercedes e,
dopo aver abbracciato la sua piccola fami-

glia, intraprese il viaggio per 1'Isola di Man,
siamo rimasti con la signora Provini§ -r
qualche attimo ancora. Era piuttosto triste:
per anni e anni lo aveva accompagnato
ovunque; ma a questo suo dovere altri se
ne erano ultimamente sovrapposti. Stavol-
ta, aveva dovuto lasciarlo partire da solo.

« Quando gli direte di smettere di cor-
rere? » ci chiese la signora Gelmina Provi-
ni: e indovinammo che rievocava mental-
mente gli episodi che per circa quindiei
anni aveva vissuti in una continua tensione
nervosa dominandosi — lei cosi esile — con
una freddezza straordinaria.

« Ma perché, Signora, dovremmo essere
proprio noi a dirgli di smettere? Lei... piut-
tosto ».

¢« J0? — replicod 1la minuta signora dai ca-
pelli biondi come spighe di grano. — Pro-
mise che avrebbe smesso di correre dopo il
primo nato, ma & arrivato anche il secondo
figlio !! ».

« Forse aspetta il terzo!» replicammo. E
lei sorrise, di un sorriso amaro.

De Deo Ceccarelli

GHE-BA

EMILIO OSTORERO CAMPIONE D'ITALIA MOTOCROSS 1966 SU BSA VICTOR 441
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Rastignano Bologna ltalia

Uns produzione di alta qualits,
Adottata dalle Maggiori e pii
Qualificate Marche Nazionali
ed Estere di Ciclomotori, Moto-
leggere e Moto.























































