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r ME Z1 Steel Radial.

Angenommen, Sie haben ein Powerbike, freie Fahrt und einen vollen Tank. Dann.fehlt ihnen jetzt nur'noch ein Reifen,
dem dabei nicht so schnell die Luft ausgeht. Kurz gesagt, der ME Z1 von Metzeler. Denn mit seinem innovativen
0°-Stahlgiirtel in Radial-Bauweise ist er jederzeit Herr der Schragluge. Auch dann, wenn Sie zwischendurch mal aufs Tempo

driicken. Aber wozu viel Worte machen? Sie werden es ja bald selbst erfahren.

METZELER

Damit die Kraft da ist, wo sie hingehort.

GRUSSWORT

Als Schirmherr tiber den ,GroBen Preis von Deutschland”
- Weltmeisterschaft fiir Motorrader - griiBe ich alle
Aktiven, den Veranstalter und alle Motorsportfreunde sehr
herzlich.

Ich freue mich, daB nach fiinfjahriger Pause wieder ein Gro-
Ber Preis von Deutschland auf dem Niirburgring ausgetragen
wird. Diese ebenso traditionsreiche wie schwierige Strecke ist
eine Herausforderung fiir die Fahrer, die hier ihr Kon-
nen und die Beherrschung der Technik unter Beweis
stellen miissen.

Den Fahrern und ihren Teams wiinsche ich Erfolg und das not-
wendige Gliick, den Zuschauern spannende Stunden am
Nirburgring.

Mit freundlichen GriiBen
"
Helmut Kohl \

Der Bundeskanzler



it dem eigenen Auto oder
Motorrad die Runden des
Niirburgrings zu befahren,

ist eine faszinierende Herausforde-
rung. Die Strecke der Nordschleife
mit ihren 73 Kurven zu meistern
bedeutet, seine Fahrkiinste und sich
selbst unter hohen Anforderungen
immer wieder neu einzuschitzen,
ohne an die Grenzen zu gehen. Sie
werden nachempfinden, welchen

Belastungen die Rennfahrer wih-
rend eines R g t sind.

rem Ring-Taxi rasant durch die auf-

~Tr

Jeden Montag ab 12 Uhr, an den
iibrigen Werktagen ab 17.30 Uhr
sowie an den Wochenenden, wenn
die Rennstrecke nicht fiir Veran-
staltungen genutzt wird, steht sie
dem Niirburgring-Besucher fiir diese
Erfahrung zur Verfiigung.

Wenn Sie nicht selber fahren, haben
Sie die Méglichkeit, sich von unse-

reg Kurven des Rings befér-
dern zu lassen.

Wer nach solch aufregenden Runden
doch noch Lust auf einen Bummel
hat, den laden wir ein zu einem
gefiihrten Rundgang durchs Ge-
lédnde oder zu einem Besuch in unse-
rem Rennsportmuseum.

INFO-TEL.0 26 91/92060

Die Zeitschrift
MOTORRAD ist erstmals
groBer Medien-Partner
des Niirburgring-Grand
Prix. Chefredakteur
Friedhelm Fiedler und
seine Crew haben im
Vorfeld bereits kraftig
mitgeholfen, diesen
Motorrad-Grand Prix zu
einem groBen Erfoly
werden zu lassen

Nach vielen bitteren Jahren
im GP-Abseits pfeifen
an diesem Wochenende
erstmals nach Jahren wieder
Grand Prix-Maschinen um
den legenddren Eifelring

» &

Franz Rau, Geschifts-
fiilrer von Moto Motion
International und
Veranstalter des Grand
Prix, war selbst GP-
Rennfahrer und hat
1978 beim GroBen Preis
auf der Nordschieife
teilgenommen. Heute
machte er in erster
Linie die Zuschauer
zufriedenstellen

IMPULSE FUR DIE
MOTORRAD-SZENE

chén, daB Sie zum Nur-
burgring gekommen sind.
Denn schlieBlich geht es
hier um etwas, das eigentlich
keinen Rennsport-Fan deut-
scher Zunge unbertihrt lassen
kann: Es geht um die Frage, ob
es nach Jahren der Grand Prix-
Abstinenz wieder gelingt, die-
ses motorsportliche Top-Ereig-
nis in der Eifel fest zu etablie-
ren. Und fur eine solche Ab-
stimmung mit den FiBen ist na-
turlich jeder Besucher wichtig.
Die letzten Jahre waren Trau-
erspiel und Lehrstuck zugleich:
Trauerspiel, daB Deutschland
eine doch stattliche Zahl Top-
fahrer aufzubieten hatte, die
aber in Hockenheim vor immer
dunnerer Zuschauerkulisse fah-
ren muBten. Und Lehrsttck, weil
die deutschen Motorsport-Fans
sich nicht abzocken lassen woll-

ten und angesichts Uberteuerter
Eintrittspreise zu den GP-
Kampfstatten nach Salzburg,
Assen oder Briinn auswichen.

Nein, Deutschland braucht
eine Top-Veranstaltung. Und
das zu bezahlbaren Preisen.
lhnen allen winscht die Re-
daktion MOTORRAD und der
Veranstalter Moto Motion Inter-
national, der machtig gearbeitet
hat, um hier erstklassigen Sport
und viel attraktive Unterhaltung
zu bieten, spannende Rennen —
und starke Gashande bei den
deutschen Fahrern.

Denn erst Erfolg garantiert
auf Dauer groBe Zuschauerku-
lissen und sorgt fur positive Im-
pulse fur die Motorradszene.

In diesem Sinne griBen Sie
herzlich Friedhelm Fiedler von
MOTORRAD und Franz Rau von
Moto Motion International. i}
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aszinierende Schrégla-
F gen, spektakulare Positi-
onskampfe und Wheelies
— das versteht sich bei einem
Motorrad-Grand ~ Prix  von
selbst. Beim WM-Lauf auf
dem Nuarburgring gibt es
aber auch abseits der Renn
piste einiges zu erleben.
Hulbsche brasilianische
Tanzerinnen zum Beispiel
oder bdarenstarke  Sumo-
Ringer. Und die Grand Prix-
Fans haben die Maglichkeit,
selbst aktiv zu werden. Sie
kénnen sich beim Bungee-
Jumping in die Tiefe stiirzen,
die Givi-Kletterwand empor-
kraxeln oder ihre Geschick-
lichkeit beim  Bull-Riding

beweisen. Unterhaltung und
Programm bieten auch die
diversen Festzelte sowie das
Suzuki-Treffen.

Was am Ring alles abgeht,
hat der Minchner Zeichner
Arnold Metzinger mit flottem
Stift illustriert. Die Aktionen
rund um den Grand Prix fin-
den auf der B 258, in der
Boxengasse, im GP-Club, im
GP-Park und im GP-Unter-
haltungspark statt. Wo diese
Ortlichkeiten sind und wo
was wann los ist, zeigen der
Ubersichtsplan und das Ver-
anstaltungsprogramm.

Also dann: viel SpaB beim
Grand Prix — und im Erleb-
nispark Narburgring n

Comic: Arnold Metzinger; Zeichnung: MOTORRAD

ERLEBNISPARK NURBURGRING

Platz da: 17 Tribiinen hat der Niirburgring. Drei
groBe Videowénde sorgen beim Motorrad-Grand Prix
fiir zusatzlichen Uberblick

bei den sechs Rennen.
Auch abseits der A45 Trier
Piste ist was los: Al Ksln
im Grand Prix-Club,
im Grand Prix-Park
und im Grand Prix-
Unterhaltungspark

Parkzone C

WAS LAUFT wo?

Pitwalk (unter den Club-Ticket-Inhabern

Aktionsbihne
Autogrammstunden
Biergarten
Festzelt
Live-Musik

Motorrad- und Zubehor-Ausstellung
Autogrammstunden

Bull-Riding
Schuh-Bungee-Jumping
Pirelli-PS-Edelbike-Ausstellung
Fahrsimulator

JF-Givi-Kletterwand
MOTORRAD-ACTION-TEAM
ADAC-Infomobil

; Kawasaki-Bungee-Jumping
Fahrsimulator
2 Festzelte

Wrestling und Sumo-Ringer-Wettbewerb
im Kawasaki-Zelt

Live-Musik
Suzuki-Motorradfah

reffen

Pirelli-Stunt-Show

Parkzone D

Ganzes Wochenende

Video-Wand

Freitag, Samstag, Sonntag :

Nach Verfigbarkeit der Fahrer
Ganzes Wochenende

Ganzes Wochenende

Freitag und Samstag ab 18 Uhr
Samstag und ionmag i

Ganzes Wochenende
Nach Verfiigbarkeit der Fahrer
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende
B
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende
Ganzes Wochenende

Freitag und Samstag ab 20 Uhr
Freitag und Samstag ab 19 Uhr
Ganzes Wochenende

Sonntag 11.30 Uhr




I m Namen des ADAC begriiBe ich alle Teilnehmer und Zu-
schauer recht herzlich zum GroBen Preis der Motorrader
am Niirburgring. lhnen allen wiinsche ich spannende, vor
allem aber auch unfallfreie Rennen.

Ich freue mich besonders, daB der GroBe Preis fiir Motor-
rader nach fiinfjdhriger Pause wieder auf dem traditions-
reichen Rennkurs in der Eifel stattfindet. Wie auch die
legendére Nordschleife verlangt der Grand Pris-Kurse des
+Rings" Fahrern und Maschinen alles ab - eine Vorausset-
zung fiir packenden Motorsport.

Noch ein Wort zur Sicherheit: Auch am Niirnburgring wur.
den in den letzten Jahren ganz geziel MaBnahmen durch-
gefiihrt, die den Rennsport, der immer ein gewisses Risiko
in sich bringt, so sicher wie mdglich machen sollen. Aber
nicht nur wir von Seiten der Organisation, sondern auch Sie
als Zuschauer kénnen maBgeblich zu einer allseits sicheren
und gelungenen Veranstaltung beitragen. Ich bitte
Sie daher alle ganz herzlich, auch lhrerseits alles zu tun,
damit dieses Rennwochenende uns allen in bester Er-
innerung bleibt.

Allen Teams und Fahrern wiinsche ich viel Gliick, den Zu-
schauern erlebnisreiche Stunden.

Ihr

Wilhelm Lyding

Sportprésident des ADAC

GRUSSWORT

Z um GroBen Preis von Deutschland fiir Motorrader iiber-
mittle ich meine herzlichen GriiBe.

Gleichzeitig heiBe ich die Gaste in Rheinland-Pfalz willkom-
men. Ich wiinsche lhnen allen einen angenehmen, erlebnis-
reichen Aufenthalt in unserem Land und in der Eifel.

Der Niirburgring ist nicht nur eine der traditionsreichsten,
sondern auch eine der schansten Rennstrecken der Welt. Ich
bin sicher, daB die Niirburgring GmbH, der ADAC sowie Moto-
Motion International das mogliche getan haben, da-
mit die Motorradfans sich rundum wohlfiihlen. Ich begriiBe
es, daB zum Beispiel die Preise den finanziellen Méglich-
keiten der Fans angepaBt wurden.

Sicherlich wird das Rennen ein Hohepunkt im Motorsport-
jahr des Niirburgrings. Vielleicht wird sogar Motorradsport-
geschichte geschrieben.

Ich wiinsche dem Rennen um den GroBen Preis von Deutsch-
land fiir Motorrader einen unfallfreien, fairen und spannen-
den Verlauf.

g -

Kurt Beck
Ministerprasident von Rheinland-Pfalz
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WORLD CHAMPIONSHIPS

ORDER FORM

HOW TO COMPLETE THE ORDER FORM: Please complete
the Order Form in block capitals. The address on the order form
must be the same as the address where the credit card bill is
sent. If you require the goods to be sent to a different address,
please enclose this on a separate piece of paper.

TERMS AND CONDITIONS: 1. Please allow 28 days for
delivery from receipt of order. 2. If you are not satisfied, return
the goods in the same condition within 14 days of receipt for a
full refund or exchange. 3. The offer is subject to availability.

4. Prices include all taxes and delivery. Please note: additional
import duties may be payable for orders dispatched to
Australia, South Africa and Cyprus. If applicable these would be
levied in the country of delivery. 5. If you want goods delivered

SIZE | QTY | VALUE

AAAAAAAAAA <O
into a country other than that where this leaflet was distributed,
you should check your liability for local import duties and other
taxes.

NAME: ‘

ADDRESS ‘

‘COUNTRY

POSTAL CODE

SIZE | QTY | VALUE

0 FIM WORLDCHAMPIONSHIPS JACKET
NAVYBLUE POLYCOTTON SPORTSJACKET

WITH 3 EMBROIDERIES.

Sizes: Medium/Large/Extra-Large

PRICE US $ 82,50 INCL. Postage and handling.

0 FIM WORLDCHAMPIONSHIPS BODYWARMER
GREEN/NAVY REVERSIBLE BODYWARMER
WITH EMBROIDERED FIM LOGO.

POLYCOTTON Sizes: Medium/Large/Extra-Large
PRICE US $ 62,50 INCL. Postage and handling.

@ 1995 FIM WORLDCHAMPIONSHIPS T-SHIRT

NAVYBLUE COTTON T-SHIRT WITH PRINTED
FIM LOGO ON FRONT AND 1995 FIM WORLD-
CHAMPIONSHIPS CALENDAR ON BACKSIDE.
Sizes: Medium/Large/Extra-Large

PRICE US $ 24,50 INCL. Postage and handling.

( F'M WORLDCHAMPIONSHIPS BASEBALL CAP

o FIM WORLDCHAMPIONSHIPS POLOSHIRT
GREEN POLYCOTTON POLOSHIRT
WITH EMBROIDERED FIM LOGO.
Sizes: Medium/Large/Extra-Large
PRICE US $ 35,- INCL. Postage and handling.

(® FIM WORLDCHAMPIONSHIPS WATCH

EMBROIDERED WITH FIM LOGO.

ONE SIZE FITS ALL. POLYESTER/WOOL.

IN BLUE WITH GREEN PEAK.

PRICE US $ 23,50 INCL. Postage and handling.

In Box. Japanese Quartz Timepiece.
PRICE US $ 67,50 INCL. Postage and handling.

O FIM WORLDCHAMPIONSHIPS POLO-SWEATER
NAVYBLUE POLYCOTTON POLO SWEATER
WITH EMBROIDERY.
Sizes: Medium/Large/Extra-Large
PRICE US $ 42,50 INCL. Postage and handling.

@ FIM WORLDCHAMPIONSHIPS ZIPPO

CHROME FIM ZIPPO
PRICE US $ 29,50 INCL. Postage and handling.

>

1 SUB TOTAL §

L 1SUB TOT $

[
' I AUTHORISE YOU TO DEBIT MY CREDIT CARD ~ TOTAL $

pLEASE Tick @ : "#SE'D p)!:l :D

CREDIT CARD NUMBER |

géheﬂsl?’(\‘:/\no EXPIRY DATE  /

SIGNATURE DATE

Send your order to: VADAM INTERNATIONAL MERCHANDISING, P.O. BOX 241, 9400 AE ASSEN, HOLLAND. FAX (31)-5920-12614



1 MICHAEL DOOHAN GP1

GEBURTSTAG: 4.6.1965 in Brisbane/Australien

ERSTES RENNEN: 1984

GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1989 (500 ccin)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Ungarn 1990 (500 cem)

WELTMEISTERSCHAFTEN: 500 ccm, 1994

VORGESCHICHTE : Begindruckende Rennen auf »Big Bikes« inklusive World Superbike

GRAND PRIX-WERDEGANG: Etablierte sich schnell als Topfahrer. WM-Dritter 1990 und beinahe
sicherer Titelanwarter 1992 nach der Vizeweltmeistersehaft 1991, Hoffnungen jedoch durch
Verletzung zunichtegemacht. WM-Dritter 1993, neun Siege zum Titel 1994.

1994 Weltmeister 500 ccm (317 Punkte)

Doohan bestritt 1989 seine erste Grand Pfix=Saison und erlebte eine Blitzkarriere, die ihn von Serienmaschinenrennen in Australien
binnen kaum drei Jahren an die Weltspitze katapultierte:

Honda-Werksfahrer seit Beginn, hatte'er 1992 ethen enormen Vorsprung im Titelkampf, doch ein Trainingssturz in Assen, bei dem er
einen schweren Beinbruch davontrtig, machte seine Hoffnungen zunichte. Die Verletzung ruinierte nicht nur die laufende Saison, sondern
auch die nachste, weil Doohan mit Komplikationen zu kdmpfen hatte.

Seither ist Doohans Karriere ein Beispiel dafiir, was Courage gegen solche MiBgeschicke ausrichten kann. Weil sein rechtes Bein
praktisch nicht zu gebrauchen war, lieB er die Hinterradbremse zu einem Daumenhebel ans linke Lenkerende verlegen und kampfte, seine
alte Form zuriickzugewinnen.

Die Belohnung war ein tiberlegener Gesamtsieg 1994. Die Kombination Doohan/Honda war dabei so stark, daB er auch
unausweichlich zum Topfavoritenfiir 1995 wurde.

Der Australier aus Queensland, der in diesem Jahr 30 Jahre alt wird, ist wortkarg und ungekiinstelt. »ich bin €in ganz normaler
Mensch, der das Gliick hatte, Werksfahrer zu werden und mit entsprechender Hingabe das Beste daraus zu machen, halt er
bescheiden fest.




Der spektakular fahren
eine Ara zu Ende, die 198
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1 MAX BIAGGI GP2

GEBURTSTAG: 26.6.1971 in Rom/ltalien

ERSTES RENNEN: 1989

GRAND PRIX-DEBUT: Frankreich 1991 (250 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Stdafrika 1992 (250 ccm)

WELTMEISTERSCHAFTEN: 1994 (250 ccm)

VORGESCHICHTE: Sein schneller, aggressiver Fahrstil machte ihn im zweiten Jahr als Rennfahrer zum

italienischen Sport-Produktionsmeister. Ein hektisches Jahr in der Europa- und der Weltmeisterschaft
gab ihm die notige Erfahrung fiir den Titelkampf
GRAND PRIX-WERDEGANG: Kam 1992 zu Ruhm und einem fiinften WM-Rang, wurde WM-Vierter

1993 und unterstrich seine Titelambitionen 1994 mit einem Doppelsieg gleich zum Saisonauftakt. Hielt

dem Druck eines groBen Finales stand und bescherte Aprilia den ersten WM-Titel der 250 ccm-Klasse
1994 Weltmeister 250 cem (234 Punkte)

Massimiliano »Max« Biaggi gewann den Titel im letzten Jahr auf die denkbar dramatischste Art und Weise. Er fuhr mit maximalem Risiko bis
zum letzten, entscheidenden Rennen, holte funf brilliante Siege, stiirzte aber auch dreimal aus aussichtsreicher Position oder sogar in
Fiihrung liegend.

Als vielschichtige Personlichkeit ist der Romer ein geborener Star, der mittlerweile flieBend Englisch spricht und aufsehenerregende

Kle

ung liebt

Auf der Strecke zeigt er sein auBBergewd6hnliches natiirliches Talent, indem er den guten Topspeed seiner Aprilia bis zum Letzten
ausquetscht und mit Spatbremsmandvern und flotter Kurvenfahrt weiteren Boden gutmacht.

Max bestritt 1992 seine erste komplette Grand Prix-Saison, mischte sich mit einem Sieg gleich im ersten Jahr aber sofort unter die
Besten. Daraufhin wechselte er zu Honda, wo die Resultate trotz eines weiteren Siegs zu einer Talfahrt ansetzten, die auch sein
Selbstvertrauen in die Tiefe rissen. Damals kam Biaggi in den Verruf, launisch zu sein.

Aprilia vergab ihm, worauf der verlorene Sohn 1994 zuriickkehrte, um einen harterkdmpften Triumph davonzutragen und auch fiir 1995




2 TADAYUKI DKADA GP2

GEBURTSTAG: 13.2.1967 in IbaragifJapan

ERSTES RENNEN: 1985

GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1989 (250 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Japan 1994 (250 cem)

VORGESCHICHTE: Gewann 1986 die nationale japanische 250 cem-Meisterschaft und holte dreimal
den Titel der internationalen japanischen 250 cem-Meisterschaft 1989, 1990 und 1991. Vizemeister
1992 und ein Glanzlicht mit Platz zwei bei seinem Grand Prix-Debiit in Japan

GRAND PRIX-WERDEGANG: Eine solide erste komplette Saison 1993 mit zwei zweiten Platzen
machte ihn fit fiir den Kampf um den WM-Titel 1994. Holte Punkte in jedem Rennen, muBte sich am
Ende aber doch mit Platz zwei begntigen.

1994 WM-Zweiter 250 ccm (214 Punkte)

Der japanische Honda-Pilot ist der bestandigste Fahrer des 250 cem-Feldes. 1994 war er der einzige Mann aller Klassen, der kein einziges
Mal, nicht einmal im Training, zu Boden ging.

Dabei schrammte er nur um ein Haar am Titel vorbei: Erst im letzten Rennen konnte der mutige Max Biaggi den Kampf endgiiltig fiir
sich entscheiden.

Gleichzeitig lernte Okada, sich an den europdischen Rennstil anzupassen, machte sich mit den Strecken vertraut und sammelte
wertvolle Erfahrungen. Seine dritte Saison auf der Werks-Honda konnte deshalb zu seiner bislang besten werden.
Okada ist ein stiller, reservierter Mann, der abends im Fahrerlager mit seiner Frau und seiner kleinen Tochter gern einmal frische Luft

schnappt, sonst aber selten zu sehen ist - wenn er nicht auf der Strecke mit tollen Kdmpfe auf sich aufmerksam macht.

AR e
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GEBURTSTAG: 8.12.1968 in Lerici/ltalien

ERSTES RENNEN: 1986

GRAND PRIX-DEBUT: Spanien 1989 (125 cecm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Deutschland 1990 (125 cem)

VORGESCHICHTE: Lernte sein Handwerk in der italienischen Honda-Trophy und der 125 cem-
Europameisterschaft

GRAND PRIX-WERDEGANG: Geht in seine siebte WM-Saison, die fiinfte in der 250 ccm-Klasse und
hofft in seinem neuen Team mit Exweltmeister Giacomo Agostini auf den endgulitigen Durchbruch
1994 WM-Vierter 250 ccm (170 Punkte)

Als eines der italienischen Wunderkinder aus der 125 cem-Klasse hat »Rambox die harten Seiten des 250 cem-Geschifts kennengelernt.
Obwohl er im letzten Jahr zwei Siege zu seiner Gesamtbilanz von fiinf Erfolgen addieren konnte, sah die Saison nach schwerer Arbeit aus.

Ein Grund ist Rombonis Tendenz, nervos zu werden, ein Bereich, in dem der Riickhalt des Teams eine entscheidende Rolle spielen
kann.

In diesem Jahr wird er von Multi-Weltmeister Giacomo Agostini betreut, der zwei Jahre lang das Cagiva-Werksteam in der
Halbliterklasse leitete.

Der iberaus talentierte Romboni fahrt die gewohnte Honda, muB sich aber mit ungewohnten Michelin-Reifen anfreunden. Sein Erfolg
diirfte entscheidend davon abhangen, wie ihm diese Umstellung gelingt.




3 TAKESHI TSUJIMURA GP2

GEBURTSTAG: 4.7.1974 in OsakafJapan
ERSTES RENNEN: 1991

GRAND PRIX-DEBUT: Australien 1993 (125 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Osterreich 1993 (125 ccm)

VORGESCHICHTE: Gewann die 125 ccm-Serie auf der japanischen Nakayama-Strecke, bevor er die
erste volle Saison in Angriff nahm und Neunter der japanischen Meisterschaft wurde

GRAND PRIX-WERDEGANG: Unterstrich schnell sein Potential bei den 125ern, indem er bereits im
fiinften Rennen den ersten Sieg einstrich und seine erste Saison als Dritter abschloB. Gewann
viermal 1994 und hielt seine Position. 1995 tritt er in der 250 cem-Klasse an

1994 WM-Dritter 125 cem (190 Punkte)

6 JEAN-PHILIPPE RUGGIA GP2

GEBURTSTAG: 1.10.1965 in Toulon/Frankreich

ERSTES RENNEN: 1984

GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1987 (250 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: England 1993 (250 ccm)

VORGESCHICHTE: Nationale Erfolge, dann Vize-Europameister 1987 in der 250 ccm-Klasse
GRAND PRIX-WERDEGANG: Umfassende Erfahrung, bestreitet seine achte Saison in der 250 cem-
Weltmeisterschaft

1994 WM-Sechster 250 cem (149 Punkte)

il 05
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8 JEAN MICHEL BAYLE GP2

GEBURTSTAG: 1.4.1969 in Manosque/Frankreich

ERSTES RENNEN: 1981

GRAND PRIX-DEBUT: Frankreich 1992 (250 ccm)

VORGESCHICHTE: Machte sich einen Namen in der harten Welt des Supercross. Franzosischer
Juniorenmeister 1985, Meister 1987 und 1988, anschlieBend Weltmeistertitel der 250 cecm- und 500
cem-Klasse, bevor er sich zu einem Umstieg in den StraBenrennsport entschloB.

GRAND PRIX-WERDEGANG: 1993 war ein schwieriges erstes Jahr, doch 1994 hatte sich Bayle bereits
auf die neue Herausforderung eingestellt und verfehlte in einer sehr konstanten Saison nur einmal die
Punkterange

1994 WM-Achter 250 cem (105 Punkte)

GEBURTSTAG: 2.1.1964 in Madrid, Spanien

ERSTES RENNEN: 1986

GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1992 (250 ccm)
VORGESCHICHTE: Sechsmaliger spanischer Meister der 125
cem-, 250 cem- und der Superstreet-Klasse. Zwei Jahre in
der 125 ccm-Europameisterschaft, 1991 auBerdem
europadische Supersportmeisterschaft

GRAND PRIX-WERDEGANG: Konstanter Aufwartstrend.
Holte 1993 bei der Halfte der Rennen Punkte, verbesserte
sich 1994 zu regelmaBigen Top Ten-Rangen

1994 WM-Neunter 250 ccm (100 Punkte)

22

23



GEBURTSTAG: 14.7.1966 in Ennepetal, Deutschiand

ERSTES RENNEN: 1986
GRAND PRIX-DEBUT: 1987 (80 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Deutschland 1991 (125 ccm)
VORGESCHICHTE: Erfolgreich in der deutschen 80 ccm- und 125 cem-Meisterschaft, Finzelsieg in

der 80 ccm-Europameisterschaft 1988

GRAND PRIX-WERDEGANG: Siegfahrer bei den 125ern von Anfang an, aber wegen Materialsorgen
zwischen 1991 und 1993 mit zwei dritten und einem vierten Gesamtrang immer wieder knapp am
Titel gescheitert. Wechselte 1994 in die 250 ccm-Klasse und fand sich spontan zurecht

1994 WM-Fiinfter 250 ccm (156 Punkte)

® 7 TETSUYA HARADA GP2

GEBURTSTAG: 14.6.1970 in Cheba, Japan

ERSTES RENNEN: 1987

GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1990 (250 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Australien 1993 (250 ccm)

WELTMEISTERSCHAFTEN: 1 1993 (250 ccm))

VORGESCHICHTE: Stilistisch herausragend auf nationaler Ebene. 1988 125 cem-Juniorenmeister,
anschlieBend zweimal japanischer Vizemeister 250 ccm bis zum Erreichen des Titels 1992

GRAND PRIX-WERDEGANG: Nahm die Saison 1993 im Sturm. Sieg zum Saisonauftakt in Australien,
Bestandigkeit brachte ihm dann berreits im ersten Anlauf die WM-Krone ein. 1994 Riickschlag

wegen Verletzungspech

1994 WM-Siebter 250 ccm (109 Punkte)
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RAINEY

»n Wayne Rainey - die beiden Leben eines Waltmeisters «

Fiir Ende 1995 ist das Erscheinen der offiziellen Biographie
des dreifachen Weltmeisters Wayne Rainey geplant, ein
aufrichtiges und mutiges Werk, das keine Antwort schuldig
bleibt.

Geschrieben von »Motocourse«-Autor und Top-Grand
Prix-Journalist Michael Scott
in Zusammenarbeit mit Wayne
Rainey, ist das Buch Zeugnis
eines glamourdsen Lebens, das
durch den Unfall und die
Querschnittslahmung des
dreifachen Weltmeisters im
September 1993 auf grausame
Weise in zwei Teile
aufgespalten wurde.

Rainey erzéhlt vollkommen
ehrlich iiber sein Leben vor und
nach dem Unfall und gibt dabei
eine verborgene Seite des
Rennsports preis, die allenfalls einigen Insidern bekannt ist.
Rainey beriihrt Tabus mit derselben Courage, die er auch

auf der Rennstrecke zeigte, 13Bt den Leser teilhaben an der

Agonie, sich auf das Leben im Rollstuhl einstellen zu
miissen, zeigt, wie ihn seine ungebrochene mentale Kraft
kaum sechs Monate nach dem lebensbedrohlichen Unfall

als erfolgreicher Teammanager zum Rennsport

zuriickkehren lieB.

Scott fiihrt auch Interviews
mit denen, die Rainey in seinem
ganzen Leben nahestanden,
erganzt so den Facettenreichtum
einer bemerkenswerten
Lebensgeschichte, die weit tber
den Rennsport hinausreicht und
tiefste menschliche Gefiihle
beriihrt.

Die folgenden Ausziige des
Manuskripts sind eine Auswahl
aus stundenlangen, offenen
Tonbandaufzeichnungen mit
Rainey, und handeln von seinem
Werdegang seit seiner allerersten Fahrt auf einem
Motorrad bis zu seiner historischen Rivalitait mit Kevin

Schwantz.

EIN STOLZER ZWOLFJAHRIGER: WAYNE RAINEY WAR DER ERSTE JUNGE AUF DEN DIRT TRACKS, DESSEN 80ER YAMAHA MIT EINER SCHEIBENBREMSE AUSGERUSTET WAR (SIEHE HINTERRAD)



MIT NEUN WURDE
RAINEY JUNIOR
SCHON ZUM
HELDEN DER
NACHBARSCHAFT.
SEIN VATER SANDY
BAUTE
MOTORRADER UND
SUCHTE STANDIG
NACH DEM
ENTSCHEIDENDEN
VORTEIL.

ERSTMALS AUF EINEM MOTORRAD

Ich war sechs Jahre alt, als ich zum ersten Mal Motorrad fuhr. Mein Vater
Sandy machte mir ein Bike aus einem Honda-Moped mit offenem
Durchstieg. Ich war zuvor schon auf den Tanks anderer Bikes gesessen,
doch jenes Moped hatte so eine Art Kuhle, die hinunter zum Chassis
fiihrte. Sandy brachte einen Ledersitz unter und zog das Sitzende dorthin
hoch, wo der Benzintank war, so daB ich mich reinsetzen konnte. Da war
nun dieses groBe alte Bike mit dem kleinen Kerl, der tief unten in der
Mitte saB und versuchte, nach dem Lenker hoch oben zu greifen.

Ich erinnere mich, daB der Sitz aus Leder war, daB das Motorrad
einen Dirt-Track-Lenker hatte und alles so eingerichtet war, daB ich tiber
einen richtigen Gasgriff und eine richtige Bremse verfiigte. Es sah nicht
mehr nach einem Honda-Moped mit offenem Durchstieg aus - Sandy ist
ein Handwerker, iiberaus sorgfaltig, und wenn er etwas anfaBte,
funktionierte es immer und sah immer korrekt aus. Er machte Dinge so,
wie sie normalerweise nicht gemacht werden, doch ich kam immer
prachtig damit zurecht. Er gab sich eine Menge Miihe damit. Es waren
seine Hobbies, die meinen Dad gliicklich machten.

Er wollte mir beibringen, wie man schaltet: Hinten runterdriicken,
vorn hochziehen, und wenn du den Schalthebel gedriickt hieltest, war der
Motor wie im Leerlauf, weil das die Kupplung aktivierte. Wenn man dann
loslieB, ging es vorwarts.

Er hatte einen geraden, offenen Auspuff dran, so daB es richtig Lirm
machte. Ich konnte nicht horen, was er sagte, und er verstand mich
ebensowenig. Also lieB ich das Ding los, und das Moped machte aus dem
Stand ein Wheelie. Leider standen ein paar Werkbénke im Weg.

Es erschreckte mich zu Tode. Heulend trottete ich davon, soviel Angst
hatte mir die Sache eingejagt.

Aber es loste noch etwas anderes in mir aus. Ich war richtig
aufgeregt. Die Gefahr dieses Wheelies und die Kontrolle zu verlieren,
losten ein starkes Gefiihl in mir aus. Ich kann dieses Gefiihl sogar jetzt in
mir wachrufen, wenn ich dariiber rede.

DIE TRGE AUF DEM FAHRRAD - DAS ERLERNEN DER
Sandy fuhr Go-Kart-Rennen, dann versuchte er sich mit Motorradem. Er
verletzte sich, also horte er sofort wieder auf. Dann fing er an, Motorrdder
fiir andere Jungs schneller zu machen. So hatte ich Gelegenheit, im Alter
von fiinf oder sechs Jahren raus zum Ascot Park zu kommen.

Ich sah mir jedes Rennen in jeder Klasse an, Novice, Junior und
Expert. Ich kannte jeden Namen - wenn man mir eine Startnummer gab,
wuBte ich den Namen dazu und umgekehrt. Ich rannte von einer Ecke der
Rennstrecke zur anderen - es ist ein Oval von einer halben Meile - und so
wuchs ich damit auf, den Jungs in Ascot beim Rennfahren zuzuschauen.

Danach konnte ich es nie erwarten, nach Hause zu kommen. Am
néchsten Tag schwang ich mich auf mein altes Schwinn-Fahrrad, und da
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gab es diese eine Ecke bei meinem Haus auf dem glatten Beton-FuBweg.
Gleich nach dem Aufstehen ging ich raus und fuhr um dieses Eck, eine
Linkskurve. 300 mal am Tag - strampeln, bis du nicht mehr kannst, dann
einbiegen, leicht auf die hintere Bremse gehen und sliden. Den lieben
langen Tag.

Ich verbrauchte richtig Reifen - denn ich machte das immer und
immer wieder. Ich holte andere Kinder dazu, und unser Rennen bestand
aus dieser einzigen Kurve, darin, herauszufinden, wer am besten um
dieses Eck kam. Zwei Jungs standen immer als Streckenposten auf der
StraBe.

Auf den richtigen Rennstrecken hatte ich gesehen, wie sich auf der
Ideallinie eine Spur bildet. Auh mit dem Fahrrad wollte ich sehen, wie
sich allmahlich eine Spur bildet. Ich konzentrierte mich darauf, immer in
der gleichen Spur zu bleiben, fuhr dabei aber stets so schnell wie
maglich.

Wir gingen zu den Beton-FluBbetten, wo sich eine Menge griines
Moos gebildet hatte. Mit dem Fahrrad brauchtest du bloB ins Moos zu
fahren, den Seitenstander runterzutreten, und schon konntst du mit den
FiiBen auf den Pedalen zu endlosen Slides ansetzen.

Als Kind hatte ich eine Menge Zeit, um mit dem Fahrrad
herumzutoben. Wir konstruierten Holzrampen und iibten Spriinge, wir
machten Wheelies, bis das Schutzblech kratzte. Das fing an mit fiinf
Jahren und ging so, bis ich 14 war.

DIE SUCHE NACH DEM VORTEIL

Irgendwann fragte ich meinen Vater, ob ich Rennen fahren diirfe. Er lieB
sofort alles andere fallen und wir fingen an. Am Anfang genoB er es
womdglich mehr als ich. Aber er trieb mich niemals dazu an, vielmehr
war er der erste, es mir wieder wegzunehmen. Er haBte es, wenn ich
nicht fuhr, aber wenn ich in Schwierigkeiten geriet, zum Beispiel wegen
schlechter Schulnoten, weil ich log oder wegen anderer Kindereien,
schloB er das Bike in der Garage weg.

Meine Eltern waren streng. Ich lernte schitzen, was ich hatte, ohne
es zu miBorauchen. Ich hatte manchmal Angst vor meinem Vater, denn
er konnte richtig wiitend werden.

Es gab so viele Dirt-Tracks in der Gegend von Los Angeles, daB man
drei oder vier Abende pro Woche fahren konnte - Corona, Saddleback
Park, Paris Raceway, Trojan Speedway, Ascot Park. Heute sind alle
geschlossen. Es gab folgende Gruppen: 7 bis 11 Jahre/ein bis drei PS, 7
bis 11/vier bis sechs PS, 9 und alter/sieben und mehr PS.

Als ich zehn, elf Jahre alt war, fing ich an, viel zu gewinnen. Sandy
suchte immer nach einem Vorteil, am Ende mischte er Nitro und Alkohol
ins Benzin. Er baute die richtigen Diisen und Nadeln in die Vergaser und
wir gingen zu Tests damit. Die PS-Leistung stieg wirklich deutlich an.

Damals wartete jeder im Warm-Up-Bereich, bevor es auf die Strecke
ging. Mit dem speziellen Benzin stromte mein Bike einen Gestank aus,
der {ibel in den Augen brannte. Ich wartete also in dieser Gruppe, als
plétzlich alle um mich herum anfingen, durchzudrehen. Keiner wuBte,
welches Bike diesen Gestank verursachte. Jeder hatte trinende Augen,
auch meine waren voll Wasser, doch keiner wuBte, welches Motorrad
daran schuld war.

Wir fuhren alle Konhurrenten in Grund und Boden, und niemand
konnte sich einen Reim darauf machen, was wir gemacht hatten.

Aber wir schummelten nie. Wir wurden immer wieder verdachtigt,
weil mein Dad harter arbeitete als jeder andere. Aber wir schummelten
nie. Es gab keine Regel gegen das Mischen von Spezialsprit. Zwei Jahre
spater wurde es schlieBlich verboten, weil es mittlerweile jeder tat. Aber
die Leute hatten geraume Zeit gebraucht, um unseren Trick
herauszufinden.

KARRIERE-HRISE IM DIRT-TRACK

Mit 16 wurde ich Profi und trat als Novice, Junior und Expert im
nationalen Dirt-Track-Zirkus an. Wegen meiner Erfolge in Kalifornien war
ich Uberzeugt, meinen Mann zu stehen, aber dann verlor ich plotzlich
mein Selbstvertrauen. Es war ein freier Fall Giber mehrere Stockwerke.

7 2

Ich fuhr einen Yamaha 750-Twin gegen all jene Harleys. Selbst Kenny
hatte Schwierigkeiten damit, und ich war auf mich selbst gestellt.
Mittlerweile waren die Harleys auch noch besser geworden.

Das Problem war, Traktion zu finden - die Harleys hatten den
richtigen Schlag und hakten sich in den Untergrund. Die Yamaha drehte
hoher und hatte eine weichere Leistungscharakteristik, ihr Hinterrad
drehte hilflos durch, anstatt richtig zu greifen.

Ich reihte mich am Start ein, schaute die Linie auf und ab, um zu
sehen, gegen wen ich antreten muBte, und ich dachte, verflixt, diese
Jungs kannst du nicht schlagen. Damit hatte ich verloren, bevor ich
liberhaupt startete. Ich war zu jung und unerfahren, um die Umsténde
sichtig einzubeziehen. Es war hart fiir mich damals, denn mental war ich
noch lange nicht so stark wie in den Jahren darauf.

Ich brauchte etwa drei Jahre, um aus diesem Sumpf
herauszukommen.

Der Grund, daB ich keine Harley bekam, ging auf die Idee meines
Vaters zuriick, wir miiBten mit etwas gewinnen, was die Konkurrenz nicht
zur Verfiigung hatte. Aber im Prinzip war es unmdglich, die anderen mit
der Yamaha zu schlagen.

Ende 1979 ging ich ohne Motorrad zur San Jose Mile, weil die
Yamahas nicht fertiggeworden waren. Ich hatte meine Rennklamotten
dabei, hatte aber Stiefel und Stahlschuh vergessen. Jemand lieh mir eine
Harley. Es war das erste Mal, daB ich auf diesem Motorrad saB.

Ich qualifizierte mich in den Top Ten, aber ich hatte kein gutes Gefiihl.
Einen Schuh borgen zu missen, hieB, daB ich einfach nicht richtig
vorbereitet war. lch hatte ein Gefilhl, als sollte ich an diesem Tag nicht in
den Sattel steigen - spéter hatte ich stets fiinf Helme und zehn
Ledercombis rennfertig.

Ich ging in die Kurve, hatte etwa 120 Meilen drauf, als dieser Kerl vor
mir pldtzlich parkte! Ich blockierte das Hinterrad, wegen der
Hinterbremse explodierte der Reifen.

Ich schlug Kopf voran in den Zaun ein. Ich wachte auf der
Rennstrecke auf, und ich wuBte nicht, was vorgefallen war. Mein Riicken
tat ziemlich weh. Ich hatte zwei gestauchte Riickenwirbel, auBerdem war
mein Herz verschoben, so hart war ich gegen die Streckenbegrenzung
geprallt. Ich hatte Gliick, das zu iiberleben.

Es war das erste Mal in meinem Leben, daB ich richtig das Gefiihl
dafiir bekam, daB das Rennfahren mich verletzen kinnte. Ich tat etwas,
was ich liebte, aber am Ende standen eine Menge Schmerzen.

Meine Hingabe war nicht mehr bedingungslos. Ich war mehr und
mehr mit der Jagd nach Médchen und mit Parties beschiftigt. Ich war
eben ein Junge, und es schien, als sei der Rennsport die Geringste aller
meiner Sorgen. Ich war vom Wissen, der Beste zu sein, abgerutscht in
ernsthafte Zweifel, ob ich iberhaupt je wieder gegen diese Jungs wiirde
antreten konnen. Es machte mich betroffen.

Niemals hatte ich richtig trainiert. Ich erinnere mich, daB ich einmal
in Peoria meinen Qualifikations-Heat gewann. Es war der schnellste Heat,
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und jeder dachte, ich sei der sichere Sieger. Aber keiner wuBte, daB ich
bei jeder Distanz iiber zehn Runden einging. Physisch ausgebrannt war.
Das Rennen war 25 Runden lang - und damit war klar, daB ich nie und
nimmer fiir den Sieg in Frage kam.

Wenn es eine Sache gibt, die ich gerne wiederholen wiirde, dann ist
es meine Dirt-Track-Karriere, denn ich wuBte nicht genug und verlieB
mich ausschlieBlich auf mein Talent. Damals wuBte ich nicht einmal das.
Ich trainierte kein biBchen. Ich weiB, ich hatte viel besser sein konnen.
IN EDDIE'S FUBSTAPFEN
Seit meinem ersten Rennen war mir Eddie Lawson stets ein Schritt
voraus, weil er ein Jahr &lter war. Er half mir eine Menge, nachdem er
zum Profi geworden war. Ich fuhr eine Dirt Track Shell Thuet Yamaha,
wahrend er bei Kawasaki war, und er vermittelte mir einen Vertrag fiir
einen ihrer Short-Tracker. Dann, in dem Jahr, in dem er zum letzten Mal
die US-Meisterschaft gewann, wurde ich zu seinem Teamkollegen im
Kawasaki-Superbike-Team.

1982, in diesem Jahr im Werksteam, war Lawson ziemlich falsch, was

DIE HELDEN VON DER WESTKUSTE: RAINEY FOLGTE SEINEM ALTEN FREUND UND RIVALEN LAWSON

DIE TROJAN SPEED-
WAY WAR WAYNE'S
HAUSSTRECKE, UND
WAYNE WAR DER
LOCKALMATADOR.
DAS BILD VON 1972
ZEIGT IHN IN
TYPISCHER POSE: AUF
SEINER 80 CCM-
YAMAHA IN FUHRUNG
LIEGEND.

INS KAWASAKI-TEAM UND BEGANN DORT 1981 IM HOUSTON ASTRODOME AUF 250 CCM-»SHORT-

TRACKERS«. ZWISCHEN DEN BEIDEN: TEAMCHEF STEVE JOHNSON.

Set-Ups und solche Dinge anging. Nicht so sehr am Anfang, weil er da
um etliches schneller war als ich, und weil sich das Werk umfassend um
ihn kiimmerte. Das war okay, er war der etablierte Star.

Aber er wuBte, daB ich kommen wiirde. Ich wurde besser und besser.
Am Ende des Jahres hielt ich sein Tempo. Ich lernte eine Menge von
Eddie, denn er war der einzige Teamgefahrte, den ich je hatte und der



WAYNE FOLGTE
SEINEM DIRT TRACK-
KOLLEGEN EDDIE
LAWSON (LINKS) INS
KAWASAKI-SUPER-
BIKE-STRABENREN-
NTEAM. HIER FEIERT
ER SEINEN ERSTEN
SIEG IN LOUDON,
NEW HAMPSHIRE,
1982.

mich schlagen konnte.

Er war hinterlistig, weil er manche Fragen nicht beantwortete und
nicht preisgab, welche Ubersetzungen er an welchen Stellen beniitzte.
QOder er erzahite mir, er sei im dritten Gang statt im zweiten. Ich fand es
heraus und wunderte mich, was er tat. Ich wollte lediglich seine
Aufzeichnungen mit meinen vergleichen.

Einmal, in Daytona, hatte ich dieses bedngstigende Wackeln im
Fahrwerk, wenn ich in die Steilkurve einbog. Es war so schlimm, daB ich
bei 160 Meilen pro Stunde mit dem Helm auf den Tank schlug. Ausgangs
der Kurve begann das Heck ein biBchen zu pendeln, worauf ich den
Lenker festhielt und das Wackeln unterdriicken wollte. Aber das machte
es nur schlimmer - es iibertrug das Wackeln derart aufs Fahrwerk und
brachte das Motorrad so ins Schlingern, daB ich das Gas zuriickdrehen
muBte. Und das machte es nochmals schlimmer. Ich fuhr zur Box und
erkldrte mein Problem, und meine Mechaniker sagten: Eddie’s Bike
wackelt nicht. LaB Eddie mit Deinem Motorrad fahren. Also fuhr er mein
Bike, kam zuriick und hatte auch mit meinem Motorrad kein
Fahrwerkswackeln.

Mir wurde klar, daB es etwas war, was ich ausldste. Ich dachte
dariiber nach, und ich hdrte etwas, was Wes Cooley tiber einen anderen
Rennfahrer sagte, ndmlich daB er sich zu stark festhielt. Am néchsten Tag
fuhr ich los, und als das Pendeln begann, hielt ich den Lenker lockerer in
der Hand. Und es wurde nicht schlimmer. Doch Eddie hétte mir das nie
erzahlt - ich muBte es von jemand anderem erfahren.

Nichtsdestotrotz waren wir gute Freunde. Wir gingen aus und hatten
SpaB, auch wenn Eddie insgesamt weit weniger Partylaune hatte als ich.
Einmal, 1982 in Daytona, war Lori Henderson dabei, die bereits fiinf Jahre
lang meine Freundin gewesen war. Nach einer langen Nacht sprang sie
als unser Chauffeur ein. Eddie und ich hiipften noch mal eben in den
Ozean und daraufhin splitternackt ins Auto zuriick, und sie fuhr davon.
Ich warf den Schalthebel in den Riickwartsgang, Eddie driickte ihn zuriick
auf sdrives, ich warf wieder den Riickwértsgang rein.
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Nun, Lori verfiel in Panik, raste frontal gegen einen
Telegraphenmasten und lieB alle Lichter im Daytona Beach Airport
ausgehen. Ich flog, immer noch nackt, gegen die Windschutzscheibe. Die
Cops kamen, ich hatte mir gerade noch die Hosen und ein paar
Cowboystiefel angezogen. Die Polizisten untersuchten die Bremsspuren
und wunderten sich, was vorgefallen war. Ich erklarte, ich sei am Steuer
gesessen, und jemand habe mich abgedréngt. Sie rochen, daB etwas nicht
stimmte, doch sie fanden nie heraus, was.

KEVIN SCHWANTZ - DER RIVALE
Noch immer reden die Leute iiber mich und Kevin bei den Oster-Match
Races in England 1987.

Wir waren wirklich blod: 100000 Pfund Sterling warteten auf den, der
alle Rennen gewann. Wenn wir schlau gewesen waren, hétten wir
abgemacht, daB wer auch immer das erste Rennen gewinnt, auch die
anderen gewinnen sollte, und daB wir das Geld dann im ganzen US-Team
aufteilen. Ich erklérte, ich wiirde mit Kevin dariiber reden, aber
gleichzeitig wollte ich ihm nicht den Eindruck vermitteln, er konne alle
Rennen gewinnen. Am Ende driickte ich mich dann doch darum, mit ihm
zu reden.

In jenem Jahr hatten wir drei Rennen in Brands Hatch an einem Tag,
dann drei Rennen an einem Tag in Donington, und dasselbe noch einmal
am Tag darauf. Ich gewann fiinf Rennen und Kevin vier, aber er holte
mehr Punkte, weil ich in einem der Rennen im Regen die falschen Reifen
draufhatte und weit zuriickfiel.

Wir rumpelten mehrmals ineinander bei jenen Rennen, und damit
startete unsere harte Rivalitdt, genau dort in England. In Donington
saugte ich ihn dicht hinter mir in die engen Kurven, der alte Cowboy
stand dermaBen quer, daB ich den Suzuki-Schriftzug an der
Motorradseite in aller Herrlichkeit erblickte.

Wir driickten der Veranstaltung unseren Stempel auf, und von diesem
Moment an gingen wir ernsthaft gegeneinander zur Sache. Zuriick in den
Vereinigten Staaten, duellierten wir uns bis zum Ende des Jahres. Wir
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THE OFFICIAL TIMING / WATCH FOR THE FIM WORLD CHAMPIONSHIPS

FIM GROSSER PREIS VON DEUTSCHLAND

18-5.95 21-5-95
Free Practice  Qualifying Practice Warm up

Sidecars 14.15 - 15.00 Euro 125 09.00 - 9.15

Euro 125 12.30 - 13.00 15.30 - 16.00 250cc 0930 -9.50

Thunderbikes 13.15 - 14.15 16.15 - 17.00 500cc 10.05 - 10.25

Sidecars 17.15 - 18.15 125¢c 10.40 - 11.00
Thunderbikes 11.15 - 11.30

19-5-95 Euro 125

Sidecars 12.45 - 13.15

250cc 09.00 - 10.00 13.30 - 14.30

500cc 10.15 - 11.15 14.45 - 15.45

125¢cc 11.30 - 12.30 16.00 - 17.00

Thunderbikes 17.15 - 17.45

Euro 125 18.00 - 18.30

20-5-95

250cc 09.00 - 10.00 13.30 - 14.30

500cc 10.15-11.15 14.45 - 15.45

125¢ce 11.30 - 12.30 16.00 - 17.00

Seitenwagen 12.45 - 13.00 17.15

(Warm Up) (Race)

Races

12.00
13.15
14.30
15.45
17.00
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No. FAHRER NATIONALITAT ‘ MOTORRAD | TEAM

1 R BILAND/K WALTISPERG CH/CH LCR/SWISSAUTO SCHLOSSGOLD RACING

3 D BRINDLEY/P HUTCHINSON GB/GB LCR/HONDA VAN KEMPEN RAéING

4 M BOESIGER/J EGLI CH/CH ' LCR/ADM PNEU BaESIGER RACING

5 | P GUEDEL/C GUEDEL CH/CH } LCR/SWISSAUTO BP ;ACING SCHWEIZ g

6 K KLAFFENBOCK/C PARZER A/VA 7;V7IN7ISLE7/SWISSAUTO OKM RACING TEAM

7 D DIXON/A HETHERINGTON GB/GB WINDLE/ADM DARREN DIXON RACING

8 ' S ABBOTT/J TAILFORD GiB/GI; 7 WINDLE/ADM éTEVE ABBOTT RAEING

9 A B BRINDLEY/S WHITESIDE GB/GB LCR/YAMAHA DENNIS TROLLOPE RACING

10 4 Y KUMAGAYA/M FINNEGAN JIIRL LCR/ADM TEAM kU;v;A;(VS;\YrAV/NISSIN

1 J LAUSLEHTO/H MATSARANTA SFISF LCR/ADM TEAM LAUSLEHTO

12 | R BOHNHORST/P BROWN D/GB LCR/SWISSAUTO BOHNHORST/KUMANO MOTORSPT
13 R KOSTER/C CAVADINI CH/CH LCR/HONDA KROKO RACING

14 | T WYSSEN/K WYSSEN CH/CH LCR/YAMAHA WYSSFN ;R;XVCIVliii

15 ‘ K WEBSTER/H HOFSTEENGHE GB/NL LCR/ADM KEVIN WEBSTER RACING

16 ‘ M REDDINGTON/T CRONE GB/GB LCR/ADM REDDINGTON RACING

17 ‘ B GALLROS/P BERGLUND SIS LCR/YAMAHA 777*78G7$IDECAR TEAM

18 B JANSSEN/F G V. KESSEL NL/NL . LCR/YAMAHA JANSSEN RACING

19 A VOGELI/H WICKLI D/D . LCR/STEINHAUSEN STEINHAUSEN RACINGV

20 | WILFORD/M WYNN GB/GB » LCR/HONDA ' STEVE WEBSTER RACINGﬁ i
21 ‘ M SCHLOSSER/A HANNI CH/CH LCR/HONDA HANNI RACING

22 ‘ M NEUMAN/U MULLER D/D ‘ LCR/YAMAHA : NEUMAN RACING 2
23 | K HOCK/R KASEL D/D A HP/500 3 HOCK RACING 3

24 | B KOHLMAN/ANDERLE D/D LCR/ADM KOHLMAN RACING

25 . R HOLLWEG/O MAEDLER D/D 7 LCR/KRAUSER HOLLWEG RACIVNG
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GRAND PRIX DEUTSCHLAND RESULTATE

1 2 3
4 | 5 6
T
7 8 | 9
10 [ 1 12
|

13 14 15

16 17 18

19 20 21

ZEIT DES SIEGERS km/h SCHNELLSTE RUNDE: No.
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GRAND PRIX DEUTSCHLAND - 250cc

25 RUNDEN * 113.550 kms ¢ START 12.00 5. LAUF ZUR MOTORRAD WELTMEISTERSCHAFT FIM

WORLD CHAMPIONSHIPS

No. | FAHRER | NATIONALITAT | MOTORRAD TEAM RUNDENTABELLE
1 MAX BIAGGI ITALIEN APRILIA CHESTERFIELD-APRILIA
2 | TADAYUKI OKADA JAPAN HONDA TEAM HRC RatspPos| 1 | 2 [3 [ 4[5 67|89 [10[11[12[13[14]15[16]17[18[19][20]21]2
3 | TAKESHITSUJIMURA JAPAN HONDA F.C.C. TECHNICAL SPORTS 1 ] [ ‘ | |
4 DORIANO ROMBONI ITALIEN HONDA HONDA TEAM AGOSTINI 2 [ B ' R EE o
5 NIALL MACKENZIE ENGLAND APRILIA DOCSHOP RACING 3 ‘ ol L
6 JEAN PHILIPPE RUGGIA FRANKREICH HONDA ELF-HONDA-TECH 3 , 4 : ‘
7 TETSUYA HARADA JAPAN YAMAHA MARLBORO TEAM RAINEY 5 ‘
8 JEAN MICHEL BAYLE FRANKREICH APRILIA CHESTERFIELD-APRILIA 6 ‘ | i l |
® 9 LUIS D'ANTIN SPANIEN HONDA MX ONDA-S.S.P. COMPETICION 7 ‘ ‘ 1 ‘ ‘
& 10 NOBUATSU AOKI JAPAN HONDA BLUMEX RHEOS RACING 57 3 [ [ ‘
v l 12 CARLOS CHECA SPANIEN HONDA FORTUNA HONDA PONS 9 | i ‘ e
s I 13 ESKIL SUTER SCHWEIZ APRILIA MOHAG APRILIA 10 l | ] ‘ {
=z 15 OLIVER PETRUCCIANI SCHWEIZ APRILIA EDO RACING TEAM 1 1 = ‘ |
=] m 16 PATRICK VAN DEN GOORBERGH | NIEDERLANDE APRILIA DOCSHOP RACING 12 | ‘ |
) 17 JURGEN VAN DEN GOORBERGH | NIEDERLANDE HONDA MAXELL TEAM GLOBAL B [ ‘
X 18 ROBERTO LOCATELLI ITALIEN APRILIA APRILIA RACING TEAM 12 | ‘ i
| ol A B aE \ | | | B
m 19 | OLIVIER JACQUE FRANKREICH HONDA ELF-HONDA-TECH 3 15 [ ] ‘
> 21| GREGORIO LAVILLA SPANIEN HONDA MX ONDA-S.S.P. COMPETICION 16 A | \ ‘ |
22| ADISTADLER DEUTSCHLAND APRILIA VEITINGER 17 1
8 Z 23 LUIS CARLOS MAUREL SPANIEN HONDA MAUREL COMPETICION TE T ] [ | [ ? ‘
= 24| BERND KASSNER | DEUTSCHLAND APRILIA TEAM MUNICH 19 | T e | R
={ z 25 KENNY ROBERTS JNR. USA. YAMAHA MALBORO TEAM RAINEY 20 | L T \ [ e | ;
P — 26 DAVIDE BULEGA ITALIEN HONDA GIVI RACING 21 f = "
g 27 SADANORI HIKITA JAPAN HONDA MAXELL TEAM GLOBAL 2 } =
- Z 28 RALF WALDMANN DEUTSCHLAND HONDA HB HONDA GERMANY 23 '
; 29 JURGEN FUCHS DEUTSCHLAND HONDA HB HONDA GERMANY || o | 1 ‘ ||
W@ 30 JOSE LUIS CARDOSO SPANIEN APRILIA | PR2 APRILIA | 2% * AR : ‘ &)
o 31 MIGUEL CASTILLA SPANIEN YAMAHA | 10x10-YAMAHA-REPSOL
> w 32 PERE RIBA | SPANIEN APRILIA | BICRACING e 7e5e9E
g 55 REGIS LACONI | FRANKREICH HONDA EQUIPE DE FRANCE GP D
Q z 64 5 MARKUS GEMPERIO i3 l SCHWEIZ | APRILIA SR A = GP2 - 250cc s 1 2 3 4 5 & 7 8 8 1 u 2w w5 GRAN PREMIO DE
X 65 JOCHEN SCHMID DEUTSCHLAND HONDA B st el & iR A ESPARAIONDA
8 > 66 | MATTHIAS NEUKIRCHEN DEUTSCHLAND YAMAHA ' 1 [2]3]s]s[s } 7 18 |9 |10]11]12]13]14 |Toul
— 67 | JURGEN OELSCHLAGER DEUTSCHLAND HONDA T ThawoR |0 (20| |5 | R Pos. Fahrer
= | ! | | { | | 1 i T T | 1 THarada (JPN}
o) 2 RWALDMANN |25 |13 |25 | 11 l 74
> m 3 MBIAGGI 16 |25 | 7 |20 1 ,63 2 MBiagai (ITA)
(v} : 4 NAOKI 1|9 |20]8 ! [48 | 3 Lomatinesen)
m 5 =] | ; I3 :
o GRAND PRIX DEUTSCHLAND ¢ RESULTATE a8 e }” L S S el e L)
o SERTOKADA Jine 1 (AR | 10 . | | 2 5 RWaldmann (GER)
> 7 LDANTIN Sre =G [ 24
g | t t 1 6 T Okada (JPN)
< e L ) | e S SN |HED | 8 DROMBONI |10 | - | - |13 23
2 U : 7 L e 10 9 JCARDOSO |8 |3 |9 |- | ' T [
(= 11 12 (s i LR 15 1 10 JBAYLE ol ‘ [ ] e waekiom
|
Z m e i 1 i ! ik 2y WEITERE PUNKTE-ERZIELER: S HIKITA 16; K ROBERTS JR 16.).V.D. GOORBERGH 16; E SUTER 15; C CHECA 13; J FUCHS 13; 9 JBayle (FRA)
U ZEIT DES SIGERS km/h SCHNELLSTE RUNDE: No. ZEIT km/h 0 MIYAZAKI 10; O JACQUE 10; T TSUJIMURA 7; R LOCATELLI 6; L MAUREL 5; N MACKENZIE 5; A STADLER 4; B KASSNER 3; 3
M PAYTEN 2; PVD GOORBERGH 2; M MORIKANE 2; A GRAMIGNI 2; O PETRUCCIANI 2; G LAVILLA 1; R LACONI 1 / 10 R Locatelli (ITA)

HONDA 82; YAMAHA 78; APRILIA 71
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GRAND PRIX DEUTSCHLAND - 500cc
| 27 RUNDEN e 122.634 kms ® START 13.15 5. LAUF ZUR MOT D WELTMEISTERSCHAFT
WORLD CHAMPIONSHIPS
No. FAHRER NATIONALITAT | MOTORRAD TEAM DENTABELLE
1 MICK DOOHAN AUSTRALIEN HONDA TEAM REPSOL HONDA
2 LUCA CADALORA ] ITALIEN YAMAHA MARLBORO TEAM ROBERTS RlspPos| 1 | 2 [ 3 [4 ['5[6]7[8[9[10[11[12[13[14[15[16[17[18]19]20] 2122
4 DARYL BEATTIE AUSTRALIEN SUZUKI LUCKY STRIKE SUZUKI 1
5 | ALBERTO PUIG SPANIEN HONDA FORTUNA HONDA PONS 2 |
6 ALEX CRIVILLE SPANIEN HONDA TEAM REPSOL HONDA 3
7 SHINICHI ITOH JAPAN HONDA TEAM REPSOL HONDA L Liliaad| e NSRS | | et | £ o R
8 SEAN EMMETT ENGLAND HARRIS YAMAHA HARRIS GRAND PRIX S | |
t t t 1 [ |
9 ALEXANDRE BARROS BRASILIEN HONDA BARROS-KANEMOTO-HONDA & | .
— 1 e ! e 7 :
® 10 JEREMY McWILLIAMS ENGLAND YAMAHA TEAM MILLAR = —1 —_—
= 1 BERNARD GARCIA FRANKREICH ROC YAMAHA D.R. TEAM ERIMA TR 5 =
- q 13 LORIS REGGIANI ITALIEN APRILIA APRILIA RACING TEAM == ? e
| { ! 10
ﬁ I 14 ADRIAN BOSSHARD | SCHWEIZ ROC YAMAHA THOMMEN ELF RACING TEAM -
(o] 17 NORIFUMI ABE JAPAN YAMAHA MARLBORO TEAM ROBERTS o I
= m 18 LAURENT NAVEAU BELGIEN ROC YAMAHA ROC EUROTEAM 13
5 19 JUAN BORJA SPANIEN ROC YAMAHA TEAM ROC NRJ e ' ; i
2 20 CRISTIANO MIGLIORATI ITALIEN | HARRIS YAMAHA HARRIS GRAND PRIX 15 2 (N ‘ [ ]
g 21 BERNARD HAENGGELI SCHWEIZ ROC YAMAHA HAENGGELI RACING 16 ; “ : '
> 22 LUCIO PEDERCINI ITALIEN ROC YAMAHA TEAM PEDERCINI 1758 | I [ | o e s ‘ ‘
_ | e | | |
(_I" 23 EUGENE McMANUS ENGLAND HARRIS YAMAHA PADGETTS RACING TEAM 18| _ ile ] U R | _‘ | ;
> z 24 SCOTT GRAY USA. HARRIS YAMAHA |  STARSPORT 19 | | | (| ‘. |
o) 25 NEIL HODGSON ENGLAND ROCYAMAHA | WORLD CHAMP. MOTORSPORTS N Lol i i l: !
L 2 ! e — . 21 | | |
> Z 26 JIM FILICE USA. HARRIS YAMAHA PADGETTS RACING TEAM = i ! ! !
Z 27 ANDREW STROUD NEUSEELAND | ROC YAMAHA | TEAM MAX W ‘ —1 J‘%— —t ’
O 28 BRUNO BONHUIL | FRANKREICH ROC YAMAHA M.T.D. 7 ‘
(9) z 37 FREDERIC PROTAT FRANKREICH ROC YAMAHA F.P. RACING = o ‘ ] = i ‘
i | — : 1
) 38 T.B.A. ENGLAND HARRIS YAMAHA HARRIS GRAND PRIX % — \ \
g 44 MARC GARCIA FRANKREICH ROC YAMAHA ‘ D.R. TEAM SHARK 27 | | g [esE) | [ | ]|
=< [ 51 JEAN PIERRE JEANDAT | FRANKREICH PATON 7 JPJ.PATON
m w 65 LORIS CAPIROSSI ITALIEN HONDA 1 MARLBORO TEAM PILERI DI e AISON RI<HER FT
RS 1 22 S e5e
% 66 NIGGI SCHMASSMANN SCHWEIZ YAMAHA }
= z 67 | HANS WIESER DEUTSCHLAND | YAMAHA j 3 R R B or o L B
1) 69 JAMES HAYDON ENGLAND HARRIS YAMAHA | HARRIS GRAND PRIX S 628 e niin o iy e RGeS s s E .
> | , | ; ESPANA MX ONDA
Z 1 2 3 } 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 | Total
e == = 1 t t 1 t t T T T T t T = Pos Fahrer
() 1 DBEATTIE 20 |20 (25 | 9 [ 74
m x : ] 2 MDOOHAN |25 | 25 |20 | ‘ ‘ oL BRI
§ m 3 APUIG [0 [11 | |25 | [ i 56 | 2 LCadalora (ITA)
o X 4 ACRMILE |16 | 16 | - |16 | : 48 | 3 ACrville(5PA)
m 5 L CADALOR = [20 [ | 46 .
GRAND PRIX DEUTSCHLAND e RESULTATE IS ool 0 i o R C 5 RS S (| 4 NAbe (P
() 6 KSCHWANTZ |11 | 13 | 10 | ! ol
2l ke oo | | M P el L | ! | | i A Barros (
o > 7 ABARROS 1010]-[mn 31
g 1 2 3 P 5 8 NABE t = =] > t = 1 1 T 1 t t o 6 L Capirossi (ITA)
v i (e = ‘ — : [ [ N B | | | ! Eas
o U 6 7 | 8 | 9 | 10 o SITOH Sl = 7 D Beattie (AUS)
= " 12 13 14 15 10 J BORIA [ | [ 23] 8 stonoen
% m U 17 1 18 ! 19 20 WEITERE PUNKTE-ERZIELER: L REGGIANI 19; L CAPIROSS! 18; T AOKI 16; 8 GARCIA 14; C MIGLIORAT! 10; T ARAKAKI 8; J McWILLIAMS 7; 9 J Borja (SPA)
ZEIT DES SIGERS km/h SCHNELLSTE RUNDE: No. ZEIT km/h S EMMETT 7; N HODGSON 6; F PROTAT 5; A STROUD 5; M GARCIA 3; L NAVEAU 3; E McMANUS 2; A BOSSHARD 2 ;

B BONHUIL 1/ HONDA 95, SUZUKI 74; YAMAHA 48; ROC YAMAHA 26; HARRIS YAMAHA 22, APRILIA 19 10 C Migliorati (ITA)
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(D‘ GRAND PRIX DEUTSCHLAND - 125cec
23 RUNDEN ¢ 104.466 kms ¢ START 14.30 - 5. LAUF ZUR MOTORRAD WELTMEISTERSCHAFT FIM
- v WORLD CHAMPIONSHIPS
No. FAHRER NATIONALITAT | MOTORRAD TEAM
1 KAZUTO SAKATA JAPAN APRILIA TEAM KRONA-APRILIA
290 |ANOBORUIUED! JAPAN. HONDA GVIRACING Rilapos.| 1 [ 2 [ 3 |4 |5 } 6|7 [8]9|10]n[12]13]14]15[16]17|18[19]20]21]22
4 | DIRK RAUDIES DEUTSCHLAND HONDA HB TEAM RAUDIES 1 [ “
5 | PETER OETTL DEUTSCHLAND | APRILIA MARLBORO-APRILIA-ECKL 2 ' | |
6 JORGE MARTINEZ SPANIEN | YAMAHA TEAM ASPAR CEPSA 3 J B
7 STEFANO PERUGINI ITALIEN | APRILIA TEAM IPA APRILIA | 4 ‘ i [E|
8 MASAKI TOKUDOME JAPAN APRILIA TEAM DITTER PLASTIC 5 ‘ O } ‘j
9 HIDEYUKI NAKAJOH JAPAN HONDA Jha RACING B T [Pl
— 1K 6 |
® 10 HERRI TORRONTEGUI SPANIEN HONDA PIT LANE RACING 7 i [ | e T IRE |
T T T T L ! ! { ! { |
US I 1 STEFAN PREIN DEUTSCHLAND YAMAHA ENERGIZER ELF TEAM PREIN 8 ‘ ‘ 5|
) 12 HARUCHIKA AOKI JAPAN HONDA BLUMEX RHEQS RACING 9 | | } { il B | 3
o) I 13 GARRY McCOY AUSTRALIEN HONDA TEAM EUROPA ZWAFINK 10 I e |
— e e e T T { i | | { | i o 2 | e AL
=z 14 AKIRA SAITO JAPAN HONDA DOCSHOP RACING 1 \ [ 1
= m 15 LOEK BODELIER NIEDERLANDE APRILIA L. B. RACING TEAM 12 ; 1 ‘ [ ‘
(o) 17 GIANLUIGI SCALVINI ITALIEN APRILIA TEAM IPA APRILIA R P e ‘ (i T | | l [ =]
T T T 1 ! 1 ! 1 1 | { | ! Il 1! ! { {
18 OLIVER KOCH DEUTSCHLAND APRILIA TEAM DITTER PLASTIC 14 [ = ‘
fif e S o S =) ‘ S e o
m 19 YOSHIAKI KATOH JAPAN YAMAHA TEAM ASPAR CEPSA 15 =l [
m ! 8ol | | | | Bl RSS! |
- 20 TOMOMI MANAKO JAPAN HONDA F.C.C. TECHNICAL SPORTS 16 1 \ ‘
o 21 | TOMOKO IGATA JAPAN HONDA F.C.C. TECHNICAL SPORTS 17 | | [ e [ | [ [ ] [ [ B | e |
8 2 22 ANDREA BALLERINI ITALIEN APRILIA TEAM KRONA-APRILIA 18 [ e | 1 |
- 23 MANFRED GEISSLER DEUTSCHLAND APRILIA MARLBORO-APRILIA-ECKL 19 |
=i z 24 GABRIELE DEBBIA ITALIEN YAMAHA DEBBIA TEAM SEMPRUCCI 20 e s ) |
ﬁ —— 25 VITTORIO LOPEZ ITALIEN APRILA SCUDERIA ALFA DUCADOS 21 G = =
26 EMILIO ALZAMORA SPANIEN HONDA SCOT-SAN PATRIGNANO 22 [ [ | | '
< 2 | i e il et |
r- 27 IVAN CREMONINI ITALIEN HONDA SCOT-SAN PATRIGNANO 23 [ 1 J
; 28 | TAKEHIRO YAMAMOTO | JAPAN HONDA MOTO BUM TEAM HARC PRO 2 | e e |y e ‘ ‘ '
m’ 29| YOSHIYUKI SUGAI JAPAN HONDA RACING SUPPLY ] 1 i i | |
o 31 STEFAN KURFISS DEUTSCHLAND YAMAHA SCOTT-ATTAC! TEAM
32 | HIROYUKIKIKUCHI JAPAN HONDA ELF TEAM KEPLA
&= w ; : i : DIE SAISON BISHER 70595
o 37 KEN MIYASAKA JAPAN | HONDA Jha RACING
C_) m 64 | FRANKBALDINGER | DEUTSCHLAND | HONDA » Pl D B e M6 i
65 ALEXANDER FOLGER DEUTSCHLAND APRILIA pufiasian e s BIVEO RaR v O SRR AR s 2 ;
g | | | | : ESPANA MX ONDA
X 66 MAIK STIEF DEUTSCHLAND | YAMAHA 1 ]2 ]34 ][5 ]6]7]8 ] 0]n]|12]m3]4 0
= 67 IVAN TSCHUDIN ‘ SCHWEIZ ‘ HONDA T HAOKI BE e i e | =] |G
x f 1 2 KSAKATA 20 |3 |16 |10 ‘ J TER M
§ m ; 3 ASAITO 5 |8 |28 ‘ } {41 | 2 sPeruginim
(o) J 4 SPERUGINI (10 | 10 | - | 20 ‘ ‘ 40 | 3 DRaudies (GER)
m 5 EALZAMORA | 13 = 9 ‘ 9 | 31
GRAND PRIX DEUTSCHLAND e RESULTATE = A" | | | ER ] ‘ | 4 POettl (GER)
o 6 T MANAKO 16 - 6 7 29
o ! ! | | | | ! ! 5 N Ueda (JPN)
7  H NAKAJOH 92 13 - 24
Z - I i Faldl | Ll f - + 1 6  KSakata (JPN)
5 1 [z | 3 | 4 | 5 8 NUEDA n l e &t
o U 6 | 7 s 9 | 9 DRAUDIES | - (45| - |16 | ' | i [0z ] ey Sizame= G0
(= 1 12 13 14 15 10 HTORRONTEGUI| - |65 | 7 |6 | | | | as] 8 Asito(PN)
Z m 16 Lo 17 18 19 20 A WEITERE PUNKTE-ERZIELER: P OETTL 18; G McCOY 16.5; Y KATOH 16; ; G SCALVINI 15.5; S IBARAKI 11; K MIYASAKA 9.5; 9 T Manako (JPN)
O ZEIT DES SIGERS kmfh SCHNELLSTE RUNDE: No 260 kmih L BODELIER 7; T IGATA 6; A BALLERINI 5.5; M TOKUDOME 5.5; T YAMAMOTO 5; Y SUGAI 4; G.DEBBIA 3.5; M GEISSLER 3; 0 KOCH 3;
S PREIN 1;Y Ul 1 / HONDA 87.5; APRILIA 66; YAMAHA 23.5 10 H Torrontrgui (SPA)
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THUNDERBIKE TROPHY - 1995

20 RUNDEN ¢ 19.84 kms ¢ START 15.45 ¢« ROUND 2

16 RUNDEN e 72.672 kms ® START 17.00 ¢ ROUND 2

% [
No. | FAHRER/NATIONAUTAT | MOTORRAD| TEAM /Pos No. | FAHRER / NATIONALITAT MOTORRAD | TEAM / Pos No. | FAHRER TEAM / Pos No. | FAHRER TEAM / Pos
1| YVES BRIGUET | SCHWEIZ HONDA | TEAM YVES BRIGUET/ 1 25 | GILSON SCUDELER | BRASILIEN HONDA HONDA PEPSI GALP 1| MARCFISETTE RACING TEAM BELGIUM 25| CHE MANOLO OMARINI TEAM KRONA |
2| CHRISTIAN ZWEDORN [AUSTRIAN | HONDA | CASTROL-HONDAAUSTRIA/13 | 26 | YUCHITAKEDA JAPAN HONDA | Jha RACING TEAM Y NELIL AR Lz [ U b
T | wesiAe | e | DR TN N T _— - 4| VALENTINO ROSSI MOTORACING | 2 27| MAURIZIO CUCCHIARINI MOTORACING /13
5| T EABD | AT s ! S8 IO | AN CHOA S ETEAM MM 8 5 | ALAINBRONEC PROMOTOP 41/ 28__| GIAMPIERO DI MARCO SANTO MOTORACING /8
4 | IDALIO GAVIRA [ SPANIEN HONDA HONDA-SS8-MOBIL 1/ 11 | 6 | FREDERIC PETIT RMS. | 12 29 | MASSIMILIANO GABINO SLOVAKIA TEAM BALAZ | 21
5 | EUSTAQUIOGAVIRA/SPANIEN | HONDA | HONDA-SSB-MOBIL1/2 7 | LUCIO CECCHINELLO PILERI RACING / 1 30| MARTIN PSOTNY SLOVAKIA TEAM BALAZ 29 i
7| STEPHANE MERTENS | BELGIEN HONDA | DHOLDA-WANTYSMR.[3 [ 8 | LUIGIANCONA | TEAM SANDRONI | 32 [LWOSAWARD | TEAME CASTRO/7
T T T — E— 10| MAK STIEF TEAM STIEF /3 33| JUAN MARTURANA TEAM E. CASTRO
= 3 [ 3
e | RO NI ANDE | SCIEAMIE | 11| NANTSCHUDIN KNECHT RACING / 5 34| ALVARO MOLINA TMR
9 | PHILIP McCALLEN / ENGLAND HONDA | TEAMTURKINGTON / 16 12| FRANK BALDINGER TEAM DITTER PLASTIC /16 |36 | VICENTE ). ESPARRAGOSO TEAM ESPARRAGOSO / 19
10| GIOVANNI BUSSEI | TALEN | BiMoTa | TEAM PEDERCINI 12 14| ALEXANDER FOLGER | TEAM APRILIA DEUTSCHLAND 37| PABLO PUIOL | TEAME CASTRO/ 23
12| RUBEN XAUS | SPANIEN HONDA | DHOLAWANTYSMR[3 5 S| 15| ARMIN FISCHER TEAM APRILIA DEUTSCHLAND | 24 ’ JOSE DE GEA TUDELA | TEAM SO =
f T | — = 16| ZOLTAN GYORFI CASTROL BIRD RACING / 26 41| MARCO TRESOLDI RACING TEAM M. TRESOLDI / 26
16| OSCAR SAINZ | SPANIEN KAWASAK! | OSCAR SAINZ TEAM [ 7 [ i - —~
[[ECH SR | MARASAG | 0SONR SUAZTEAM ] | 17| FABIO COLOMBO DIEFFE /6 61 | MAURIZIO PAGANO RPM TEAM [ 15
15 | LAIN MacPHERSON | ENGLAND HONDA | IAN MacPHERSON RACING / 10 [ 18| GINO BORSO! TEAM ITALA | 20 62 | ANGELNIETO | ASPAR CEPSA [ 25
16| MARCO RISTTANO/ TALIEN BIMOTA | Gl MOTORSPORT /25 15| MARCO DELLINIO TEAM ITAUA 14 [0avinG | TEAM HERNANDEZ | 22
[ 17| UDO MARK DEUTSCHLAND KAWASAKI | RUBATIO LORTZRACNG[5 | [ |=pae 7 Z0ERICTHANCO BATTAN TEAMTALIA /8 | TEAMPHERI/18
21| CEES DOORAKKERS | NEDERLANDE | BIMOTA | RACING TEAM DOORAKKERS 17 l = S nl LD —
S ) Bt (Bl e Sl | 22| PETER DEN HEYER VAVOLINE OIL/ 2
22| JEAN FORAY | FRANKREICH BIMOTA | JEAN FORAY RACING TEAM | 22 24| BAS DEN BREEJEN 84S DEN BREEJEN RACING / 10

40 FIDERS VILL TAKE PART IN PRACTICEITHE BEST 36 WILL 8

RUNDENTABELLE

~

=]

RdlapPos.| 1 | 2

1

alo|s

ol lo|v|o|n

l

1 2 3 A 5 1 2 3 | 4 | s

I
6 7 8 9 10 6 7 | 8 | 9 | 10
ZEIT DES SIGERS km/h SCHNELLSTE RUNDE: No. ZET km/h ZEIT DES SIGERS km/h ; SCHNELLSTE RUNDE: No. | ZEIT km/h
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HINTER DEN KULISSEN:
ORGANISATIONSPLAN

VERANSTALTER: MOTO MOTION INTERNATIONAL

ANNOdINOD 3JVY LINJYHID/AVOY HVIAINM L40S ‘NIFYHD ANIMS,

NURBURGRING

Franz Rau Geschaftsfihrer und Aufbau
Gesamtleitung Martin Bernatz Leitung
Steve McLaughlin Internationale Relations Victor Tunner Technik
Bit Kurve Volker Kammlodt Promotion und Lothar John Fuhrpark
Veedol Schikane Public Relations Rudi Hirschbolz AuBendekoration
Martin Bernatz Operations Steffen Klimm AuBendekoration
Finanzen Sportliche Koordination
= Erwin Debold Leitung Ulrich Knipp Leitung
CatiollS b Coca Cola Sabine Setzer Ticketing Ginter Hohl Siegerehrung
Kurve Norbert Speyrer Team-Koordination
@ Dunlop Kurve Ford Kurve Presse
q Michael Sonnick Leitung Grand Prix Unterhaltungspark ®
Angelika Watzlawek Akkreditierung Kurt Frohlich Koordination
I Klaus Watzlawek Akkreditierung
Benito Perez Pressebetreuung Grand Prix Park
international Peter Delaunay Koordination
m Fritz Fischer Akkreditierung
Dorothea Schmidt Akkreditierung Grand Prix Club
Rolf WieBmann Telekommunikation Andreas Heidl Leitung
Arthur Thill Presse-Service und Helmut Rebholz Koordination
Konzeption
Jensmumi] Streckenreportage
Security CAM Bernd Fulk
2 y Christof Ammann Gesamtleitung Hubert Schweizer
/ Thomas Deitenbach
z N b VIP Betreuung
Etanksnhelm }\ /* /i Joachim Gregor Leitung Touristik
el /S B -)\/ Dorothea Huber Koordination Klaus Bernd Kreuz Leitung
7 " Misch \ Thillmann Holm, GVO  Catering Motorsport-Traveling
Z % \ Monika Kucirkova Pavillon Nicole Binscheck Koordination
Edeltraud Boos Hotelreservierung
2 m Verpflegung
Dieter Hausler Leitung Television
Restaurant San Marino, Friedrichshafen Joachim Hadulla Koordination
z RENNSTRECKE: NURBURGRING GMBH

2.822m | 4.542km Dr. Walter Kafitz Geschaftsfihrer Manfred Wagner Sportliche Koordination
5 Alexander Gorbing International Relations,
Promotion und Presse Touristik

Robert Schlicht Operation und Ticketing  Touristik-Servie Rhein-Ahr-Eifel
Karl-Heinz Retterath Finanzen

1994 125¢c SCHNELLSTE RUNDE

1 RAUDIES HONDA  34m44974s  RAUDIES HONDA  1m 514335 SPORTLICHE VERANSTALTER

1994 250cc SCHNELLSTE RUNDE ADAF: Zentrale e.V. ADAC Nonjdrhein e.V. ADAC Mit?elrhein e.V.

1 CAPIROSSI  HONDA  33m43516s  ZEELENBERG HONDA  1m 43.046s Beroleh Jugend und Sport Sporabiclng S ol L
Miinchen KoIn Koblenz

1994 500cc SCHNELLSTE RUNDE : e et P e

1 DOOHAN HONDA 35m 58.894s  SCHWANTZ SUZUKI 1m 39,0485 Erich Messmer, Koordination Wolfgang Drumm, Koordination Jurgen Serner, Koordination
Susanne Lang, Hotel-VIP-Service ~ G. von Norman, Hotel-VIP-Service ~ Renate Heinz, Hotel-VIP-Service
Dieter Porsch, Sportl. Koordination ~ Herbert Runggaldier, Sportliche  Luki Scheuer, Presse
Peter Ernst, Sportl. Koordination Koordination Ulla Schepp, Sportl. Koordination
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THE WINNING BRAKE PADS

‘SK93’ BLACK, MEDIUM HARD KEVLAR STREET COMPOUND WITH ABE

' EBC

—

TURBULENTE RENNEN - UND JEDE

MENGE SENSATIONEN

Grand Prix Spanien: Ralf Waldmann gibt
die WM-Fiihrung an Tetsuya Harad ab

Mit seinem phantastischen Rennen im Regen von Japan eroberte Ralf
Waldmann die Tabellenspitze in der Motorradweltmeisterschaft der 250-
ccm-Klasse und plante, mit dem frischen Ruhm als WM-Leader zum
Heimspiel am Nirburgring weiterzureisen.

Doch der Grand Prix in Jerez zeigte, wie hart in jener Kategorie um jeden
Zentimeter gerungen wird. Nach einem Blitzstart aus der ersten Reihe ging
Ralf Waldmann zwar in Fiihrung, wurde aber bald von dem (iberlegenen
Yamaha-Star Tetsuya Harada abgeldst. Bis zur Hélfte des Laufs dominierte
Waldi dann in einem dichten Verfolgungspulk, doch als das Rennen in die
entscheidende Phase trat, fehlte ihm das
notige Quentchen Gllick. ,lch machte zwei,
drei Fehler, und so sind die anderen vorbei-
gehuscht®, erklarte er. ,aber es ist nicht so,
daB ich nicht zu kontern versucht hétte. Ich
bin dicht drangeblieben und habe alles ver-
sucht. Deshalb bin ich auch nicht enttauscht*,
erlauterte er nach seinem fiinften Platz, mit
dem er die WM-Fiihrung um vier Punkte an
Tetsuya Harada abgeben muBte.

Der zéhlt nun auch am Nurburgring zu den
Topfavoriten. Auf der engen, anspruchsvol-
len Jerez-Piste machte er das PS-Defizit sei-
ner Yamaha lassig in den Kurven wett, zog
auf fast zehn Sekunden Vorsprung davon
und wurde hinterher von seinem Teamchef
Wayne Rainey stiirmisch gefeiert. Der geldhmte Champion
tauchte sogar bei der Siegerehrung auf und reckte aus dem
Rollstuhl immer wieder begeistert die Faust in die Luft.

Doch auch die deutschen Privatfahrer schlugen sich tapfer
und zeigten vor dem Lauf am Nurburgring noch einmal, daB
sie eine Menge Farbe und zusatzlich Spannung ins Spiel
bringen. Waldis Teamkollege Jirgen Fuchs erkampft mit
seinem Honda-Production Racer regelmiBig WM-Punkte,
lieB sich auch in Jerez nicht lumpen und stieB auf den 13.
Platz vor. ,,Im Endspurt machte ich eine Sekunde pro Runde
auf die Jungs vor mir gut, doch das Hauptproblem war
meine schlechte Ausgangsbasis in der fiinften Startreihe®,
blieb er trotz des Erfolges selbstkritisch, ,ich kam zwar tiber-
raschend gut weg, wurde dann aber lange aufgehalten®.
Aprilia-Semi-Werksfahrer Adi Stadler hielt am Anfang gut
mit fuhr aggressiver als bei allen vorangegangenen Rennen
der Saison und hatte schon Punkte in Reichweite, als sein
Hinterreifen nachlieB und er sich mit Platz 18 zufriedengeben muBte. ,Es lag
an der Fahrwerkseinstellung. Fuchs hat genau denselben Reifen verwendet,
und bei ihm ist das Reifenbild einwandfrei“, wunderte er sich. Bernd Kass-
ner kam mit seiner gebrauchten Privaten-Aprilia auf Platz 22, hatte sein
Husarenstiick aber schon vor dem Start hinter sich gebracht: Nach einem
Motorschaden im Warm-Up montierten er und Vater Helmut erst einen falschen
Zylinder, muBten den Motor deshalb nochmals zerlegen, schafften es aber
trotzdem, rechtzeitig bei der Startaufstellung zu sein. Bei den 125ern buchte
Haruchika Aoki den dritten Saisonsieg, doch hatten auch die deutschen
Stars nach viel Pech und Pannen zu Saisonbeginn das erste groBe Erfolgs-
erlebnis. Wie in alten Zeiten stiirmte Dirk Raudies nach dem Start vorneweg
und sah elf von 23 Runden lang wie der mégliche Sieger aus, wurde dann

Max Biaggi

Luca Cadalora

zber von Stefano Perugini, Aoki, Noboru Ueda und Kazuto Sakata gestellt.
Saudies rutschte zwischendurch an die fiinfte Stelle ab, erreichte aber mit
=inem tollen Endspurt als Dritter noch das Podest.“Der Wind hat mich irri-
tert. Schon am Startplatz hat mein Motorrad so eigentiimlich gewackelt®,
schmunzelte er. ,Doch als ich mir beim Fahren lange genug eingeredet
natte, daB mir die Boen nichts anhaben konnen, ging's plétzlich wieder®.
2prilia-Werksfahrer Peter Ottl machte es umgekehrt: Nach einem Fehler in
der ersten Kurve, als er eine Reihe von Kollegen innen durchschliipften lieB,
«<ampfte er sich miihsam wieder heran und hatte drei Runden vor SchiluB
AnschluB an den Spitzenpulk gefunden. ,An Uberholen beim Herausbe-
schleunigen war nicht zu denken, auch mit Ausbremsmanévern hatte ich
xeine Chance. Am SchluB wartete ich einfach auf mein Gliick — und siehe
da: Ueda und Sakata kamen sich in die Quere, und fiir mich tat sich eine
Liicke auf”, schilderte er den Weg zum vierten Platz. Sein Teamkollege Tex
Geissler fuhr ebenfalls stark, schied aber mit einem Kolbenklemmer aus.
Auch Stefan Prein blieb gliicklos: seine Yamaha blieb schon am Start mit
gebrochenem Kolbenring stehen. Dafiir sicherte sich das Team Ditter Plastic
mit Oliver Koch auf Rang 14 und Masaki Tokudome auf Rang 15 wenigstens
WM-Punkte. ,lch wurde von ein paar Japanern aufgehalten, die den Strich
auf dieser Strecke nicht kennen. Sonst ware ich weiter nach vorn gekom-
men*, argerte sich Olli.

In der Halbliterklasse hagelte es eine Sensation nach der anderen. Erst
wurden die Fans und sein eigenes Team Lucky Strike Suzuki vom Nichter-
scheinen des Superstars Kevin Schwantz (iberrascht: miide und ausge-
brannt nach vielen Verletzungen, mit einer schmerzenden rechten Hiifte, die
er im Verlauf seiner Karriere zweimal ausge-
kugelt hatte, sowie mit nahezu steifen
Handgelenken, einer Folge lang verschlepp-
ter Verletzungen und einer Operation, bei
der ihm im Herbst 1994 links drei Hand-
wurzelknochen entfernt worden waren,
auBerdem demotiviert nach den MiBerfol-
gen zu Saisonbfginn, entschied sich Kevin,
zuhause in Texas zu bleiben und sich erst
einmal grundlich auzukurieren. Ob er noch
einmal in den Sattel der Werks-Suzuki zurlick-
kehrt, ist unklar, aber eher unwahrschein-
lich. Als Nachfolger wurde der Brite Sean
Emmett engagiert, stlirzte im Rennen aber
an zehnter Stelle liegend. Daely Beattie, der
neue Star des Teams, erreichte mit
mangelndem Vorderradgrip Rang sieben,
Ubernahm aber trotzdem die WM-Fihrung.
Denn Superstar Michael Doohan leistete

sich den ersten schweren Fehler seit Men-

— ~
Tetsuya Harada

{
1
"

Ralf Waldmann

Ralf Waldmann in Action

schengedenken. Uberlegen in Fiihrung liegend, brach ihm in einer Linkskurve das Hinterrad aus, der
Weltmeister konnte den Highsider nicht mehr abfangen und bescherte den 100.000 spanischen Fans
das Volksfest ihres Lebens. Denn der zuvor schon auf Platz zwei vorgertickte Alberto Puig lieB sich nun

se Uberhaupt. Abgerun-
det wurde der Erfolg
durch die flotte Fahrt
seines Landsmanns Alex
Crivillé:  Hinter Luca
Cadalora, der statt der
Ublichen Dunlop-Reifen
franzésische  Michelins
verwendete, fuhr Alex
auf Rang drei.

Peter Oettl

Dirk Raudies ||

nicht mehr die Butter vom Brot nehmen und feierte
nicht nur seinen ersten Grand Prix-Sieg, sondern
den ersten Heimsieg eines Spaniers in dieser Klas-
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fiihrten ein offenes Gefecht, doch er machte Fehler, und ich sammelte
Punkte.

Ich wuBte vom Vorjahr, daB Stiirze kein guter Weg sind, um eine
Meisterschaft zu gewinnen. Doch ich brauchte den Titel, weil ich an das
Geld wollte, das mit ihm einherging.

Ich gewann den US-Titel, doch Kevin gewann mehr Rennen - und das
ganze Jahr hindurch hdrte ich mehr {iber Kevins Siege als iiber meinen
Titel. Vielleicht kam das daher, daB ich nur las, was Kevin erzéhite - daB
er mich schlagen konnte, und daB er mich in der Pfeife rauchen wiirden,
wenn wir in Europa aufeinander trafen.

Die Presse fragte mich, was ich von diesen AuBerungen hielt, und ich
sagte, nun, er hat das schon immer behauptet, doch er wei8 nicht, wie
man im Sattel bleibt. Vielleicht ist er schnell, aber er ist nicht schnell fiir
lange.

Das Duell hieB stets Kevin gegen mich, doch in Wirklichkeit hielt ich
mich zurlick, weil ich die Meisterschaft brauchte.

Kevin war wie in einer Stierkampfarena, einfach verriickt. Beim
Einbiegen in die Kurven konnte ich ihn reinlegen und zuschauen, wie sich
sein Motorrad aufbdumte und von der Rennstrecke ins Griine abbog. So
schlug ich ihn. Und ich dachte, wenn dieser Kerl je klug wird, dann wird
es irgendwann schwer gegen ihn. Doch er wurde nie klug - zumindest
nicht, bevor wir nicht eine geraume Zeit im Grand Prix-Sport hinter uns
gebracht hatten

In jenem Jahr in Laguna trat ich aus der letzten Reihe zum Finale an,
weil ich im Heat-Race einen Friihstart veriibt hatte. Schwantz war in der
ersten Reihe und iiber alle Berge. Als ich auf Platz zwei aufgeriickt war,
hatte er bereits acht Sekunden Vorsprung. Ich begann, Bruchteile davon
wegzufeilen. In einer Runde schloB ich um eine halbe Sekunde auf und
reduzierte den Abstand auf sieben Sekunden oder so etwas. Dann bog er
auf die Zielgerade ein und produzierte einen Highsider. Damit gewann ich
das Rennen. Einmal mehr war er weit voraus, aber ich habe ihn
geschlagen.

Wir haBten einander, und wir haBten, vom andern geschlagen zu
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werden. Es lag etwas in der Luft. Er war vielleicht der Einzige, den ich nie
wirklich mochte. Von Fred Merkel abgesehen. Sie waren gute Kumpels.

Wir sagten uns nie etwas ins Gesicht, aber es war eine jener
Rivalitaten, die hart ausgefochten werden, bei denen du einander wenig
Platz auf der Rennstrecke gonnst, gelegentlich mal in die Verkleidung
fahrst und so. Ich tat das mit niemandem, auBer mit Kevin Schwantz. Er
war der Einzige, in den ich gelegentlich reinfuhr. Und er war der Einzige,
der gegen meine Maschine fuhr.

Wir realisierten nicht einmal, daB uns Leute beim Rennfahren
zuschauten. Wir waren ganz fiir uns auf der Rennstrecke, wie zwei
Kampfer im Ring, bei denen es nur einen Sieger geben kann. Wir hétten
uns gegenseitig in die Haupttribiine bugsiert, wenn es drauf
angekommen ware.

Ich wollte nicht als der Mann bekannt werden, der nur gleichméBig
féhrt und auf die leichteste Art Titel abréumt. Denn der war ich nicht. Ich
fuhr auf die cleverste Weise. Ich benutzte mein Gehirn, denn das
Rennfahren besteht daraus, dein Gehirn, dein Talent und bestimmte
Situationen zu nutzen. Ich machte das Beste aus dem, was ich hatte, und
gewann. Und das war, weil ich kliiger war.

Kevin erscheint mit seiner Mom und seinem Dad und ihrem groBen
Motorhome, und das ist sein Weg. Ich haBte es. Ich dachte mir stets, daB
Kevin schon als Kind alles in die Wiege gelegt wurde, wahrend ich fiir
den Erfolg hart arbeiten muBte. Er war verwdhnt, und er hat bis heute
keine Ahnung davon, was es heiBt, ohne Geld dazustehen. So erschien es
mir, auch wenn ich keine Details kannte.

Als wir zu den Grand Prix gingen, besserte es sich. Dort gab es nicht
nur ihn und mich, sondern auch Gardner und Lawson. Wir fuhren immer
noch hart gegeneinander, aber es wurde uns klar, daB unser personliches
Gefecht nicht die Oberhand gewinnen durfte.

Gegen Ende 1988 begannen Kevin und ich, hallo zueinander zu
sagen.

RAINEY FUHRT VOR SCHWANTZ BEI DEN DONINGTON PARK MATCH RACES 1987. sHIER BEGANN
DAS GROBE DUELL.




1 SCHLOSSGOLD
RACING TERM

FAHRER: Rolf Biland

GEBURTSTAG: 01/04/51

BERUF: Ingenieur

HOBBIES: Wasserskifahren

ERSTES RENNEN: 1970

ERSTER GRAND PRIX: 1974

GESAMTRANG 1994: 1

WELTMEISTERSCHAFTEN: 7, 1978, 79, 81, 83, 92, 93, 94

FAHRER: Derek Brindley
GEBURTSTAG: 18/07/69
BERUF: Geschaftsmann
HOBBIES: Gespannrennen
ERSTES RENNEN: 1987
ERSTER GRAND PRIX: 1991
GESAMTRANG 1994: 3
WELTMEISTERSCHAFTEN: O

4 PNEU BOSIGER
RACING

FAHRER: Markus Bosiger
GEBURTSTAG: 20/08/57
BERUF: Geschaftsmann
HOBBIES: Mountainbikefahren
ERSTES RENNEN: 1988
ERSTER GRAND PRIX: 1990
GESAMTRANG 1994: 4
WELTMEISTERSCHAFTEN: 0

ROLF BILAND / KURT WALTISPERG

PASSAGIER: Kurt Waltisperg
GEBURTSTAG: 02/07/53
BERUF: Geschaftsmann
HOBBIES: Motorsport
ERSTES RENNEN: 1973
ERSTER GRAND PRIX: 1978 R——
MOTORRAD: LCR-Swissauto

TEAMADRESSE: BRM Mittelstrasse2, 2555 Brugg, CH

PASSAGIER Paul Hutchinson

GEBURTSTAG: 08/07/67

BERUF: Zimmermann

HOBBIES: Schwimmen

ERSTES RENNEN: 1987

ERSTER GRAND PRIX: 1992

MOTORRAD: LCR-Swissauto

TEAMADRESSE: 53 Churchstr, Bawtry, South Yorkshire GB

PASSAGIER: Jurg Egli

GEBURTSTAG: 27/12/64

BERUF: Mechaniker

HOBBIES: Gespannrennen

ERSTES RENNEN: 1990

ERSTER GRAND PRIX: 1991

MOTORRAD: LCR-ADM

TEAMADRESSE: Bahnhofstrasse 1, Rogwill, CH

ey
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ROLF BILAND / KURT WALTISPERG
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in traffic
— in the rear mirror
- in cross-roads

- in left turns

- two times

- everywhere
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¢ 1 KAZUTO SAKATA GP3

GEBURTSTAG: 15.8.1966 in Tokio, Japan

ERSTES RENNEN: 1988

GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1991 (125 cem)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Spanien 1993

WELTMEISTERSCHAFTEN: 1 1994 (125 ccm)

VORGESCHICHTE: Schnell etabliert in der Tsukuba-Meisterschaft, dann zwei japanische Meistertitel
hintereinander

GRAND PRIX-WERDEGANG: Achtungserfolge 1991 und 1992, konstant gute Form 1993: Zweig Siege
und zehn zweite Platze machten ihn zum Vizeweltmeister. Holte 1994 den Titel.

1994 Weltmeister 125 cem, Siege in Australien, Spanien und der
Tschechischen Republik (224 Punkte)

Der kleingewachsene Star aus Tokio ist bereitsSo etwas wie ein Veteran, der seine Uberlegenheit im letzten Jahr der Kombination aus
gereiftem Talent und einer starken Maschine zu vérdanken hat.

Der erste Japaner, der einen Vertrag in einem europaischen Werks-Team unterschrieb, enttauschte die Erwartungen seines
Arbeitgebers Aprilia nicht

Angesichts seiner heutigen Sattelfestigkeit ist es kaum glaublich, daB Sakata einst als der Fahrer mit dem hochsten Sturzrisiko der
ohnehin von vielen Stiirzen gekennzeichneten 125 ccm-Klasse Schlagzeilen machte. Mittlerweile gelang es ihm, die Sieg-oder-Sturz-

Gleichung zu seinen Gunsten aufzulosen, was ihn 1994 nahezu unschlagbar machte.

Kann er 1995 an seine Erfolge ankniipfen?




@ GEBURTSTAG: 23.7.1967 in Aichi, Japan

@ ERSTES RENNEN: 1989

@ GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1991 (125 cem)

@ ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Japan 1991 (125 ccm)

@ VORGESCHICHTE: Blich in zwei Jahren japanischer Meisterschaft eher unauffallig

. GRAND PRIX-WERDEGANG: Wurde mit eine brillianten Sieg in seinem ersten GP. 1991 in Japan zum
Star. Der Sieg ebnete ihm den Weg zu seiner ersten kompletten Saison. Zwei weitere Siege in den
nachsten beiden Jahren, 1994 einer der ernsthaften Titelkandidaten
1994 WM-Zweiter 125 cem, Siege in Malaysia, Italien und Frankreich (194 Punkte)

Niemand genieBt das Rennfahren soisehr wie Nobby UedayderClown der 125 cem-Klasse. Es gibt aber auch niemanden, der harter
fahrt; wenn alles zusammenpaBt, kann auch Ueda unschiagbar sein.
Ueda war einer der ersten aus der neuen Generation japanischer Piloten, der sich weltweite Aufmerksamkeit eroberte. Nach einem
Uberraschungssieg bei seinem allerersten Grand Prix in Suzuka wurde er prompt eingeladen, die gesamte Welttournce zu bestreiten,
Jetzt gehen Reife und seine offensichtliche Vitalitit eine Verbindung ein. Seine Giberschwengliche Freundlichkeit hat sich Ueda dabei
bewahrt - eine Eigenschaft, mit der Stars normalerweise noch mehr Fans gewinnen als mit ihren Titeln.

5 PETER OTTL GP3

GEBURTSTAG: 24.3.1965 in Ainring, Deutschland

ERSTES RENNEN: 1982

GRAND PRIX-DEBUT: Deutschiand 1986 (80 cem)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Deutschland 1989 (80 ccm)

VORGESCHICHTE: Wurde deutscher 80 cem-Meister 1990 und machte danneinen Neuanfang in
der 125 cem-Klasse

GRAND PRIX-WERDEGANG: Ware 1989 fast zum »ewigen« Weltmeister der letztmals .
ausgetragenen 80 cem-Weltmeisterschaft geworden, scheiterte aber mit einem Sturz im letzten
Rennen und wurde Gesamt-Dritter. Arbeitete sich'dann bei den 125ern nach oben

1994 WM-Fiinfter 125 cem mit drei zweiten Pldtzen (160 Punkte)

Ottl ist ein sehr erfahrener 125 cem-Pilot mit-fundem, gleichmaBigem Fahrstil, doch sein Hang, unter Druck nervos zu werden, fiihrten
schon zu folgenschweren Fehlern; diese Tendenz.unter Kontrolle zu halten, ist die wichtigste Aufgabe im Ringen um sein hochstes
Potential.

Der Deutsche hat eine freundliche Wesensart und eine natiirliche Bescheidenheit, wenn er vom Motorrad steigt. Im Sattel'ist er
indes ein erbitterter Gegner, und mit seiner werksunterstiitzten Marlboro-Aprilia hat er im Kampf um den Titel eine echte Chance.
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4 DIRK RAUDIES GP3

GEBURTSTAG: 17.6.1964 in Biberach, Deutschland

ERSTES RENNEN: 1986

GRAND PRIX-DEBUT: Deutschland 1989 (125 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Brasilien 1992 (125 ccm)

WELTMEISTERSCHAFTEN: 1993 125 cem

VORGESCHICHTE: Nach einem Start im Yamaha-Cup zwei Jahre Europameisterschaft. Deutscher
Meister 1990

GRAND PRIX-WERDEGANG: Sieg in Brasilien 1992 war der Auftakt zu einer beeindruckenden
Erfolgsserie: 1993 holte er mit neun Siegen und 280 Punkten den Titel. Titelverteidigung 1994
scheiterte an technischen Problemen :

1994 WM-Vierter 125 cem (194 Punkte)

GEBURTSTAG: 18.4.1972 in Camden, Australien

ERSTES RENNEN: 1991

GRAND PRIX-DEBUT: Australien 1992 (125 ccm)

ERSTER GRAND PRIX-SIEG: Malaysia 1995 (125 ccm)

JUNGSTER GRAND PRIX-SIEG: Malaysia 1995 (125 ccm)

VORGESCHICHTE: Bestritt die australische »Winfield Challenge« und die 250 cem-
Produktionsmeisterschaft und wurde von Barry Sheene fir die Weltmeisterschaft entdeckt

Grand Prix-Werdegang: Nach einem schwierigen Jahr 1993 Achtungserfolge 1994 mit zwei dritten
Platzen. Uberraschte mit dem Sieg im Regenrennen von Malaysia 1995

1994 WM-13. 125 ccm (56 Punkte)

GEBURTSTAG: 28.5.1976 in Gumma, Japan

ERSTES RENNEN: 1991

GRAND PRIX-DEBUT: Australien 1993/(125 cem)

VORGESCHICHTE: Begann das Motorradfahren schon als Sechsjahriger, gewann verschiedene
Minibike-Titel, bevor er in die 80 ccm- und 125 cem-Klasse einstieg. Gewann 1992 30 von 38 Rennen
und drei Titel

GRAND PRIX-WERDEGANG: Scnell und taktisch gut in seinen ersten beiden Grand Prix-Jahren,
erschreckte die Weltelite dann mit dem Sieg zum Saisonauftakt 1995 in Australien

1994 WM-Zwélfter 125 cem (59 Punkte)

¢ 9 HIDEYUKI NAKAJOH GP3

GEBURTSTAG: 6.9.1968 in Japan
GRAND PRIX-DEBUT: Japan 1992
GRAND PRIX-WERDEGANG: Sah bei seinem Grand Prix-Debiit in Japan wie der mogliche Sieger aus,
stiirzte aber. Platz acht beim Japan-Grand Prix 1993, nahm 1994 erstmals eine volle GP-Saison in
Angriff und feierte dabei Platz drei in Japan als Highlight.

1994 WM-Elfter 125 ccm (70 Punkte)
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® 7 STEFAND PERUGINI GP3

@ GEBURTSTAG: 10.9.1974 in Viterbo, ltalien

@  ERSTES RENNEN: 1992

. GRAND PRIX-DEBUT: Australien 1994 (125 ccm)

@ VORGESCHICHTE: Blitzkarriere mit dem Gewinn des italienischen Sport-Production-Titels gleich
im ersten Anlauf. Gewann im Jahr darauf auf Anhieb die 125 ccm-Europameisterschaft

. GRAND PRIX-WERDEGANG: Nach einigen Rennen Eingewdhnung imponierendes Saisonfinale
1994 mit vier Top Four-Platzen hintereinander .
1994 WM-Siebter 125 cem (106 Punkte), Platz zwei in England und USA

F -3 oS

¢ 8 MASAKI TOKUDOME GP3

GEBURTSTAG: 14.2.1971 in Kagoshima, Japan

ERSTES RENNEN: 1990

GRAND PRIX-DEBUT: Australien 1994

VORGESCHICHTE: Starke Auftritte bei nationalen 125 ccm-Wettbewerben. Gewann die »A-Classe
1992 und wurde Dritter der japanischen Meisterschaft 1993

GRAND PRIX-WERDEGANG: Trotz kleinem Team und unterlegenem Material regelmaBig Punkte
und Top Ten-Plazierungen in seinem Debiit-Jahr 1994

1994 WM-Achter 125 cem (87 Punkte)
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VON MIKE SCOTT

ast zwei Jahrzehnte lang dominierten Amerikaner in der

Weltmeisterschaft. Australier sorgten fiir die ‘gele‘gériﬂiche
Abwechslung - Wayne Gardner 1987 und'jetzt Michael
1994. Doch davon
Weltmeisterschaft seit 1978, als der junge Kenny Roberts in
Europa eintraf, um den ersten von drei WM-Titeln

Doohan abgesehen war  die

. hintereinander abzuholen, ein Schlachtfeld, in dem US-Piloten

das Sagen hatten.

Mit dem Aufstieg von 125 ccm- und 250 cem-Held Loris
Capirossi-in die groBte Kategorie auf einer Werks-Honda kénnte
sich der Kreis jedoch schlieBen. Der kleine Loris ist der jingste
Rekrut in.einem Feld, in dem es vor zehn Jahren noch keinen
Platz fiir friihere 125'cem- oder 250 ccm-Fahrer mit ihrem
typischen Fahrstil gab. Doch Loris ist mit seiner Marlboro-Honda
nun_bereits der dritte Ex-125 ccm-Champion in der
Startaufstellung. Die anderen sind Marlboro Yamaha-Fahrer
lLuca Cadalora und Repsol Honda-Mann Alex Crivillé, die beide
schon: Grand-Prix in der Kanigsklasse gewonnen haben. Die Zeit
scheint sich anzuklndigen, in der europdische Fahrer
zuriickfordern, was ihnen einst genommen wurde.

»Alles hat seine Saison. Es sieht aus, als wiren die
amerikanischen Jahre bald vorbeie, meint {taliens fritherer Grand
Prix=Star Franco Uncini, offizieller Sicherheitsreprasentant der
Fahrer, der 1982 als letzter Europder die Halbliter-
Weltmeisterschaft gewann.

Wenn man‘nach den Ursachen forscht, warum der Winter fiir

die Europder zuende gehen konnte, stoBt man auf eine ganze

M

Reihie von Faktoren. Nicht so sehr Dinge, die gegen Amerikaner
) th}‘AustraNer sprechen, eher Indizien dafiir, daB die Europaer
nicht tanger mit Benachteiligungen zu kampfen haben.

Nationale Voreingenommenheiten haben ‘sich ‘verschoben,
der Zeigefinger des Vorurteils.ist nicht mehr auf einé‘Generation
tolldreister Amerikanerigerichtet, der Nimbus ihrer
Unbesiegbarkeit dahin. ;

Genauso wichtig sind die Verandetungensin manchen
nationalen Rennserien, den, Leitern zurilWeltmeisterschaft, Als

enny Roberts die Biihne betrat, hatten die USA eine
Meisterschaft aus gemischten Disziplinen. Die Fahrer sammelten
Punkte nicht nur im StraBenrennsport, sondern, noch wichtiger,
in der rauhen, harten Welt des Dirt Track-Ovats, wo das Vorder-
und das Hinterrad hochst selten in dieselbe Richtung deuten, wo
Kurven mit gewaltigen Powerslides gemeistert werden und das
Bremsen durchs Querstellen des Motorrads vonstatten geht.

Roberts” Nachfolger Spencer, Eddie Lawson und der
dreifache Weltmejster Wayne Rainey gingen alle durch diese
harte Schule, nur Kevin Schwantz nicht.. Der wurde dafiir mit
Moto Cross-Fahren groB.

Die groBte Anderung, passend zu einem Sport, in dem der
menschiche Einsatz nur die 'Halfte ausmachtufand in der
Technologie statt, Reifen- und Moterenentwickiung
durchschritten wahre Welten seit den Tagen von KingKenny,
und bald konnte es soweit sein, daB die Gewohnheit, das
Hinterrad durchdrehen zu lassen:und zu sliden, als altmodisch
verschrieen wird. R

Damals freilich gab esikeine andere Chance. Um die
Schwachen ihrer Maschinen zu komipensieren, waren, die Fahrer.
auf den Dirt Track-Fahrstil angewiesen.

Jahrelang beruhte die anerkannte Fahrtechnik darauf, das
meiste an Speed aus relativ ma‘g‘cr’e:r;tei‘stugg_h,érauszu-

quetschen - etwa so, wie es 250 cem-Piloten und vor allem. .

125er Fahrer auch heute noch tun. Runde FahrWei§e ~Qva {a&lv;s,,
und hohe Kurvengeschwindigkeiten wurden durch Spatbremsen
und runde Ideallinien erzielt.

Dann kam die Zweitakt-Revolution: Der erste Halbliter-Titel
wurde 1975 von einem der Schreihilse der neuen Generation
gewonnen, und zwar von Multi-Viertaktweltmeister Giacomo

TEHUNG

LORIS. CAPIROSSI

FREDDIE SPENCER
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GIACOMO AGOSTINI

KENNY ROBERTS

Agostini auf einer Yamaha. Seit diesen Zneiipunﬁk't waren
Zweitakter unverzichtbar. Die Leistung stieg Jahr fiirdJahr, die
Entwicklung von Fahrwerken und Reifen hiel mcht mlt aWir
brachten die Motorraderzum Sliden, we:
hattens, erkldrt Kenny Roberts. sNach ein paar Ri nden
unsere Reifen am Ende, und das Hinterrad drehte durch, wann
immer du am Gas gedreht hast. Wir muBten herausfinden, wie
wir trotzdem weiter rennfahren konntenc.

Es entwickelte sich die Dirt-Track-dhnliche Technik, langsam
in die Kurven einzubiegen, wenig umzulegen und das Motorrad

mit Slides zu steuern. Und wie beim Dirt-Track stemmte sich das
Motorrad seitlich gegen die Kraft voller Beschleunigung, bis die
Kurve vorbei war und es wieder geradeaus ging. Fahrer, die
dieses Kbnnen nicht als zweite Natur verinnerlicht hatten, fielen
zurtick.

Und dieses phanomenale Kénnen muBte den Fahrern in
Fleisch und Blut iibergegangen sein. Eine 180 PS-500er auf
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Asphalt war viel zu stark und brutal, als daB sich ihre
Beherrschung im Handumdrehen erlernen und perfektionieren
lieB. 250er und 125er waren, ebenso wie Superbikes, nicht stark
genug, um Anféngern auch nur halbwegs vergleichbare
Verhiiltnisse zu'bescheren. So kamen Amerikaner und die auf

faB sich. d;e Entwicklungsabteilungen darauf
konzentnerten sie benutzerfreundlicher zu machen. Eine
moderme 500er hat ihre Leistung mit einer Spitze von iiber 180
PSjauf einem wesentlich breiteren Drehzahlband, beim Gasgeben
setzt siéonicht schlagartig, sondern relativ geschmeidig ein. Die

: “Reaktionen auf den Gasqriff sind im Vergleich zu den alten Alles-

oder=Nichts- ~Tagen viel sensibler geworden.
ichzeitig machte die Fahrwerkstechnologie gewaltige
schntte um. das.Leistungsangebot bindigen zu konnen. Als
Kenny Roberts die Biihne betrat, waren Rahmen und
Hinterradschwinge aus Stahlrohren zusammengeschweit. Beim
Gasgeben verbogen und verwanden sie sich, um:dann. wieder in
die urspriingliche Form zuriickzufedern, ein sich wiedetholender
ProzeB, der das Motorrad zum Wackein brachte. Heutzutage ist
ein typischer Rahmen aus gepreBten, gezogenen oder aus dem
Vollen gefrasten Teilen wie eine Tragerkonstruktion
zusammengesetzt, die der Motorleistung viel groBeren
Widerstand entgegensetzt. Genauso werden Hinterradschwingen
gefertigt: Mittlerweile sind'sie so'oluminds, daf fiir den oberen
Kettenlauf sogar cinbesonderer Tunnel ausgespart werden mu.
Dach der wohl gréBte Vorteil Tiegt bei den Reifen. Enorme
Fortschritte wurden bei*Haltbarkeit und Grip erzielt. Anstatt
auszubrechen, sowie die Leistung zubeiBt, bieibt das-Hinterrad
kontroflierbar, der Fahver kann den Wheelspin fein dosieren. Und
2war fast das ganze Rennen diber. Auch das, was die Ingenieure
als »Side-Gripe bezeichnen, hat dazugewonnen. Das bedeutet,
daB der Fahrer tiefer in Schraglage gehen und trotzdem das Gas
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Kevin Schwantz (Lucky Strike Suzuki) und die Australier Michael
Doohan (Repsol Honda) und Daryl Beattie (Lucky Strike Suzuki)
kiinftig hinterherfahren. Denn was sie noch auf losem
Umergrun‘d_ Icrnten war, sich an bestimmte Situationen

Trios ist Luca Cadalora, den man mit

seinen 30 Jah 1ehr als Newcomer bezeichnen kann,
Luca gewann WM-Titel in der 125 cem- und der 250 cem-

b, Klasse, tnd wenn er diesen Erfolg in der Halbliterklasse

offnen kann, ohne gleic
erleben, der vor fiinf Jahre

SCHWANTZ,
DOOHAN, RAINEY

Fortschritt bei den Rundenze en. Manc

seit 1991 ungebrochen, einer sogar seit 1930, wieder andere

wurden nur marginal verbessert. Die 250er und 125er driickten
in derselben Zeit hingegen weiter ungebremst aufs Tempo und
stellten immer wieder neue Rekorde auf, und das auf denselben
Strecken und bei denselben Bedingungen. Doch einmalige
schnelle Runden erzahlen nur einen Teil der Geschichte. Die
Gesamtzeit der einzelnen Rennen sank sehr wohl - und wird
damit zum entscheidenden Beweis fiir den Wert der technischen
Verbesserungen.

Gleichzeitig riickten die europdischen Piloten mit ihrem
traditionelleren Fahrstil wieder mehr ins Blickfeld. Ohne Dirt-
Track-Vergangenheit durchliefen die meisten eine Karriere in den
Kleineren GP-Kategorien und legten mehr Wert darauf, den
Reifengrip zu bewahren als die Reifen zum Ausbrechen zu
bringen. Mit den Veranderungen an den modernen 500ern paBt

auch dieser Fahrstil pl6tzlich wieder besser.
Was nicht bedeuten soll, daB Fahrer wie der Amerikaner

Grand Prix [ Strec
Australien | Easters
Malaysia [ Shah
Japan [ Suzuka
Spanien [ Jerez.
Osterreich / Salzbt
Deutschland | Hor
Holland [ Assen
Italien { Mugell
Frankreich / Le
England / Donington

Europa / Cataluny

therto Puig (Fortuna Honda), ein

’ mﬁederhqkt wird er der erste Fahrer seit Phil Read in den 70er

ist ein weicher, runder Fahrstil, mit sehr
! Kurveneingang und_in der Kurvenmitte.
I das Driften mit dem Hinterrad beherrschen,
denn bei dem chstungsangebot ist dieser Vorgang einfach
unausweichlich«, erklart Luca, »doch mit den heutigen
Motorradern kannst du die Shdesv,
Iemhter zu deinem Vorteil nutzmu

. Eine Anzahl von Fahrern. folg hm auf den Fersen, wie
2 cm~Fahrer. der
letztes Jahr ein beeindruckendes Halbliterdebiit hinlegte und dic
Szison mit einem abschlieBenden dritten Platz kronte.

Ein‘anderer ist der Brasilianer Alex Barros (Kanemoto Honda),
der in seiner funfjahrigen*Halbliter-Karriere bisher einen Sieg
feierte, und dessen Wechsel.zu Honda nach einem halben
Jahrzehnt auf Cagwas und Suzukis die Riickkehr seines Gliicks
bedeuten konnte. Alex war ‘1986 ein minderjéhriger 80 cem-
Pilot, und sein tes Brcmsen und sein schnelles Einbiegen in

sser: kontrollieren und

Alex Crivillé (Repsol Honda), noch ein Ex-125 ccm-
Champion, ist ebenfalls ein friiherer GP-Sieger mit drei Jahren
Halbliter-Erfahrung.

Und dann gibt es die japanischen Teilnehmer, die ihr
Handwerk auf nationaler Ebene ebenfalls auf Asphalt und nicht
auf Dirt Tracks gelernt haben. Shinichi ltoh (Repsol Honda)
bestreitet seine dritte GP-Saison, sein Landsmann Norifumi Abe,
der sein erstes komplettes WM-Jahr in Angriff nimmt, ist eine
Ausnahme; Der Marlboro-Yamaha-Star verbrachte eine Menge
Zeit jn den USA, um sich Dirtifrack-Techniken anzueignen. Man
wird sehen, ob diese’Kunst ihm 5Iv(dende einbringt.

- Der jingste Rekrut der Klasse ist Loris Capirossi auf seiner
Marlboro-Honda. Der kleingewachsene Italiener eroberte zwei

125 cem-Titel und verpaBte die 250 cem-Krone' zweimal nur
knapp.“Seinen ersten Titel feierte er im zarten Alter von 17
Jahrengwomit er 2um jﬁh‘gsﬁin Wéltm:eister aller Zeiten wurde.
Ganz klar: ein Ausnahmetalent

dieser Klasse e jedﬁr mit besonderem
Interesse schauen denn Capx 0ssi- verk ,rperf den Traum aller
Fahrer mit traditioneliem Fahrstil von einer baldigen
Morgenrote.

Wie groBe Feldherrn ernten auch Grand Prix-Superstars
den gesamten Ruhm fiir den Sieg. Doch ebenso, wie
sich ohne Soldaten keine Schlacht gewinnen |aBt, war es
auch nicht Michael Doohan allein, der die WM-Krone 1994
an sich riB.

Vor 20 oder 30 Jahren waren Grand Prix-Erfolge noch eher
das Werk von Einzelkdmpfern. In jenen Tagen war ein Grand
Prix-»Team« aus einem Fahrer und einer Handvol
vertrauensvoller Helfer zusammengesetzt, die mit einem
rostigen alten Kombi zu den Schauplitzen rumpelten. Jeder
half jedem und bei allem aus, jeder krempelte die Armel hoch,
um je nach Bedarf den Schraubenschliissel in die Hand zu
nehmen, Zeiten zu stoppen oder Tee zu kochen.

Doch die Welt hat sich weiterentwickelt, und heute sind
Grand Prix-Motorrader um ein Vielfaches komplizierter
geworden als in jener alten Zeit. Und je komplizierter die
Motorrader aufgebaut sind, desto mehr Leute braucht man,
um sie zu warten. Und je mehr Leute mit dem
Schraubenschliissel dastehen, umso mehr Leute brauchst du
wiederum, um sie zu organisieren und zu versorgen.

Fast sieht es danach aus, als wiirden die Grand Prix-Teams
weiter- und weiterwachsen wie eine ewig groBer werdende,
nie endende Spirale. Und warum auch nicht? Denn so ist der
Rennsport nun mal eben: Jedes Jahr werden die Maschinen
trickreicher, besser, schneller, und es ist ganz logisch, daB man
immer mehr Leute braucht, um die Technologie zu meistern.

Die groBten Teams sind die Top-Teams der Halbliterklasse,
die 50 Leute und mehr umfassen konnen. Die Anreise ins
Fahrerlager erfolgt mit Stil, in klimatisierten, feinen Bussen,
prunkvollen Motorhomes und riesigen mobilen Werkstatten,
die genug an Hochtechnologie beeinhalten, um eine kleine
Fabrik aufzumachen. Sogar die mobilen Kiichen sind
ausgeriistet, eine halbe Armee zu versorgen - und das tun sie
auch, sowie die Hektik des Grand Prix-Wochenendes beginnt.

Die Teams prasentieren sich in vollem militarischem Look -
mit prachtigen Uniformen, bedrohlich wirkend hinter dunklen
Sonnenbrillen oder Visieren, ihre todlichen Waffen bereit zum
Einsatz in abgedunkelten Bunkern, oder vielmehr Boxen,
versteckt.

Und diese Leute sind gewiB keine Mitldufer, die
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nichtsnutzig im Fahmrlager posieren. In einem modernen
Grand Prix-Team zu arbeiten, ist kein Urlaub. Mechaniker,

Koche und andere Teammitglieder finden nichts dabei, 14
Stunden taglich zu arbeiten und sich dann zur Weiterreise zum
ndchsten Grand Prix oder Testeinsatz fiir die nachste Dosis
Uberstunden hinters Steuer zu schwingen.

Ein Grand Prix ist auch keine Drei-Tages-Veranstaltung fiir
diese von ihrer Sache iiberzeugten Leute. Viel Personal im
Fahrerlager ist fast eine ganze Woche vor Ort, vom Dienstag
vor dem Rennen bis Sonntagnacht, wenn sie zum hértesten
aller Jobs antreten - dem Zusammenpacken.

Natiirlich sind manche Grand Prix-Armeen gréBer und
starker als andere, und die drmere Seite des Fahrerlagers, die
weniger reichen Privatteams, kdmpfen sich immer noch nach
alter Vater Sitte mit ein paar Helfern durch. Aber es ist kein
Wunder, daB sie auf der Strecke nur geringe Chancen haben.

GroB oder klein, das Ziel eines Teams ist jedoch immer
dasselbe. Jedermann arbeitet in welchem Team auch immer
letztendlich fiir die Fahrer, ob sie nun Ziindkerzen
auswechseln, Pasta kochen, Computer-Software betreiben
oder Flugtickets buchen. Das Netzwerk der Unterstiitzung
fachert sich auf, von den Leuten, die Seite an Seite direkt mit
den Fahrern arbeiten und vor den Objektiven der
Fernsehkameras in der Boxengasse stehen, bis zu den Leuten
hinter dem Rampenlicht, die nie eine besondere Anerkennung
fiir ihre Arbeit erhalten.

KEVIN SCHWANTZ



WARREN WILLING,
WAYNE RAINEY,
KENNY ROBERTS

Das Netzwerk beginnt mit den Mannern, die am engsten

mit den Fahrern zusammenarbeiten - ihre Mechaniker und
Cheftechniker. Die meisten 500 ccm-Werksteams teilen einen
Cheftechniker, zwei oder drei Mechaniker und einen Helfer pro
Fahrer ein. Cheftechniker wie Jerry Burgess (Michael Doohan),
Stuart Shenton (Kevin Schwantz) und Warren Willing (Luca
Cadalora) haben den hochkaratigen Job, direkt mit den Fahrern
zu kommunizieren. Sie missen in der Lage sein, die Eindriicke
Fahrers in die Motor- und
Fahrwerkseinstellungen zu iibersetzen. Die Mechaniker stehen

eines richtigen
mit den Schraubenschliisseln parat, um diese Einstellungen
auszufithren und arbeiten nonstop, um die Maschinen ihrer
Fahrer in perfektem Zustand zu halten.

Zusammen mit den Mechanikern arbeitet ein Helfer. Er
mischt das Benzin, holt Rader und Reifen und sorgt dafiir, daB
sich die Mechaniker ganz auf ihren Job direkt am Motorrad
konzentrieren konnen. Viele Helfer haben Jobs auch auBerhalb
des Fahrerlagers, etwa als Fahrer von Lastern und
Wohnmobilen.

Erganzt werden die Helfer, Mechaniker und Cheftechniker
von einem Stab technischer Spezialisten, die vom Team, vom
Werk oder von Zulieferern engagiert werden. Am Wichtigsten
sind die Techniker vom Werk. Von den Halbliter-Teams
verfiigen Honda und Suzuki liber die groBte Zahl an Werks-
Technikern, weil die Teams direkt zum Werk gehéren und vom
Werk betrieben werden. Das Team Roberts gehért dagegen
King Kenny selbst, der die Yamahas nur als Vertragspartner

einsetzt.
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Neben den Technikern von Suzuki, Honda, Yamaha und
Aprilia gibt es eine stattliche Anzahl von Mannern, die nur mit
jeweils einem Aspekt der Hochtechnologie zu tun haben: Die
Michelin  und Dunlop, die
Federungsspezialisten von Ohlins, Showa, Kayaba und White
Power, die Bremsen-Techniker von Brembo und AP, die OI- und
Benzin-Fachleute von elf, Castrol, Shell und anderen.

Und dann gibt es die Konner am Computer, die wohl am
schnellsten wachsende Gruppierung im Fahrerlager. Die

Reifen-Gurus  von

groBten Teams engagieren gleich mehrere Spezialisten, um das
Fahrverhalten der Rennmaschinen aufzuzeichnen und zu
Uberwachen, und sie verbringen ihre Tage damit, auf den
Bildschirm zu starren, ohne auch nur einen Blick auf die
Rennstrecke zu erhaschen. Das Team Roberts bezahlt sogar
einen Mann - Tom O'Kane - dessen einzige Aufgabe darin
besteht, immer wieder neue Software zu schreiben, um noch
mehr an Daten am Motorrad sammeln zu kénnen.

Etwas weiter weg von den Boxen sind die Hospitality und
Media-Busse, die ebenfalls lebenswichtige Aufgaben im
modernen Rennsport erfiillen. Alle groBen Teams haben eigene
mobile Restaurants mit ausgezeichneter Kiiche. Das Team
Roberts fliegt drei Kéche zu jedem Grand Prix, wo sie Tag fiir
Tag 200 Mahlzeiten zubereiten. Die Kéche arbeiten mit zwei
oder drei Helfern und sorgen dafiir, daB alle Teammitglieder,
VIP-Besucher und Sponsoren satt und zufrieden sind. Schon
Napoleon sagte, daB eine Armee mit dem Magen marschiert -
ein Rennteam macht da keine Ausnahme.

Natiirlich investieren die Sponsoren ihr Geld nicht zum
SpaB. Als Gegenwert wollen sie weltweite Publicity, weshalb
die meisten Topteams nun Journalisten und Fotografen
anheuern, deren Job es ist, ihre Teams so oft wie maglich in
den weltweiten Medien unterzubringen. Das bedeutet nicht,
Reportagen und Fotos im Briefumschlag zu verschicken,
sondern Neuigkeiten und digitalisierte Bilder unverziiglich per
Modemleitung in Datennetze einzuspeisen, damit sie auf der
anderen Seite der Welt am nachsten Morgen in der
Tageszeitung erscheinen konnen.

Verantwortlich dafilr, diese Armeen marschieren zu lassen,
sind die Teammanager und Besitzer wie Kenny Roberts, Garry
Taylor (Suzuki), Carlo Pernat (Aprilia), Sito Pons (Fortuna Honda
Pons) und Dieter Stappert (HB Honda). Sie bilden eine
Kommandostruktur, die sich im StreB und den Anstrengungen
des ganzjdhrigen Reisens bewahrt. Vieles von ihrer Arbeit ist
keineswegs glamourds, sondern ein Papierkrieg, fiir den sie ein
weiteres Netzwerk an Assistenten und Sekretérinnen
bendgtigen, um die Show am Laufen zu halten.

Eines haben Teambesitzer und der einfachste Helfer
gemeinsam: Zeit fiir Erholungspausen gibt es kaum, weshalb
die Teamarzte, die mit zu dem TroB gehdren, auch meistens
beschaftigt sind. Denn wenn sie nicht gerade die gebrochenen
Knochen eines Fahrers verarzten, haben sie garantiert einen
lberarbeiteten Mechaniker wegen Kopfweh oder Blasen an
den FiiBen in Behandlung.

taliens legenddre MV Agusta-Rennmaschinen waren

Weltmeister, als 1969 die ersten Manner den Mond
betraten, doch die Honda NSR 500 ist dafiir das erste
Motorrad, das wirklich ins Zeitalter der Raumfahrt gehdrt.

Mehr ein GeschoB als ein Motorrad, hitte die NSR 500 des
machtigen Mick Doohan womdglich gar keine so schlechten
Aussichten, selbst den Mond zu erreichen. Das Motorrad strotzt
von Hochtechnologie, die vor einem Vierteljahrhundert noch
strikt der Raumfahrtindustrie vorbehalten war, und sein Pilot
hétte Neil Armstrong wie einen FuBganger aussehen lassen.

Zweifellos ist die 190 PS-NSR die beste aller 500er, aber sie
war es nicht von Anbeginn. Honda genoB lange den Ruf,
furchteinfloBende 500er zu bauen, die in der Lage waren, die
tapfersten Manner in schluchzende, stammelnde Wracks zu
verwandeln. Selbst Fast Freddie Spencer weigerte sich
gelegentlich, die friihe NSR 500 zu fahren, und der vierfache
Halbliter-Champion Eddie Lawson lebte in Angst vor der NSR,
die er zum Titel 1989 rang.

»Die NSR zu fahren, war wie der Tode, erinnert sich Lawson.
»Wann immer ich in eine Kurve bog, ich wuBte nie, ob ich auch
wieder heil herauskommen wiirdex.

Die NSR mit einer Kurbelwelle war immer superschnell, doch
das Problem bestand darin, die Kraft auf den Boden zu bringen.
Die Honda Racing Corporation machte das Problem nicht
einfacher, indem sie den teuflischsten Motor in das teuflischste
Fahrwerk steckte. Es dauerte bis 1991, bis die NSR endlich gute
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Hondas NSR 500
ist die heste aller

Halblitermaschinen. Aber sie
wurde nicht iiber Nacht zum
Kionig im SchloB. von vat oxtey

Manieren lernte, ein Jahr spater war sie sogar die
lammfrommste aller 500er, als Honda mit der Big Bang-Idee
eine technische Wende einlautete.

Das mittlerweile verbreitete Big Bang-Konzept ist
wohlbekannt. Man riickt die Ziindimpulse der V 4-Motoren eng
zusammen, um dem Hinterreifen zwischen jeder Salve Zeit fiir
den Traktionsaufbau zu gonnen. Das Ergebnis: Slides werden
kontrollierbarer, der Hinterreifen hlt Ianger. »Wir haben HRC
erklart, daB wir Beschleunigung zwischen den Kurven brauchen,
nicht iiberwaltigenden Topspeed, denn den brauchst du nur
einmal pro Rundeg, erinnert sich der Australier Jerry Burgess,
Doohans Cheftechniker seit 1989. »Wir zogen die Parallele mit
Freddie Spencer und dem Honda NS 500-Dreizylinder. Freddie

HONDA'S NSR500
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hatte 15 PS weniger als die V 4-Yamaha von Kenny Roberts
und gewann 1983 trotzdem den Titel. Wir wollten die
Aufmerksamkeit einiger Leute in diese Richtung lenken, anstatt
sich vom Topspeed blenden zu lassen.

Honda horte auf, den groBen Gott PS-Leistung anzubeten
und baute den ersten Big Bang-Motor. Zu Beginn hatte Doohan
weniger Leistung zur Verfiigung, doch das stérte ihn nicht
weiter, weshalb der Motor im Prinzip seit 1992 unverandert
blieb, von der Einfiihrung einer unter Druck stehenden Airbox
und dem gelegentlichen Einsatz von Benzin- und
Wassereinspritzung einmal abgesehen.

Auch das Fahrwerk ist seit 1991 kaum verandert worden,
jener Saison, in der Doohan erstmals wirklich EinfluB auf die
Entwicklung hatte. »Wayne Gardner hatte seinen Motor immer
tief im Chassis sitzen, was das Motorrad leicht einbiegen, aber
schlecht um die Kurven fahren lieB«, erklart Doohan. »Mein
einziges Problem 1991 war der Vorderradgrip. Mit dem Rahmen
war ich happy, es gab also keinen Grund, etwas daran zu
anderne.

48

Seit Doohans Einstieg in den Grand Prix-Sport half Burgess
entscheidend mit, die NSR zu einer iiberlegene Waffe zu
entwickeln. »Mick hat ein Motorrad entwickelt, das den Job im
Sattel relativ einfach machte, sagt Burgess. »Die Motorréder, die
Wayne entwickelte, waren anders. Wayne hatte nicht die
Finesse. Er fuhr mehr mit dem Herzen, als das Motorrad wirklich
zu einem Werkzeug zu machen. Als Mick erstmals 500er fuhr,
konnte er uns zwar nicht erzahlen, was wir tun sollten, doch er
konnte uns sagen, was ihm nicht gefiel. Durch Elimination
haben wir am Ende ein gutes Motorrad gebaut.«

»Der groBte Vorteil des Motorrads ist, daB es keine
offensichtlichen Nachteile hat. Friiher sagten die Leute, jeder
beliebige kdnne eine Yamaha schnell bewegen, doch genau das
sagen die Leute jetzt {iber Honda. Wir haben eine Periode der
Evolution durchgemacht und auf radikale Design-Neuheiten
verzichtet. Das fiihrt dazu, daB du auf jeder Strecke weit, wie
sich das Motorrad verhalten wird. Du sparst Zeit beim Set-Up -
ein weiteres wichtiges Pluse.

In der Tat scheint Doohan seine Arbeit im Training schneller
zu beenden als seine Rivalen, so daB er mehr Zeit fir
Reifentests und fiir Plaudereien mit seiner wachsenden Armee
von High-Tech-Ingenieuren zur Verfiigung hat.

Auch Burgess fiihlt den wachsenden EinfluB des
Computerzeitalters in der Boxengasse, und vielleicht ist es gar
nicht mehr so lange hin, bis Mechaniker von Mannern in
weiBen Kitteln ersetzt werden. »Alles an der NSR kann
ausgewechselt werden, ohne einen Schraubenschliissel
anzugreifenc, erklart Burgess. »Uberall laufen Dréhte durch, die
Kabelbdume sind gewaltig. In diesem Bereich hat sich eine
Menge verandert, was ein normaler Motorradfahrer nicht mehr
versteht - auch wir verstehen vieles nichte.

Als néchstes wird Honda wohl Raumfahrt-Wissenschaftler
engagieren...
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1925
27. September:
Grundsteinlegung

1927

18. Juni: Eifelrennen zur
Eroffnung auf der 28,2 Kilo-
meter langen Gesamtstrecke.
Toni Bauhofer auf BMW 500
fahrt den schnellsten Schnitt
mit 89,2 km/h.

3. Juli: Grand Prix Europa
500er Sieger Graham Walker
(GB) erreicht Giber 18 Runden
oder 509,1 Kilometer einen
Schnitt von 91,5 km/h.

1929

28. Juli: GP Deutschland.
Tyrell Smith (GB) auf Rudge
500 fahrt tber 424 Kilometer
102,9 km/h Schnitt. BMW
macht Versuche mit
Kompressor-Maschinen.

1930

29. Juni: GP Deutschland.
Graham Walker auf seiner
Vierventil-Rudge 500 erreicht
einen Schnitt von 106,2 km/h.
Die 750er Kompressor-BMW
fallen aus.

20. Juli: Eifelrennen. Tom
Bullus gewinnt auf ohc-NSU
500 mit 105,9 km/h Schnitt.

1934

3. Juni: Eifelrennen. Erster
Lauf auf der 22,81 Kilometer

langen Nordschleife vor
geschéatzten 250 000
Zuschauern.

1936
14.Juni: Das zehnte
Eifelrennen wird gestartet.

1937

13. Juni: Eifelrennen. Das
Durchschnittstempo steigt
Uber die 110-km/h-Marke
Karl Gall auf BMW 500
erreicht im Mittel 117,6 km/h.

1939

21. Mai: Eifelrennen. Ludwig
Kraus auf BMW 500 schraubt
den Schnitt auf 121,1 km/h.

1947

17. August: Eifelrennen auf
der 7,45 Kilometer langen
Sudschleife. Fast alle
Maschinen sind aus der
Vorkriegszeit.

1949

22. Mai: Das Eifelrennen wird
wieder auf der Nordschleife
gestartet. Georg Meier fahrt
mit der 500er Kompressor-
BMW 124,4 km/h Schnitt

1951

13. September: Eifelrennen

Der Weltverband FIM verbie
tet Kompressormotoren, nur
Saugmotoren durfen starten

22 4

Wieder flott gemacht: Die DKW AR 175, eine der Siegermaschinen

® ke ot e

Auch am Ring ganz vorn: Idol Schorsch Meier auf der BMW.
Im August wird der Bayer 85 Jahre alt

Weltmeister: John Surtees

1952

25. Mai: Eifelrennen. Neue
DKW- und NSU-Werks-
maschinen rollen an den
Start.

1953

31. Mai: Eifelrennen. Die
Dreizylinder-DKW 350 und
die Zweizylinder Horex 500
tauchen auf.

1955

26. Mai: Erster Motorrad-
Grand Prix nach dem Krieg.
Geoff Duke (Gilera) gewinnt
das 500er Rennen mit einem
Schnitt von 130,9 km/h vor
Walter Zeller (BMW).

ssH PEEIS VON DEUTSCHLAND

Rennprogramm von
1965: Der Grand
Prix als kombinierte
Motorrad- und
Auto-Veranstaltung

Y
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OFFIZIELLES

PROGRAM

Der erste Siegerkranz: Jung-Star Agostini vor 30 Jahren

1956

29. Mai: Eifelrennen Helmut
Fath setzt erstmals ein
Kneeler-Gespann ein.

1958

20. Juli: Grand Prix
Deutschland. John Surtees
gewinnt auf der Vierzylinder-
MV Agusta das 500er
Rennen.

1961

30. April: Eifelrennen auf der
Sudschleife. In den
Fahrzeugpulks der
Zuschauer tauchen die
ersten japanischen

Motorrader auf, meist Honda.

1962

29. April: Das 25. Eifelrennen.
Kreidler bringt eine neue 50er
Rennmaschine, die Sensation
ist die 260-cm®-Suzuki

1963

28. April: Eifelrennen. Uber
100 000 Zuschauer bewun-
dern die ersten Vierzylinder-
Honda.

1965

25. April: Grand Prix
Deutschland auf der
Sudschleife. In der 350er
Klasse gewinnt Giacomo
Agostini auf der MV Agusta
seinen ersten Grand Prix.




Am Drucker bleiben..

MOTORRAD bringt alle 14 Tage, was Motorradfahrer sehen wollen: Neue Maschinen, neue Modelle, neue Ent-
wicklungen. Dazu informative Reportagen, kompetente Testberichte, aktuelles Motorrad-Sportgeschehen und
in jeder Ausgabe fiir alle Tourenfahrer das groBe UNTERWEGS-Reisemagazin. Das ist MOTORRAD,

Europas groBte Motorrad-Zeitschrift. Testen Sie’s jetzt.
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@ Sie erhalten die nachsten 6 Aus-
gaben zum Testpreis mit 15% Er-
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® Sie hekommen jede Ausgahe
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1968

21. April: Grand Prix
Deutschland. Giacomo
Agostini (MV Agusta) siegt
bei den 500ern mit einer
Runde Vorsprung, im 250er
Rennen hat der Brite Billy Ivy
(Yamaha) die Nase vorn.

1969
27. April: Eifelrennen wieder
auf der Nordschleife, die von

250000 Fans umlagert ist.

1970

3. Mai: Grand Prix
Deutschland. Erneuter 500er
Sieg von Giacomo Agostini,
bei den 250ern triumphiert
der Australier Kel Carruthers
auf Yamaha. Erste Diskussio-
nen um die Sicherheit der
Nordschleife flammen auf

1971

2. Mai: Eifelrennen auf der
renovierten Nordschleife. Die
Strecke ist nun durch Leit-
planken gesichert — gut fir
Autorennen, nicht aber flr die
Motorradler. Der Ungar
Laszlo Szabo fahrt auf
Yamaha 350 unter zehn Mi-
nuten (9.59,2 = 137,2 km/h).

1972

30. April: Grand Prix
Deutschland. Im 350er
Rennen schlagt der Finne
Jarno Saarinen mit der Zwei-
takt-Yamaha den Weltmeister
Giacomo Agostini auf der
Viertakt-MV Agusta. Ago
dominiert weiterhin die 500er
Klasse.

1974

Streik: minimale
Startfelder 1974.
Rennleiter Kurt
Bosch (rechts) im
Mittelpunkt der
Diskussionen

Agostinis in den Klassen bis
350 und 500 cm?.

1978

20. August: Grand Prix
Deutschland. Kork Ballington
und Greg Hansford feiern
einen Kawasaki-Doppelsieg
bei den 250ern, Virginio
Ferrari gewinnt das 500er
Rennen auf der Suzuki.

1980

24. August: Letzter Grand
Prix auf der Nordschleife. Jon
Ekerold gewinnt bei den
350ern ein legendéares Duell
um den WM-Titel gegen Toni
Mang. 500er Sieger Marco
Lucchinelli (Suzuki) fahrt mit
8.22,23 Minuten (Schnitt

Trident 800 28. April: Grand Prix ‘
X BMW B ““ﬂ R Sllllm““”l::‘-":- Deutschland. Ein GroBteil der 163,682 km/h) den letzten
\3 S Yamaha Fahrer bestreikt den deut- Rundenrekord.
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I bildete Kleinbild-Kamera gehort Ihnen auf jeden Fall, unabhangig, ob Sie von Ihrem Widerrufsrecht Gebrauch machen. Wenn Sic MOTORRAD l
anschlieBend nicht weiterlesen mdchten, teilen Sie uns dies spétestens 10 Tage nach Erhalt der vierten Ausgabe mit und die Sache ist erledigt.
Wenn Sie es winschen, erhalten Sie MOTORRAD weiterhin frei Haus mit 9% Ersparnis und jederzeitiger Kindigungsmaoglichkeit (Jahrespreis |

2.Z. DM 142,~; Ausland DM 192,40). Bitte kreuzen Sie das nebenstehende Kastchen an, wenn Sie von uns nicht angerufen werden wollen. _J |

schen WM-Lauf wegen man-
gelnder Streckensicherheit.
Nur die Gespannfahrer treten
komplett an. Da damals der
Grand Prix noch eine kombi
nierte Motorrad- und Auto-
Veranstaltung war, sehen die
enttduschten Zweirad-Fans
immerhin noch zwei Rennen
zur Deutschen Meisterschaft
der Tourenwagen und der
Formel Super Vau.

1976

1982

13. Juni: Der letzte
Langstrecken-WM-Lauf auf
der Nordschleife. Die Sieger:
Chemarin/Cornu (F/CH) auf
Kawasaki

1984

12. Mai: Der neue
Nirburgring wird eingeweiht.
Seine wichtigsten Daten: 4,54
Kilometer Lange, sechs
Links- und acht

Name, Vorname (bite ausschreiben) Strabe, Nr. 29. August: GP Deutschland. Rechtskurven, 80 Millionen
J | Die Sicherheitsdiskussionen Mark Baukosten. Die
PLZ, Wohnort gehen weiter, aber die Stars Nordschleife ist jetzt auf
I | kommen zuriick. Giacomo 20,832 Kilometer verkurzt.
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Manfréd Herweh aus. Der
500er Sieger hei3t Freddie .
Spencer (Honda).

1985

8. September: Acht-Stunden-
Rennen auf dem neuen
Grand Prix-Kurs. Die Fran-
zosen Coudray/Igoa gewin-
nen auf der Werks-Honda.

1986

25. Mai: Grand Prix Deutsch-
land. Hinter 250er Sieger
Carlos Lavado liefern sich
Toni Mang und Martin
Wimmer ein heiBes Duell um
Platz zwei. Eddie Lawson
(Yamaha) vor Wayne Gardner
(Honda) heiBt der Zieleinlauf
bei den 500ern.

1988

29. Mai: Grand Prix
Deutschland. Kevin Schwantz
(Suzuki) triumphiert im Regen
bei den 500ern. Luca
Cadalora gewinnt das 250er
Rennen, Toni Mang wird bei

Superbikes - live bei Eurosport!
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Souverin: Eddie Lawsen auf Yamaha, Glitschig: 500er Start beim Regen-Grand Prix 1988. Am Ende hatte Kevin *

der 500er Sieger von 1986 Schwantz (34) auf der Werks-Suzuki die Nase vorn * ' *
seinem letzten Grand Prix am

. ° .

Ring Achter. Grand Prix und Superbike.
1990 ST . . .
27. Mai: Der vorerst letzte Fangen Sie die Action ein bei Eurosport.
Grand Prix in der Eifel, der
deutsche WM-Lauf wandert DER GP-KALENDER 1995
fur vier Jahre nach Hocken- — S —— -
heim. Die Schlagzeilen vom 1. 26. Mérz Australien Eastern Creek 10. Anzeige folgt  USA Elkhart Lake
Ring: 'Newcomer Dirk 2. 2. April Malaysia Shah Alam 6. 11. Juni Italien Mugello 11. 20. August Tschechische Republik  Briinn
Raudies Ubernimmt durch B = = Y T e .
seinen zweiten Platz bei den 3. 23. April Japan Suzuka 7. 24.Juni Nle(#erlande Assen 12. 17. September Brasilien ~ Rio de Janeiro
125(?”’1 die WM-FUhrung, der 4 7. Mai Spanien Jerez 8. 9.Juli Frankreich Le Mans ) 13. 24. September Argentinien Buenos Aires
Hollander Wilco Zeelenberg 3. 21. Mai Deutschland Nijrburgring 9. 23.Juli GroBbritannien  Donington Park  |14. 8. Oktober Europa Catalunya

schlagt in einem Herzschlag-
finale den 250er Favoriten

John Kocinski und im 500er DER WM-SUPERBIKE-KALENDER 1995

Rennen ist Kevin Schwantz

. i I;‘: LN v 3 s emeut an der Spitze. Der ¥7 Mai Deutschland Hockenheim 5. 25.Juni S.panien Albcge!e 9. 27. August Japan Sugo
e - ” ; g Schnitt seiner schnellsten 2 21. Mai Italien Misano 6. 9. Juli Osterreich Salzburgring 10. 10. September ~ Niederlande ~ Assen
Jubel, Trubel: Newcomer Dirk Raudies (16) holt sich 1990 am Ring die 125er WM-Fiihrung Runde: 165,084 km/h. < 28 Mai Grofbritannien Donington Park | 7. 23. Jul USA Laguna Seca [11. 15. Oktober Iidonesien. Santol
& 18.Juni  SanMarino  Monza 8. 6. August Europa Brands Hatch 12. 29. Oktober Australien Phillip Island
34 Grand Prix Deutschiand 1995
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Ride the winds of change



