- Die MZ TS 250 ist das Spitzenmodell im neuen MZ-Typenprogramm.’
Sie ist eine moderne Gebrauchsmaschine mit sportlicher Charakteristik:

Einzylinder-Zweitaktmotor/21 SAE-PS
Teleskopgabel vorn, Schwinge hinten
Kraftstoffverbrauch: 3,5-5,51/100 km
Hochstgeschwindigkeit: etwa 130 km/h
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Haben lhre Reifen Asthma?

Untriigerisch durchs Stethoskop das Reifen-Wimmern dringt.

Denn er ist zu schwach gepumpt, sein Lebenszeichen sinkt.

Das Sprichwort fordert Konsequenz: Aus Schaden wird man klug!
Doch fragt man sich: MuB das erst sein? Ratschldge gibt's genug!

Miissen Zwillinge Stiefkinder sein?

Das siamesisch’ Zwillingspaar nur leben konnt’ zu zweit.

Fiir Zwillingsreifen analog die Regel gilt noch heut!
“Wenn GréBe, Luft, Beschaffenheit nicht miteinander gleich,
des Teufels Zwillingskinderpaar spielt garantiert'nen Streich!

Der Reifen knallt, die Achse bricht. Die Ladung ist zu schwer.
Die Latschen haben ausgehaucht, da hilft kein Zetern mehr.
Verwundert blickt der Elefant, er kann das nicht verstehen.

Ihm war das ohnehin riskant, er wollte lieber gehen. u_ ((,’) Q\

Darf der Wagen in die Knie gehen? (
GETTER Yo

VEB REIFENKOMBINAT FURSTENWALDE

VEB BERLINER REIFENWERK / VEB CHEMIEHANDEL

Offizielles Programm mit Sonderbeilage — Preis 1,50 M ein- .
schlieflich Tombola. Nachdruck, auch auszugsweise, verboten!

{
Veranstaltungs-

programim

Liufe um den ,Pokal fiir Frieden und Freundschaft” fiir Spezial-Tourenwager
der Kategorie A2 bis 1600 ccm und fiir Rennwagen Formel C9 mit der
Nationalmannschaften der UdSSR, der CSSR, der VR Polen und der DDR sowi
weiteren internationalen Fahrern. )

Liufe um die Meisterschaft der Deutschen Demokratischen Republik fiir Renn
wagen der Formel C9, Spezial-Tourenwagen A 2 bis 1300 ccm und Motorrdade
der Klassen bis 50 ccm, 125 cem und 250 cem (Lizenz) mit internationale
Besetzung.

Liufe um den ,Pokal des Priasidiums des ADMV der DDR" fiir Motorrdder de
Klassen bis 50 ccm, 125 ccm und 250 ccm (Ausweis), Spezial-Tourenwagen A :
bis 850 ccm und Sportwagen B 5 bis 1150 ccm.

Internationales Sportwagenrennen der Kategorien B 5 bis 2000 ccm.

Organisationskomitee
des 41. Internationalen Schleizer Dreieckrennens

Herr Giinther Schubert, Vorsitzender des Rates des Kreises und Vorsitzender
des Organisationskomitees
Herr Gerhard Elschner, Rennleiter und Sekretdr des Organisationskomitees
Herr Hans Donig, Leiter des VPKA Schleiz :
Herr Herbert Schmidt, Vorsitzender des DTSB-Kreisvorstandes
Frau Marlies Schley, 1. Kreissekretdr der FDJ-Kreisleitung
Frau Ilse Murrmann, Vorsitzende des FDGB-Kreisvorstandes
Herr Rudi Bachmann, Kreissekretdr der Nationalen Front
Herr Jiirgen Kukafka, Vorsitzender der Kommission Jugend und Sport
der SED-Kreisleitung
Herr Jiirgen Geipel, Abteilungsleiter fiir JKS beim Rat des Kreises
Herr Hans Giinther, Biirgermeister der Stadt Schleiz
Herr Heinrich Rimpel, Biirgermeister der Gemeinde Oberbchmsdorf
Herr Heinz Reifarth, Vorsitzender des MC Schleizer Dreieck
und Organisationsleiter
Herr Hermann Kiss, Rennsekretdr
Herr Erich Lehnhuss, Leiter fur Finanzen
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Transportabler Autosuper

»STERN TROPHY «

KW, MW, Autohalterung fur Trabant,
Skoda S 100, Saporoshez

280-m
Betriebsspannung: 2X3 R-12-Flachbatterien ]

AUTOHALTERUNG

135-m

RADIO -felevision

Liebe Freunde des Motorrennsports!
Liebe Besucher unserer Rennstadt Schleiz!

Anléglich des 41. Internationalen Schleizer Dreieckrennens heifie ich alle Giste,
Zuschauer und Aktiven des Motorrennsports in Schleiz herzlich willkommen.

So wie das Jahr 1974 ganz im Zeichen des 25jdhrigen Bestehens unserer Repu-
blik steht, so reiht sich auch das 41. Internationale Schleizer Dreieckrennen ein
in den grofien politischen und gesellschaftlichen Hdhepunkt unseres Arbeiter-
und-Bauern-Staates.

Unsere Bemithungen zur reibungslosen Durchfiihrung des Rennens sind durch
vielféltige Verbesserungen an der Rennstrecke einschlieflich der Nebenanlagen
sichtbar und als Beweis guter Zusammenarbeit aller gesellschaftlichen Krafte
unseres Kreises zu werten.

Die umfangreichen Verbesserungsarbeiten fiir das diesjahrige Rennen sind mir
Anlafi, allen Helfern, den Mitgliedern und Funktiondren des MC ,Schleizer
Dreieck”, den Mitgliedern des Organisationskomitees, der Org.-Kommissionen
und der Rennleitung fiir ihre aufopferungsvolle Arbeit recht herzlich zu danken.
Wir sind gewii, dafi das diesjdhrige Internationale Schleizer Dreieckrennen
erneut dazu beitragen wird, die briderliche Verbundenheit mit allen Motor-
sportlern der befreundeten Lander unserer sozialistischen Staatengemeinschaft
zu festigen und zu neuen Erfolgen auf dem Gebiet des Motorrennsports fithren
wird.

Allen Besuchern und Zuschauern wiinsche ich angenehme Renntage in Schleiz
und sportlich interessante Rennen auf dem Schleizer Dreieckkurs.

Allen Aktiven wiinsche ich einen unfallfreien Verlauf des Rennens, grofie sport-
liche Leistungen und den Besten den Sieg.

Schubert
Vorsitzender des Rates des Kreises Schleiz
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Rennleitung

Veranstalter: Allgemeiner Deutscher Motorsportver‘band der DDR
Mit der Durchfithrung beauftragt: MC Schleizer Dreieck im ADMV der DDR

Die Veranstaltung wurde von der Fédération Internationale Motocycliste (FIM) unter der Nummer
FIM 2 B/55, von der Fédération Internationale de 1’ Automobile und von der Sportkommission des
ADMYV der DDR unter der Nummer AE[1/5/74 genehmigt. Lizenz-Nr. M 179 Rat des Bezirkes Gera.
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Rennleiter

Rennsekretar

Org.-Leiter

Fahrerpapiere

Leiter fiir Finanzen
Streckenbeobachter-Obmann und Absperrung
Fahrerlager-Obmann

Start- und Ziel-Obmann
Boxen-Obmann
Maschinenabnahme-Obmann
Trainingsleiter

Vorstarter

Agit.-Prop.

Ehrenpreise

Aufbauleiter

Quartiere

Kassierung und Programme
Zeitnahme

Dressedienst
Streckenreportage
Sanitétsdienst

Rennarzt
Streckentelefon/Beschallung

- Handel und Versorgung

Land- und Forstwirtschaft
VP-Einsatz

_ Campingplatze

Parkplatze
Strafenunterhaltung
Kultur

Souvenire

_Veteranen-Veranstaltung

Sportkommissare

Gerhard Elschner, Schleiz D
Hermann Kiss, Schleiz
Heinz Reifarth, Schleiz
Dieter Fischer, Schleiz

Erich Lehnhuss, Schleiz
Gerhard Fleck, Schleiz
Joachim Hirsch, Schleiz
Edgar Miiller, Schleiz
Dietger Puhlfiirst, Frdssen
Hermann Bauer, Neustadt
Arthur Krings, Schilbach
Dieter Bartholdt, Schleiz
Heinz Walther, Schleiz
Joachim Wolf, Schleiz

Enno Schilling, Tanna
Klaus Wolf, Schleiz
Giinther Stollenmeier, Schleiz
Martin Freund, Greiz i
Fritz Tischendorf, Schleiz
Joachim Eisold, Wernsdorf
Joachim Kirchner, Schleiz
Oberarzt Dr. med. Weidner, Gera
Rudolf Gartner, Schleiz
Manfred Ludwig, Schleiz
Dieter Ullrich, Oettersdorf
Major Donig, Schleiz

Kurt Bléser, Schleiz

Walter Schrépfer, Schleiz
Helmut Miiller, Schleiz
Kurt Limprecht, Schleiz
Bruno Rauh

Horst Geilsdorf, Kiilmla
Heinz Lindner, Leipzig
Max Haufe, Meifien

Albert Gartner, Zittau
Gerhard Johst, Frohburg
Kurt Greiner, Jena




Ein Haus, das allen Kaufer-
wiinschen entspricht. Eine
moderne Einrichtung, fach-
médnnische Beratung und
viele Kundendienste
erleichtern den Ein-
kauf. Aus unserem
Angebot: Motor- u.
Kleinkraftrader,
Fahrrader, Er-
satzteile .
Zubehor.
Telefon:

23253
rufen
Sie
an

KONSUM

FAHRZEUGHAUS

Gera, Schmelzhuttenstr.24

Bekanntmachung der Deutschen Volkspolizei

Auf der Grundlage des Gesetzes iiber die Aufgaben und Befugnisse der Deut-
schen Volkspolizei vom 11. Juni 1968 wird zur Gewdhrleistung der Ordnung
und Sicherheit wahrend des Schleizer Dreieck-Rennens 1974 folgendes an-
geordnet:

1. Sperrung der Rennstrecke

Wihrend des Trainingstages und am Renntag wird die Rennstrecke am

2. August 1974 von 6.00 Uhr, bis 4. August 1974, 20.00 Uhr, durchgehend

fiir den gesamten Fahr- und Fufigdngerverkehr gesperrt.

Die durch Verkehrszeichen und Leiteinrichtungen getroffenen Festlegungen

sind strikt einzuhalten.

2. Verhalten der Zuschauer ;

a) Das Uberqueren der Rennstrecke ist in dieser Zeit fiir Fufiganger nur an
den eingerichteten Schleusen gestattet.

b) Ein Herantreten an die Fahrbahn beim Rennen ist aus Sicherheitsgriinden
den Zuschauern bis in Héhe der Seil- oder Barrierenabsperrung bzw.
der Sicherheitsposten gestattet. Gegebenen Anweisungen der DVP und der
durch Armbinden gekennzeichneten Ordner haben die Zuschauer un-
bedingt Folge zu leisten.

¢) Das Rauchen und Feuermachen im Walde sowie das Betreten der Scho-
nungen ist untersagt.

d) Das Mitbringen von Hunden in das Renngeldnde ist nicht gestattet.
Anlieger haben Haustiere so unterzubringen, dafi eine Gefdhrdung der
Fahrer wahrend des Trainingstages sowie am Renntage nicht eintreten
kann.

Die Nichtbefolgung der in vorstehender Bekanntmachung erhobenen Forderun-
gen wird nach den gesetzlichen Bestimmungen geahndet.
Chef der BDVP Gera
Schiffel, Oberst der VP

Rennbesucher,
beachten Sie bitte diese Hinweise der Rennleitung!

1. Vor Beginn des Rennens wird die Strecke fiir das Rennen offiziell gesperrt.
Nachstehende Warnstufen werden durch Einsatzfahrzeuge mit Flaggen-
zeichen angekiindigt:

Gelbe Flagge = Achtung, Streckenabnahme

Rote Flagge = Rennbeginn, Strecke gesperrt

Griine Flagge = Rennen beendet
Bei Unfillen wahrend des Trainings oder des Rennverlaufs bleibt die Renn-
strecke weiterhin gesperrt. ,
‘Die Rennstrecke wird durch Einsatzfahrzeuge des DRK, der DVP und der
Rennleitung befahren.

2. Uberqueren der Rennstrecke wéhrend des Trainings und Rennens bedeutet

Lebensgefahr fiir Fahrer und Zuschauer und ist untersagt. Zum Uberqueren
sind die gekennzeichneten Fufiginger-Schleusen in Schleiz, Luginsland, Seng,
Buchhiibel, Oberbdhmsdorf, Waldkurve zu benutzen.

3. Die Entfernung oder Verdnderung der Strohsicherungen sowie die Beschddi-

gung von Fernsprechleitungen gefdhrdet das Leben der Rennfahrer.



4, Das Zelten ist nur mit Genehmigung der Rennleitung gestattet (30 m von
der Absperrung).

5. Fahrzeuge aller Art diirfen nicht in den Bereich der Rennstrecke gebracht
werden.

6. Das Besteigen von Bdumen, Licht- und Hochspannungsmasten, Briicken-
geldndern sowie Verkaufsstanden ist verboten.

7. Der Bau von Tribiinen und Beobachtungsstdnden an der Rennstrecke ist .

nur zuldssig mit Genehmigung der Rennleitung. Es diirfen nur solche Tri-
biinen errichtet werden, die den Bestimmungen der staatlichen Bauaufsicht
entsprechen und vorher durch die staatliche Bauaufsicht tiberpriift worden
sind.

Haltet Disziplin!

Achtet auf Kinder! Vermeidet Flurschdden!
Beachtet! Ein aufer Kontrolle geratenes Automobil
verhalt sich anders als ein Motorrad!

Rennbesucher!

ACHTUNG! Los-Nr. (siche Titelseite) v
Programm bitte sorgfaltig aufbewahren und die Splelbedmgunge'l gut durch-
lesen.

Tombola-Gewinne
anlidBlich des 41. Internationalen Schleizer Dreieckrennens
am 3. und 4. August 1974

1. Gewinn 1 Jawa-Moped 11. Gewinn 1 Campingtisch
+Mustang” 3 12. Gewinn 1 Campingliege
2. Gewinn 1 Klappfahrrad 13. Gewinn 1 Schlafsack
3. Gewinn 1 Schmalfilmkamera 14. Gewinn 1 Liegestuhl mit
4, Gewinn 1 Pentill Sonnendach
5. Gewinn 4 Campingstiihle 15, Gewinn 1 Campingkoffer
6. Gewinn 1 Sportkoffer 16. Gewinn 1 Reisetasche
7. Gewinn 1 Schlauchboot 17. Gewinn 1 Paar Schwimmflossen
8. Gewinn 1 Transistorenempfénger 18. Gewinn 1 Luftkoffer
9. Gewinn 1 Schlafsack 19, Gewinn 1 Héngematte
10. Gewinn 1 Luftmatratze 20. Gewinn 1 Campingbeutel
21, Gewinn 1 Federballspiel
Spielbedingungen:

1. Die Verlosung findet am Renntag an der Rennstrecke statt.

2. Teilnahmeberechtigt ist jeder Programmbesitzer mit Losnummer.

3. Die Vorlage des Programms mit der Gewinn-Nummer gilt als Gewinn-
unterlage.

4. Die Gewinnbekanntmachung erfolgt iiber den Streckenfunk sowie durch die
Bezirkspresse (VOLKSWACHT).

5, Die Verlosungsbedingungen fiir die Motorsport-Tombola sind in der Renn-
leitung zum Aushang gebracht und kdnnen dort eingesehen werden.

6. Am 28. August 1974 erlischt der Gewinnanspruch.

7. Gewinner, die ihren Anspruch mnicht schon am Tage des Rennens bei der
Rennleitung geltend machen konnen, miissen sich an den MC Schleizer
Dreieck wenden. Rennleitung Schleiz

s b

Die Rennleitung bittet um Ihre Meinung!

Und zwar in folgender Weise:

1. Nachstehende Fragen kurz und knapp beantworten.

2. Auf Postkarte aufkleben oder in geschlossenem Brief an

Rennleitung Schleiz :
6651iSchleiz

bis 31, August 1974 einsenden.
3, Aus den bis 31. August 1974 vorliegenden Einsendungen werden 10 Ein-

sender ausgelost, die als Ehrengéste zur ersten Frithjahrsrennveranstaltung
auf dem Schleizer Dreieck eingeladen werden.

(Hier abtrennen!)

Absender:

Frage 1: :

Wie konnte das Schleizer Dreieckrennen auf der Grundlage des heute gezeigten
Sportprogrammes noch publikumswirksamer und attraktiver gestaltet werden?

Frage 2:

Was halten Sie von einer zweiten Veranstaltung innerhalb eines Jahres auf dem
Schleizer Dreieck?

Die Rennleitung dankt fiir Thr Interesse am Schleizer Dreieck.

SPORTVORSCHAU 1975 - Schleizer Dreieck

Am 10. und 11. Mai 1975

1.Internationales Friihjahrsrennen fiir Autos und Motorrader
um den Oberlandpokal (Nennungsschluff 15.April 1975)

Am 1., 2. und 3! August 1975

GroBes Internationales Schleizer Dreieckrennen
mit Kulturwoche und verschiedenen Hohepunkten.
Weiterhin verschiedene Rallye-Veranstaltungen (Meisterschaftsldufe).

Zentrales Training 1975 fiir Autos und Motorrdder am 19. und 20. April in
Frohburg.
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Das Warenhaus Gera ist eine moderne Einkaufsstdtte,
noch dazu die gréBte im Bezirk.
Alle Waren unter einem Dach und iibersichtlich nach:
Bedarfs- und Sortimentskomplexen geordnet, fachge-
rechte Kundenberatung und -bedienung, einkaufser-
leichternde Kundendienste und interessante Dienst-
leistungen lassen den Einkauf zur Freude werden. Die
dreiVerkaufsetagen sind bequem durch vier Fahrtreppen - \,.. hmsdorf}
und Personenaufziige erreichen. XN, §
zlige zu erreichen /&//ﬁ//
Wenn Sie in Gera sind, besuchen Sie das ,konsument"- '/,"7/x’/// e
. '/ /’ i
Warenhaus. Es ist Montag bis Freitag von 9.00 — 18.00 Uhr 7/

durchgehend, jeden Sonnabend von 8.00 — 12,00 Uhr
geoffnet und telefonisch unter der Rufnummer 23563
‘zu erreichen.

KONSUMENT- WARENHAUS GERA |

— )o@ ot
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Md I d DDR 658




Vielseitig, informativ
und unterhaltsam

ARMEERUNDSCHAU

Das Soldatenmagazin fiir jedermann

Militdrverlag der Deutschen Demokratischen Republik (VEB) — Berlin

Geschwindigkeitstabelle fir eine Runde = 7,631 km

P

‘ Min. Sek. km/st | Min. Sek. km/st | Min. Sek. km/st
2 51 160,65 31 130,20 11 109,45

| 52 159,72 32 129,58 12 109,01
53 158,80 33 128,97 13 108,58

54 157,88 34 128,37 14 108,16

55 156,98 35 127,77 15 107,73

56 156,09 36 127,18 16 107,31

57 155,21 37 126,60 17/ 106,89

58 154,33 38 126,02 18 106,48

59 153,47 39 125,44 19 106,07

3 00 152,62 3 40 124,87 4 20 105,66

01 151,77 41 124,31 21 105,26

02 150,95 42 123,75 22 104,85

03 150,11 43 123,19 23 104,45

04 149,30 44 122,64 24 104,06

05 148,50 45 122,10 25 103,67

06 147,70 46 121,56 26 103,28

07 146,91 47 121,02 27 102,89

08 146,12 48 120,49 28 102,51

09 145,35 49 119,96 29 102,12

3 10 144,59 3 50 119,44 4 30 101,75

11 143,83 51 118,92 31 101,37

12 143,08 52 118.41 B2 101,00

13 142,34 53 117,90 35 100,63

14 141,61 54 117,40 34 100,26

15 140,88 55 116,90 35 99,90

16 140,16 56 116,41 36 99,53

17 139,45 57 115,91 37 99,18

18 138,74 58 115,43 38 98,82

19 138,05 59 114,94 39 98,46

') 3 20 137,36 4 00 114,46 4 40 98,11
21 136,67 01 113,99 41 97,76

{ 22 136,00 02 113,52 42 97,42
N 23 135,33 03 113,05 43 97,07
24 134,66 04 112,59 44 96,73

25 134,01 05 112,13 45 96,39

26 133,36 06 111,67 46 96,05

27 3274 07 Akl 2] 47 95,72

28 132,08 08 110,77 48 95,39

29 131,44 09 110,33 49 95,06

3 30 130,82 4 10 109,89 4 50 9473

13



Rekorde auf dem Schleizer Dreieck

Rundenrekorde

50 cem
Weser, Gernot, DDR (Kreidler)
4:00,8 min = 114,085 km/h (1973)

125 ccm
Bartusch, Giinther, DDR (MZ)
3:23,8 min = 135,062 km/h (1968)

250 cem
Tiingethal, Bernd, DDR (MZ)
3:08,9 min = 145,429 km/h (1973)

Tourenwagen A 2 bis 1600 ccm
Bobek, Jaroslav, CSSR (Skoda) .
3:28,7 min = 131,632 km/h (1973)

Sportwagen B 5 bis 2000 ccm
Bobek, Jaroslay, CSSR (Skoda-Spyder)
3:20,3 min = 137,152 km/h (1973)

Rennwagen C 9
Kiither, Wolfgang, DDR (Shiguli)
3:20,6 min = 136,94 km/h (1973)

Absoluter Rekord (Rennwagen Formel III)
Kottulinsky, Freddy, Schweden (Lotus)
2:54,0 min = 157,883 km/h (1969)

DAS PORTRAT:
JURGEN LENK

Lesen Sie dazu unseren
Beitrag auf Seite 38

14

Streckenrekorde

50 ccm
Weser, Gernot, DDR (Kreidler)
= 110,952 km/h (1973) |

125 cem
Kohlar, Friedhelm, DDR (MZ)
= 131,52 km/h (1968) y

250 ccm
Tiingethal, Bernd, DDR (MZ)
= 142,679 km/h (1973)

Tourenwagen A 2 bis 1600 ccm

Bobek, Jaroslav, CSSR (Skoda)
= 129,882 km/h (1973)

Sportwagen B 5 bis 2000 ccm

Bobek, Jaroslav, CSSR (Skoda-Spyder)
= 133,958 km/h (1973)

Rennwagen C 9
Kiither, Wolfgang, DDR (Shiguli)
= 135,162 km/h (1973)

Absoluter Rekord (Rennwagen Formel III)
Kottulinsky, Freddy, Schweden (Lotus)
= 154,562 km/h (1969) .

Kategorie Motorrdder

: RENNEN

Klasse bis 250 ccm Ausweis &

Start: Sonnabend, 13.00 Uhr

8 Runden = 61,048 km

2 Gruschwitz, Michael, MC Auerbach,
MZ Eigenbau

4 Maéder, Diethard, MC Leuna, MZ/HB

5 Nikolaus, Holger, MC Leuna, MZ Eigenbau

7 Schulten, Erich, MC Auerbach, MZ RE

10 Junghans, Peter, MC Hohenstein-Ernstthal,
MZ Eigenbau

11 Kéhler, Horst, MC RAW ,Wilhelm Pieck”,
Karl-Marx-Stadt, MZ/HB

12 Cieplik, Steffen, MC Hohenstein-Ernstthal,
MZ

N

17 Wilhelm, Siegfried, MC Rothenkirchen,
MZ RE
18 Henning, Frank, MC Burgstddt, MZ HB
20 Weber, Hubertus, MC Schmiedefeld, MZ RE
21 Herbst, Dieter, MC Rathenow, MZ RE
23 Kaltenbach, Hermann, MC Grofienhain, MZ
26 Lehmann, Hartmut, MC Neuenhagen,
MZ Eigenbau
28 Kellermann, Ortwin, MC Taxi Berlin,
MZ Eigenbau
29 Bornschein, Dieter, MC Sangerhausen,
MZ Eigenbau
31 Piede, Riidiger, MC Koénigs Wusterhausen,
Eigenbau
34 Wilhelm, Peter, MC Wismut Aue,
MZ Eigenbau
35 Neubarth, Rolf-Werner, MC Gotha, MZ RE
36 Heinze, Siegfried, MC Dresden,
MZ Eigenbau
39 Gessner, Rolf, MC Potsdam, MZ RE
40 Markert, Stephan, MC Wismut Aue,
" Eigenbau
Reissmann, Hans-Joachim, MC Dresden,
Eigenbau
45 Marx, Uwe, MC Schénebeck, MZ Eigenbau
46 Fabig, Werner, MC Potsdam, Eigenbau
47 Krieger, Joachim, MC Post Berlin, Eigenbau
48 Liebschner, Reiner, MC Coswig,
MZ Eigenbau
49 Rockstroh, Klaus, MC Werdau, MZ
50 Bauer, Thomas, MC Karl-Marx-Stadt,
MZ Eigenbau

4
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52 Wagner, Klaus, MC Barkas Karl-Marx-St.,
MZ Eigenbau
Schrdder, H.-Joachim, MC Liitzkendorf,
MZ Eigenbau
55 Esche, Wolfgang, MC Hohenstein-Ernstthal,
ET Eigenbau
56 Sommer, Bernhard, MC Leipzig,
MZ Eigenbau
59 Oertel, Dieter, MC Greiz, MZ
61 Krause, Klaus-Dieter, MC Taxi Berlin,
MZ Eigenbau
62 Giinther, Ralf, MC Post Berlin, Eigenbau
63 Kehrer, Johannes, MC Zschopau, MZ
64 Junghans, Heinz, MC Hohenstein-Ernstthal,
MZ Eigenbau
65 Kriiger, Jiirgen, MC Taxi Berlin, BM
66 Fetzko, Bernd, MC Robur Zittau, Eigenbau
67 Heine, Gunter, MC Riesa, MZ Eigenbaw
68 Fiedler, Klaus, MC Potsdam, FRE
70 Halbauer, Heinz, MC Wismut Aue,
MZ Eigenbau
75 Wiesmann, Gerd, MC Rothenkirchen,
MZ Eigenbau
76 Gottkowski, Claus, MC Rochlitz, Eigenbau
77 Peplinski, Hubert, MC Wismut Aue,
MZ Eigenbau
80 Rohlicke, Rudolf, MC Taxi Berlin,
MZ Eigenbau 3
82 Ziegelmann, Herbert, MC Taxi Berlin, MZ
84 Schmidt, Dieter, MC Potsdam, Eigenbau
86 Buchholz, Gerhard, MC Elsterwerda,
Eigenbau
87 Hahn, Giinther, MC Rothenkirchen,
MZ Eigenbau
88 Wilhelm, Heiko, MC Zschopau, MZ
92 Groba, Guinter, MC Lauchhammer, MZ BM
93 Enders, Gerhard, MC Zwickau,
MZ Eigenbau
D94 Priifer, Roland, MC Greiz, MZ
95 Berthold, Peter, MC Rothenkirchen,
MZ Eigenbau
96 Ebert, Gerd, MC Rothenkirchen, MZ RE
97 Schmidt, Rainer, MC WeiGenfels,

5

w

51 Hentschel, Hardy, MC Bischofswerda, MZ Eigenbau

MZ Eigenbau 98 Huster, Stephan, MC Reichenbach, MZ
Rundenzéhltabelle
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119 Schmidt, Horst, MC Schmiedefeld,
MZ Eigenbau

120 Jankowsky, Egon, MC Hohenstein-Ernstthal,
MZ Eigenbau

101 Klassen, Klaus-Dieter, MC Frankfurt, MZ

102 Ulbrig, Frank, MC RAW ,Wilhelm Pieck”,
Karl-Marx-Stadt, MZ Eigenbau

103 Findeisen, Bernhard, MC Schénebeck,

MZ Eigenbau 121 Erke, Lothar, MC Ludwigsfelde,
104 Menzel, Dietmar, MC Mihlanger, MZ Eigenbau

MZ Eigenbau 122 Weinitzke, Knut, MC Oelsnitz,
113 Pfiiller, Armin, MC Marienberger Dreieck, MZ Eigenbau

MZ RE 123 Neubert, Helmut, MC Rothenkirchen,
114 Timmler, Jochen, MC Annaberg-Buchholz, MZ Eigenbau

MZ TS 124 Hartwig, Lothar, MC ,Fritz Heckert”,
115 Kunze, Gerhard, MC Post Berlin, Karl-Marx-Stadt, MZ Eigenbau

MZ Eigenbau y 125 Klaus, Thomas, MC Wahnitz, MZ
116 Nentwig, Konrad, MC Post Berlin, 127 Warhalla, Jérg, MC Wolmirstedt,

MZ Eigenbau MZ Eigenbau
117 Scheuner, Uwe, MC Post Berlin, MZ 128 Weisbach, Ulrich, MC Premnitz, MZ RE
118 Kaduk, Frank, MC Post Berlin, 129 Holstein, Joachim, MC Radebeul, Eigenbau

MZ Eigenbau

Serien-Tourenwagen RENNEN
Gruppe A 1 bis 850 ccm u. bis 1300 ccm Q

Start: Sonnabend, 13.50 Uhr 5 Runden = 38,155 km

101 Keil, Werner, MC Erfurt, Trabant 601

102 Eissler, Frank, MC Leipzig, Trabant 601

104 Hansen, Rolf, MC FSE Berlin,
Trabant 601

105 Malsch-Spitzer,- MC Kali Merkers,
Trabant 601 ) Polski Fiat

108 Borvitz, Maerten, MC Dresden, 163 Schiitte, Hans-Ulrich, MC Lockwitzgrund,
Trabant P 601 Fiat 125p

109 Kretschmer, Hans-Joachim, MC Leipzig, 164 Bartelmann, Hilmar, MC Leipzig,
Trabant 601 Wartburg 353

112 Wurm, Volker, MC Leipzig, Trabant 601 165 Riege, Eberhard, MC Grifenroda,

113 Manes, Reiner, MC Erfurt, Trabant P 601 Shiguli

117 Krautwurst, Giinter, MC Sonneberg, D166 Priifer, Roland, MC Greiz, Wartburg 353
Trabant P 601 D 169 Walther, Dieter, MC Berlin, Polski Fiat

118 Petter, Gerhard, MC Kali Merkers, 171 Reschke, Klaus, MC Gotha, Wartburg 353
Trabant 601 170 Kleinz, Uwe, MC Nordhausen,

Wartburg 353

151 Stachiwiak, Matthias, MC Leipzig,
Wartburg 353

160 Hohl, Manfred, MC Eisenach,
Wartburg 353

162 Preiss, Volker, MC Lockwitzgrund,

Rundenzdhltabelle
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Internationales

Start: Sonnabend, 14.35 Uhr

RENNEN
Formel C 9-Rennen &y

12 Runden = 97,572 km

Leistungsklasse I

27 Janek, Dalibor, CSSR, MTX 1-02 1198
28 Dr. Placek, Bohumil, CSSR,
MTX 1-02 1198
30 Ing. Mlcek, Jaroslav, CSSR,
MTX 1-02 1198
46 Vanek, Karel, CSSR, MTX 1-02 1198
47 Vancura, Jiri, CSSR, MTX 1-02 1198
49 Sonkup, Jan, CSSR, MTX 1-02 1198
53 Janotka, Frantisek, CSSR, MTX 1-02 1198
56 Pitlik, Vladimir, CSSR, MTX 1-02 1198
58 Koval, Jaroslav, CSSR, MTX 1-02 1198
62 Lengal, Jan, CSSR, MTX 1-02 1198
72 Morcinek, Josef, CSSR, MTX 1-02 1198
73 Surowka, Jaroslav, CSSR, MTX 1-02 1198
74 Ing. Rosicky, Jiri, CSSR, MTX 1107
i , CSS
%0 Klinger, Gunter, DDR, Lada-Melkus
82 Lindner, Heiner, DDR, Shiguli Eigenbau
84 Sprockhoff, Wolfgang, DDR
89 Eschrich, Werner, DDR, Shiguli Eigenbau
D 90 Krug, Wolfgang, DDR, Lada-SEG

Ess R

Spezial-Tourenwagen

Gruppe A 2 bis 1600 ccm

Pokal der Freundschaft
Start: Sonnabend, 15.45 Uhr

91 Thassler, Hartmut, DDR, Shiguli

96 Scholz, Siegfried, DDR, Shiguli Eigenbau
98 Lindner, Dieter, DDR, Shiguli

101 Melkus, Ulli, DDR, Melkus-Shiguli

108 Kiither, Wolfgang, DDR, Shiguli

Leistungsklasse II

83 Graupner, Dietmar, DDR,
Melkus-Wartburg

85 Krah, Wolfgang, DDR, Wartburg-SEG

86 Steinmetz, Ludwig, DDR

87 Giinther, Wolfgang, DDR,
Melkus-Wartburg

92 Morgenstern, Arndt, DDR, SEG-Lada

93 Dérr, Siegfried, DDR, Melkus-Wartburg

94 Vogel, Hans-Jiirgen, DDR,
Wartburg-Eigenbau

5 ielik, Helmut Wi =
D 97 Kuhn, Manfred, DDR, P-Fiat

102 Markoff, Werner, DDR

107 Schaller, Dieter, DDR, SEG-Wartburg

110 Schulz, Martin, DDR, Shiguli-Eigenbau

v, Ploty

10 Runden = 76,310 km

1 Jaroszewicz, Andrzej, VR Polen,
Polski-Fiat 1600

2 Frank, Ksawery, VR Polen, Polski-Fiat 1600

3 Bachtin, Jerzy, VR Polen, Polski-Fiat 1600

4 Wojciechowski, Andrzej, VR Polen,

Polski-Fiat 1600
5 Mucha, Robert, VR Polen, Polski-Fiat 1600
10 Frank, Jan, VR Polen, Polski-Fiat 1500
20 Bobek, Jaroslay, CSSR, Skoda S 120/1298
21 Brunclik, Oldrich, CSSR, Skoda S 120/1298

Rundenzéhlitabelle
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/ 22 Zid, Milan, CSSR, Skoda S 120/1298 87 Thomas, Lothar, DDR, Skoda S 120/1209

1 : 4 RENNEN
23 Kovac, Jaroslav, CSSR, Skoda S 120/1298 88 Miicke, Peter, DDR, Wartburg 353/1100 { Kategorle Motorrader
80 Krause, Klaus-Peter, DDR,

101 Oleka, Wikis, UdSSR, Shiguli 1300

: °
Wartburg 353/1100 102 Ankuda, Waleri, UdSSR, Shiguli 1198 ‘ o 25 A o
5 Limenans, Bosad, DDR, A G ; Klasse bis 125 ccm Auswels
Wartburg 353/1120 Moskwitsch 1600

85 Giinther, Manfred, DDR, Wartburg 353/1100 104 Lukjanow, Jakob, UdSSR, Shiguli 1600 ‘ Start: Sonntag, 10.00 Uhr 8 Runden = 61,048 km
Dieser Lauf wird mit weiteren Fahrzeugen aus dem Rennen 11 aufgefiillt. {

y 1 Rohleder, Bernd, MC Kraftverkehr Gera, g% I;ii};i‘{e:; I;gitZ:éer\(/:I gsg;cél:g;; A;.\I/%ZRI;EE
....................................................................................................................................... { MZ RE i 4 "
i 2 Valdeig, Wilfried, MC Frohburger Dreieck, 34 ﬁlgi:}t{déenst, Bernd, MC Merseburg,
7 MZ RE ;
........................................................................................................................................ 2 i 37 P er, Erhard, MC Wismut Aue, MZ RE
s Iz{'orﬁ'ex‘rgggfaﬁémgd]);/xsséubyssgfs 38 Raab, Ginter, MC Reichenbach, MZ RE
N MZRE ; 39 Bildat, Rudolf, MC Leipzig, MZ RE
“.‘ N5 SGrthy Fred'_, MC Cottbus, MZ RED s 40 ﬁlznaécg, Thomas, MC Kraftverkehr Gera,
K i M ..d RENNEN . : i II:I/XOZwIa{I}(’_ é;:;%guMC R 43 Engelmeier, Ludwig, MC Zw.yickau, MZ RE
ategorle Otorra er 9 Janusch, Heinz, MC Schmélln, g&Zl\l}é “ 44 Il:/?éhéé Reinhard, MC Chemie Premnitz,
12 Clemens, Wolfgang, Ueckermiinde, 4
Klasse bis 125 Ccm Lizenz e i 14 Otto, Giesbert, MC Lockwitzgrund, MZ RE 45 Meyer, Be{nd, MC (\:N:Zsmp{(Aue,wl\z/IigE
15 Tessmann, Dieter, MC Ludwigsfelde, 46 Na_rloch, Jurgen, MC Zwickau, 1
MZ RE g 48 Geier, Haqs-Jurgen, MC Zwickau, MZ RE
Start: Sonntag, 9.00 Uhr 12 Runden = 91,572 km ' 16 Herbst, Alfred, MC Schmglin, M% RE 50 Iléezlnfl{EUInCh' MC Kraftverkehr Gera,
17 Mittig, Reiner, MC Elstra, MZ R ¢ ;
18 Blgdlig, Kurté MC Kg&lgrln\;l lyéz R%VIZ a5 51 IE:irSnC?tii’alK&KIl-Zngiinz’ MC Hohenstein-
D 6 Lenk, Jiirgen, DDR, MZ 31 Rentsch, Roland, DDR, MZ RE J 20 Neuhduser, Guater, MC MeiBen, 4 i Qs 3
B Oelschila'l:;eglanolkmar' DDR, MZ RE 40 Rzgi:s, Gezoaf"{lR Ungarn, MZ éL\‘ 23 Gross, Stefan, MC Zwickau, MZ RE :_:4 Miiller, Fritz, MCCZGV\ild<§1u, MI\%I?%E
8 Burghausen, Dimo, DDR, MZ D 41 Reisz, Janos, VR Ungarn, MZ k 24 Arlt, Johannes, MC Grofienhain, MZ RE 55 Weber, Bernd, M auchau,
» ., ) 3 7 , X : Z RE
D 9 Bischoff, Hartmut, DDR, MZ Eigenb: D 25 Steinpflug, Jens, MC Bannewitz, MZ RE 56 Planer, Bernd, MC Schmolln: M
3 ; o genbau 42 Porkolab, Gyula, VR Ungarn, MZ Q D! s SEEs olCE L TRl MG e i
10 Schniirer, Hans-Joachim, DDR, MZ RE D 43 Kohut, Pal, VR Ungarn, MZ J~ .‘\; 30 Hopp, Karl-Heinz,-MC Frohburger N2 RE’ ’
D 12 Kohler, Bernd, DDR, MZ RE D 44 Holmar, Istvan, VR Ungarn, MZ b 2 Dreieck, MZ RE y 60 Stettin, Manfred, MC Post Berlin, MZ RE
D 14 Schulz, Klaus, DDR, MZ RE 45 Kovacz, Sandor, VR Ungarn, MZ o W N i 4 U
15 Kuste, Siegmar, DDR, MZ 46 Lovas, Janos, VR Ungarn, MZ (@)
D 18 Weik, Dieltmar, DDR, MZ RE 47 Szabo, Peter, VR Ungarn,” MZ -~ Q) L e
20 Pellert, Klaus, DDR, MZ RE 48 Rendek, Robert, VR Ungarn, MZ M d
D 21 Schafer, Gerhard, DDR, MZ RE 49 Szeles, Gyorgy, VR Ungarn, MZ % Kategorle Otorra er
22 Blodig, Giinter, DDR, MZ RE D 50 Hovrda, Zbynek, CSSR, Ravo . RENNEN
23 Zschockelt, Fred, DDR, MZ RE D 51.Fendrich, Bedrich, CSSR, Jawa : S A, Klasse blS 50 ccm
D 24 Miiller, Johannes, DDR, MZ RE D 52 Kaba, Oldrich, CSSR, Jawa o
D 25 Hilbig, Giinter, DDR, MZ RE D 53 Krmicek, Otto, CSSR, Maico ‘:i ° °
26 Haberer, Dictmar, DDR, MZ RE 54 Penkara, CSSR, MZ o A d L
27 Sieb‘ft, Joi)fst, DDR, MZ RE D 55 Chomko, Zbignie\:ll, VR Polen, MZ g‘ »t uswels un lzenz
28 Rdsch, Wolfgang, DDR, MZ RE 56 Praczukowski, Andrzej, VR Polen, MZ " ey
30 Trabitsch, Wolfram, DDR, MZ Eigenbau 57 Szymanski, Andrzej, VR Polen, MZ ?’6 i -g Start: Sonntag, 10.45 Uhr 7 Runden 53,417 km
&
........ R e S T S SRR o SR oot S R o = i 4 Schellig, Klaus, MC Wolmirstedt,
"fgé ? 2 ! S g \S T ; Simson Eigenbau
u / 6640 ﬁ = 1 Weser, Gernot, MC Riesa, '5 Kettlitz, Lothar, MC Calau, Eigenbau
............. b el AT A R S e s R S B R T D Kreidler Florett RS 3 6 Wunderlich, Willi, MC Zwickau, MZ RE
4 2 / ; /’ :‘“ y 2, 2 Krone, Dietrich, MC Meifien, Simson D 7 Oelschlagel, Volkmar, MC Zwickau,
......... e BRSNS S N L O R S = 3 Knapp, Joachim, MC Meifen, Eigenbau Simson RS S
g 4 Sk Ui RS & L O
0/.“’7 pe!(um:]/ 70 6 ?‘hﬁf-{“ﬁv[[(’k fé@’./?b‘; L/) " k—- O,—0 o Z_/(.‘fl’.’ g
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GIobo-Au‘topHege ~erhdlt lhr Fahrzeug neu!
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M Pflegen
B Polieren

Globo-Wasigh-, Pflege- und Polier-
mittel erhalgn Sie in den
Tankstellen ‘des VEB Minol

und im Fachhandel

veb aerosol automat, 901 Karl-Marx-Stadt, pestfach 164
| Ruf: 3686/0




10
11
1

[

13
15

17
18

1

0

D 21
22

23

27

28
29
30

uou

40
42
43
45
46

49
51

52
54

Franke, Kurt, MC Frohburger Dreieck,
Eigenbau

Miiller, Peter, MC Frohburger Dreieck,
Eigenbau

Birzer, Bernd, MC RAW ,Wilhelm Pieck”,
Karl-Marx-Stadt, Eigenbau

Steiner, Rainer, MC Zschopau, Eigenbau
Scheweleit, Horst, MC Neuenhagen,
Simson

Uhlig, Ludwig, MC Zschopau, Eigenbau
Bielig, Detlev, MC Frohburger Dreieck,
ZM RE

Landwehr,  Joachim, MC Frohburger
Dreieck, Kreidler

Schifer, Gerhard, MC Cottbus, Ziindapp
Lumtscher, Bernd, MC RAW ,Wilhelm
Pieck”, Karl-Marx-St., Minimot Eigenbau
Kupfer, Jochen, MC Débeln, Eigenbau
Hilbig, Gunter, MC Glauchau, Kreidler
Meier, Bernd, MC Zwickau, Eigenbau
Demon, Hans-Peter, MC Zwickau,
Simson RE

Havrda, Zbynek, CSSR, Ahra

Fendrich, Bedrich, CSSR, Ahra
Krmicek, CSSR, Ahra

Ausweisfahrer

Till, Reiner, MC Delitsch, Simson Avanti
Korn, Dieter, MC Eberswalde, Eigenbau
Strate, Udo, MC Dessau, Rascha

Harder, Bernd, MC Robur Zittau, Sachs
Dittrich, Uwe, MC Hoyerswerda,
Eigenbau

Zdllner, Dieter, MC Meuselwitz,
Kreidler Eigenbau

Dietrich, Bernd, MC Zwickau, MZ RE
Hauke, Bernd, MC Brand Erbisdorf,
Simson Eigenbau

Ritter, Harry, MC Burkhardtswalde,
Kreidler Eigenbau

Nemec, Peter, MC Zwickau,

Simson Eigenbau

wy
=

61

63
6

S

65
67

68
69

o}
©

83
84

85
86
88
91

92
93

95
96

97

98
99

100

101
102

Richter, Wilfried, MC Neugersdorf,
Simson Eigenbau

Langer, Uwe, MC RAW ,Wilhelm Pieck”,

Karl-Marx-Stadt, Eigenbau

Gebauer, Siegfried, MC Robur Zittau,
Eigenbau

Rosse, Manfred, MC Zeulenroda,
Simson RS

Girschik, Dieter, MC Dresden,

Simson Eigenbau

Wolf, Jirgen, MC EVB Erfurt, Simson
Miiller, Dietmar, MC Hohenstein
Ernstthal, Eigenbau

Krause, Andri, MC Freital, Eigenbau
Pihan, Siegbert, MC Wolmirstedt,
Eigenbau

Scholtys, Alex, MC Robur Zittau,
Simson Eigenbau

Gorg, Benno, MC Nossen, Eigenbau
Delling, Martin, MC RAW ,Wilhelm
Pieck”, Karl-Marx-Stadt, Eigenbau
Weidner, Horst, MC Guben, Eigenbau
Schaum, Ralf, MC Halle, Rascha
Richter, Bernd, MC Meifien, Eigenbau
Schénland, Detlev, MC Hohenstein-
Ernstthal, Simson Eigenbau

Steinert, Dieter, MC Débeln, Eigenbau
Pommer, Reiner, MC Wismut Aue,
Simson Eigenbau

Beelitz, Horst, MC Potsdam, Kreidler
Legére, René, MC Hohenstein-Ernstthal,
Simson Eigenbau

Kretschmar, Dieter, MC Hohenstein-
_Ernstthal, Eigenbau

Jakob, Giinther, MC Meifien, Eigenbau
Becker, Joachim, MC Spremberg,
Eigenbau

Rief, Frieder, MC Freiberg,

Simson Eigenbau

Hertel, Wolfgang, MC Glauchau, Sachs
Hummel, Henrik, MC Plauen,

Simson Eigenbau

Runden_xiihltabelle: (2 58 (C m XGVQ}’?? 2 /f Lf f:)) /4 /'\0' yvé\

1]2]3]a]5[6]7]8]9][10[11]12[13]14]15
NER 9 |57
2. [hy N 4.9
5122 7
4.|4%

s b2

22

Kategorie Motorrdader
Klasse bis 250 ccm Lizenz

Start: Sonntag, 11.30 Uhr

(8]

RENNEN

ﬁmmden — 106,834 km

D 6 Lenk, Jirgen, DDR, MZ RE

8
D 9
D10
11

K.é','; )al

15
17
18
D19
20
D21
22
24
25
26
27
28
D29

Krause, Dieter, DDR, MZ RE

Bischoff, Hartmut, DDR, MZ Eigenbau
Schulz, Klaus, DDR, MZ Eigenbau
‘Stephan, Roland, DDR, Eigenbau

_DDR,-MZ-Eigenbau “/» 2%,

Dorffeld Bernd DDR, MZ Eigenbau
Liebmann, Giinter, DDR, MZ Eigenbau
Lenz, Manfred, DDR, HB MZ Eigenbau
Tennstadt, Stefan, DDR, MZ RE

Weik, Dietmar, DDR, MZ Eigenbau
Diersch, Ronald, DDR, Fisoko Eigenbau
Sonntag, Sieghard, DDR, MZ RE
Hellwig, Eberhard, DDR, MZ RE
Mielke, Hartmut, DDR, MZ Eigenbau
Burkschat, Gerhard, DDR, MZ Eigenbau
Krause, Volkmar, DDR, MZ Eigenbau
Zingel, Olaf, DDR, Eigenbau
Bennewitz, Roland, DDR, MZ Eigenbau
Kohler, Bernd, DDR, MZ RE

D 30
32
33

D41

D42

v D 43

D44
45
46
47
48
49

D 50

D51

D 52
53
54

D 55
56
57

Miiller, Johannes, DDR, MZ

Richter, Rainer, DDR, MZ RE

Klétzer, Klaus, DDR, MZ RE

Reisz, Janos, VR Ungarn, Yamaha
Porkolab, Gyula, VR Ungarn, Yamaha
Kohut, Pal, VR Ungarn, Yamaha
Holmar, Istvan, VR Ungarn, Yamaha
Vlaszati, Janos, VR Ungarn, MZ-Metisse
Kover, Karoly, VR Ungarn, MZR
Stasa, Bohumil, CSSR, Jawa &/ @<
Novotny, Jan, CSSR, Jawa

Balaz, Petr, CSSR, Yamaha

Havrda, Zbynek, CSSR, Jawa
Fendrich, Bedrich, CSSR, Jawa
Kaba, Oldrich, CSSR, Jawa

Klatil, CSSR, Jawa

Genadiew, Pawel, VR Bulgarien, Bultaco
Chomko, Zbigniew, VR Polen, Yamaha
Grzes, Stanislaw, VR Polen, Yamaha
Drapal, Janos, VR Ungarn, Yamaha

2 s

Spezial-Tourenwagen

Gruppe A 2 850 ccm

Start: Sonntag, 12.30 Uhr

(9

RENNEN

6 Runden = 45,786 km

1 Kramer, Frieder, MC Zwickau, 6 Heimbiirger, Ulf, MC EVB Erfurt,
Trabant P 601 Trabant 601
2 Afmann, Helmut, MC Gotha, Trabant 601 10 Schubert, Manfred, MC Bdhlen,
f 3 Koénig, Karl, MC Zwickau, Trabant P 601 Trabant P 601
4 Dammann, Gerhard, MC Gotha, 12 Schmid, Friedwalt, MC Schleizer Dreieck,
Trabant 601 Trabant 601
5 Schumann, Klause, MC Liitzkendorf, 14 Georg, Andreas, MC Lockwitzgrund,
Trabant P 601 Trabant 601
Rundenzdhltabelle
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S

25

2

o

29

30
33

34
3

O

36

Riedel, Reiner, MC Lockwitzgrund,
Trabant 601

Triebel, Fritz-Ulrich, MC Gotha,

Trabant 601

Biermann, Wolfgang, MC Leipzig,
Trabant 601

Walther, Dieter, MC FSE Berlin,

Trabant P 601

Kraft, Stromhardt, MC Bischofswerda,
Trabant 601

Schreiber, Volker, MC Gotha, Trabant 601
Eisner, Wolfgang, MC Frohburger Dreieck,
Trabant 601

Hromada, Dieter, MC Leipzig,

Trabant P 601

Schreiber, Roland, MC Dresden,

Trabant P 601

Sandig, Klaus, MC Leipzig, Trabant 601
Scheithauer, Peter, MC Zwickau,

Trabant P 601

Jager, Hans-Peter, MC Barkas Karl-Marx-
Stadt, Trabant P 601

Kegler, Hans-Dieter, MC Schmalkalden,
Trabant 601

Schwarz, Manfred, MC Lockwitzgrund,
Trabant 601

3!

N

Haering, Michael, MC Lockwitzgrund,
Trabant 601

Heinecke, Klaus, MC Staffurth,
Trabant 601

Miiller, Frank, MC Oelsnitz,

Trabant P 601 H

Ziemer, Dieter, MC Post Berlin,
Trabant 601

Piechotta, Norbert, MC Berliner Bir,
Trabant 601

Willing, Reinhard, MC Gotha, Trabant 601
Petri, Wolfgang, MC Delitzsch,
Trabant 601 X
Gaida, Udo, MC Frohburger Dreieck,
Trabant 601

Mébus, Hans-Dieter, MC Bdhlen,
Trabant 601

Gutsch, Gerhard, MC Leipzig,
Trabant P 601 HK N\
Lehnert, Werner, MC FSE Berlin,

Trabant 601

Fernau, Hans, MC Magdeburg,

Trabant 601

Pfeil, Wolfgang, MC Jena, Trabant P 601

55 Anders, Jiirgen, MC Gotha, Trabant 601

57 Kubald, Dieter, MC Eisenach, Trabant 601

56 Miiller, Bernd, Greiz, Trabant 601

38

41

42

4

ES

45
47

48
49
51
52
53
54

Internationales Sportwagen-
rennen Gruppe B5 bis 2000 ccm

Start: Sonntag, 13.15 Uhr

RENNEN
10

10 Runden = 76,310 km

2

Melkus, Heinz, DDR, RS 1000/1980

32 Greve, Wilhelm, DDR, RS 1000/1100

2 b

D 4 Zimmermann, Bernd, DDR, RS 1000/1150 33 Anger, Joachim, DDR, Spyder
5 Gerlach, Gerd, DDR, RS 1000/1100 34 Kurze, Volker, DDR, RS 1000/1100
9 Griiner, Eberhard, DDR, Spyder 35 Scharfe, Hans, DDR, RS 1000/1100
10 Giinther, Klaus, DDR, RS 1000/1150 36 Schroder, Horst, DDR, RS 1000/1100
11 Heinrich, Helga, DDR, Spyder 39 Melkus, Ulli, DDR, Spyder
14 Stadtler, Peter, DDR, RS 1000/1150 41 Haase, Christian, DDR, Bulgaralpine
oS 15 Ludwig, Klaus, DDR, Spyder D 42 Krug, Wolfgang, DDR, Lada Spyder
& 17 Kloss, Dieter, DDR, RS 1000/992 D 45 Bobek, Jaroslaw, CSSR, Spyder
S 19 Hansel, Eberhard, DDR, RS 1000/1150 D46 Jilek, Karel, CSSR, Spyder WLQ; gsc»
21 Jakob, Norbert, DDR, RS 1000/1000 47 Horsak, Oldrich, CSSR, Skoda-Supersport
BN 24 Sprockhoff, Wolfgang, DDR, RS 1000 49 Ing. Gajdos, Jiri, CSSR, v-}a.\?
~ 26 Danielowski, Wilfried, DDR, RS 1000/1000 MTX 2-01 Spyder 1600 v
(I“ D 30 Kuphal, Joachim, DDR, RS 1000/1100 50 Ing. Lescenko, Vasil, CSSR,
0 31 Garleb, Bernd, DDR, RS 1000/1000 MTX 2-01 Spyder 1600
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Start: Sonntag, 14.15 Uhr

Internationales Tourenwagen- RENNEN
rennen Gruppe A 2 bis 1600 ccm

11

10 Runden = 76,310 km

Ing. Ondrejik, Vladislav, CSSR,

Skoda 120 S/1298

Vancura, Jiri, CSSR, Skoda 120 5/1172
Michl, Josef, CSSR, Skoda 120 S

Voltr, Petr, CSSR, Shiguli 1299

Ing. Bold, Petr, CSSR, Shiguli 1298

Ing. Senkyr, CSSR, Shiguli 1298

Mahr, Jaroslav, CSSR, Skoda 120 S/1172
Kuhn, Manfred, DDR,

P-Fiat Eigenbau/1600

Schréder, Detlev, DDR, Wartburg 353/1100
Reich, Wolfgang, DDR, AWE-353/1150
Kohmstedt, Riidiger, DDR,

Wartburg 353/1150

Kuphal, Joachim, DDR, WAS 2101/1300
Kindermann, Peter, DDR,

Wartburg 353/1150

Held, Manfred, DDR, Wartburg 353/1000
Sonntag, Sieghard, DDR,

Wartburg 353/1000

Meglitsch, Frank, DDR, Wartburg-353/1000
Juppe, Werner, DDR, AWE 353/1100
Haase, Christian, DDR, Dacia
Wisniewski, Wolfgang, DDR,

Wartburg 353/1100

52 Kort Warth . ¢

58
60
61
62

63 Sachs, Joachim, DDR, Wartburg 353/1000
64 Richter, Bernd, DDR, Wartburg 353/1000
68 Kindel, Harry, DDR, WAS 2101/1300
69 Peck, Bernd, DDR, Wartburg 353/1100
72 Pietschmann, Jiirgen, DDR,

Wartburg 353/1100
77 Kloss, Dietmar, DDR, Wartburg 353/1118
78 Horger, Steffen, DDR, AWE 353/1000
80 Krause, Klaus-Peter, DDR,

Wartburg 353/1100
81 Salemon, Walter, DDR, AWE 353/1100
82 Erbe, Peter, DDR, Wartburg 353/1120

D 83 Zimmermann, Bernd, DDR,

Wartburg 353/1120
85 Giinther, Manfred, DDR,

Wartburg 353/1100
87 Thomas, Lothar, DDR, Skoda S 120/1209
88 Miicke, Peter, DDR, Wartburg 353/1100 tin }u(,é
89 Petrich, Gerhard, DDR, Shiguli 2101/1300
91 Reichelt, Klaus, DDR, WAS 1201/1200
92 Kraft, Wolfgang, DDR, Wartburg 353/1120
93 Staeker, Klaus, DDR, Polski-Fiat 125 P/1300
94 Wirtgen, Volkmar, DDR, Lada 2101/1198
97 Opuchlich, Erwin, DDR, Wartburg 353/1118
99 Bar, Manfred, DDR, Wartburg 353/1000
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¢ » Rennwagen RENNEN
>  Formel CO 12
i Pokal der Freundschaft
Start: Sonntag, 15.15 Uhr 12 Runden = 97,572 km
2 Kiljanczyk, Janusz, VR Polen, Shiguli 24 Jilek, Karel, CSSR, MTX 1107
4 Oczkowski, Aleksander, VR Polen, 61 Grekow, Wladimir, UdSSR, Estonia 18
Polski-Fiat 62 Griffel, Enn, UdSSR, Estonia 18
5 Kielbania, Josef, VR Polen, Polski-Fiat 68 Barkowski, Wladislaw, UdSSR, Estenia 18
6 Jagielski, Stefan, VR Polen, Polski-Fiat 70 Reintam, Jukk, UdSSR, Estonia 18
10 Bartkowiak, Otto, VR Polen, Polski-Fiat 90 Krug, Wolfgang, DDR, Lada SEG
12 Zdrojewski, Janusz, VR Polen, Polski-Fiat 91 Thassler, Hartmut, DDR, Shiguli
21 Patlejch, Albin, CSSR, MTX 1107 98 Lindner, Dieter, DDR, Shiguli
22 Smid, Jiri, CSSR, MTX 1107 101 Melkus, Ulli, DDR, Melkus-Shiguli
23 Ing. Rosicky, Jiri, CSSR, MTX 1107 108 Kiither, Wolfgang, DDR, Shiguli
Dieser Lauf wird mit Fahrzeugen aus dem Rennen 3 aufgefiillt.
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Schleizer Dreieck 3

Gestern — heute — morgen

Unsere treuen Rennbesucher werden bestitigen: Das 50jéhrige Jubildaum auf
unserem Schleizer Dreieck im vergangenen Jahr war eine gelungene und schéne
Veranstaltung in vielfacher Hinsicht. Bis zum néchsten Jubildum ist nun wieder
ein ganzes Stiick Zeit. Wenn wir Thnen trotzdem etwas tber Vergangenheit,
Gegenwart und Zukunft der Rennstrecke darlegen, dann einfach deswegen, weil
wir damit Fragen beantworten mdochten, und, weil fiir die Rennveranstaltung
wieder so viel getan worden ist.

Vergangenheit wurde lebendig

Eine Attraktion zum 50jéhrigen Bestehen des Schleizer Dreiecks im August 1973
war die grofe Schau der Veteranenfahrzeuge. Die Rennbesucher waren begei-
stert, staunten, zollten Anerkennung den Ménnern und Frauen, die es sich zur
Aufgabe gemacht haben, die Veteranen der Technik nicht verstauben zu lassen.
Fur die jungen Technik- und Motorsportbegeisterten présentierte sich ein Stiick
Geschichte, fiir die dlteren waren damit zugleich Erinnerungen an die Rennver-
anstaltungen fritherer Jahre auf dem Dreieck verbunden. Der grofie Erfolg
dieser Veteranen-Rallye war zugleich der Auftakt, daraus eine Tradition werden
zu lassen. Die Rennleitung hat lange tiberlegt, welches wohl der beste Zeitpunkt
dafur ist. Sie kam zu dem unseres Erachtens richtigen Entschluf, eine Woche vor
dem Rennen mit einer erneuten Veteranenschau, die sich aus den schdnsten
Old-Timern unserer Republik zusammensetzt, die Rennwoche zu erdffnen, Man-
cher, der einen weiten Weg nach Schleiz hat, wird das sicherlich bedauern, aber
die Rennveranstaltung ist einfach zu umfangreich, um den ,Veteranen” die Zeit
einzurdumen, die sie verdienen.

Besitzer unserer Festbroschiire zum 40jédhrigen Bestehen der Rennstrecke haben
mit diesem Heft ein Stiick Geschichte unseres Motorrennsports in der Hand.
Man liest, dafi am 10. Juni 1923 die Chronik des Schleizer Dreiecks aufgeschla-
gen worden ist. Den Tagesschnellsten seit diesem Jahr ist auf dem grofien
Marmorstein an der Haarnadelkurve in Schleiz eine bleibende Erinnerung
gesetzt worden. Man liest in der genannten Broschiire von Ménnern, die Motor-
rennsportgeschichte geschrieben haben, weniger aber tiber das Werden und die
Gestaltung der Rennstrecke. Aber dariiber gibt es in der Zeit bis 1937, bevor
die faschistische Sportbehérde das Schleizer Dreieck yom Rennterminkalender
streichen lief, auch nicht viel zu berichten. Fahrerlager, Boxen und Briicken fiir
den Ubergang wurden vor jedem Rennen aufgebaut und verschwanden dann
wieder aus dem Landschaftsbild. Aufiergewdhnliches geschah nicht.

Zur Abwechslung mal zu Fuf

Vielleicht haben auch Sie, lieber Rennbesucher, ihren Stammplatz. Doch sofern
Sie schon am Sonnabend Gast an der Rennstrecke sind und noch ein wenig Zeit
haben - wie wére es mit einem Spaziergang ums Dreieck? Bewegung ist
gesund, und ansehen kann man sich ja einmal, wie sich die traditionsreiche
Rennstrecke heute dem Auge zeigt. Beginnen wir an Start und Ziel,

Reprdsentativ ist der Start- und Zielplatz geworden. Es begann 1963 mit dem
Bau des Start- und Zielrichterhauses. Hinzu kamen die Naturtribiine, die Erwei-
terung der gesamten Anlage, die festen Boxen, das stdndig gréfer werdende,
nunmehr auch teilweise befestigte und seit einigen Monaten ordentlich ein-
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gezdunte Fahrerlager. Die Buchhtibeltribiine (1966) hat schon seit ’:Iahre'n il}re
Stammbesucher. Von hier aus schwingt sich das Band der Strafie ubersmhthg:h
hinunter nach Schleiz. Erst in den funfziger Jahren ist dieser Streclfenabschmtt
mit grofem Kostenaufwand modernisiert worden. Hier war vorher'eme. schmale,
von Obstbaumen begrenzte Strafe. An der Haarnadelkurve lohnt sich ein kurzgs
Verweilen, denn im Innenteil, in der schénen Griinanlage, steht seit 1966 ein
grofer Marmorstein. Von Méannern und Zeiten kiindet er.

Die Schleizer blickten wehmiitig drein, als die Allee der dicht stehenden starken
Linden ausgangs der Stadt bis hinunter zur Seng abgeholzt wurde. Doqh langgt
hat jeder eingesehen: Die Strecke ist schoner geworden, und an Sicherheit
gewann sie auch. Graben links und rechts der Strafie sind zugeschiittet wqrden,
der verbreiterte Randstreifen zieht sich nun schon iiber einen grofen Teil der.

Erinnern Sie sich noch an diesen Streckenteil? Das ist die Gerade.hinuntet zur
»Seng”, so sah es hier noch im Jahr 1967 aus. Kein Wunder, daff d.1e Fahz:er ein
beklemmendes Gefiihl hatten, wenn sie hier mit 180 oder 190 km/h hinunterjagten.

Strecke hin. Ebenfalls ein Schritt zur erhdhten Sicherheit. Die Seng mit der"seit
zwei Jahren fertiggestellten grofien Naturtribiine und dem Mehrzweckgebédude
auf der Innenseite hat ein neues Gesicht bekommen. Ein neues Kulturzentrum
ist hier im Entstehen. Auf der Hohe des Heinrichsruher Berges schauen wir
zuriick, iiberblicken auf einer Linge von etwa 1,5 km die elegante Linienfithrung
der Strafe. Rechts griiit weit hintiber die anmutige Landschaft unseres Ober-
landes, jahrlich Urlaubsziel Tausender Werktétiger.

Schon sind wir an der Oberoschitzer Kurve, gehen weiter hintiber zum Schauer-
schacht und zur Waldkurve. Auch hier mufiten viele Biume weichen, wurc_ie das
Geldnde eingeebnet, die Strecke tubersichtlich gestaltet. Schon ndhern wir uns
Oberbchmsdorf. Die Mauer in der Zielkurve ist im vorigen Jahr abgetragen
worden, dafiir enstand neu eine Schutzmauer vor dem Start- und Zielrichter-
haus.
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Hat sich der Rundgang gelohnt? Sie werden sicherlich mit uns einer Meinung
sein: Das Schleizer Dreieck ist in unserem sozialistischen Staat vom einfachen
Strafendreieck zu einer modernen Rennstrecke ausgebaut worden. Sie alle,
denen dieser schone Rennkurs ans Herz gewachsen ist, werden zu wiirdigen
wissen, was hier unter den Bedingungen unserer Arbeiter-und-Bauern-Macht
fir den Motorrennsport geschaffen worden ist. 25 Jahre DDR spiegeln sich auch
in der 25jdhrigen Nachkriegsgeschichte unseres Dreiecks wider.

Kiinftig zwei Rennen jahrlich

Wir in Schleiz schatzen uns glucklich, von der Partei der Arbeiterklasse und den
staatlichen Organen eine Unterstiitzung zu erhalten, ohne die all die grof-
. artigen Verbesserungen nicht mdéglich gewesen wéren. Seit 1973 gibt es bei uns

Start und Ziel wurde von Jahr zu Jahr reprisentativer. Hier ein Blick vom Ziel-
richterhaus auf die neue Boxenanlage. Im Hintergrund der Buchhiibel.

(Fotos : Fleck)

noch ein Organisationskomitee fiir das Rennen, dessen Leitung der Vorsitzende
des Rates des Kreises Schleiz, Genosse Glinther Schubert, iibernommen hat. Die
Zeiten der ,Saisonarbeit” sind vorbei, jetzt wird stdndig an der Verbesserung
der Strecke gearbeitet. Auf dieser Basis geht es nun in einem gréferen Kreis —
es gibt 16 Kommissionen — weiter, auch mit noch gréferer Freude und mehr
Elan, versteht sich. Und dann riickt ja auch unser grofier Festtag, der 25. Jah-
restag der Griindung unserer Republik immer naher. Von dem vielseitigen Elan,
von den vielen guten Taten unserer Birger fiir diesen bedeutungsvollen Tag
profitiert auch das Dreieck, denn flr uns in Schleiz ist die Verschonerung und
Verbesserung der Strecke ein Teil dieser Vorbereitungen.

Bei all dieser unermtdlichen Arbeit, bei der Bewdltigung der oft nicht leichten
grofen und vielen kleinen Aufgaben spielen Sie, liebe Rennbesucher, eine sehr
bedeutende Rolle. Das Organisationskomitee verwendet viel Zeit und Miihe, fiir
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Ihre Sicherheit bestmégliche Voraussetzungen zu schaffen, Thnen durch immer
bessere Sichtmdglichkeiten mehr Anteil am Rennen nehmen zu lassen. Dazu
gehort auch die neue Naturtribiine, die unterhalb der Buchhiibeltribiine ent-
stehen wird und fiir welche die Vorarbeiten bereits im Gange sind. Es gibt aber
auch sehr viele Bemithungen fiir die stdndig wachsende Zahl der Camping-
freunde. Wer schon jahrelang sein Zelt zum Rennen in Schleiz aufschldgt, wird
die Verbesserungen erkennen. Doch die Zeltdorfer werden zu Zeltstddten, und
das Organisationskomitee ist sehr bestrebt, den ,Zeltbesuchern” standig bessere
Bedingungen zu schaffen,

Wenn es hier und dort Zweifel am Fortbestand des Schleizer Rennens gegeben
haben soll — alle diese auch mit erheblichem finanziellen Aufwand verbundenen
Anstrengungen werden nicht zum Zeitvertreib gemacht. Hier steht das Bemiihen
der grofien Schleizer Rennsportfamilie im Einklang mit den Winschen der
Fahrer und mit den Zielen unseres Allgemeinen Deutschen Motorsportverban-
des. Das ist abgestimmt, durchdacht, und die Schleizer haben den Wiinschen
des Prasidiums des ADMV entsprochen und sich bereit erkldrt, ab 1975 jahrlich
sogar zwei Rennen zu organisieren, Das nationale Training im April war dafiir
sozusagen die Generalprobe.

Das war in Kirze Schleizer Dreieck gestern, heute und morgen. Sicherlich wird
Sie das optimistisch stimmen. Von Thnen, liebe Rennbesucher, fur die wir diese
Veranstaltungen ja auch mit organisieren, wiinschen wir uns: Seien Sie weiter-
hin ein treues, sachliches und begeistertes Publikum, das sich bei unseren

Aktiven einer hohen Wertschatzung erfreut.
Heinz Fleck, Schleiz

Minner, Frauen und Zelte
mit dem roten Kreuz

Grof ist das Raderwerk, das fiir einen reibungslosen Ablauf der Rennveranstal-
tung gut funktionieren muf. In 16 Kommissionen sind langjahrig bewahrte
Mitarbeiter tdtig, zeichnen fir ihr Aufgabengebiet (Fahrerlager, Parkplitze,
Streckenaufbau, Land und Forst, Handel und Versorgung usw.) verantwortlich.
Sie stehen nicht im Blickpunkt, aber jeder von ihnen ist notwendig. Heute
einiges Néahere tber die Frauen und Méanner in und vor der Zelten des Deut-
schen Roten Kreuzes, die in der Kommission Gesundheitswesen gemeinsam mit
dem sportmedizinischen Dienst fiir erforderliche Hilfeleistungen bereitstehen.

Flr das DRK Schleiz ist unser Rennen die grofite Veranstaltung. Langfristig
schon werden die Vorbereitungen getroffen, damit es, der August ist ja auch
Haupturlaubszeit, keine Liicken gibt. Wenn auch die Schleizer von Jahr zu Jahr
mehr Aufgaben in eigene Hdande tibernommen haben, so reichen bei der Kreis-
organisation des DRK die Krafte nicht aus, alles allein bewaltigen zu kénnen.
13 Unfallhilfsstellen sind ldngs der Strecke aufgebaut, 13 Sanitdtskraftwagen
mit je einem Arzt in Bereitschaft, und drei Tage lang durchschnittlich je 100 Un-
fallhelfer fiir Erste-Hilfe-Leistungen zur Stelle. Gleichermafien sind in den um-
liegenden Ortschaften die Unfallmeldestellen in Bereitschaft. So stehen hier fir
Thre und der Rennfahrer Betreuung Arzte und Gesundheitshelfer aus sechs
Kreisen unseres Bezirkes Gera zur Verfligung.
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FER-Fahrzeugelektrik

in der Grundausstattung bewdhrt,
als Zusatzgerat begehrt

Moderner Nachholbedarf:

Halogen-Nebelscheinwerfer - Fanfaren - Wischermotoren
Wisch-Wasch-Intervallschalter - Riickfahrscheinwerfer
NebelschluBleuchten : Dreikammerleuchten - Rundumkenn-
leuchten u. a. m. zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Kombinat VEB Fahrzeugelektrik Ruhla
5906 Ruhla

VEB Fahrzeugelektrik Thalheim
Zentraler Vertrieb — 9166 Thalheim F-_Ea_
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DEWAG WERBUNG Leipzig
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Erhohte Verkehrssicherheit
durch funktionstiichtige
Fahrzeugausstattung

Fahrzeugelektrik — Fahrzeugzubehér

Fahrzeugersctzteﬂe
Ein umfangreiches Sortiment an Nachholbedarf

verbessert den Fahrkomfort
und erméglicht eigene sportliche Note

Einzelhandel (EH) GroBhandel (GH)
Dittrichring 1 - Ruf: 21370 AlexanderstraBe 4 - Ruf: 20 02 53

22329

VEB KFZ-Bedarf Leipzig

701 Leipzig — AlexanderstraBe 4
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Unfallhilfsstelle C 2 am Buchhiibel zum nationalen Training Ende April i
5 > 1974. H;
sind Ruth Plewnia, Eberhard Roth und Annedore Mende ingBereitschgg, 3

(Foto : Fleck)

Die Unfallhilf§stellen sind mit Sauerstoffgerdten und auch Mund-zu-Mund-
Beatmungsgerdten ausgestattet. Fiir eine schnelle Nachrichtentibermittlung gibt
es Sprechfunkgerdte. Weiterhin ist bei Start und Ziel seit einigen Jahren noch
ein Fahrzeug der dringlichen medizinischen Hilfe stationiert,

Die von den Kameradinnen und Kameraden des Deutschen Roten Kreuzes bei
den Rennveranstaltungen geleistete Erste Hilfe ist vielseitig, bei der grofien
Menschenkonzentration iiber einen Zeitraum von drei Tagen hinweg ist das
aqch ganz naturlich. Da hat jemand eine Kolik, es gibt Schnittwunden, auch
H{tzschlgge, wenn es die Sonne zu gut meint, Auf eines machten uns leitende
Mitarbeiter der Kreisorganisation noch aufmerksam. Es gibt doch eine ganze
Reihe Renpbesucher, die Hemmungen haben, von dieser Hilfe Gebrauch zu
machen, die der Meinung sind, daB es schon noch gehen werde, bis man zu
Hause ist. ,Sie mogen zu uns kommen, denn fiir Erste-Hilfe-Leistung sind_wir
ja da”, sagten uns die Kollegen der DRK-Dienststelle. ,Einen Insektenstich 2. B.
spllte man nicht auf die leichte Schulter nehmen, der kann Folgen haben. Also
lieber ein wenig vorsichtiger als hinterher den Schaden haben.” ‘

Das war ein kurzer Einblick in die Arbeit einer Kommission. Er 146t die Gréfie
der gesamten Organisation nur ahnen. -hf-
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Wolfgang Roedigér kommentiert ein ganz besonderes Rennkapitel:

Tourenwagen auf dem Dreieck

Als 1958 auf der Geraden von Oberbohmsdorf erstmals in der DDR Serien-
tourenwagen, damals noch ausschliefilich 900 ccem Wartburg 311, am Start auf-
gestellt wurden und dann ihre Runden drehten, da ahnte kaum einer der
Aktiven, Funktiondre und Zuschauer, daf etwas iiber die Biihne ging — aller-
dings noch zaghaft und dann wieder jahrelang aus dem Rampenlicht ver-
schwunden war —, das heutzutage in jedem Rennprogramm eine hervorragende
und oft sogar die erste Rolle spielt.

Die Spezialtourenwagen der Klasse A 2 am Buchhiibel. : (Foto: Roediger)

Dafiir ist einiges maBgebend. Selbstverstindlich ist die seit eh und je unver-
gleichliche Faszination von Automobilrennen tiberhaupt mit von der Partie.
Indessen haben Grand-Prix-Rennen mit Formel-I-Wagen ldngst ihren Wert ver-
loren. Aber bei Tourenwagenrennen, wie wir sie nun seit Jahren auf dem
Schleizer Dreieck erleben: Wer mochte und will, der konnte und kann praktisch
sofort mit seinem Normalauto im echten Rennsport ,einsteigen, und der Zu-
schauer an der Piste hat dirckte Kontakte mit der eigenen ,Hausmarke”, der
sich die Daumen driicken lassen — auferdem bleiben bei Tourenwagenrennen -
wohl keine Wiinsche hinsichtlich Tempo und Spannung offen!

Voriges Jahr fuhr der Sieger im internationalen Tourenwagenrennen einen
Geschwindigkeitsdurchschnitt von 129,8 km/h. Das war nur 2km/h ,langsamer”
als die Bestzeit, die 1962 der Stidrhodesier Riley auf einem Cooper-Rennwagen
erzielte.

Allerdings wird damit auch klar, daff Tourenwagen nicht in jedem Falle den
Autos ,wie vom Band” dhneln. So sind bei den Spezialtourenwagen Gruppe A 2

85



viele Anderungen erlaubt, und unsere besten ,Frisierkiinstler” préaparieren den
Trabant 601 mit fast 60 PS und den Wartburg 353 mit 90 bis knapp 100 PS
Motorleistung. Das zeigt, wie bewundernswert die Fahrer — und es ist tatséich-
lich hier ein erregender Techniker-Wettbewerb — mit erstklassigem Wissen und
Konnen ihre Wagen fiir den Start vorbereiten. Aber: auch und erst recht bei
diesen kraftstrotzenden schnellen Gruppe-A 2-Autos kommt es auf qualifizier-
teste Fahrweise an.

Neben den Spezialtourenwagen gilt vornehmlich in Schleiz die Aufmerksamkeit
den Serientourenwagen, die nun wirklich, abgesehen von Rennausriistung und
minimalen Einzelheiten, absolut iibereinstimmen mit dem Grofiserienerzeugnis.
Dies wiederum bezeichnet den wertvollen Sinn der Gruppe-A 1-Disziplin: Das
~Familienauto” ist hier zugleich Sportgerit — und so bietet sich die Moglichkeit
zu automobilsportlicher Breitenentwicklung.

Freilich legen Serientourenwagen eine artgemaf ,zivilere” Gangart an den Tag.
Um so mehr, weil hier von der Technik her Motorleistungen und Fahreigen-
schaften bei den Wagen desselben Typs einander nahezu vollig gleichen, sind
dicht zusammenliegende Felder die Regel und vor allem fahrerisches Konnen
der Klubfahrer entscheidend. Dies gilt eben besonders fiir den Schleizer Dreieck-
kurs mit seinen vielen Kurven, Steigungen und Gefllabschnitten, wo — ob im
Spezialtourenwagen oder im Serientourenwagen - nicht nur ,Bleifuftaktik”
z&hlt, sondern vielmehr der optimale Umgang mit Lenkrad, Schalthebel und
Bremspedal.

Ganz bestimmt bieten also gerade ‘die Tourenwagenrennen auf dem Schleizer
Dreieck echte automobilsportliche Héhepunkte — fiir die Aktiven und, keines-
wegs zuletzt, fur die Zuschauer.

DAS INTERVIEW. Wolfgang Kiither

Zweifacher DDR-Meister (1971 Formel III, 1973 Formel C 9) :

@ Wolfgang, zum wievielten Male starten Sie diesmal in Schleiz2?

Ich fahre seit 1968 Wagenrennen, und seitdem bin ich auch immer hier gestar-
tet — in diesem Jahr also zum siebenten Mal.

@ Auf dem ,Dreieck” waren Sie bisher immer recht erfolgreich. Sie haben 1970
hinter Krause Platz 2 belegt, 1971 und 1972 die Meisterschaftsliufe und im
zuriickliegenden Jahr den Meisterschaftslauf und den internationalen Pokallauf
gewonnen . . .

Das stimmt, aber es sind insgesamt fiinf Siege. 1969, als ich noch in der Lei-
stungsklasse 2 fuhr, hatte ich auch gewonnen.

@ Sie haben einmal gesagt, das Schleizer Dreieck gehore zu Ihren ,Lieblings-
strecken”, Liegt das vor allem am Erfolg?

Nicht nur daran. Natiirlich startet ein Rennfahrer besonders gern dort, wo er
Erfolg hatte, aber das ist nicht der ausschlaggebende Grund. Das Dreieck ist
eine sehr reizyolle Strecke fiir den Fahrer; viele Kurven und das standige Auf
und Ab stellen zwar hohere Anforderungen, aber gerade das liebt ja ein Fahrer.
Mehr auf jeden Fall, als lange Geraden, wo nicht die fahrerischen Qualitéten,
_sondern die PS im Vordergrund stehen,

@ Warum haben Sie eigentlich diesen Sport, der ja nicht ganz ungefahrlich ist,
gewahlt? Was fasziniert Sie daran?

Mit Motoren hatte ich seit eh und jé zu tun. Ich interessierte mich dafiir und
habe ja dann auch Kfz.-Schlosser gelernt. Was mich fasziniert? Nun, es ist ganz
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cinfach die Freude daran, das auszuprobieren, was man sclbst‘ zZusammen-
gebaut hat, Und natiirlich spornt auch der Erfolg immer wieder mit an.

@ Die Formel C9, die vor zwei Jahren die Formel Iix abgel'o'§t hatte, besgherte
den Anhingern dieses Sports —~ und das nicht nur in Sch}exz - schpn inter-
essante Rennen, oft interessanter als in der Formel ITI. Wie sehen Sie diesen
Unterschied als Fahrer? e e
Ich habe nie ein Hehl daraus gemacht, daf ich die Formel c9 fur die .,,feprste
Formel halte, die es je bei uns gab. Nicht die PS sind'cntschmdend (weil ja der
Motor nicht frisiert werden darf), sondern das Fahrerische. Jeder Bewerber hat

Wolfgang Kiither, zweifacher DDR-Meister, hier zum nationalm} Training auf dcm(FSil:ci;ic;tlzlr;i:‘c};.)
olo:

zuna die gleiche Ausgangsposition und damit auch gleiche Chancen. Einen
iél:lzizlslt Verggleich kann ges %‘ilzht geben. Und ich glaube, auch die Zuschaper
kommen dabei auf ihre Kosten, weil es nahezu gleichwertige Kontrahenten gibt.
Die Rennen sind ausgeglichener und damit ja wohl auch 1nteressante?.

® An diesem Rennwochenende geht es ja auch wieder um Punkte im ,Pokal
der Freundschaft”. Finden danach noch weitere Rennen statt? ;
Ta, noch zwei, Am ersten September-Wochenende in Most in der CSSR und eine
Woche spéter in Torun (Polen).

@ Was wiinschen Sie sich dafiir? . ‘ ;
Dafi dieses Rennjahr fiir mich besser endet als es bcgonnenﬂ hat. Sie wissen ja
sicher, daf ich beim ersten Lauf in Minsk ziemlich arg gestiwzt pm. Wer welf;,
ob der Wagen so schnell wieder auf den Beinen gewesen wire, hatte nicht mein
Helfer, Peter Milena, so tiichtig mit angepackt. e

@ Wir driicken fiir Sie die Daumen, zunéchst aber erst einmal fiir die Rennen

hier in Schleiz.
Das Gesprich fiihrte: Jochen Frank
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pas PORTRAT: JURGEN LENK

Ich habe ihn bei seinen gréften Erfolgen erlebt, und ich sprach mit ihm nach
Niederlagen. Jiirgen Lenk ist sich immer gleich. Bescheiden, freundlich, opti-
mistisch und, so scheint es wenigstens, stets zufrieden. Niemals habe ich ihn
mifmutig erlebt, niemals wiirde er kapitulieren.

Jirgen Lenk, geboren am 14. September 1942 in Zschopau, ist Mitglied des
Motorsport-Clubs VEB Motorradwerk Zschopau im ADMV der DDR. Bei MZ hat
er auch seinen Arbeitsplatz, einen auf Ridern: Er ist Versuchsfahrer. Jeden Tag
sitzt er auf dem Motorrad, bei Wind und Wetter, bei Nebel, Regen, Schnee und
Eis. Und da oben im Erzgebirge dauert ‘der Winter langer als im Tal. Sein
Beruf ist sein Plus: Jeden Tag Training, eine ganze Schicht lang, Monat fiir
Monat, Jahr fiir Jahr.

Gelernt hat er Dreher. Und Motorsport betreibt er nun seit mehr als einem
Jahrzehnt. Angefangen hat er im Strafenrennsport mit Serienmaschinen und im
Motorradgeldndesport. Im Geldnde dauerte es aber nur eine Saison. ,Strafen-
rennen sind interessanter”, meint der zweifache DDR-Meister, ,und aufierdem
ist der Gelandesport relativ kriftezehrend,”

Wer Jirgen Lenk kennt, kann das verstehen. Er wirkt nicht wie ein Athlet,
cher zierlich. Was ihn auszeichnet, ist seine Energie, die Beharrlichkeit, Aus-
dauer, mit der er seinen Zielen zustrebt. 1964 begann er als Ausweisfahrer; am
Ende der Saison hatte er sich den Juniorenpokal erkdmpft. 1973 wurde ihm zu
seiner gréfiten Freude eine 250er Werks-MZ RE anvertraut. In Bernau war sein
erster Start damit. Aber wie sehr er sich bei ,Griin” auch miihte, die Maschine
-anzuschieben, die bedeutend héhere Kompression machte ihm, der bis dahin
immer nur in der 125er Klasse gefahren war, keine geringen Schwierigkeiten.
Das Feld war langst aufer Sicht, als er die Maschine endlich in Gang bekom-
men hatte. Doch das gab es nur einmal. Er trainierte den Start mit der
,Grofien” pausenlos, und schon beim nichsten Rennen waren alle Anfangs-
schwierigkeiten vergessen. Und was sagt er heute dazu? - ,Wissen Sie, zu
Erfolgen kommt man nur durch konsequente zielstrebige Arbeit.”

Der gréfte Kummer dieses vorbildlichen Sportlers ist, daf seine Leistungen
verschiedentlich dadurch herabgewiirdigt werden, dafi er angeblich allen an-
deren Sportlern die Werksunterstiitzung von MZ voraus habe. Und er beteuert:
,Glauben Sie mir, alle meine Arbeiten an der 125er — die 250er ist ohnehin
Werksmaschine — machen mein Monteur Heino Arndt und ich allein in unserem
Hauskeller, ohne jede fremde Hilfe.”

Ubrigens: Jirgen Lenk vergifit keineswegs iiber seinem Sport seine gesell-
schaftlichen Verpflichtungen. Er arbeitet aktiv in der FDJ, ist Mitglied der
Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands und Nachfolgekandidat fiir den Kreis-
tag Zschopau. Im Ma4rz dieses Jahres wurde er mit der Verdienstmedaille der
DDR ausgezeichnet, und das sowohl fiir gute Leistungen am Arbeitsplatz, vor
allem beim Anlauf der MZ TS 250, und bei der Vorbereitung der X. Weltfest-
spiele. : 4

Und was sagte er zum Schleizer Dreieck? — Hier wurden uns die bisher besten
Trainingsmoglichkeiten zum Saisonbeginn geboten, vor allem deswegen, weil
hier schon im Training die Bedingungen fiir echten Rennsport vorliegen. Ein
Lob auch den Organisatoren; man fiihlt aus allem, aus jedem Detail ihre enge

Verbundenheit mit dem Motorradrennsport. Erwin Riefke
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TJederzeit
: | Jir

== Gachberater

Das Kraftfahrzeug ist der Schliissel zur Ferne, es macht den
Menschen zum Herrn {iber Zeit und Raum.

Freizeit sinnvoll gestalten, bedeutet fiir den Kraftfahrer: Ent-
deckung neuer Landschaften, Erlebnisse mit Menschen
anderer Staaten, Erstirmung der Gipfel der Kultur, Erholung
inmitten der prachtvollen Natur im Gebirge oder an der See.

Reisen ohne Risiko sind aber erst die wahre Freude. Denken
Sie deshalb daran: Gut ausgeristet fahrt es sich besser!

In nahezu 70 Fachgeschdften der Bezirke Erfurt, Gera und
Suhl bietet lhnen der IFA-Vertrieb Erfurt an:

Automobile
Motorrader
Fahrrader
Wohnanhdnger
Ersatzteile
Zubehor

VEB IFA-VERTRIEB ERFURT

Direktion - 50 Erfurt - Petersberg - Haus 1 - Telefon: 6 6166

39



Stifter von Ehrenpreisen

anldflich des 41. Internationalen Schleizer Dreieckrennens

SED-Bezirksleitung Gera
SED-Kreisleitung Schleiz
Rat des Bezirkes Gera

Rat des Kreises Schleiz

Rat der Stadt Schleiz
FDGB-Kreisvorstand Schleiz
DTSB-Kreisvorstand Schleiz
Nationale Front Schleiz
VEB Blewa Schleiz

VEB Kraftverkehr Schleiz
VEB Modedruck Gera

VEB Elbe-Naturstein Dresden,
BT Saalburg ;

VEB Miinchenbernsdorfer Teppich-
fabrik 4

VEB Schleizer Alben und Mappen,
Schleiz

VEB Reifenwerk Fiirstenwalde

VEB StraBen-, Briicken- und Tiefbau-
kombinat, Betrieb Schleiz

Milchhof Saalburg

Verlag Volkswacht Gera
Konsumgenossenschaft Kreis Schleiz
. HO-Kreisbetrieb Schleiz

VEB Vogtlandische Spitzen- und
Stickereien Miihltroff

Staatlicher Forstwirtschaftsbetrieb
Schleiz-Oberoschitz

VEB Betonwerk Schleiz

Herr Dr. med. G. Heidelauf,
Magdeburg

VEB Damenkonfektion Schleiz
Bezirkshandwerkskammer Gera
VEB SpanpreBwerk Lossau
Fa. Kurt Petzold, Schleiz
Spiel- und Haushaltwaren
H. Fichtelmann, Schleiz
VEB Schott & Gen. Jena,
Betrieb Schleiz
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Vereinigte Holzindustrie Lobenstein,
Werk III, Schleiz

Industrie- und Handelskammer, Greiz

PGH ,Gliickauf” Dachdeckergenossen-
schaft Schleiz

VEB Ingenieurhochbau-Kombinat
Schleiz

VEB Lederfabrik Hirschberg

VEB Polstermébel Schleiz

VEB Kunstmobelfabrik Schleiz

VEB Brokat Miihltroff

VEB Carl Zeiss JENA

VEB Maxhiitte Unterwellenborn

VEB Berggold Pofineck

VEB Narva Berlin

VEB Narva Plauen

Kombinat fiir Getreidewirtschaft Gera

VE Kombinat Fahrzeugelektrik
Eisenach :

VEB Filmfabrik Wolfen ¢

VEB Armaturenfabrik Schleiz

Rolf Lieske, Elektromeister Berlin

VEB Rotasym Pofneck:

Gesellschaft zur Verbreitung des
olympischen Gedankens Berlin

VEB Elekirokeramische Werke
Sonneberg

NDPD-Kreisvorstand Schleiz

Joachim Hirsch, Autdlackierung Schleiz
August Riickert, Schleiz

VEB Hoch- und Tiefbau Schleiz

Erhard Fédisch, Korbmachermeister
Gorkwitz

VEB Baureparaturen Schleiz

Felix Schlott, Zwota/Vogtl.
Futtertrocknungswerk Oberoschitz
VEB Gestellbau Oberbshmersdorf
VEB Fahrzeugelektrik Ruhla /

Konzentriertes Angebot
' . international
geschatzter Markenerzeugnisse

aus dem
| IFA-KOMBINAT ez

VEB FAHRZEUG- UND ‘@ﬂ
JAGDWAFFENWERK

ERNST THALMANN SUHL ”’“Q




