mlt I64,995 km/h

neuer absoluter Rundenrekord

Wieder hatten die Schleizer mit
einem Mammutprogramm aufge-
wartet; wieder war ihnen dazu
bestes Rennwetter beschert. Wie-
der fielen laufend die Rekorde,
nun auch — nach sieben Jahren —
der ,Absolute” fiir die Runde;
doch diesmal hatten sie an den
drei Tagen vom 6. bis 8. August
sogar weit mehr als 120 000 be-
geisterte Besucher rund um den
7,631-km-Kurs.

Am Start waren neben 400 Akti-
ven aus der DDR zahlreiche
Géste aus der UdSSR, der CSSR,
der VR Polen und der Ungari-
schen VR, und das sowohl bei
dem 43. Internationalen Schlei-
zer Dreieckrennen fiir Motor-
rader am 6. und 7. August 1976
als auch bei dem 19. Internatio-
nalen Schleizer  Dreieckrennen
fir Automobile am 7. und

8. August 1976.
waren die Laufe um den Pokal
der Freundschaft, erstens fiir die
groBen  Gruppe-A-2-Tourenwa-
gen, zweltens fur die Rennwagen
bis 1300 cm3, Insgesamt wurden
sechs Motorradidufe und sieben
Laufe mit Automobilen ausge-
tragen, dabei starteten die 50-
cmi-Ausweis- und Lizenzfahrer
sowie die Rennwagenfahrer bei-
der Leistungsklassen jeweils in
einem Lauf. Bei den Motg;rodern
der ,Schnapsglasklasse” umfaBte
das Feld 25 Lizenzler und 33 Aus-
weisfahrer, also akkurat 58 Ma-
schinchien, bei den Rennwagen
standen: zum nationalen Lauf

. insgesamt 34 Wagen am Start,

laut Programm wéren es sogar
39 gewesen,
Interessantester Louf der Motor-

- radklasse war zweifellos der mit

Hohepunkte -

den Achtellitermaschinen. Sicher-
lich werden Sie sich erinnern,
wie dieser Kampf vier Wochen
vorher auf dem Sachsenring aus-
gegangen war: Frank Wendler
vom MC Hohenstein-Ernstthal

" hatte sicher gefiihrt, als er in der

Queckenbergkurve  wegrutschte
und damit fiir seinen Verfolger,
Bernd Kohler (MC Motorradwerk
Zschopau), der Weg zum Sieg
frei geworden war. Es ist kaum
glaublich, aber Tatsache: Ahnlich
war es auch in Schleiz, doch dies-
mal zum Vorteil Wendlers.

Nach der ersten Runde sah es
erst einmal _ganz nach einem

kommenden ~ Gasteerfolg aus.
Viaszaty (UVR), Fendrich und
"Havrda (beide CSSR), Reisz
(UVR) und Mankiewicz (VR

Polen). — ja, er ist wieder voll
dabei — war vorn die Reihen-

folge. Doch schon nach der zwei-
ten Runde war Wendler Dritter,
nach der vierten Zweiter, aber
nun hinter Kéhler. Das ging so
eine Zeitlang, beide fuhren
immer neue schnelle Runden.
Nach der zehnten Runde lag
plétzlich Wendler vorn, Kéhler
folgte mit Abstand, aber sehr
schnell. Er war am Buchhiibel zu
Boden gegangen, gleich wieder
aufgestiegen. und weitergefah-
ren. Er kéampfte herrich! Wend-
ler aber, in der Meinung, daB
ihm K&hler nach dem Sturz nicht
mehr gefdahrlich werden kénne,
lieB sich nun Zeit, verzichtete
auch noch kurz vor dem Ziel auf
die Uberrundung des vor ihm
liegenden CSSR-Sportlers Krmi-:
cek und wére dadurch um ein
Haar — es waren vier Zehntel-
sekunden — von Kéhler wieder

30 Fahrer waren am Start zum internationalen Pokallauf mit Rennwagen. Vorn Wolfgang Giinther, Ulli Melkus, spiiterer Sieger, an 5. Stelle
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MIT 164,995 km/h
NEUER ABSOLUTER
RUNDENREKORD

zum Zweiten gemacht worden.
Aber es blieb beim Sieg, den-
noch fithrt Bernd Kdhler nun mit
Abstand die Meistertabelle an,
er hat 27 Punkte, - Wendler
(15 Punkte) liegt punkigleich mit
Roland Rentzsch  (Betonwerke
Dresden) an zweiter Stelle vor
Wolfgang Résch (MC MZ), der
diesmal on seinem Fahrzeug
schon im Training keine rechte
Freude hatte und im Rennen
nach drei Runden mit festgegan-
genem Motor vor der Ziellinie
stehengeblieben war.

Die Platze fiinf bis acht wurden
in der Reihenfolge Janos ' Reisz
(UVR), Bedrich Fendrich und
Zdenek Havrda (beide CSSR) so-
wie Gyula Porkolab (UVR) von
Gasten belegt.

Fendrich und Havrda hatten zu-
vor auf Kreidler den internatio-
nal besetzten Meisterschaftslauf
der 50er Klasse gewonnen, wo-
bei allerdings diesmal unser
Titelverteidiger, Gernot Weser,
wieder mit von der Partie ge-
wesen ist und zeitweilig auch vor
diesen beiden das Feld ange-
fihrt hatte. Zum SchluB war er
zwar nur Dritter, aber mit
15 Meisterschoftspunkten, und
die wiegen ja hier in erster
Linie,

Den 250er Lauf gewann mit der
nun schon gewohnten Sicherheit
Janos Drapal aus der Ungari-
schen VR, diesmal gefolgt von
seinen Londsleuten Janos Vias-
zoty und Arpad Juhos, alle auf
Yomaha. Vierter wurde Peter
Baloz (CSSR/JAWA) vor Alex-
ander Maskovska auf einer der
beiden hier eingesetzten Zscho-
pauer Werksmaschinen. Mati
Reinup (UdSSR), der die zweite
fulir, rollte nach der zwéliten
Runde mit stehendem Motor an
die Box und stieg auch nicht
wieder auf. Drapal fuhr neue
Runden- und Streckenrekorde fiir
diese Klasse. Bei der Runde
blieb er knapp unter der 150-
km/h-Marke, im Training hatte
er sie bereits {berschritten.
Bester und einziger nicht lber-
rundeter DDR-Fahrer war Dieter
Krause (MC Frohburger Dreieck),
ihm folgten Wendler und dessen
Clubkamerad Dérffeidt auf den
gemeinsam mit Hartmut Bischoff
neugebauten Einzylindermaschi-
nen, die sich damit bei ihrem
zweiten Einsatz als standfest er-
wiesen haben.

Bei. den Ausweisfahrern der
250er Klasse war die bemer-
kenswerte Tatsache zu verzeich-
nen, daB die Spitze der Lei-
stungsklasse Il bei gleichen Fahr-
bedinqungen schneller war als
die der Leistungskiasse I.

Auch in den nationalen Renn-
wagenldufen gab es zwischen
den Ergebnissen der Besten bei-
der Leistungsklassen keine nen-
nenswerten Unterschiede. Frieder

Kramer (Zwickau) und Gerhard
Bedrich (Leipzig) aus der LK Il
hatten im Feld der LK | gut und
gern Vierter oder Finfter sein
e Im Mei AT

kassierte Ulli Melkus (Post Dres-
den) die 15Punkte des Siegers,
aber nicht viel weniger als der
Dresdner imponierten hier der
Zweite, Heiner Lindner (Bohlen),
und, ganz besonders, der Vierte,
Wolfgang Giinther vom MC

einem bedauerlichen Unfall mit
todlld\em Ausqung. als - Jukk
s der M chaft der

UdSSR von der Strecke abkam

und gegen einen Baum prallte.
Fahrer und Rennbesucher’ ehrten
sein Andenken in einer Gedenk-
minute. "

Aus dem gleichen AnlaB beschioB
die Mannschaft der UdSSR, sich
von den weiteren Liufen zuriick-
zuziehen.

Der T lauf um

Finsterwalde. Giinther, Ti g
schnellster, hatte an seinem
neuen SEG-Ili-Shiguli einen An-
lasserschaden. Der Wagen muBte
deshalb angeschoben werden,
aber nicht ~ wie im Training er-
kdmpft — auf Startplatz eins,
sondern am Ende des 12-Wagen-
Feldes; und als dos weg war,
muBte er — der Form halber —
noch einmal an der Startlinie
stoppen. Erst dann durfte Giin-
ther die Pferde laufen lassen.
Wie er das tat, war sehenswert.
Pech hatten bei den groBen Spe-
gen unter d
KIous-Peter Kruuse (Gotha) durch
einen Montagefehler an der
Kraftstoffpumpe und Wolf
Reich (Eisenach) durch em ge-
I3stes Massekabel. Peter Miicke
(Lockwitzgrund) hatte on seinem
Wartburg schon bei der Anfahrt
einen irreparablen Schaden, und
beim Zastava, den er im Sport-
wagenrennen einsetzen wollte,
das gleiche im Training.
Ulli Melkus bewéahrte sich noch
einmal ganz groBartig im Renn-
wagenlauf um den Pokal der
Freundschaft, den er mit neuem
Klassen-Streckenrekord gewann,
diesmal nach enorm hartem
Kampf mit Karel Jilek (CSSR).
Dritter hinter Jilek wurde Wolf-
gang Giinther, auf dessen Konto
dabei ein neuer Klassen-Runden-
rekord ging. Dem schnellen Ulli
Melkus qratulierten als erste die
schnelle Kornelia Ender und der
nicht minder schnelle Roland
Matthes, die bei diesern Rennen
als begeisterte Zuschauer mit-
wirkten.
Der Pokallauf mit den Spezial-
tourenwaqen bis 1300 cm® war
hte A heit der
fuhrenden Gruppe der CSSR-
Sportler. Die vier Skoda-Wagen
liefen wie am Band, und sie
wurden von ihren Fohrern — von
denen der Vierte, Zdenek Voj-
tech, ein junger Textilingenieur
aus Liberec, seinen Wagen ganz
auf sich allein gestellt zurecht-
macht — meisterhaft beherrscht.
Clou des Tages war -dann der
Louf mit den 2-liter-Sportwagen,
ein fiir unsere Fuirer von vorn-
herein aussichtsloses Unterfan-
gen, dennoch héchst interessant
und sehenswert. Auch dieses
Rennen war ganz klare Angele-
genheit unserer Sportfreunde aus
der CSSR, von denen num Miran
Velkoborsky verantwortlich zeich-
net fir den neuen absoluten
Rundenrekord fiir das Schleizer
Dreieck: 164,995 km/h!
Leider ist im Loufe der Wagen-
rennen ein sowjetischer Sportler
verungliickt. In' einer Mitteilung
der Rennleitung hieB es dazu:
»im Lauf 4 der Rennwagen der
Gruppe B 8 bis 1300 cm? kam es
durch menschliches Versagen zu

den
Pokal der Freundschaft fand aiso
ohne Beteiligung der sowijeti-
schen Mannschaft statt. Dieser
Unfall ist zutiefst bedauerlich, zu-
mal unsere Schleizer Sport-
freunde mit Unterstiitzung durch
die zustdndigen staatlichen Or-
gane auch in diesem Jahr wieder
viel zu weiter verbesserter Sicher-
heit der Fahrer, vor allem aber
der Zuschauer, getan haben.
Diese MaBnahmen fanden ouch
ihre Anerkennung. Der CSSR-
Fachjournalist Karel Hrubec aus

Prag beispielsweise sagte in
einer Unterhaltung: .Ich bin
nicht zum ersten Mal in Schleiz.
Mein erster Eindruck heute war,
daB man diesmal die groBe,
vieljghrige Tradition dieses Ren-
nens ganz besonders spiirt. Die
Art und Weise, wie zum Beispiel
das Fahrerlager von den Orga-
nisatoren vergroBert und verbes-
sert wurde, zeugt von groBen Er-
fahrungen. Aber das Entschei-
dende ist die Atmosphdre, die
hier herrscht. Ich kann sie ohne
weiteres vergleichen mit der
eines internationalen Grand Prix,
und dus ist nicht etwa als em
K

RS

aus haft-
lichen Griinden zu werten. Die
Bedingungen fiir .die Journali-
sten sind groBartig, aber ich
weiB auch, daB die Berichte der
Journalisten seitens der Renn-
leitung sehr sorgféltig ausgewer-
tet werden. Das kommt auch mir
wieder zugute, Und bei einer
Fahrt um den Kurs habe ich be-
stitigt gefunden, daB es hier
erstklassige Sicherheitsvorkehrun-
gen fiir Fahrer und Zuschauer
gibt. Die Zuschauer haben trotz
der groBen Freiflachen zwischen
Piste und Absperrung an allen
méglichen Punkten ausgezeich-
nete Sicht.”

Soweit Karel Hrubec. Dem, was
er sagte, ist kaum etwas hinzu-
zufiigen. Schleiz, das ist eben
nicht nur die 9000-Einwohner-

Stadt in Thiiringen, das ist ein
groBes Rennen, von Motorsport-
Enthusiasten bestens organisiert,
von Sportlern ausgetragen, de-
ren Herz starken Motoren und
schnellen Fahrzeugen gehdrt,
mit Hunderttausenden Zuschau-
em aus allen Teilen unserer
Republik, denen Schleiz uralte
Tradition und beste Rennsport-
Atmosphdre bedeutet. Schleiz,

- das ist eben unsere Rennstadt.

Und sie soll es auch bleiben.
Erwin Riefke

Oben: Viaszati, spaterer Zweiter,
in der 250er Lizenzklasse vor
Juhasz und Balaz. — Von finks:
Ehedem Helga Steudel, heute
Helga Heinrich, seit 1959,

d Is auf dem M d, dem

Zuschauer beim StraBen-
rennsport in Schieiz: Kornelia
Ender und Roland Matthes, —
Martin Freund, einer der
mquen Manner, d«e bei den

Rennsport treu ergeben, heute
im Wartburg-Spider. In Schleiz
hatte sie allerdings Pech. —

Zweimal Janos Drapcl. der
sdmelle Ungcr. ie sdlon auf

im } grund stehen.
Jahrzehntelang wirkte er als
verantwortlicher Obmann der
Zeitnahme, war auch selbst
Rennleiter in Schleiz. Nun,
7ijdhrig, iibergab er die Ver-
untwor!ung an Sporlfreund Gert

cuch in Schleiz den Lauf der
V‘ertelhierilcsse vv;)lhg un-

standlich stehe |d| den Sport-
freunden der Zeitnahme auch in

und Olympiasieger begeisterte

Zukunft zur Seite¥, meinte er
2um Abschied
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So haben Karel Jilek (CSSR)
und seine Freunde den
Stabilisierungsfiligel am Fahr-
zeugheck befestigt. Wird das gut
gemacht, dann wirkt sich der
zusdtzliche Druck auf die Hinter-
rdder positiv auf das Fahr-
verhalten ous. Schiecht gemacht,
" kann es erheblich an der
Leistung zehren

KRONFELD (8), RIEFKE

Fotos :

_ MZ-Eigb.;

Ergebnisse
{1 Runde = 7,631 km)

MOTORRADER s
Lizenzfahrer, Léufe zur Meisterschaft
der DDR, Klasse bis 50 cm?, 7 Runden,
am Start 25, am Ziel 16 Fahrer: 1.
Fendrich in 27:06,7 min = 118,216 km/h;
2. Havrda (beide CSSR), in 27:08,2
min; 3. Weser (MC Riesa), in 27:26,9
min; 4. Hilbig (Glauchau), alle Kreid-
ler; 5. Steinert (MZ Zschopau), UHL-
STEIN; 6. K. Schellig (Magdeburg),
Simson; ...8. P. Miller (Borna), ZM-
SRS Uhl:g (MZ Zschopau), UHL-
STEIN; é Runden: 10. Zdllner (Meusel-
witz), Kreidler; 11. G. Schafer (Cott-
bus), Zindapp; 12. Birzer (K.-M.-St),
Minimot; 13. H. Schulz (Jessen), Eigen-
bau. — Schnellste Runde: Fendrich in
3:47,1 min = 120,967 km/h.

Klasse bis 125cm’, 12 Runden, am
Start 34, am Ziel 25 Fahrer: 1. Wend-
ler (Hohenstein-Ernstthal), in 41:14,1
min = 133,244 km/h; 2. B. Kéhler (MZ
Zschopau), beide MZ-Eigb. (41:14,5);

.3. Mankiewicz {VR Polern), MZ-RE; 4.

Rentzsch (Betonw. Dresden), MZ-Eigb.;
...9. Wunderlich (Zwickau); ... 11
Runden: 11. Weik (Wismut Aue); 5
13. Siebert (Liibbenau); ... 15 Herbst
(Schmélin); 16. Kaitenbach (GroBen-
hain); ...10 Runden: 19. J. Miller
{K.-M.-Stadt) ; 20. Engelmeier (Froh-
burg), alle MZ-RE. — Schneliste
Runde: Kdhler in 3:19,4 min =
137,771 km/h.

Klasse bis 250 cm?, 14 Runden, am
Start 35, om Ziel 24 Fahrer: 1. Drapal
in 43:28,0 min = 147,370 km/h (neuer
Streckenrekord) ; 2. Viaszaty (44:35,8);
3. Juhos (clle Ungarische VR), alle
Yamaha; ...6. D. Krause (Frohburg)
in 46:21,6 min; 13 Runden: 7. Wend-
ler; 8. Dérffeldt (beide Hohenstein-E.),
beide MZ-Eigb.; 9. Hellwig (Frohburg),
MZ-RE; 10. Kidtzer (Rothenkirchen),
MZ-RE; ...12. Bennewitz (Ddbeln),
MZ-Eigb.; ...14. Zingel (Berlin-Stra-
lau), MZ-Eigb.; 15. F. Hennig (Burg-
stadt), MZ HB; ...17. Tennstadt
(Auerbach), MZ-RE; 18. S. Wilhelm
{Rothenkirchen), MZ-RE. — Schneliste
Runde: Dragpal in 3:03,7 min =
149,546 km/h.

Ausweisfahrer, Ldufe zur Bestenermitt-
fung des ADMV der DDR, Kiasse bis
56 cm?, 7 Runden {gemeinsam mit den
Lizenzfahrern dieser Kiasse, doch 1 min
spdter), am Start 33, am Ziel 27 Fahrer:
6 Runden: 1. Schaum (Frohburg).
Rascha, in 26:29,2 min = 103,719 km/h;
2. Beelitz (Ludwigsfelde), Kreidler
{26:46,5); 3. Eckardt (Meuselwitz),
Kreidler; 4. Zimmermann (Suhl), Sim-
son-RS; 5. lakob (MeiBen), Simson-
Eigb.; 6. Weidner (Guben); 7. U.
Langer (K.-M.-Stadt), beide Minimot;
8. Pischel (Brand-Erbisdorf) UHL-
STYEIN; 9. Pihan (Wolmirstedt), Eigb.:
10. V. Krause (Freital), Simson-Eigb.
— Schnellste Runde: Schaum in 4:21,5
min = 105,054 km/h.

Kiasse bis 125 em’, 8 Runden, am Start
29, am Ziel 20 Fahrer: 1. Helm (Gera)

in 29:07,0 min = 125,8 km/h; 2. P.
Kehrer (MZ Zschopau); 3. Stich; 4.
Narloch {beide Zwickau); 5. Streif

{Wismut Aue); 6. K. Blodig {Kdthen);
7. Melzer (Ludwigsfelde); 8. Neuhdu-
ser {MeiBen); 9. Geier (Zwickou); 10.
Hopp . (Frohburg), alie MZ-RE. —
Schneliste Runde: Heim in 3:34,0 min
= 128,372 km/h.

Kiasse bis 250 cm’, tLeistungsklasse |,
8 Runden, am Start 21, am Ziel 18
Fahrer: 1. B. Schulten (Auerbach), MZ-
RE, in 28:36,6 min = 128,028 km/h; 2.
Rudelt (K.-M.-Stadt), MZ; 3. K. Fied-
ler (Post Berlin), Yamaha; 4. Cieplik
(Hohenstein-E.), MZ-Eigb.; 5. H. K&h-
ler (K.-M.-Stadt), MZ-HB; 6. Nentwig
(Post Berlin), MZ-Eigb.; 7. Detlefsen
(K.-M.-Stadt), MZ; 8. Fetzko (Zittau),
MZ-Eigb.; 9. Markert (Wismut Aue),
10. Esche (Hohenstein-E.),
MZ-ET. — Schnellste Runde: Schulten
in 3:30,6 min = 130,444 km/h.

Leistungskl il, 6 Runden, am Start

Von oben: Wolfgang Giinther
{Dynamo Finsterwalde} konnte
mit sich und seinem SEG-lil-
Shiguli wirklich zufrieden sein. —

Hdrtester Widersacher von
Ulli Melkus {81) im Pokailauf
waren Karel Jilek {21) und

Jifi Vancura {19/beide €SSR). —

im DDR-Meisterschaftsiauf der
groBBen Tourenwagen siegte
Lothar Thomas auf Skoda S 120.
Dahinter Klaus-Peter Krause,
der in der achten Runde quf-
geben muBte, weil sich die
Kraftstoffpumpe lockern konnte

38, am Ziel 20 Fghrer: 1. W. May
(Stoilberg), MZ-RE, in 21:21,5 min =
128,622 km/h; 2. Botor (Schleizer Drei-
eck), MZ-HB; 3. Schwenk (Hohenstein-
E), MZ-Eigb. — Schneliste Runde:
Botor in 3:28,4 min = 131,822 km/h.
AUTOMOBILE

Rennwagen Gruppe B 8, Klasse bis
1300 cm3, Leistungsklasse |, Louf zur
Meisterschaft der DDR, 10 Runden, am
Start 12, am Ziel 10 Fahrer: 1. U,
Melkus (Post Dresden), HTS-Shiguli,

in 33:03,3 min = 138,515 km/h; 2. H.
Lindner (Bdhlen) in 33:458 min; 3.
Krug (GroBenhain); 4. W. Ginther
(Finsterwalde); 5. Kither (Betonw.
Dresden) ; 6. Nagelschmidt (Erfurt); 7.
Klinger (Post Leipzig); 8. H. Hoffmann
{Post Berlin); 9. Graupner (Annaberg-
B.), alle Shiguli; 7 Runden: 10.
Wanielik (Post Berlin), SEG-Shiguli. —
Schneliste Runde: U. Melkus in 3:15,9
min = 140,233 km/h.

Leistungsklasse I, Liauf zur Besten-
ermittiung des ADMV der DDR, 10
Runden (gemeinsam mit der LK I,
doch mit 1 min Riickstand), am Stait
22, am Ziel 15 Fahrer: 1. F. Kramer
(Zwickau), SEG-Shiguli, in 33:20,1 min
= 137,351 km/h; 2. Bedrich, HTS
{33:31,1); 3. Siegert (beide Leipzig),
Melkus-Shiguli; 4. . Schafer (Be-
tonw. Dresden), Shiguli; 9 Runden: 5.
Kdhmstedt (Eisenach), Shiguli; 6. K.
Ludwig (Zwickau), SEG-Shiguli; 7.
Worm (Leipzig), HTS; 8. Gérlitz (Fin-
sterwalde), SEG-i11-Shiguli; 9. Hérger
(Lockwitzgrund), Shiguli; 10. Steinmetz
{Cottbus), Melkus-Shiguli. — Schnellste
Runde: Kramer in 3:17,0 min. =
139,449 km/h.

Spezialtourenwagen Gruppe A 2, Klasse
bis 1300 cm?, Lauf zur Meisterschait der
DDR, 10 Runden, am Start 16, am Ziel
12 Fahrer: 1. Thomas, Skoda, in 35:30,3
min = 128,956 km/h; 2. Ruddies (beide
Lockwitzgrund), Shiguli (36:25,6); 3. S.
Sonntag (Marienberg), Wartburg; 4.
B. Zimmermann (Lockwitzgrund), Shi-
guli; 5. H.-P. Voigt (Spremberg); 6
M. Giinther ({Scheibenberg), beide
Wartburg; 9 Runden: 7. Stecker (Lock-
witzgrund), Fiat; 8. Ziemer; 9. Kindel
(beide Post Berlin), beide Shiguli; 10.
Kornacker (Potsdam), Fiot. — Schneliste
Runde: Thomas in 3:27,1 min =
132,649 km/h.

Kiasse bis 600 cm’, Lauf zur Meister-
schaft der DDR, 6 Runden, am Start
29, am Ziel 238 Fahrer: 1. H.-D. Kess-
ler (Trusetal) in 23:56,7 min = 114,728
km/h; 2. Uth (Eisenach) in 24:33,2 min;
3. Willing (Gotha); 4. Heinecke (StaB-
furt); 5. EiBler (Leipzig): 6. Wohner
(llmenau); 7. P. Jager (K.-M.-Stadt);
8. Kleinz (Eisenach);- 9. Heimbirger
(Erfurt) ; 10. Nefe (Gotha), alle Tra-
pant. — Schnellste Runde: Kessler in
3:56,2 min = 116,307 km/h.

Sportwagen Gruppe B 6, Klasse bis
1300 em?, Lauf zur Bestenermittlung des
ADMV der DDR, 7 Runden, am Start
19, am Ziel 12 Fabrer: 1. J. Anger
(Zwickau), Wartburg-Spider, in 25:17,7
min = 126,706 kmfh; 2. P. Melkus
(Post Dresden), RS 1000 (26:11,9); 3
Scharfe (Erfurt), Shiguli; 4. H. Melkus
(Post Dresden), RS 1000; 5. B. Miller
(Greiz), Sappo-Shiguli; 6. Stadtler
(Lockwitzgrund), RS 1000; 7. ABmann
(Gotha), Trabant; 8. Hoppner (Rack-
witz-Delitzsch) ; 9. R. Schreiber (Dres-
den), beide RS 1000; 10. Hiemisch
{Greiz), Trabant. — Schnellste Runde:
Anger in 3:33,9 min = 128,432 km/h.

Rennwagen Gruppe B8, Klasse bis
1300 cm’, Lauf um den Pokal der

dschaft, den, am Start 30,
um Ziel 19 Fahrer: 1. U. Melkus (DDR),
Shiguli, in 39:24,5 min = 139,420 km/h
{neuer Streckenrekord); 2. K. lJilek
(CSSR), MTX 1-03 (39:24,8); 3. W.-
Giinther (DDR), Shiguli (39:25,2); 4
Patiejch; 5. Vancura; 6. Samohyl (alle
CSSR), aile MTX 1-02; 7. Laiv; 8.
Greekow (beide UdSSR), beide Esto-
nia. — Schnellste Runde: Giinther in
3:12,9 min = 142,414 km/h (neuer
Rundenrekord).

Spezinltourenwugen Gruppe A 2, Klasse
bis 1300 cm®, Lauf um den Pokal der
dschaft, 12 Rund ,umstartﬂ,
om Ziel 18 Fahrer: 1. Brunclik in 33:54,7
min = 135,016 km/h; 2. Zid (33:55,1);
3. Korsak (33:55,7); 4. Vojtech (alle
CSSR), alle 3koda 130 § (33:56,1);
..8. K.-P. Krause (35:56,3); 9. M.
Giinther; 10. S. Sonntag {(alle DDR),
alle Wartburg. — Schneliste Runde:
Zid in 3:11,4 min = 143,530 km/h.
Internationaler Sportwagenlauf, Gruppe
B 6, Kiassen bis 2000 cm3 und bis
1300 cm®, 8 Runden, am Start 16, am
Ziel 10 Faohrer: Klasse bis 2000 cmd:
1. Velkoborsky, BMW-Spider, in 23:55,3
min = 153,120 km/h; 2. Bobek, 3koda-
Spider; 3. Valek (alle CSSR), BMW.
— Kiasse bis 1300 em®: 1. Zid, 3koda
130 S, in 24:20,4 min; 7 Runden: 2.
Tvidy (beide CSSR), Alfo-Romeo; 3.
H. Melkus (DDR), Wartburg RS 1000 —
Schnellste Runde: Vetkoborsky in 2:46,5
min = 164,995 km/h {neuer absoluter
Rundenrekord filr Schleiz).
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