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Im Mittelteil dieser Broschure finden Sie
in einem reprasentativen Bild-Extrateil
einmalige Farbfotos vom Schleizer
Dreieckrennen der Jahre 1955 bis 1992.

Alteste Natu rrennstrecke Deutschlands

GruBwort des Landrates

Liebe Freunde des Schleizer Dreiecks

Das Schleizer Dreieck, die Geburtsstitte
des deutschen Motorrad-StraRenrenn-
sports, feiert im Jahre 1993 sein 70jahri-
ges Jubildum und erlebt zugleich sein
60. Rennen. Mit der erstmaligen Nut-
zung des ,StraRendreiecks bei Schleiz”
fir motorsportliche Zwecke durch den
ADAC im Jahre 1923 wurde der Grund-
stein flr die erste ,Deutsche Kraftrad-
Strakenmeisterschaft” gelegt. In den
Jahren 1924 und 1925 wurden die , Mei-
ster der StraRe” — ,Meister der Bahn”
gab es bereits — auf dem Schleizer Drei-
eck gekurt. Dieser Ehrentitel wurde dem
Sieger in der jeweiligen Kategorie verlie-
hen, den er ein Jahr lang bis zur nach-
sten Meisterschaft tragen durfte.

Wenn wir heute Deutsche Motorrad-
meisterschaftslaufe erleben, sollten wir
nicht vergessen, wie und wo alles ange-
fangen hat, sollten unseren Respekt und
Dank denen zollen, die als aktive Renn-
fahrer und Organisatoren diese impo-
sante, alteste deutsche Naturrenn-
strecke aus der Taufe gehoben und sie 7
Jahrzehnte in standiger Anpassung an
die stetig gestiegenen Sicherheitskriteri-
en jung erhalten haben.

Der Riickbesinnung auf die groRe Tradi-
tion und historische Bedeutung des
Schleizer Kurses dient diese Broschiire.
Drei Generationen der Biirger aus
Schleiz und Umgebung sind mit ihrem
Rennen engstens verbunden.

So wie der GroRvater einstmals 1923
beim ersten Rennen, steht heute sein
Enkel oder Urenkel 1993 an der Renn-
strecke - mit der gleichen Begeisterung.

Die Einsatzbereitschaft und der Enthu-
siasmus unzahliger Helfer und Organisa-
toren tragen wesentlich dazu bei, daR
die vielen Hohen und Tiefen in den ver-
gangenen Jahrzehnten, wie zum ersten
Mal in dieser Broschire dargestellt,
Uberstanden werden konnten.

Erinnert sei nur an das Jahr 1934, als das
Land Thiringen mit finanziellen Mitteln
einsprang, die Garantie fir die Asphaltie-
rung des ,Prinzessinenweges” (ber-
nahm und das Rennen, diesmal unter
der Bezeichnung ,Thiringer Rund-

streckenrennen” in letzter Minute rette-
te. Denken wir an das Jahr 1938, als
infolge des fehlenden industriellen
Umfeldes und entsprechender finanziel-
ler Mittel fir den weiteren Streckenaus-
bau Schleiz vom Terminkalender der
Obersten  Nationalen  Sportbehdrde
(ONS) abgesetzt wurde. Vergessen wir
nicht, daR in den 40 Jahren DDR-Motor-
rennsport eine schrittweise Abkopplung
vom internationalen Motorsport vonstat-
ten ging, die einen gewaltigen Zuschau-
erschwund nach sich zog und in deren
Folge, ahnlich wie 1938, das Schleizer
Dreieck geopfert werden sollte.

Doch diese existenziellen Tiefs wurden
durch die groRen Rennveranstaltungen,
die Schleiz erlebt hat, bei weitem Uber-
deckt, sei es der gesamtdeutsche Mei-
sterschaftslauf 1950 mit 250000
Zuschauern, seien es die deutsch-deut-
schen Motorradrennen der 50er Jahre,
die internationalen Motorradrennen und
die international hervorragend besetzten
Formel-3-Rennen der 60er Jahre oder
die unter den Zwingen des DTSB-
Beschlusses von 1972 durchgefihrten,
von Westeuropa abgeschotteten Ost-
blockmeisterschaften der 70er und 80er
Jahre; Schleiz war immer eine Reise
wert.
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Der Satz, den die Presse 1929 schrieb:
~Wenn man nach Schleiz kommt, so ist
man gewohnt, eine Spitzenleistung in
Organisation und Sport vorzufinden®,
war Richtschnur fir die Organisation der
Rennveranstaltungen bis heute. Die vor-
liegende Broschiire zeichnet dafir ein
eindrucksvolles Bild.

Folgerichtig war es deshalb, unseren
Schleizer Kurs nach der politischen Wen-
de 1989 in das Sportgeschehen der Bun-
desrepublik Deutschland nahtlos einzu-
bringen.

Das war nicht leicht, galt es doch viele
Vorbehalte dafir aus dem Weg zu rdu-
men. Mit der Bildung und der Arbeit der
Betreibergesellschaft, dem Engage-
ment des MSC Schleizer Dreieck im
ADAC und seiner Rennleitung sowie
durch Unterstltzung aus den alten Bun-
desléndern sind wir dabei ein gutes
Stlick voran gekommen.

Um die weitere Zukunft des Schleizer
Dreieckrennens ist mir somit nicht ban-
ge. Weil3 ich doch viele Blirger hinter
mir, die, wie schon in der Vergangenheit,
jetzt erst recht alles tun, damit die
70jahrige Tradition des Schleizer Drei-
eckrennens auch kinftig erfolgreich fort-
gesetzt werden kann.

Ilhnen, den vielen Helfern und Freunden
des Schleizer Dreieckrennens und natiir-
lich den ehemaligen und jetzigen Akti-
ven und nicht zuletzt der Schleizer Bevol-
kerung méchte ich fur die Verbunden-
heit mit unserer Rennstrecke Dank
sagen.

Mein Dank gilt auch den Autoren dieser
vorliegenden Broschiire, die es verstan-
den haben, erstmals eine in sich
geschlossene Darstellung der Geschich-
te des Schleizer Dreieckrennens zu
zeichnen.

Dank auch an die Sponsoren fir die
erwiesene Unterstltzung.

Ich wiinsche Ihnen allen viel Freude
beim Lesen dieser Broschire und uns
allen fur die Zukunft spannende Wett-
kédmpfe auf dem Schleizer Dreieck!

Der Landrat des Kreises Schleiz

Peter Stephan
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Entstehung der Strecke und des Rennens

Es erscheint uns heute recht wider-
spruchsvoll, dal® ausgerechnet in einer
Zeit der groRen Not (im Juni 1923
schrieb die ,Schleizer Zeitung” z. B.:
.Die Teuerung auf allen Gebieten des
Lebens steigt jetzt ins Ungemessene,
Katastrophale. Der Tausendmarkschein
spielt jetzt die bescheidene Rolle eines
Funfzigers der Friedenszeit.") die
Geschichte des Schleizer Dreiecks ihren
Anfang nimmt, denn der Motorsport war
auch damals sehr teuer. Doch die Ent-
wicklung der Technik hatte voll einge-
setzt, Motorsport war damit verbunden,
und auf viele Menschen wirkte diese
neue Sportart wie ein Magnet.

Wann und weshalb der Chefkonstruk-
teur und Direktor der Apollo-Werke
Apolda, Carl Slevogt, im Jahr 1922
Schleiz einen Besuch abstattete, laRt
sich heute nicht mehr ermitteln. Es steht
aber fest, daR er die AusfallstraRen
Schleiz - Hof und Schleiz - Plauen sowie
die VerbindungsstraBe Heinrichsruh -
Waldkurve  (Prinzessinnenweg) als
attraktive Versuchsstrecke ausgewahlt
hatte und sie dann auch als Gausportlei-
ter des ADAC Gau 2a Thiringen empfahl
und popularisierte, als ein Rundkurs fur
eine Brennstoffverbrauchsprifung ge-
sucht wurde. Doch bis zum Juni 1923
wullten die Schleizer selbst noch gar
nichts von dieser fir die Stadt einmal so
bedeutsam werdenden Rennstrecke.
Die Vorbereitungen fur diese erste
Brennstoff- und Leistungsprifung am
10. Juni 1923 wurden weitgehend im
Verborgenen getroffen, die Schleizer

1924 - Hinten im Wagen links Carl Slevogt, der Entdecker des Schlei-
zer Dreiecks, daneben Sportpréasident Dr. Bruckmayer, Minchen.

erfuhren  davon
aus der Zeitung
einen Tag vor-
her.

An Publikum
fehite es nicht,
wie zu lesen war,
herrschte ein
reger  Autover-
kehr in der Stadt,
SO daR es
schwer war, die
Insassen in den
Gasthofen, es
gab deren 30 zu
dieser Zeit, un-
terzubringen. Es
muften Blrger-
guartiere zu Hilfe
genommen wer-
den.

Am Sonntag um 8 Uhr begann die Ver-
anstaltung in Hohe des Gasthauses
+Weidmannsruh” in Oberbéhmsdorf.
Sieger wurde, wer mit funf Liter Kraft-
stoff die langste Strecke und die grote
Geschwindigkeit fuhr. An dieser Pri-
fungsfahrt waren vornehmlich Fahrer
aus Thiringen beteiligt. Am 12. Juni
schrieb die "Schleizer Zeitung" Uber-
schwenglich: ,Wer hatte gedacht, daf}
unser Schleiz ein in der ganzen deut-
schen Sportwelt langst gelaufiger Name
ist.” In der Sportrubrik einer Berliner Zei-

tung war bereits im April auf dieses
Ereignis hingewiesen worden, nur hier
wuldte niemand etwas.

Sieger bei den Automobilen wurde der
spater todlich verunglickte Huldreich

‘HeuRer aus Kleinschmalkalden, der mit

einem 4,99-PS-Wanderer 87,3 Kilometer
weit fuhr und eine Geschwindigkeit von
41,4 km/h erreichte, weit mehr als
erwartet worden war.

Bei den Motorradrennen am Nachmit-
tag, es wurden 6 Runden gefahren, sieg-
te Horst Raebel aus Apolda auf einer
1000er Mars mit 64,2 km/h. Die Presse
schrieb u. a.: ,Am gestrigen Sonntag ist
unserer Bevolkerung klar und deutlich
vor Augen gefuhrt worden, was das
StraRendreieck bei Schleiz ist. Es ist
etwas Einzigartiges, zumindest in
Deutschland. Es ist eine vorzigliche
Fahrbahn fir Hindernisrennen fir Auto-
mobile und Motorrader, wie weit und
breit keine bessere zu finden ist ..." Und
schlieRlich die ,Schleizer Zeitung”:
.Das ist ein neuer Anziehungspunkt,
eine neue Sehenswdrdigkeit und eine
neue Lebensquelle fir die Stadt. Des-
halb wird auch der Verkehrs- und Ver-
schonerungsverein der Stadt Schleiz
nicht verfehlen, in dem StralRendreieck
von Schleiz ein Feld neuer erspriellicher
Tatigkeit zum Wohle der Stadt zu
erblicken.” Naturlich, auch das gehért
dazu.

Das war die Haarnadelkurve in der Anfangszeit. Hier versucht Burggaller
durch die Spitzkehre zu kommen.
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Der Aufstieg und das zeitweilige Ende

Paul Rittchen gewann ersten Schleizer Pokal
O. Steinbach war 17 Jahre Rekordhalter - Schon 1928 iiber 100 km/h

15. Juni 1924: Erste Deutsche
Kraftrad-StraBenmeisterschaft

.Der ADAC-Club e.V. Sitz Munchen
beabsichtigt in diesem Jahr, und zwar
am 15. Juni 1924, die Deutsche Kraftrad-
StraRenmeisterschaft auf dem Schleizer
Dreieck zur Durchfiihrung zu bringen.”
Das ist einem Schreiben des Prasiden-
ten zu entnehmen, und so wurde die
Vorbereitung und Durchfiihrung des 2.
Schleizer Dreieckren-

siegte mit 82,7 km/h. Mit dabei waren
etwa 10000 Zuschauer, zumeist mit
Fahrrad, Motorrad, PKW, LKW oder
Omnibus nach Schleiz gekommen.

1925. - Auch das 3. Schleizer Drei-
eckrennen war als Lauf zur Deutschen
Kraftrad-StraBenmeisterschaft  ausge-

schrieben worden, es gab 87 Starter in
sechs Klassen. Start war direkt am Buch-
hubel.

nens dem Kraftrad-
Sportausschuf? des
ADAC Miinchen uber-
geben. Die Ausschrei-
bung unterschied
bereits sehr genau zwi-
schen Privatfahrern
und  Industriefahrern
(Werksfahrern). Fir die
Fahrtleitung  wurden
neben dem Sportprési-
denten Dr. Bruckmay-
er (Minchen) auch Carl
Slevogt (Apolda) und
Johannes Waéchter
(Schleiz) bestimmt.
Letzterer war dann von
1929 bis 1933 der
erste Rennleiter aus
Schleiz. Von  den
gemeldeten 81 Fah-
rern in funf Klassen
erhielten jedoch nur 53 die Starterlaub-
nis. Die Maschinen wie Evans, Elster,
Heilo, Megola, Cockerell, Baumeister,
Cotton, Blackburn, Bekamo, Eichler, Bai-
er, Coventry, Curwy, Imperia sind heute
kaum mehr bekannt.

Der Start erfolgte auf der Oberbéhms-
dorfer Geraden, die Klassen | und 11 (175
und 250 ccm) wurden kurz hintereinan-
der auf die Strecke gelassen. Es war ein
langes Rennen von mehr als zwei Stun-
den, bedingt durch die niedrige
Geschwindigkeit und die hohe Anzahl
von 25 Runden. Man stelle sich vor: Kei-
ne Strohballensicherung an den Kurven,
keine Asphaltdecke, Badume u elbar
an der Strae, Uber die F g der
Maschinen garnicht zu re war
harteste Arbeit fur die m
Schnellster des Tages m
der-Megola mit dem Sternm
derrad, 600 ccm, war der in
den Jahren zum Publiku
erklérte Toni Bauhofer aus Man

1926. - Das 4. Schleizer Dreieckrennen
wurde bereits als eines der bedeutsam-
sten Ereigisse der Stadt beschrieben.
12000 bis 14000 Zuschauer waren bei
herrlichem Sonnenschein nach Schleiz
gekommen. Die 70 Nennungen der
besten deutschen Rennfahrer wurden
von der Presse grof} angepriesen. Kri-
tisch betrachtet waren das aber nur 12
Fahrer im Durchschnitt je Klasse. Ja, so
stellte sich das damals
dar. Auf dem Weg nach
Schleiz zum Rennen
wurden in Weckersdorf,
einem Ort zwischen
Schleiz und der Nach-
barstadt Zeulenroda, in
der Zeit von 4 bis 7 Uhr
92 FuRganger, 1150
Radfahrer, 391 Mo-
torrader, 103 Autos,
finf Postautos, vier
LKW und neun Pferde-
gespanne gezahlt.
Wenn das nichts ist!

Die meiste Anerken-
nung erhielt in der Pres-
se der Neudlsnitzer
Stegmann. Er war beim

Start und Ziel auf der Hohe des Heinrichsruher Berges. Rechts die Zuschauertribiine
(im Hintergrund das ,, Palais”), links das aus Holz errichtete Start-und-Zielrichterhaus.

Und wieder hatten etwa 10000
Zuschauer den Weg nach Schleiz gefun-
den. Schnellster Mann des Tages wurde
auf der neuen deutschen Schiittoff mit
83,1 km/h Arthur Lohse aus Chemnitz.
Er wie auch die Sieger der anderen Klas-
sen errangen damit zugleich den Titel
des Deutschen Kraftrad-StraBenmei-
sters 1925, denn das Schleizer Drei-
eckrennen war zu dieser Zeit die einzige
Meisterschaftsveranstaltung als Rund-
streckenrennen. Eine herbe Enttiu-
schung bereite vielen Zuschauern der
Toni Bauhofer, der diesmal mit einer
BMW gekommen war. Der Miinchner
stlirzte wenige hundert Meter nach dem
Start - Schlusselbeinbruch. Sieger der
Klasse bis 1000 ccm wurde auf einer
Harley-Davidson Paul Ruttchen aus
Erkelenz, von dem noch mehr die Rede
ist. Ausgang des Jahres war im
Gesprach, die Deutsche Kraftrad-
StraBenmeisterschaft auf mehreren
Strecken auszufahren.
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Rennen der 750er am
Start stehengeblieben,
kampfte sich aber dann
von Runde zu Runde
nach vorn und gewann. Dazu mufl man
aber wissen, daR er sehr kurzsichtig war.
Vorjahressieger Lohse aus Chemnitz fiel
durch Defekt eine Runde zuriick, setzte
alles auf eine Karte und wurde noch
Zweiter. Die Zuschauer auf Hochstim-
mung brachte jedoch wieder Toni Bau-
hofer bereits 1500 m nach dem Start
hatte er etwa 350 m Vorsprung heraus-
gefahren. , Er scheint nicht mehr zu fah-
ren, er scheint zu fliegen”, hatte eine
Zeitung geschrieben. Doch die Defekt-
hexe zwang Toni zur Aufgabe, danach
wanderte ein ziemlicher Teil des Publi-
kums enttduscht ab. Ernst Henne, der
spatere Weltrekordmann, wollte mit
etwa 95 km/h durch die Lindenwegkur-
ve hindurch. Das war zu schnell und das
LAus” flr ihn.

Das schnellste Rennen des Tages fuhr
diesmal ein Mann mit einer 1000-ccm-
Harley-Davidson: Paul Riittchen! Sein
. Schnitt” betrug 88 km/h.






