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Im Mittelteil dieser Broschure finden Sie
in einem reprasentativen Bild-Extrateil
einmalige Farbfotos vom Schleizer
Dreieckrennen der Jahre 1955 bis 1992.

Alteste Natu rrennstrecke Deutschlands

GruBwort des Landrates

Liebe Freunde des Schleizer Dreiecks

Das Schleizer Dreieck, die Geburtsstitte
des deutschen Motorrad-StraRenrenn-
sports, feiert im Jahre 1993 sein 70jahri-
ges Jubildum und erlebt zugleich sein
60. Rennen. Mit der erstmaligen Nut-
zung des ,StraRendreiecks bei Schleiz”
fir motorsportliche Zwecke durch den
ADAC im Jahre 1923 wurde der Grund-
stein flr die erste ,Deutsche Kraftrad-
Strakenmeisterschaft” gelegt. In den
Jahren 1924 und 1925 wurden die , Mei-
ster der StraRe” — ,Meister der Bahn”
gab es bereits — auf dem Schleizer Drei-
eck gekurt. Dieser Ehrentitel wurde dem
Sieger in der jeweiligen Kategorie verlie-
hen, den er ein Jahr lang bis zur nach-
sten Meisterschaft tragen durfte.

Wenn wir heute Deutsche Motorrad-
meisterschaftslaufe erleben, sollten wir
nicht vergessen, wie und wo alles ange-
fangen hat, sollten unseren Respekt und
Dank denen zollen, die als aktive Renn-
fahrer und Organisatoren diese impo-
sante, alteste deutsche Naturrenn-
strecke aus der Taufe gehoben und sie 7
Jahrzehnte in standiger Anpassung an
die stetig gestiegenen Sicherheitskriteri-
en jung erhalten haben.

Der Riickbesinnung auf die groRe Tradi-
tion und historische Bedeutung des
Schleizer Kurses dient diese Broschiire.
Drei Generationen der Biirger aus
Schleiz und Umgebung sind mit ihrem
Rennen engstens verbunden.

So wie der GroRvater einstmals 1923
beim ersten Rennen, steht heute sein
Enkel oder Urenkel 1993 an der Renn-
strecke - mit der gleichen Begeisterung.

Die Einsatzbereitschaft und der Enthu-
siasmus unzahliger Helfer und Organisa-
toren tragen wesentlich dazu bei, daR
die vielen Hohen und Tiefen in den ver-
gangenen Jahrzehnten, wie zum ersten
Mal in dieser Broschire dargestellt,
Uberstanden werden konnten.

Erinnert sei nur an das Jahr 1934, als das
Land Thiringen mit finanziellen Mitteln
einsprang, die Garantie fir die Asphaltie-
rung des ,Prinzessinenweges” (ber-
nahm und das Rennen, diesmal unter
der Bezeichnung ,Thiringer Rund-

streckenrennen” in letzter Minute rette-
te. Denken wir an das Jahr 1938, als
infolge des fehlenden industriellen
Umfeldes und entsprechender finanziel-
ler Mittel fir den weiteren Streckenaus-
bau Schleiz vom Terminkalender der
Obersten  Nationalen  Sportbehdrde
(ONS) abgesetzt wurde. Vergessen wir
nicht, daR in den 40 Jahren DDR-Motor-
rennsport eine schrittweise Abkopplung
vom internationalen Motorsport vonstat-
ten ging, die einen gewaltigen Zuschau-
erschwund nach sich zog und in deren
Folge, ahnlich wie 1938, das Schleizer
Dreieck geopfert werden sollte.

Doch diese existenziellen Tiefs wurden
durch die groRen Rennveranstaltungen,
die Schleiz erlebt hat, bei weitem Uber-
deckt, sei es der gesamtdeutsche Mei-
sterschaftslauf 1950 mit 250000
Zuschauern, seien es die deutsch-deut-
schen Motorradrennen der 50er Jahre,
die internationalen Motorradrennen und
die international hervorragend besetzten
Formel-3-Rennen der 60er Jahre oder
die unter den Zwingen des DTSB-
Beschlusses von 1972 durchgefihrten,
von Westeuropa abgeschotteten Ost-
blockmeisterschaften der 70er und 80er
Jahre; Schleiz war immer eine Reise
wert.
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Der Satz, den die Presse 1929 schrieb:
~Wenn man nach Schleiz kommt, so ist
man gewohnt, eine Spitzenleistung in
Organisation und Sport vorzufinden®,
war Richtschnur fir die Organisation der
Rennveranstaltungen bis heute. Die vor-
liegende Broschiire zeichnet dafir ein
eindrucksvolles Bild.

Folgerichtig war es deshalb, unseren
Schleizer Kurs nach der politischen Wen-
de 1989 in das Sportgeschehen der Bun-
desrepublik Deutschland nahtlos einzu-
bringen.

Das war nicht leicht, galt es doch viele
Vorbehalte dafir aus dem Weg zu rdu-
men. Mit der Bildung und der Arbeit der
Betreibergesellschaft, dem Engage-
ment des MSC Schleizer Dreieck im
ADAC und seiner Rennleitung sowie
durch Unterstltzung aus den alten Bun-
desléndern sind wir dabei ein gutes
Stlick voran gekommen.

Um die weitere Zukunft des Schleizer
Dreieckrennens ist mir somit nicht ban-
ge. Weil3 ich doch viele Blirger hinter
mir, die, wie schon in der Vergangenheit,
jetzt erst recht alles tun, damit die
70jahrige Tradition des Schleizer Drei-
eckrennens auch kinftig erfolgreich fort-
gesetzt werden kann.

Ilhnen, den vielen Helfern und Freunden
des Schleizer Dreieckrennens und natiir-
lich den ehemaligen und jetzigen Akti-
ven und nicht zuletzt der Schleizer Bevol-
kerung méchte ich fur die Verbunden-
heit mit unserer Rennstrecke Dank
sagen.

Mein Dank gilt auch den Autoren dieser
vorliegenden Broschiire, die es verstan-
den haben, erstmals eine in sich
geschlossene Darstellung der Geschich-
te des Schleizer Dreieckrennens zu
zeichnen.

Dank auch an die Sponsoren fir die
erwiesene Unterstltzung.

Ich wiinsche Ihnen allen viel Freude
beim Lesen dieser Broschire und uns
allen fur die Zukunft spannende Wett-
kédmpfe auf dem Schleizer Dreieck!

Der Landrat des Kreises Schleiz

Peter Stephan
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Entstehung der Strecke und des Rennens

Es erscheint uns heute recht wider-
spruchsvoll, dal® ausgerechnet in einer
Zeit der groRen Not (im Juni 1923
schrieb die ,Schleizer Zeitung” z. B.:
.Die Teuerung auf allen Gebieten des
Lebens steigt jetzt ins Ungemessene,
Katastrophale. Der Tausendmarkschein
spielt jetzt die bescheidene Rolle eines
Funfzigers der Friedenszeit.") die
Geschichte des Schleizer Dreiecks ihren
Anfang nimmt, denn der Motorsport war
auch damals sehr teuer. Doch die Ent-
wicklung der Technik hatte voll einge-
setzt, Motorsport war damit verbunden,
und auf viele Menschen wirkte diese
neue Sportart wie ein Magnet.

Wann und weshalb der Chefkonstruk-
teur und Direktor der Apollo-Werke
Apolda, Carl Slevogt, im Jahr 1922
Schleiz einen Besuch abstattete, laRt
sich heute nicht mehr ermitteln. Es steht
aber fest, daR er die AusfallstraRen
Schleiz - Hof und Schleiz - Plauen sowie
die VerbindungsstraBe Heinrichsruh -
Waldkurve  (Prinzessinnenweg) als
attraktive Versuchsstrecke ausgewahlt
hatte und sie dann auch als Gausportlei-
ter des ADAC Gau 2a Thiringen empfahl
und popularisierte, als ein Rundkurs fur
eine Brennstoffverbrauchsprifung ge-
sucht wurde. Doch bis zum Juni 1923
wullten die Schleizer selbst noch gar
nichts von dieser fir die Stadt einmal so
bedeutsam werdenden Rennstrecke.
Die Vorbereitungen fur diese erste
Brennstoff- und Leistungsprifung am
10. Juni 1923 wurden weitgehend im
Verborgenen getroffen, die Schleizer

1924 - Hinten im Wagen links Carl Slevogt, der Entdecker des Schlei-
zer Dreiecks, daneben Sportpréasident Dr. Bruckmayer, Minchen.

erfuhren  davon
aus der Zeitung
einen Tag vor-
her.

An Publikum
fehite es nicht,
wie zu lesen war,
herrschte ein
reger  Autover-
kehr in der Stadt,
SO daR es
schwer war, die
Insassen in den
Gasthofen, es
gab deren 30 zu
dieser Zeit, un-
terzubringen. Es
muften Blrger-
guartiere zu Hilfe
genommen wer-
den.

Am Sonntag um 8 Uhr begann die Ver-
anstaltung in Hohe des Gasthauses
+Weidmannsruh” in Oberbéhmsdorf.
Sieger wurde, wer mit funf Liter Kraft-
stoff die langste Strecke und die grote
Geschwindigkeit fuhr. An dieser Pri-
fungsfahrt waren vornehmlich Fahrer
aus Thiringen beteiligt. Am 12. Juni
schrieb die "Schleizer Zeitung" Uber-
schwenglich: ,Wer hatte gedacht, daf}
unser Schleiz ein in der ganzen deut-
schen Sportwelt langst gelaufiger Name
ist.” In der Sportrubrik einer Berliner Zei-

tung war bereits im April auf dieses
Ereignis hingewiesen worden, nur hier
wuldte niemand etwas.

Sieger bei den Automobilen wurde der
spater todlich verunglickte Huldreich

‘HeuRer aus Kleinschmalkalden, der mit

einem 4,99-PS-Wanderer 87,3 Kilometer
weit fuhr und eine Geschwindigkeit von
41,4 km/h erreichte, weit mehr als
erwartet worden war.

Bei den Motorradrennen am Nachmit-
tag, es wurden 6 Runden gefahren, sieg-
te Horst Raebel aus Apolda auf einer
1000er Mars mit 64,2 km/h. Die Presse
schrieb u. a.: ,Am gestrigen Sonntag ist
unserer Bevolkerung klar und deutlich
vor Augen gefuhrt worden, was das
StraRendreieck bei Schleiz ist. Es ist
etwas Einzigartiges, zumindest in
Deutschland. Es ist eine vorzigliche
Fahrbahn fir Hindernisrennen fir Auto-
mobile und Motorrader, wie weit und
breit keine bessere zu finden ist ..." Und
schlieRlich die ,Schleizer Zeitung”:
.Das ist ein neuer Anziehungspunkt,
eine neue Sehenswdrdigkeit und eine
neue Lebensquelle fir die Stadt. Des-
halb wird auch der Verkehrs- und Ver-
schonerungsverein der Stadt Schleiz
nicht verfehlen, in dem StralRendreieck
von Schleiz ein Feld neuer erspriellicher
Tatigkeit zum Wohle der Stadt zu
erblicken.” Naturlich, auch das gehért
dazu.

Das war die Haarnadelkurve in der Anfangszeit. Hier versucht Burggaller
durch die Spitzkehre zu kommen.
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Der Aufstieg und das zeitweilige Ende

Paul Rittchen gewann ersten Schleizer Pokal
O. Steinbach war 17 Jahre Rekordhalter - Schon 1928 iiber 100 km/h

15. Juni 1924: Erste Deutsche
Kraftrad-StraBenmeisterschaft

.Der ADAC-Club e.V. Sitz Munchen
beabsichtigt in diesem Jahr, und zwar
am 15. Juni 1924, die Deutsche Kraftrad-
StraRenmeisterschaft auf dem Schleizer
Dreieck zur Durchfiihrung zu bringen.”
Das ist einem Schreiben des Prasiden-
ten zu entnehmen, und so wurde die
Vorbereitung und Durchfiihrung des 2.
Schleizer Dreieckren-

siegte mit 82,7 km/h. Mit dabei waren
etwa 10000 Zuschauer, zumeist mit
Fahrrad, Motorrad, PKW, LKW oder
Omnibus nach Schleiz gekommen.

1925. - Auch das 3. Schleizer Drei-
eckrennen war als Lauf zur Deutschen
Kraftrad-StraBenmeisterschaft  ausge-

schrieben worden, es gab 87 Starter in
sechs Klassen. Start war direkt am Buch-
hubel.

nens dem Kraftrad-
Sportausschuf? des
ADAC Miinchen uber-
geben. Die Ausschrei-
bung unterschied
bereits sehr genau zwi-
schen Privatfahrern
und  Industriefahrern
(Werksfahrern). Fir die
Fahrtleitung  wurden
neben dem Sportprési-
denten Dr. Bruckmay-
er (Minchen) auch Carl
Slevogt (Apolda) und
Johannes Waéchter
(Schleiz) bestimmt.
Letzterer war dann von
1929 bis 1933 der
erste Rennleiter aus
Schleiz. Von  den
gemeldeten 81 Fah-
rern in funf Klassen
erhielten jedoch nur 53 die Starterlaub-
nis. Die Maschinen wie Evans, Elster,
Heilo, Megola, Cockerell, Baumeister,
Cotton, Blackburn, Bekamo, Eichler, Bai-
er, Coventry, Curwy, Imperia sind heute
kaum mehr bekannt.

Der Start erfolgte auf der Oberbéhms-
dorfer Geraden, die Klassen | und 11 (175
und 250 ccm) wurden kurz hintereinan-
der auf die Strecke gelassen. Es war ein
langes Rennen von mehr als zwei Stun-
den, bedingt durch die niedrige
Geschwindigkeit und die hohe Anzahl
von 25 Runden. Man stelle sich vor: Kei-
ne Strohballensicherung an den Kurven,
keine Asphaltdecke, Badume u elbar
an der Strae, Uber die F g der
Maschinen garnicht zu re war
harteste Arbeit fur die m
Schnellster des Tages m
der-Megola mit dem Sternm
derrad, 600 ccm, war der in
den Jahren zum Publiku
erklérte Toni Bauhofer aus Man

1926. - Das 4. Schleizer Dreieckrennen
wurde bereits als eines der bedeutsam-
sten Ereigisse der Stadt beschrieben.
12000 bis 14000 Zuschauer waren bei
herrlichem Sonnenschein nach Schleiz
gekommen. Die 70 Nennungen der
besten deutschen Rennfahrer wurden
von der Presse grof} angepriesen. Kri-
tisch betrachtet waren das aber nur 12
Fahrer im Durchschnitt je Klasse. Ja, so
stellte sich das damals
dar. Auf dem Weg nach
Schleiz zum Rennen
wurden in Weckersdorf,
einem Ort zwischen
Schleiz und der Nach-
barstadt Zeulenroda, in
der Zeit von 4 bis 7 Uhr
92 FuRganger, 1150
Radfahrer, 391 Mo-
torrader, 103 Autos,
finf Postautos, vier
LKW und neun Pferde-
gespanne gezahlt.
Wenn das nichts ist!

Die meiste Anerken-
nung erhielt in der Pres-
se der Neudlsnitzer
Stegmann. Er war beim

Start und Ziel auf der Hohe des Heinrichsruher Berges. Rechts die Zuschauertribiine
(im Hintergrund das ,, Palais”), links das aus Holz errichtete Start-und-Zielrichterhaus.

Und wieder hatten etwa 10000
Zuschauer den Weg nach Schleiz gefun-
den. Schnellster Mann des Tages wurde
auf der neuen deutschen Schiittoff mit
83,1 km/h Arthur Lohse aus Chemnitz.
Er wie auch die Sieger der anderen Klas-
sen errangen damit zugleich den Titel
des Deutschen Kraftrad-StraBenmei-
sters 1925, denn das Schleizer Drei-
eckrennen war zu dieser Zeit die einzige
Meisterschaftsveranstaltung als Rund-
streckenrennen. Eine herbe Enttiu-
schung bereite vielen Zuschauern der
Toni Bauhofer, der diesmal mit einer
BMW gekommen war. Der Miinchner
stlirzte wenige hundert Meter nach dem
Start - Schlusselbeinbruch. Sieger der
Klasse bis 1000 ccm wurde auf einer
Harley-Davidson Paul Ruttchen aus
Erkelenz, von dem noch mehr die Rede
ist. Ausgang des Jahres war im
Gesprach, die Deutsche Kraftrad-
StraBenmeisterschaft auf mehreren
Strecken auszufahren.
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Rennen der 750er am
Start stehengeblieben,
kampfte sich aber dann
von Runde zu Runde
nach vorn und gewann. Dazu mufl man
aber wissen, daR er sehr kurzsichtig war.
Vorjahressieger Lohse aus Chemnitz fiel
durch Defekt eine Runde zuriick, setzte
alles auf eine Karte und wurde noch
Zweiter. Die Zuschauer auf Hochstim-
mung brachte jedoch wieder Toni Bau-
hofer bereits 1500 m nach dem Start
hatte er etwa 350 m Vorsprung heraus-
gefahren. , Er scheint nicht mehr zu fah-
ren, er scheint zu fliegen”, hatte eine
Zeitung geschrieben. Doch die Defekt-
hexe zwang Toni zur Aufgabe, danach
wanderte ein ziemlicher Teil des Publi-
kums enttduscht ab. Ernst Henne, der
spatere Weltrekordmann, wollte mit
etwa 95 km/h durch die Lindenwegkur-
ve hindurch. Das war zu schnell und das
LAus” flr ihn.

Das schnellste Rennen des Tages fuhr
diesmal ein Mann mit einer 1000-ccm-
Harley-Davidson: Paul Riittchen! Sein
. Schnitt” betrug 88 km/h.
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1927. - Es war das Jahr, in dem sich bei
den Schleizern Sorgenfalten auspragten.
Die Renntechnik hatte sich schnell ent-
wickelt, nun gab es Stirnrunzeln wegen
der Straenbeschaffenheit. Die Konkur-
rrenz (Solitude, Nurburgring u. a.) hatte
da schon mehr zu bieten. In Thiringen
fehlte es an Geld. Trotzdem war das
Schleizer Dreieckrennen wieder als Lauf
um die Deutsche StraRenmeisterschaft
fur den 21. August 1927 ausgeschrieben
worden. Die etwa 15.000 Zuschauer
sahen durchweg sehr schnelle Rennen.
Willi Henkelmann aus Wanne-Eickel
brachte es in der kleinen Klasse bis 175
ccm schon auf sehr beachtliche 73,6
km/h, 16 km/h schneller als der Vor-
jahressieger.

In der 250er-Klasse gewann ein Fahrer,
der auch nach dem Krieg noch von sich
reden machte: Walfried Winkler aus
Chemnitz. Die Begeisterung des Publi-
kums aber gehorte diesmal einem
Mann, dem es erstmals gelang, drei Jah-
re hintereinander als Erster Uber die Ziel-
linie zu fahren. Es war in der Klasse bis
1000 ccm Paul Rittchen aus Erkelenz
(Harley-Davidson). Er konnte den ersten
von der Stadt gestifteten Wanderpokal
mit nach Hause nehmen. Es sollte Jahr-
zehnte dauern, bis das einem zweiten
Fahrer gelang. Aber das Schleizer Drei-
eck hatte noch immer keine geschlosse-
ne Asphaltdecke, die Stralke war nur vier
bis fiinf Meter breit, umsaumt von Bau-
men und Abhdangen. An besonders
gefahrdeten Kurven gab es jedoch zum
ersten Mal Sandsacke.

1928. - Es geht aufwarts mit den Besu-
cherzahlen, bereits 35.000 umsaumten
die Strecke. Erstmals sah man, aufge-
baut von Facharbeitern der Schleizer Fir-
ma Schwalbe, drei holzerne Stralen-
Ubergange. Das Hauptinteresse galt
dem erwarteten Kampf zwischen Toni
Bauhofer auf der 500er BMW und den
drei 1000-ccm-Harley-Davidson, gefah-
ren von Ruttchen, Weyres und Heck.
Zunachst konnte Ruttchen den Schleizer
Publikumsliebling noch bedrangen, der
in der 10. Runde auf dieser StraRe
sagenhafte 113 km/h erreichte. Das
Affentempo hielt Rittchen nicht durch,
er mufdte aufgeben. Bauhofer drosselte
dann das Tempo und gewann mit einem
,Schnitt” von 94,2 km/n mit vier Minu-
ten Vorsprung vor Heck, Weyres wurde
Dritter. Hochachtung vor dem Leipziger
Albert Richter auf Raleigh, dem in der
letzten Runde in der Haarnadelkurve das
Benzin ausging und der dann die schwe-
re 350er-Maschine die fast drei Kilome-
ter bis ins Ziel auf der Heinrichsruher
Hoéhe schob. Es reichte noch zum 3.
Platz. Auch das sagt etwas Uber die
Abstande aus. Die Klasse bis 175 ccm
verabschiedete sich von Schleiz, noch
ganze drei Maschinen hatten das Ren-
nen aufgenommen. Seinen zweiten Sieg

feierte in der Klasse
bis 250 ccm Waldfried
Winkler, er sollte in
Schleiz ebenfalls noch
ofters auf dem Sieger-
podest stehen.

1929. - Im April wur-
den die Schleizer
Stadtvater unruhig, da
sie noch keinen Ter-
min far ,ihr" Drei-
eckrennen hatten.
Recht kurzfristig wur-
de dann der 15. Sep-
tember festgelegt.
Erwahnenswert  aus
Schleizer Sicht: Erst-
mals kam die Rennlei-
tung aus der kleinen
Stadt, als Rennleiter
wurde Johannes
Wachter benannt, seit
1920 Leiter der Zweig-
stelle Schleiz der Allge-
meinen Deutschen
Creditanstalt Leipzig. Weiterhin erfreu-
lich die 100.000 Zuschauer, das brachte
auch finanziell wieder Luft. Auf der
Strecke waren die schlechtesten Stellen
instandgesetzt worden. Der Streckenteil
Heinrichsruh - Waldkurve wurde mit fei-
nem Klarschlag bestreut, also mit fei-
nem Kies. Und da erreichte man solche
Geschwindigkeiten - unvorstellbar! In
Abwesenheit von Toni Bauhofer siegte
erstmals einer der bekanntesten Renn-
fahrer der damaligen Zeit, Hans Soenius
aus Koln auf der 500er BMW mit 99,7
km/h vor Klein aus Waldkirch. Die beiden
fuhren mit 107 km/h auch die schnellste
Runde. Soenius war um 16 km/h schnel-
ler als der Sieger der grofden Klasse bis
1000 ccm, Sepp Giggenbach aus Min-

Tages

Toni Bauhofer, 1924, mit der Megola. Er fuhr die schnellste Zeit des

chen. Die Schleizer Rennleitung hatte
erstmals mit drei Sonderlaufen fur Aus-
weisfahrer auch dem Nachwuchs eine
Chance eingeraumt, und das blieb dann,
von Ausnahmen abgesehen, bis in die
jingste Zeit so. Die fast ausschlieBlich
mit Schleizern besetzte Rennleitung hat-
te ihre Bewahrungsprobe bestanden.

1930. - Vor dem Hintergrund der Welt-
wirtschaftskrise mit steigender Arbeits-
losigkeit blieb das Schleizer Dreieck
Anziehungspunkt fur die Rennsportbe-
geisterten. Wieder etwa 120.000
Zuschauer, die bis zum Schlul aushiel-
ten, obwohl es regnete. Held des Tages
zu diesem 8. Schleizer Dreieckrennen
wurde, wie kdénnte es anders sein, Toni

1925 war der Start am Buchhdiibel, vorn die Klasse bis 175 ccm. Das war auch damals schon

aufregend.

A

Bauhofer. Zum Training war er gestiirzt
und hatte sich eine leichte FuRverlet-
zung zugezogen. Diese behinderte ihn
beim Start, doch dann ,rollte” er das
Feld von hinten auf, ,héngte” auch die
eine Minute vorher gestarteten Fahrer
der Klasse bis 1000 ccm ab und wurde
mit seiner wassergekihlten 500-ccm-
Werks-DKW Tagesschnellster mit 91,1
km/h. Und das auf dieser regennassen,
glitschigen StralRe. Den zweiten Sieg fiir
eine DKW holte Arthur GeiR aus Pforz-
heim in der Klasse bis 250 ccm und
schaffte damit die nachste Hirde fir
den Hat-Trick, er wurde dann 1933 sogar
der erste Vierfachsieger in Folge.

1931. - Das Schleizer Dreieckrennen
zum ersten Mal international! Bekannt
geworden war es ja nun inzwischen in
Rennsportkreisen. Der englische Mei-
sterfahrer Tom Bullus konnte verpflich-
tet werden. Wieder Uber 100.000 Besu-
cher fieberten dem angekiindigten
Zweikampf Bullus - Bauhofer entgegen.
Bullus hatte schon zum Training phanta-
stische Zeiten vorgelegt. Zum
Hauptrennen starteten wieder die 1000-
ccm-Maschinen zuerst, eine Minute
spéter folgte die Halbliterklasse. Zwei
Runden sah es nach einem spannungs-
reichen Rennen aus, aber durch einen
Sturz Bauhofers auf regennasser Strale
in der 3. Runde wurde es dann eine ein-
seitige Angelegenheit. Und nun machte
der Englander das gleiche wie ein Jahr
zuvor Bauhofer. Er Uberholte alles,
schien gefeierter Sieger zu werden.
Aber in der 13. Runde geschah es. Bul-
lus  konnte einem undisziplinierten
Zuschauer, der trotz gegenteiliger
Anordnung Uber die StralRe lief, nicht
mehr ausweichen. Wie durch ein Wun-

der wurden beide nur leicht verletzt. In
diesem Rennen erreichten nur zwei von
16 gestarteten Fahrern das Ziel. So wur-
de trotz seines Sturzes wieder Paul Riitt-
chen in der Klasse bis 1000 ccm, dies-
mal auf einer NSU, mit 93,3 km/h
schnellster Mann des Tages.

1932. - Doppeltes Jubildum fiir Schleiz:
700-Jahrfeier und das 10. Schleizer Drei-
eckrennen. In der Festschrift zur 700-
Jahrfeier resimierte Rennleiter Johan-
nes Wachter: ,Von den Kreis- und Stadt-
behérden wird den Veranstaltern das
grotmogliche Entgegenkommen
gezeigt, um das Rennen als bedeutsa-
men Wirtschaftsfaktor fir die Stadt und
die weitere Umgebung auch kiinftig zu
erhalten.” Letzteres pal3t genau in die
heutige Zeit, ist wieder modern.

Zum vierten Mal hintereinander kamen
abermals an die 100.000 Besucher.
Durch Krankheit von Bullus entfiel das
erwartete Duell mit Bauhofer, aber die
NSU-Werke schickten einen Nach-
wuchsfahrer, der schon bald zu den ganz
GrolRen des deutschen Motorrennsports
gehoren sollte - Bernd Rosemeyer. Die
beiden groflen Klassen gingen wieder
mit Minutenabstand auf die Reise. Der
junge Rosemeyer versetzte alles in
Erstaunen, fuhr wie ein ,alter Hase”,
lie Manner wie Bauhofer, dessen 4.
Platz jedoch zum Titel Deutscher
StraRenmeister 1932 reichte, Klein,
Kohlus u. a. hinter sich - bis auf Paul Rutt-
chen, den Sieger der Klasse bis 1000
cem. Auf 101,04 km/h schraubte Rose-
meyer den Klassenrekord bei den Halb-
litermaschinen. Tagesschnellster aber
wurde wiederum Paul Rittchen mit
105,11 km/h, nachdem er mit seiner
NSU eine superschnelle Runde mit

Wald, Obstbdume oder wie hier auf der Seng-Geraden Linden umséumten die Strecke zum Teil

bis in die sechziger Jahre. Wer erinnert sich noch daran?

A

Zwei von der Schleizer Rennleitung, die sich
von 1929 bis 1933 bewahrt hat. Rechts Renn-
leiter Johannes Wachter, links Viktor Gréf

116,5 km/h gefahren war. Ein neues
Kunststiick fuhrten die DKW-Fahrer
Arthur Geil? und Walfried Winkler in der
Klasse bis 250 ccm vor. Sie rasten im
Jtoten Rennen” Uber die Ziellinie. Hans
Kahrmann aus Fulda sicherte sich mit
einem 3. Platz an diesem September-
Sonntag ebenfalls den Meistertitel. In
der Klasse bis 350 ccm siegte die Impe-
ria-Mannschaft mit Loof und Schanz.
Einen zusatzlich angesetzten Jubilaums-
lauf Gber 10 Runden gewann Paul Riitt-
chen.

1933. - Wagenrennen in Schleiz. Viel
FUR und WIDER gab es, aber nachdem
der Wagenrennfahrer Walter Baumer
aus Blnde in Westfalen auf Bitte von
Rennleiter Wachter zusammen mit
Bernd Rosemeyer im Juni die Strecke
abgefahren war und das Urteil sehr posi-
tiv ausfiel, wagte man es.

Einen neuen Rekord verzeichnete die-
ses 11. Rennen mit 172 Nennungen,
davon allerdings nur 15 Automobile. Das
Wagenrennen erflllte die Erwartungen
nicht, durch viele Ausfalle wurde es sehr
farblos, nur vier Wagen im Ziel. Als Sie-
ger trug sich hier Bobby Kohlrausch aus
Eisenach mit dem kleinen Austin (96,96
km/h) ein. Bei den Motorradern aber
bekamen die 100.000 ausgezeichneten
Sport geboten. Doch standen die
Zuschauer in den ersten Jahren noch am
StraBenrand, wurde die Absperrung
jetzt, ausgel6st auch durch mehrere
Unfalle, zum Teil erheblich zuriickge-
nommen.

Wieder einmal wollte es Toni Bauhofer
wissen. Nach einigen Runden hatte er
das Feld bereits wieder vor sich. Doch
dieses Tempo hielt die Maschine nicht
durch. So war der Weg frei fur Otto Ley
aus Nurnberg, der hier vor Schmitz (KéIn)
und Steinbach (Mannheim) siegte. Im
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Bernd Rosemeyer kam und siegte

Rennen der Klasse bis 250 ccm gab es
bis zum 3. Platz haargenau das gleiche
Ergebnis wie im Vorjahr, Geifs und Wink-
ler wieder im ,toten Rennen”. Gekonn-
ter Werbetrick der DKW-Leute? Den
Lauf der schweren Klasse (iber 200 Kilo-
meter beendete Bernd Rosemeyer auf
der 1000-ccm-NSU als Sieger. Leider
verungluckte an diesem Tag der Fahrer
Walter Hartmann aus Hildesheim téd-
lich. Ein Verschulden der Organisatoren
lag aber nicht vor.

1934. - Die Veranderung der politischen
Bihne in Deutschland blieb nicht ohne
negative Auswirkung auf das Schleizer
Dreieck. Der so erfolgreichen und auf-
opferungsvoll tatigen Schieizer Rennlei-
tung wurde das Heft aus der Hand
genommen. Als Veranstalter trat nun die
Oberste Nationale Sportbehdrde (ONS)
in Erscheinung. Die sportliche Durch-
flhrung hatte der DDAC (vorher ADAC)
zu gewahrleisten, die Streckenorganisa-
tion oblag dem NSKK (Nationalsozialisti-
sches Kraftfahrerkorps). Der Rennleiter
kam aus Berlin. Nachweislich gab es
schon bald Geruichte Gber das , AUS” fur
die Schleizer Rennstrecke. Die Stadt
Schleiz war nicht in der Lage, die so drin-
gende Asphaltierung zur Verbreiterung
des Prinzessinnenweges (Heinrichsruh -
Waldkurve) vorzunehmen und Gefah-
renpunkte zu beseitigen. Alles deutete
auf eine Rennstrecke in Sachsen hin,
den spéteren Sachsenring, wo die Kfz-
Industrie zu Hause war. Diese Renn-
strecke erhielt 1934 den Zuschlag zur
Austragung far den GroRen Motorrad-
preis in Deutschland. Das 12. Schleizer
Dreieckrennen wurde fiir den 16. Sep-
tember als Deutscher Meisterschafts-

lauf ausgeschrieben. Es gab einen Tag
der Rekorde mit heute noch gut bekann-
ten Namen wie Kurt Baum aus Hain-
spitz, H. P. Miller, Petruschke, Klager,
Ruhrschneck, Wilhelm Herz, der spatere
Weltmeister u. a. Fur Bernd Rosemeyer
war es das Abschiedsrennen in Schleiz,
er wechselte zu den Automobilen. Er
setzte sich in der Halbliterklasse durch,
diesmal auf Auto-Union-DKW, fuhr mit
109,1 km/h die schnellste Zeit des
Tages, wurde neuer Rekordhalter. In der
zum letzten Mal gestarteten Klasse bis
1000 ccm siegte der Kolner Hans Soe-
nius. Seinen 3. Erfolg in Schleiz (nach
1931 und 1932) verbuchte der Godes-
berger Loof mit seiner Imperia. In der
Viertelliterklasse waren die Auto-Union-
DKW-Fahrer wieder nicht zu schlagen,
aber diesmal siegte Winkler mit Abstand
vor GeiR.

1935. - Vom Geldsegen fir den aufzupo-
lierenden Motorsport im dritten Reich
splrten die Schleizer nichts. Die Strecke
sollte zwar rekonstruiert werden, aber
nur mit eigens aufzutreibenden Mitteln.
1935 genehmigte die ONS finf Rund-
streckenrennen, eines davon als Rund-
streckenrennen in Thiringen. Gemeint
war damit das Schleizer Dreieck. Es wur-
de die Verpflichtung auferlegt, fir
100.000 RM StraRenbauarbeiten durch-
zuflhren. Woher das Geld nehmen?
Aber weil so viele Schleizer an ihrem
Rennen hingen und auch in der Thiirin-
ger Landesregierung Sympathisanten
fir diese Sportveranstaltung saRen,
wurde es geschafft, konnte auch der
letzte Teil von Heinrichsruh bis zur Wald-
kurve asphaltiert werden. Damit prasen-

tierte sich das Dreieck neben seinem
Ruf, eine der schonsten und schwierig-
sten Rennstrecken zu sein, auch in punk-
to Sicherheit in besserer Verfassung. So
waren doch 60000 Besucher an diesem
18. August dabei.

Neue Namen bei den Ausweisfahrern,
die einmal sehr bekannt werden sollten:
Heiner Fleischmann, Hein Thorn-Prikker,
Siegfried Winsche u.a. Premiere fiir die
Seitenwagen, Begeisterung um die acht
Gespanne. Bei den Solomaschinen bis
250 ccm die Auto-Union-DKW wieder
ganz vorn, Geil3 und Kluge berrunden
fast alles. Drittes ,totes Rennen” durch
die beiden NSU-Werksfahrer W. Mell-
mann und O. Steinbach in der 350er
Klasse. GroRe Stimmung dann beim
Rennen der Halbliter-Maschinen, je drei
Werksfahrer von NSU und DKW dabei.
Es ging knapp zu. Der Mannheimer
Oskar Steinbach schaffte es mit 10
Sekunden Vorsprung vor Bauhofer, dem
wiederum Soenius am Hinterrad klebte.
Steinbachs Rekordmarke mit 116,9
km/h hatte dann 17 Jahre Bestand. Bau-
hofer, der bis auf ein Rennen immer in
Schleiz dabei war und dreimal gewinnen
konnte, verabschiedete sich mit diesem
guten zweiten Platz.

1936. - Das 14. Rennen war zugleich das
erste und einzige echte internationale
Rennen bis zum zeitweiligen Ende 1937.
Erstmals war auch BMW mit einem
Werksfahrer vertreten, ebenfalls erst-
mals zwei Frauen bei den Seitenwagen
im , Pantoffel”. Es wurde in der Klasse
bis 350 ccm ein schwarzer Tag fiir NSU.
Alle drei Werksfahrer fielen aus, so ver-
buchte Ted Mellors (GB) auf Velocette

Zweimal fuhren sie im , toten Rennen” ber den Zielstrich: Walfried Winkler und Arthur Geil
mit ihren schnellen 250 ccm DKW

A
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Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

den ersten auslandischen Sieg in
Schleiz. Bei den Viertelliter-Maschinen
hielt wenigstens eine Werks-DKW
durch, die von Ewald Kluge. Der ber-
rundete auRer dem Privatfahrer Sieg-
fried Wiinsche das gesamte Feld. In der
Halbliterklasse holte sich von 26 Startern
der zu Auto-Union-DKW gewechselte
Oskar Steinbach vor seinem ,Stallge-
ahrten” Karl Bodmer den Sieg. Noch ein
Sieg dann fir Auto-Union-DKW durch
das  600-ccm-Gespann  Braun/Bad-
sching. Mit Schumann/Héller kam NSU
n der groBen Gespannklasse doch noch
zu einem Sieg. Start und Ziel waren Ubri-
gens zum Prinzessinnenweg gegeniiber
dem Forsthaus Heinrichsruh verlegt
worden.

1937. - Alle Vorbereitungen fiir das 15.
Rennen verliefen normal. GroRe Worte
der NSKK-Fuhrung, daR das Schleizer

Rennen dem Sachsenringrennen eben-
blrtig sei. Dabei stand vielleicht schon
fest, daR® es 1938 nicht mehr im Termin-
kalender stehen wiirde. Fiir die Zehntau-
sende treuen Besucher sollte es noch
einmal ein schénes Erlebnis werden,
wenn auch bei Kélte und Regen mit
einem tragischen Ausgang. In der Klasse
bis 250 ccm erwartungsgemaR wieder
DKW in Front, Ewald Kluge am Ende-
hauchdlnn vor Walfried Winkler. Die
beiden waren mit einem ,Schnitt” von
111,3 km/h fast so schnell wie der Sie-
ger der Klasse bis 350 ccm, Heiner
Fleischmann (112,1 km/h). Viel beachtet
der 2. Platz des Privatfahrers W. Hamel-
ehle (Norton) vor dem anderen NSU-
Werksfahrer W. Mellmann. Getriibt wur-
de dieser Tag durch den schweren Unfall
bei den 600-ccm-Gespannen.

Auf regennasser StraRe sahen die

60.000 noch einmal ein spannendes
Rennen in der Halbliterklasse. Den
Kampf der drei Werks-Teams von BMW,
NSU und DKW gewann NSU durch
Fleischmann, drei Sekunden vor Mell-
mann. Auf den nachsten Plitzen die
Auto-Union-DKW-Fahrer Karl Bodmer
und Kurt Mansfeld. Und noch ein neuer
Stern war an diesem Wochenende auf-
gegangen: Georg Meier aus Miinchen
fuhr auf dem Schieizer Dreieck seine
ersten Rennrunden.

Ja, und dann kam das ,AUS" fir das
Schleizer Dreieck mit Begriindungen,
die zu l6chrig waren, um nicht als vorge-
schoben erkannt zu werden. In schleiz
und beim Landesverband nahm man das
nicht widerspruchslos hin, aber alle ver-
zweifelten BemUhungen um den Erhalt
der Rennstrecke verpufften im Wind.
Bis dann das Jahr 1948 kam.

ARTHUR SCHMIDT

GarlesstrafBe 10 - 95146 Selbitz - Telefon 09280 / 341

Unsere Ausstellungen lassen auch Ihr Herz héher schlagen.
Sie sehen bei uns in reichhaltiger Auswahl auf

Uber 1500 m? Gartenmobel
1500 m?
300 m? Sanitar- und Fliesen
100 m? Klchen-Paradies
200 m? Bauelemente
300 m?

Bei uns finden Sie einfach alles!

Baustoffe - Bauelemente - Fliesen - Sanitir - Mébel - Heimwerkerbedarf
Geschenke-Bazar - Kiichen - Spielwaren - Gartenmébel und -gerate
Holz im Garten - Freizeitartikel - Bastel-Bazar

Schauen Sie doch mal bei uns rein — Sie werden begeistert sein!
Besuchen Sie auch unseren
Kurze StralRe 1 - 95119 Naila - Telefon 09282 / 5859

Bau- und Hobby-Markt

Garten- und Freizeit-Markt

Baumarkt
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Hermann Kiss

Die Nachkriegsrennen im Spannungsfeld der
Ost-West-Gegensatze

1948-1955

Die ersten Wiederbelebungsversuche

11 Jahre nach dem letzten Vorkriegsren-
nen wurde das Schleizer Dreieck behut-
sam, Schritt fUr Schritt, wieder zum
Leben erweckt. In den Jahren 1947/48
getrauten sich die ersten ,Unentweg-
ten”, ihre zerlegten, unter Stroh in
Scheunen verborgenen, auf dem Dach-
boden oder im Keller versteckten und auf
diese Weise vor der Requirierung durch
die Wehrmacht geretteten Vorkriegs-
rennmaschinen wieder ans Tageslicht zu
bringen. Nattrlich zog es die Thiringer
Ex- und jungen heilspornigen Méchte-
gern-Rennfahrer nach Schleiz aufs Drei
eck, dieser traditionsreichen Geburts-
statte des deutschen Motorrad-StraRen-
Rennsports. Da tauchte sonntags mor-
gens der ,Familien-Rennstall Henne”
aus Greiz-Zoghaus mit Vater Walter, Vor-
kriegs-Lizenzfahrer, und Sohn Roland,
ehrgeiziger Nachwuchs, auf , aus dessen
LKW eine 250er DKW-L, zwei Nortons,
350 und 500 ccm, und wenn's gut ging
auch mal ein 1000er Jap-Seitenwagen-
Gespann entladen wurde. Und schon
ging’s los. Trainingsrunden, Fachsimpe-
eien, Einstellarbeiten wechselten sich
ab, ein Sonntagsvergnigen vom fein-
sten. Da gab Max Ludwig aus Apolda sei-
ner Moto-Guzzi die Sporen und Eberhard
Scheller aus Erfurt probierte seine 350er
Ariel und die 500er TEC. Nicht zu ver-
gessen die einheimischen Lokalmatado-
ren: Werner Schneider mit PS-Tiiftler-
Vater Willi und ihrer Eigenbau-AJS, Her-
bert Degel, der mit weniger Fachkennt-
nis belastet, seine Zweizylinder-Triumph
zur Freude seiner Fans giftig aufheulen
lies, aber auch Albert Ludwig, Walter
Knoch aus Lichtenbrunn, Werner Wink-
ler aus Moschlitz und manch anderer
waren auf dem Dreieck zu héren und zu
sehen.

Verkehrsgefdhrdung ? Kaum ! So kurz
nach dem Kriege sah man wenig Kraft-
fahrzeuge auf den Straken. Benzin und
Ersatzteile fehiten hinten und vorne, und
die naheliegende Zonengrenze lieR kei-
nen Durchgangsverkehr entstehen. Das
Dreieck traumte so vor sich hin.

Diese ersten gerduschvollen Regungen
waren die Vorboten fir eine Initiative
Jenaer Motorsportfreunde, eine Trai-
ningsveranstaltung mit behordlicher
Genehmigung, d. h. vor allem mit
Zustimmung der sowijetischen Besat-
zungsmacht, auf dem Schleizer Dre

durchzufiihren. Das klappte. Eines Tages
wurde fir ca. 20 Maschinen die Strecke
2 Stunden lang offiziell gesperrt. Fiir kur-
ze Zeit kam das alte, faszinierende
Schleizer Rennmilieu wieder zum Vor-
schein. Man sprach sogar von einem offi-
ziellen Training fur ein spateres Rennen.
Die Freunde des Schleizer Dreieckren-
nens schopften Hoffnung auf eine Wie-
dergeburt ihres Rennens

Das erste Motorradrennen in der Ost-
zone

Und tatsachlich, am 17.10.1948 wurde
das erste Motorradrennen, offizielle
Bezeichnung , Vergleichsrennen”, in der
damaligen Ostzone auf dem Schleizer
Dreieck gestartet. Wenn auch inoffiziell,
der Anfang war gemacht. Initiator war
Ing. Helmut Weber aus Jena, spaterer 2.
Vorsitzender der im Juni 1949 gebildeten
zentralen Motor-Sport-Kommission. Die
Veranstaltung war durchaus gut organi-
siert. Sie war mit Polizeikraften, Sanita-
tern und Krankenwagen abgesichert und
eine Zeitnahme Uberwachte die gefahre-
nen Runden und Zeiten der 60 Teilneh
mer.

1948: Start der 250-ccm-Klasse, Hénig (1),
Henne sen. (96)

Natirlich mufiten die Fahrer mit einer
Landstra3e vorlieb nehmen, die Gber 10
Jahre lang nur mit einfachsten Ausbes-
serungsarbeiten am Leben erhalten wur-
de, Uber die Panzer und anderes schwe-
res Kriegsgerdt mit ihrer hochgradigen
Belastung gerollt sind, deren Schlag-
I6cher mit Braunkohlenasphalt ausgefiillt
wurden und die durchweg unmittelbar
am StraRenrand mit Obstbdumen, Allee-
oder Waldbaumen bzw. groRvolumigen
StraRenrandsteinen aus Granit begrenzt
war. Dahinter lag der bis zu 2 Meter tie-
fe StraRengraben, wenn nicht sogar eine
noch tiefere Boéschung. Mehr als 5 bis 6
Meter Breite gab die StraRe nicht her.

A

Streckenweise konnte man die StraRen-
decke mit einem Waschbrett verglei-
chen. Mit diesem StraRenzustand muf3-
ten die Rennen von 1949 bis 1951 bis auf
geringfugige Ausbesserungen der
StraRenoberflaiche auskommen. Erst
nach Projektierungsarbeiten 1951
begann im Jahre 1952 mit dem Strecken-
teil Buchhlbel-Lindenwegkurve eine
totale Streckenrekonstruktion.

1948: , Fahrerlager”

Stroh zur Abdeckung geféhrlicher Stellen
war zum Probegalopp kaum vorhanden.
Aber der Elan der Rennfahrer war durch
nichts zu bremsen. Sie alle waren beses-
sen, wieder einmal Rennen zu fahren.
Sicherheitsfragen wurden in die nach-
sten Jahre verschoben. Der prominente-
ste Teilnehmer dieses Treffens war der
Vorkriegs-Werksfahrer von DKW-Auto-
Union Siegfried Wiinsche, der mit einer
Gelandesport-DKW (240ccm) bei den
Maschinen bis 350 ccm siegte und den
Freyburger Kurt Maul (spater disqualifi-
ziert) und den Schleizer Werner Schnei-
der auf die Platze verwies. Bei den Vier-
telliter-Maschinen wurde Horst Honig
aus Langenstriegis vor Fritz Kriiger-Jena
und Albert Ludwig-Schleiz als Klassen-
sieger abgewinkt. Das Rennen der 4 Sei-

1948: Schleizer Lokalmatadoren: v. |. Werner
Schneider, Walter Knoch, Werner Winkier
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tenwagengespanne wurde nach einem
schweren Sturz von Soest/Treffurt-Erfurt
abgebrochen. Aufmerksamkeit erregte
die Anwesenheit von Oberingenieur
Prissing, des fruheren Leiters vom
Rennstall der DKW-Auto-Union und Kon-
strukteurs der DKW-Vorkriegsrennma-
schinen.

Veranstalter des ersten offiziellen
Nachkriegsrennen: Stadt Schleiz

DaR es zum 16. Schleizer Dreieckrennen
am 18. 9. 1949 kam, ist vor allem dem
damaligen Schleizer Blrgermeister Karl
Mathes zu verdanken. Obwohl die Pots-
damer Beschlisse GroRveranstaltungen
wie das Dreieckrennen nicht zulieRen,
nahm er, getragen von einer Welle der
Zustimmung unter der Bevélkerung und

A, T A

1949: Zeitgeschichte im Bild

den neuen gesellschaftlichen Kréaften,
den Kampf um die Veranstaltungsgeneh-
migung durch die Besatzungsmacht auf.
Ohne die schriftliche Zustimmung in den
Handen, begann er im Vertrauen auf
einen letztendlich guten Ausgang, den
Organisationsapparat zum Laufen zu
bringen. In Ermangelung geeigneter
anderer ortlicher Organisationsstruktu-
ren machte er seinen Stadtrat zum Ver-
anstalter und Ubernahm selbst als Veran-
staltungsleiter die Gesamtverantwor-

tung fur das Rennen. Dabei hatte er die

volle Unterstiitzung der Kreisverwaltung
und des Landrates personlich, der selbst
als Sportkommissar tatig war. Fir den
ordnungsgemalen sportlichen Ablauf
sorgten als Rennleiter der Textilkauf-
mann und Vorkriegsrennfunktionar Wil-
helm Wolf, dem als Organisationleiter
der verdienstvolle Vorkriegsrennleiter
Johannes Wachter zur Seite stand. Hoch
anzuerkennen ist, daR in dieser histo-
risch einmaligen Chance der Wiederge-
burt des Schleizer Dreieckrennens die
Verantwortlichen der Stadt und des Krei-
ses das Ruder in die Hand nahmen und
in Erkennung der groRen wirtschaftli-
chen Bedeutung den Anspruch anmelde-
ten, daR Schleiz Rennstadt bleibt.

Erst Minuten vor dem offiziellen Start, so
berichtet Karl Mathes, bergab ihm der
als Ehrengast anwesende General Ros-
sow von der Sowijetischen Militdradmini-
stration in Deutschland die schriftliche
Genehmigung zur Durchfiihrung dieser
GroRveranstaltung. Bis dahin war alles
noch illegal und vor allem eine reine
Glickssache. Trotz dieser Unsicherhei-
ten im Vorfeld der Veranstaltung war der
Schirmherr kein geringerer als der Mini-
sterprasident des Landes Thiringen,
Werner Eggerath, der es sich nicht neh-
men lieR3, dem ersten Nachkriegsrennen
beizuwohnen. Die sportliche Gesamtauf-
sicht hatte die MSK der Ostzone.

1949

160.000 beim ersten Nachkriegs-
rennen auf dem Dreieck

Das Nennungsergebnis war fir die
damaligen Verhaltnisse phantastisch. 56
Lizenzfahrer und 140 Ausweisfahrer
gaben ihre Nennung ab. Mehr als 20 Fah-
rer kamen aus dem westlichen Teil
Deutschlands. Mit Sonderzigen, Holz-

1949: Uberlegener Sieger der Lizenzklasse bis
250 cem: Walfried Winkler, PéRneck
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gas-LKW, auf Fahrradern und zu FuR pil-
gerten an die 160.000 Menschen nach
Schleiz. Die wenigsten kamen mit priva-
ten Kraftfahrzeugen.

Erstmals machte das Schleizer Publikum
Bekanntschaft mit den damals noch PS-
schwachen 125-ccm-Maschinen, die es
durchaus vertrugen, wenn am Heinrichs-
ruher Berg der Fahrer mit wippenden

1949: Martin Limmer - Greiz, Sieger der
Klasse bis 350 ccm Ausweis

Oberkérper zusatzlichen Schwung zu
holen versuchte. Helmut Eisner - Dres-
den (DKW) siegte nach 47 km mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 84,25
km/h und konnte seinem argsten Kontra-
henten, dem Gornauer Hermann Scher-
zer (Ifa-DKW) das Nachsehen geben.
Walfried Winkler - P6Rneck, ehemaliger
Werksfahrer  von  DKW-Auto-Union,
brachte eine superschnelle DKW-Kom-
pressor-Eigenbau-Maschine an den Start
und siegte Uberlegen in der Klasse bis
250 ccm, ohne dal} er die Maschine voll
ausfahren mufte.

1949: Horst Hénig auf der Ehrenrunde

Der erfolgreiche, von den Zuschauern
mit Spannung erwartete Greizer Aus-
weisfahrer Martin Limmer kam aus tech-
nischen Griinden zu spat zum Startplatz.
Das Fahrerfeld war bereits den Blicken
entschwunden, als er sich auf die Verfol-
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1949: Die Sieger der Klasse bis 500 ccm .
V. |. Erich Wiinsche - Dresden und
Matthias Berger - Erfurt

gung machte. Was sich dann abspielte
war eine Aufholjagd ,par excellence”.
Bereits in der 2. Runde hatte er alle Kon-
kurrenten Uberholt und siegte nach 47
km mit 48 Sekunden Vorsprung.

Einen hervorragenden Eindruck machte
der Ausweisfahrer Horst Hénig aus Lan-
genstriegis. In der Ausweis-Klasse bis
250 cem fuhr er mit seiner Ladepumpen-
DKW einen beachtlichen Start-Ziel-Sieg
heraus, obwohl er durch einen Schalthe-
pelbruch ab der 3. Runde gehandikapt
war.

Eric Winsche - Dresden (Norton), zur
damaligen Zeit erfolgreichster Ostzonen-
fahrer, fuhr mit 107,86 km/h die schnell-
ste Zeit des Tages. Bei diesem Lauf der
500-ccm-Maschinen starteten Lizenzfah-
rer und Ausweisfahrer gemeinsam. Mat-
thias Berger - Erfurt, bekannt durch sei-
nen ausgezeichneten Fahrstil, Uberquer-
te mit seiner BMW als Zweiter die Zielli-
nie und wurde damit Sieger der Aus-
weisklasse. Ihm folgte der Ausweisfah-
rer Walter Knoch - Lichtenbrunn (NSU),
der mit diesem 2. Platz auf sich auf-
merksam machte und erkennen lie3, daR
in Zukunft mit ihm zu rechnen ist.

Die weiteren Sieger waren Arthur Flem-
ming - Berlin (250 ccm Saugm.), August
Simon - Eisenach (350 ccm - Lizenz),
Erich Schmutzler - Neundorf b. Plauen
(125 ccm Ausweis). Gespanne siehe
besonderen Abschnitt.

1950

Gesamtdeutsche Meisterschaften -
Hochstimmung unter den Zuschauern

Das 17. Schleizer Dreieckrennen mufite
unter Bedingungen organisiert werden,
die von wesentlichen Verénderungen
der politischen, gesellschaftlichen und
sportlichen Strukturen abhangig waren.
An die Stelle der Ostzone war die DDR
getreten. Der bis dahin strukturenfreie
Raum im Sport wurde ausgefiillt von
dem neu gebildeten Deutschen Sport-
ausschuB, der fur alle sportlichen Akti-
vitdten in der DDR die Oberhoheit ber-
nahm und auch als Veranstalter des
Schleizer Dreieckrennens 1950 auftrat.
Eine Motorsport-Gemeinschaft (MSG)
Schleiz war ins Leben gerufen worden,
die mit der Durchfihrung des Rennens

beauftragt wurde und - das war fir die
Motorsportfreunde und nicht nur fir die
das grofite Geschenk - Schleiz wurde
Austragungsort des 5. Gesamtdeut-
schen Meisterschaftslaufes. Sieben die-
ser Laufe gab es, zwei davon wurden in
Ostdeutschland ausgetragen.

Viele Hoffnungen verbanden sich mit
diesem kleinen, ersten Schritt in Rich-
tung Wiedervereinigung. Die Stim-
mungslage dieser Tage 1Rt der offizielle
Rennpressedienst des 17. Schleizer
Dreieckrennens erahnen, in welchem
der Pressereferent der MSK (Motor-
sportkommission der DDR) Herbert Beyer
aus Leipzig schrieb: ,Zum ersten Male
nach der Wiedergeburt des Motorsports
in der DDR im Jahre 1949 wird jetzt der
Wunschtraum der nach Hunderttausen-
den zéhlenden Motorsportfreunde im
Osten Deutschlands Wirklichkeit, zum
ersten Mal nach elfjahriger Pause wird
wieder ein Gesamtdeutscher Meister-
schaftslauf fir die deutsche Motorrad-
StraRenmeisterschaft durchgefiihrt, zum
ersten Mal kénnen wir Wiedersehen fei-
ern mit all unseren alten Bekannten, mit
den gesamten Spitzenfahrern aus dem
Westen unseres Vaterlandes. Uber
Zonengrenzen haben sie uns die Bruder-
hand gereicht, um in friedlichem Wett-
streit im Rahmen des Schleizer Drei-
eckrennens, des 5. Laufes der Deut-
schen  Motorrad-StraBenmeisterschaft
1950, Seite an Seite mit unseren Sport-
lern ihre Krafte zu messen. Wieder ein
Schritt weiter zu der von West und Ost
lange herbeigesehnten Wiedervereini-
gung Deutschlands.”

Leider blieb es bei diesem einmaligen
Zusammengehen der MSK der DDR und
der OMK der Bundesrepublik. Bis zur
Wiedervereinigung muten noch 40 Jah-
re, teilweise in offener Feindschaft zwi-
schen diesen beiden Verbéanden, verge-
hen.

250.000 Menschen auf den Beinen

Noch im Januar 1950 wurde in Anwe-
senheit des 2. Vorsitzenden der MSK der
DDR die Motorsport-Gemeinschaft
Schleiz aus der Taufe gehoben, deren
Vorstand Hans Leichsenring und Johan-
nes Wachter als 1. bzw. 2. Vorsitzender,
Helmut Steinweg, Hermann Kiss, Hans
Pérsch, Ernst Weber und Fritz Tischen-
dorf angehérten. Sie wurde mit der
Durchfiihrung des kommenden Rennens
beauftragt. Die Griindungsversammlung
im Februar 1950 stieB auf eine groRe
Resonanz der Schleizer Freunde des
Dreieckrennens und gab den mit der
Gesamtleitung des 17. Rennens beauf-
tragten 1. Vorsitzenden die notwendige
Ruckenstarkung.

Eine immense organisatorische Arbeit
leistete Giinter Tag aus Schleiz als Orga-
nisationsleiter, der in den folgenden Jah-
ren durch seinen hohen persénlichen
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Einsatz wesentlich an der Konsolidierung
der Schleizer Nachkriegsrennen beitrug.

Die offiziellen Startlisten zum Meister-
schaftslauf am 23. 7. 1950 umfaRten
genau 100 Fahrer in den 6 Lizenzklassen,
wovon 71 aus dem Westen Deutsch-
lands kamen. Namen wie Georg Meier,
Heiner Fleischmann, Ewald Kluge, H. P.
Mdller, Siegfried Winsche, Wiggerl
Kraus, Walter Zeller, Hermann
Bohm/Karl Fuchs brachten 250.000 Men-
schen aus beiden Teilen Deutschlands
zu einer Pilgerfahrt nach Schleiz auf die
Beine. An den Grenziibergédngen - so
berichtete die Tagespresse - wurden die
Rennbesucher aus dem Westen bevor-
zugt abgefertigt. Uberall war Hochstim-
mung.

Das Training fand bei strahlendem Son-
nenschein statt. Trainingsschnellster
war Georg Meier - Minchen (BMW-
Kompressor) mit einer erzielten
Geschwindigkeit von 126,57 km/h. Der
Zwei-Zentner-Mann Heiner Fleischmann
- Amberg und seine 4 Zentner schwere
NSU-Kompressor-Maschine war 3,6
Sekunden langsamer. Dafiir erreichte
Fleischmann in der 350-ccm-Klasse die
schnellste Trainingszeit. In der Viertel-
Liter-Klasse lieR Ewald Kluge mit 4:08,7
min = 112,79 km/h keinen Zweifel auf-
kommen, daf? er der Herr des Feldes ist.
Walfried Winkler steuerte seine DKW-
Kompressor-Eigenbau-Maschine auf den
2. Startplatz. Auch in der Achtel-Liter-
Klasse fuhr Kluge Trainingsbestzeit.

1950: 125-ccm-Sieger H. P. Miller mit Pech-
vogel Ewald Kiuge

Gefeierte Rennfahrer, atemberauben-
de Rennen, begeisterte Zuschauer

Der Schein guter Wetterbedingungen
war triigerisch. Noch wahrend des sonn-
abendlichen Empfangs in der Turnhalle
der Oberschule ging ein schweres
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Gewitter nieder, das Teil einer umfang-
reichen Gewitterfront war, die Uber ganz
Mitteldeutschland zog. Der Himmel 6ff-
nete seine Schleusen und schloB sie erst
kurz vor Rennbeginn. Die Sonne blieb
den ganzen Tag Uber hinter den Wolken
verborgen. Trotzdem Zuschauerrekord!

Bei noch nicht abgetrockneter StraRe
schickte der Starter die 125er Klasse auf
die 77,7-km-Distanz. Ewald Kluge voran,
H. P. Miller dicht auf den Fersen, beide
auf DKW-Kompressor-Maschinen, so
preschten sie dem Felde voraus. Kluge
konnte sich von Runde zu Runde mehr
von seinem Verfolger absetzen. In der
letzten Runde stieg die Spannung zum
ZerreiRen an, als Kluge in der Haarnadel-
kurve, wenige Kilometer vom Ziel am
Alten Palais entfernt, die Zundkerze
wechseln multe. Reichte sein Vor-
sprung aus?... Zwei Fahrer jagten neben-
einander liegend den Heinrichsruher
Berg hinauf, einer war eine halbe Rad-
lénge voraus. Es war Mller, Kluge hatte
das Nachsehen. Die weiteren Platze
belegten Heiner Dietrich - Frankfurt/M.
(Puch), Bernhard Petruschke - Klein-
machnow (Ifa-DKW) und P. H. Ried -
Konigswinter (DKW-L).

1950: Kluges Siegesfahrt mit der 250er
Ladepumpen-Werks-DKW

Nur wenige Minuten hatte Miiller und
Kluge, um auf die 250-ccm-DKW-Kom-
pressor-Maschinen fur das folgende
Rennen umzusteigen. Wie in allen Klas-
sen fuhren zwar die Kompressor-
Maschinen und die Saugmotor-Maschi-
nen gemeinsam in einem Rennen, wur-
den aber getrennt gewertet. Wie erfolg-
reich bereits die Entwicklungsarbeiten
an den Saugmotoren waren, zeigten die
Ergebnisse dieses 250er Laufes. Her-
mann Gablenz - Karlsruhe (Moto-Parilla)
belegte mit seinem Saugmotor mit nur

1950: Hermann Gablenz siegte mit der
kompressorlosen 250er Moto-Parilla
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1950: Veranstaltungsleiter und Schleizer
Birgermeister Karl Mathes bei der
Siegerehrung der Klasse bis 250 ccm

17 Sekunden Rickstand und nach einem
atemberaubenden Zweikampf mit Hein
Thorn-Prikker - Godesberg (Moto-Guzzi
ohne K.) den 2. Platz hinter Ewald Kluge
auf der Kompressor-DKW. Kluge erreich-
te eine Durchschnittsgeschwindigkeit
von 108,37 km/h.

In der letzten Runde kam fur Thorn-Prik-
ker das Aus: Motorschaden. H. P. Muller
kam mit 3 Minuten Rickstand zum Sie-
ger auf den 3. Platz. Winklers Kompres-
sor-Maschine hielt nicht durch und der in
Schleiz bekannte und beliebte Karl-Heinz
Kirchner aus Erfurt sturzte in der Linden-
wegkurve, an derselben Stelle, die ihm
ein Jahr vorher einen Schadelbruch ein-

1950: Startvorbereitung der Klasse bis
350 cecm. Von . n. r.: HeiB, Oelerich, Wiinsche,

Schon
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1950: Heiner Fleischmann (350 ccm) mit
Trainingsbestzeit

brachte. Diesmal brach er den Knéchel.
Aber beim 3. Versuch, im Jahre 1952,
war ihm der Sieg nicht zu nehmen.
Heiner Fleischmann war der potentielle
Sieger der Klasse bis 350 ccm. Mit Start-
hilfe, ein Stlitzkorsett vom Hals bis zur
Hufte als Folge eines Sturzes in Hocken-
heim tragend, nahm Fleischmann das
Rennen aus der hintersten Startreihe
auf. Kurze Zeit spater flhrte er bereits
das Feld an und baute seine Fihrung so
aus, dal® er ab Mitte des Rennens sogar
das Tempo etwas zuriicknehmen konn-
te. Allerdings hatte er die Rechnung
o S—

1950: 350-ccm-Sieger: Rudi Knees fo. K.),
Siegfried Wiinsche (m. K.)

ohne die Defekthexe gemacht. Zwei
Runden vor SchiuR zwang ihn ein Zind-
kerzenschaden einem kurzen Boxen-
stop. Der gentgte ,, Siggi” Wiinsche, mit
seiner Kompressor-DKW die Fiihrung zu
Ubernehmen und das Rennen als Sieger
zu beenden en packenden Zwei-

kampf lie r Frankfurter Frie-
del Schon Rudolf Knees -
Ahlshausen nfalls Fleisch-
manns Bo ausnutzen und sich

1950: 500 ccm - v.l.n.r.: Meier, G., Kraus,
Hoske, Zeller, W.

vor ihn schieben konnten. Friedel Schén
muRte in der vorletzten Runde, an 2.
Stelle liegend, wegen Motorenschaden
aufgeben. Die Endplazierung: Wiinsche,
Knees (1. Saugmotor), Fleischmann,
Bohrer - Karlsruhe (Velocette - 2. Saug-
motor).

Nach einem starken RegenguR bei dem
vorangegangenen Lauf der Gespanne
(siehe Sonderabschnitt Gespanne) muRR-
ten die Fahrer der Klasse bis 500 ccm auf
einer naBen, sehr langsam trocknenden
Fahrbahn die 101-km-Distanz angehen.
Alle warteten gespannt auf das Duell
Fleischmann-Meier. Leider fand es nicht
statt. Heiner Fleischmann, gehandikapt
durch die notwendige Starthilfe, aber
auch durch das 6 Zentner Gesamtge-

P v

1950: Georg Meier, der ,, GuBeiserne”,
Souverédn des Feldes

wicht, war auf diesem kurvenreichen
Schleizer Dreieck dem ,GufReisernen”
mit seiner beweglicheren BMW unterle-
gen. Der Sachsenring dagegen, mit sei-
nen langeren Geraden und weniger Kur-
ven, lag der PS-starkeren NSU und ihrem
Piloten wesentlich besser. Dort gelang
ihm wenige Wochen spéter die Revan-
che. In Schleiz aber trennten Fleisch-
mann 48 Sekunden von seinem siegen-
den Rivalen. Wiggerl Kraus - Miinchen
(BMW-Kompressor) erreichte 4 Minuten
hinter dem Sieger als Dritter das Ziel. Der
Saugmotoren-Sieg ging an Walter Zeller
- Hammerau (BMW). Ihm folgten Hans
Meier - Minchen (BMW) und Gert v.
Woedtke Honnef (Norton).

1950:

Die Spitzenfahrer der

Motorsport-Gemein-

schaft Schleiz:

Werner Schneider

(64)

Walter Knoch (5)
Herbert Dege (242)

Die Zuschauer waren trotz der schlech-
ten Wetterbedingungen begeistert Uber
das Wiedersehen mit ihren Fahreridolen
der Vorkriegszeit und dem gezeigten
Sport. Hoffnungsvoll bessere Zeiten im
innerdeutschen Sportverkehr erwartend,
zogen sie zufrieden nach Hause.

Schleizer Ausweisfahrer ganz gro3

Wenn auch die Ausweisfahrer-Rennen
eine Randveranstaltung waren, so hatten
sie doch ihren sportlichen Reiz fur die
Zehntausend Zuschauer, die bereits am
Sonnabend angereist waren. Tolle Trai-
ningszeiten zeigten die Fahrer der MSG

5 Schleiz. Walter
Knoch - Loben-
stein (NSU) fuhr
die schnellste
Trainingsrunde
Uberhaupt. Mit
107,58 km/h
erreichte er
nahezu die Zeit
des Vorjahres-
Siegers  Erich
Winsche. Her-
bert Degel (Tri-
umph) und
Werner Schnei-
der (AJS-Eigen-
bau), beide aus

40 Jahre danach! V.I.n.r.: Rennsekretér Kiss, Motorsport-Journalist
Dr. Krackowizer, Rennleiter Elschner, die Ex-Rennfahrer Meier,

Riedelbauch, v. Woedtke, Knoch

Schleiz, fuhren
die schnellsten
Trainingszeiten

in ihren Klassen. Werner Schneider
konnte dieses Ergebnis beim Rennen in
den Klassensieg bei den 350-ccm-
Maschinen umsetzen. Walter Knoch, in
Fdhrung liegend, muRte in der 5. Runde
wegen eines Kettenrisses ausscheiden
und Gerhard Mette - Chemnitz (BMW)
den Sieg Uberlassen. Herbert Degels
., Triumph* hielt nicht durch. Sieger der
Klasse bis 250 ccm wurde Waldemar
Soffing - Gera (Rudge). Der vierte Schlei-
zer Teilnehmer, Max Gemeinhardt, fuhr
in der Ausweisklasse bis 125 ccm mit
seiner DKW ein tapferes Rennen,
erreichte aber wegen eines Maschinen-
schadens nicht das Ziel.

Zentrale Machtstrukturen machen
sich bemerkbar

Die organisatorischen Strukturen des
Sports wurden weiteren Veranderungen
unterzogen. Nach kaum einem Jahr war
die Motorsport-Gemeinschaft (MSG)
Schleiz, die unter der Oberhoheit des
Deutschen Sportausschusses eine relati-
ve Selbstandigkeit bewahren konnte und
durchaus demokratische Zige trug,
schon wieder Geschichte. Uberall im
Lande wurden, zentral gelenkt, Betriebs-
Sport-Gemeinschaften  (BSG) nach
sowjetischem Vorbild gegrindet, die in
Sektionen untergliedert, die Sportler auf
den von der SED festgelegten politi-
schen Kurs fihren und zugleich die
gesamte Sportbewegung zum politi-
schen Instrument auf dem Wege zum
Sozialismus/Kommunismus machen
sollte. Der Motorrennsport wurde zu
einer dieser 25 Sektionen und unter-
schied sich in seinem organisatorischen
Eigenleben nicht mehr von der Sektion
. FuBball” oder ,Wandern”. Die zentrale
Fuhrungsaufgabe lag bei der Sektion
Motorrennsport der Deutschen Demo-
kratischen Republik. Folge war, dal® Ent-
scheidungen im Bezug auf das Schleizer
Dreieckrennen den Schleizer Kréften
weggenommen wurden und die Durch-
flhrung der Veranstaltung der Landes-
sportausschul®  Thiringen - Sektion
Motorrennsport Ubernahm.

Fur den verstorbenen Rennleiter Wil-
helm Wolf aus Schleiz wurde der
bekannte Erfurter Motorsport-Journalist
Karl-Heinz Edler von zentraler Stelle aus
als Rennleiter eingesetzt. In den folgen-
den Jahren hatten die Schleizer kaum
EinfluR auf Entscheidungsprozesse, die
das Schleizer Dreieck betrafen, da die
eingesetzten Rennleiter von auBerhalb
kamen und ein Vertreter der Schleizer
Sektion nicht in zentralen Gremien ver-
treten war. Informationsmangel, Fehlin-
formationen und Gerlichte flhrten zu
Spannungen zwischen der oberen Lei-
tungsebene und der Schleizer Basis.
Letzterer wurde sogar vorgeworfen,
einen Ubertriebenen, nicht mehr zeitge-
rechten Lokalpatriotismus zu betreiben.
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1951:

Zuviel Fahrer, zuviel Wertungs-
klassen, zuviel Risiko

Das 18. Schleizer Dreieckrennen holte
alle Motorsportfreunde vom Vorjahres-
Héhenflug der gesamtdeutschen Mei-
sterschaften auf den Boden der politi-
schen Realitat zurick. Die mit partei-poli-
tischen Problemen beladenen Verhand-
lungen der beiden Motorsport-Spitzen-
verbande in Ost und West fihrten zu kei-
nem Konsens. Das Meldeergebnis von
westdeutschen Fahrern hielt sich im
Rahmen. Trotzdem war diese Veranstal-
tung einmalig in ihrem quantitativen
Umfang. Nahezu 350 aktive Motorrenn-
sportler konkurrierten in 16 Motorrad-
Wertungsklassen und einem Autoren-
nen. Durch das standig steigende Inter-
esse am aktiven Motorrennsport veran-
lalt, wurde Schleiz auch fur ,Einstei-
ger”, den sogenannten Nachwuchsfah-
rern, ausgeschrieben, die teilweise

gemeinsam mit den bereits etwas erfah-
reneren Ausweisfahrern - in Minutenab-
stand - gestartet wurden. Das offizielle
Training begann bereits am Donnerstag
frih, das letzte Rennen, die Klasse bis
500 ccm - Lizenz endete am Sonntag
gegen 17.30 Uhr.

1951: Rudi Knees auf der , Pole Position

Die Oberbohmsdorfer Kurve und die Lin-
denwegkurve wurden zwei Ausweisfah-
rern zum Verhédngnis. Max Stunz aus Leip-
zig und Alfred Andrea aus SchloRvippach
Uberlebten die Folgen ihres Sturzes
nicht. Aus Sicherheitsgrinden fielen im
darauffolgenden Jahr die Ausweis- und
Nachwuchsfahrerrennen in Schleiz weg.
Diesmal mit Start und Ziel am Forsthaus,
eroffnete die Achtelliter-Klasse den

1951: Start der 500er, v.l. Knees, Wiinsche,
E., Lamprecht, Schulze

Renntag. Der kleine, schmachtige, aber
zahe Erhart Krumpholz - Zschopau (Ifa-
DKW) (bernahm vom Start weg die
Fuhrung und erzielte nach einem hervor-
ragenden Rennen mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 95,65 km/h
einen glanzvollen Sieg. Sein Rivale Bern-
hard Petruschke - Kleinmachnow (lIfa-
DKW) hatte Kerzenprobleme und mufite
schlieBlich ausscheiden. Kurt Noack -
Chemnitz (Ifa-DKW) war der einzige, der
den Flhrenden einigermaRen folgen
konnte. In der 13. Runde setzte ein Sturz
seiner Fahrt ein Ende. Mit 2:44 min Rick-
stand wurde Harald Linke - Neukirch (Ifa-
DKW) Zweiter vor Andreas Ellmann -
Chemnitz (Ifa-DKW).

Bei den 250-ccm-Maschinen gab es ein

1951: Erich Wiinsche, Dresden,
auf Siegeskurs

Massensterben der Motoren. Von 22
gestarteten Fahrern erreichten nicht
zuletzt wegen der britenden Hitze die-
ses Tages nur 7 Fahrer das Ziel. Gerhard
Hoffmann - Zwickau (DKW-L) siegte mit
einem Schnitt von 107,54 km/h vor Rudi
Wistrich aus Braynschweig (DKW-L)
und Horst Honig - Langenstriegis (DKW-
L).

Die 350er Klasse war eine Domane der
westdeutschen  Sportfreunde.  Rudi
Knees steuerte seine AJS unangefoch-
ten als Sieger ins Ziel. Robert Zeller -
Offenbach (AJS), der eine Woche vorher
auf der Avus gesiegt hatte, mulfite sich
mit 44 Sekunden Rickstand geschlagen
geben. Dritter wurde der Burscheider
Hans Hoetzer (AJS) vor dem Greizer Mar-
tin Limmer (NSU).

Mit der 500-ccm-AJS fiihrte Knees in der
ersten Phase des Rennens eine Dreier-
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ruppe an, der Josef Lamprecht aus
Hohenkirchen bei Minchen (BMW) und
der Dresdner Erich Wiinsche (Norton)
zugehorten. In der 6. Runde gelang es
Winsche, an Lamprecht vorbeizukom-
men und seinen Abstand zum flhrenden
Knees immer mehr zu verkirzen. Bei nur
noch 50 m Abstand zwischen dem
Fihrenden und dem Verfolger war die
13. Runde fur Knees zugleich die Schick-
salsrunde. Zindungsdefekt! Ein Versuch
Lamprechts zur Spitze vorzustoRRen,
konnte Wiinsche abwehren. 1,3 Sekun-
den trennten diese beiden im Ziel. Ger-
hard Mette - Chemnitz (BMW) belegte
den 3. Platz.

Die Gleichschaltung durch die Sektion
Motorrennsport der DDR

Ab dem 19. Schleizer Dreieckrennen am
21.9. 1952 lag die Veranstaltung voll und
ganz in den Handen der Sektion Motor-
rennsport der DDR. Als Rennleiter wurde
der aus den Vorkriegsjahren als ADAC-
Funktionar und Schleiz-Kenner bestens
bekannte und erfahrene Walter Tresselt
aus Jena eingesetzt, der zu dieser Zeit
auch als Vorsitzender des Bezirksfach-
ausschusses fungierte.

Die zentrale Leitung und damit Gleich-
schaltung aller Rennveranstaltungen
durch die Sektion Motorrennsport hatte
auch zur Folge, dal? die nach dem Kriege
von der Schleizer Rennleitung und Stadt-
verwaltung unter erheblichen materiel-
len Schwierigkeiten wieder geschaffe-
nen zwei Holz-StraRenbricken fir
Zuschauerlibergange, das holzerne zwei-
stockige Start-und-Ziel-Haus und mehre-
re hundert Meter Holztribine von einem
neugegriindeten, zentralen Veranstal-
tungsdienst der Sektion Motorrennsport
entschadigungslos vereinnahmt und
einem Material- und Ausriistungslager
dieses Dienstes in Halle zum Einsatz auf
allen Rennstrecken zugeflhrt wurde. Die
Grundidee war, den Streckenaufbau, die
gesamte Kassierung, die Gestaltung und
den Druck der Ausschreibungen und der
Rennprogramme fir alle Veranstaltun-
gen durch einen zentral dafir geschaffe-
nen Betrieb durchfihren zu lassen. So
weit, so gut! Aber, wie bei allen zentral
geleiteten Projekten, wogen die Nachtei-
le schwerer als die Vorteile, zuminde-
stens aus Schleizer Sicht. Fur die Veran-
stalter fielen bald héhere Kosten an, die
ortlichen Initiativen wurden gehemmt,
sogar die ehrenamtlichen Kassierer wur-
den von Halle mit Autobussen heran-
transportiert. Der VerschleiR® der sténdig
auf- und abzubauenden Ausristungen
war hoch, die Transporte, einschlieBlich
der Strohballen, von Rennstadt zu Renn-
stadt aufwendig. Nach kurzer Zeit reich-
te es beim Veranstaltungsdienst fur den
Aufbau des Schleizer Start und Zieles nur
noch zu zwei Bus-Anhéngern, in denen
die Zeitnahme, die Rennleitung, die

kommissare, die Leitung des
rrdienstes und andere ihre Aufga-
rrichten muf3ten. Ab 1960 wurden
e Zuschauer in den Pausen direkt (ber
e StralRe geleitet. Ein Triblinenplatz
ostete 12,- Mark fur den Auf- und
Abbau, spielte aber nur 10,— Mark ein.

dem die Rennleitung Anfang der
Jahre, seit 1961 wieder in Schleizer
Hand, auch um das 6konomische Uber-
eben kampfen muBte, trennte sie sich
vom Veranstaltungsdienst. Sie war sich
«<lar, dal® damit erheblich héhere Anfor-
erungen an die ehrenamtliche Arbeit
er Rennleitungsmitglieder gestellt
wurden, aber auch im real existierenden
Sozialismus galt: Ohne Moos nichts los!

Der Motorrennsport wird zum Objekt
der Politik

Die politische Auseinandersetzung der
beiden deutschen Staaten schlug sich
auch in den Beziehungen der Motor-
sportverbande nieder und flihrte 1952 zu
einem ersten Hohepunkt der gegenseiti-
gen politischen Provokationen bei sport-
chen Anldssen. Das zentral gedruckte
Schleizer Rennprogramm 1952 bei-
spielsweise wurde zu einer Agitations-
oroschure. Parolen, wie

Jeder Handschlag beim Aufbau des
Sozialismus ist ein Schlag gegen die
Kriegstreiber in Washington und Bonn*
oder, Der gemeinsame friedliche Wett-
xampf der Motorsportler Ost- und West-
eutschlands - ein Schlag gegen die Ver-
rater und Spalter der Nation” muf3ten die
estdeutschen Sportverbénde zu Prote-
sten zwingen. Flaggen- und Hymnen-
Tabus bei Veranstaltungen auf beiden
Seiten schaukelten die Spannungen zwi-
schen Ost und West immer héher. Die
Sportler waren dabei eher die Spielballe.
Mit" VerhaltensmaRregeln gegeniiber
.gegnerischen Provokationen” ausge-
stattet, muRten sie bei Nichteinhaltung
mit Verbandsriigen rechnen, die in der
DDR zu weitaus groReren Konsequen-
zen fuhren konnten.

Diese Entwicklung fiihrte schlieRlich im
Oktober 1952 zu den sogenannten Ober-
weseler Beschlissen der westdeut-
schen Sportflihrung, wonach der Sport-
verkehr mit der DDR abgebrochen wer-
den sollte. Neue Verhandlungen, in
denen sich beide Seiten verpflichteten,
den MiBbrauch des Sportes zu politi-
schen Zwecken zu vermeiden, bei sport-
lichen Veranstaltungen keine partei-poli-
tischen Reden zu halten, auf Aus-
schmiickungen mit partei-politischen
Tendenzen zu verzichten, fihrten im
Dezember 1952 zu einer Aufhebung der
Beschlisse. Diese Vereinbarungen hat-
ten ein paar Jahre unvergeRliche, span-
nende, von der Sportkameradschaft zwi-
schen den Fahrern aus Ost und West
gepragte Rennen zur Folge. Ab 1953
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waren die Rennprogramme frei von pro-
vozierender Agitation. Anstelle einer
Hymne wurde der Sportlermarsch bei
der Siegerehrung aufgelegt. Flaggen-
spielereien wurden unterlassen. Die
DDR-Seite mulite klein beigeben, denn
es ging auch um ihre Anerkennung durch
die Internationale Motorrad-Féderation
(FIM), die immer noch ausstand und erst
1956 Wirklichkeit wurde.

Rekorde nach erster
Teilrekonstruktion 1952

Die staatlich finanzierte und geleitete
Streckenrekonstruktion vom Buchhibel
bis zur Lindenwegkurve stieR bei allen
Fahrern auf groRen Beifall, war doch das
gefurchtete Buchhibel-Kurvenlabyrinth

1952: Souverédner Doppelsieger Ewald Kluge
mit der 3-Zylinder-,singenden Kreissége” in
der Haarnadelkurve

wesentlich entscharft worden, ohne die
besonderen Reize dieses Streckenab-
schnitts preisgegeben zu haben.

Mit Zuversicht auf eine baldige Anerken-
nung der Motorrennsportler der DDR
durch die FIM und nicht ohne Neugierde
wurde der erste Start auslandischer Fah-
rer, namlich von 6 CSR-Fahrern mit Bar-
tos, Zisek, Ravel an der Spitze, aufge-

=z ) ;
1952: Baltisberger, locker und heiter aufge-
legt, beim Start der 500-ccm-Klasse

A

nommen. Diese kleine Delegation konn-
te einen 3. und einen 4. Platz mit nach
Hause nehmen.

In der Klasse bis 125 ccm diktierte H. P.
Mdller - Ingolstadt (Werks-Mondial) vom
ersten Training an das Tempo. Seine Trai-
ningszeit lag um 13 Sekunden unter dem
Zweitschnellsten, Karl Lottes - Marburg
auf einer Produktions-Mondial. Weder
Ewald Kluge (DKW-Kompressor) noch
Bernhard Petruschke (ZPH) oder Erhart
Krumpholz (Ifa) konnten mithalten. Ein
Start-Ziel-Sieg von H. P. Miiller brachte
volle Klarheit. Mit 107,7 km/h und Uber 3
Minuten Vorsprung vor Lottes, Petrusch-
ke und Kluge wurde er zum viel umjubel-
ten Sieger. Ab dem 5. Platz hatte er alles
Uberrundet.

Trotz des weniger spektak:ildren
Abschneidens bei den 125ern wa: E ald
Kluge durch seinen Doppelsieg « dr »
Klassen bis 250 und 350 ccm de + e
dieses Renntages. In der Viertellite.r-Kle
se nahm er den Verfolgern Bruno Béhre,
- Karlsruhe (Moto-Parilla), Gotthilf Geh-
ring - Ostelsheim (Moto-Guzzi) mehr als
3 Minuten ab und erreichte eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 117,29
km/h.

Genau so sicher war Kluges Sieg mit der
3-Zylinder-DKW, der ,singenden Kreis-
sage”. Nach 106 km Renndistanz und
einer gefahrenen  Durchschnittsge-
schwindigkeit von 122,49 km/h wurde er
mit Gber 1 Minute Vorsprung vor Friedel
Schon - Frankfurt/M. (Horex) abgewinkt.
Die weiteren Platze belegten Robert Zel-
ler, Hans Baltisberger und Kurt Knopf.

In der Klasse bis 500 ccm lieken die

1952: Spitzenreiter Karl Riihrschneck setzt in
den Buchhibelkurven zur Uberrundung an

erzielten Trainingszeiten einen Zwei-
kampf zwischen dem mit der neuesten
Federbett-Norton ausgeristeten Karl
Rihrschneck und Rudi Knees, der ein
1951er Modell steuerte, erwarten. Mit
3:47 min erzielten sie die gleiche Trai-
ningsbestzeit. Zwischen ihnen und den
Verfolgern lagen 6 Sekunden. Vom Start
weg sturmte Ruhrschneck dem dichtauf
folgendem Felde voran, Klager und
Knees knapp dahinter. Runde fur Runde
vergroRerte Rihrschneck den Abstand
zum folgenden Klager. Knees war dies-
mal vom Pech verfolgt. An dritter Stelle
liegend, fiel er wegen einer Stérung an
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seiner Norton auf den 11. Platz zurick.
Obwohl er in den folgenden Runden wie-
der bis zum 7. Platz vorstofRen konnte,
muBte er sich noch in der SchluBphase
eine Uberrundung von Ruhrschneck
gefallen lassen. Mit einer Minute Vor-
sprung und mit neuem Streckenrekord
von 123,74 km/h sicherte sich Rihrschn-
eck einen viel bejubelten Sieg vor Klager,
Zisek - CSR, Lamprecht, Riedelbauch,
Barth, Knees, v. Woedtke, Schulze, Bal-
tisberger, Ravel - CSR, Mette, Mazanec,
Rosenhahn und Rudiger.

Schwindender EinfluR der Schleizer
auf ihr Rennen

Noch im Juli 1953 war der Termin fir das
20. Jubildumsrennen, dessen Bestim-
mung nicht mehr den Schleizern vorbe-
halten war, ein vorlaufiger. Derartige Ent-
scheidungen lagen nunmehr beim Gene-
ralsekretariat der Sektion Motorrenn-
sport. Unruhe unter den Freunden des
Schleizer Dreiecks und den betroffenen
Organisationen, Behorden und Betrie-
ben sowie der mangelnde Kontakt zwi-
schen der obersten Leitungsebene des
Motorrennsports und der Basis veranlaR-
ten Blrgermeister Mathes und den Lei-
ter der Schleizer Sektion, Paul Schulz
nach Halle zu fahren und die Problematik
mit dem Generalsekretar Hein Frank zu
besprechen. Fazit: Auf Grund der alten
Renntradition stellt Schleiz fur die Sek-
tion Motorrennsport der DDR ein
.besonderes Pflaster” dar. Der Kontakt
sollte enger gekniipft werden, weil das -
so Hein Frank - zur Uberbriickung veral-
teter Ansichten notwendig sei. Dem
Wounsche der Schleizer, den Renntermin
wegen der unglnstigen Wetterbedin-
gungen im herbstlichen Schleizer Ober-
land friiher anzusetzen, wurde nicht ent-
sprochen, im Gegenteil, der endgliltige
Termin wurde um noch eine Woche auf
den 13. September hinausgeschoben.

Als Rennleiter wurde der ehemals aktive
Rennfahrer und Motorsportfunktionar
Fritz Bauer aus Erfurt eingesetzt, dem als
Organisationsleiter der Greizer Martin
Freund zur Seite stand. Nichts ist gegen
diese von der Zentrale eingesetzten
Sportfreunde einzuwenden. Sie haben
ihr bestes gegeben und wurden von uns
jungeren Schleizer Funktiondren der
Rennleitung respektiert und anerkannt.
Aber ihre Tatigkeit war auftragsgeman
fur wenige befristete Wochen auf die
Durchfiihrung der Rennveranstaltung
gerichtet. Wer aber kimmerte sich um
die Sportstatte , Schleizer Dreieck”, um
ihre dringend notwendige Anpassung an
die internationale Entwicklung im Motor-
rennsport, um ihre Rekonstruktion, um
die Schaffung von Nebenanlagen, um
den Bau von Sicherheitseinrichtungen.
Das alles lag in diesen Jahren natiirlich
im argen. Bis auf den staatlichen
StraRenbau, der projektgemal, je nach

Finanz- und Kapazitatslage tatig wurde,
blieb alles beim alten. Erst 1961 als das
Dreieck auf dem Wege in das schlimm-
ste Tief seiner Nachkriegs-Geschichte
war, machte der ab 1961 eingesetzte
einheimische Rennleiter Kurt Uibel mit
Unterstltzung der ortlichen gesellschaft-
lichen Kréfte diesem Zustand ein Ende
und vereinigte die Leitung der Rennver-
anstaltung und die des systematischen
Streckenausbaus in seiner Hand. Heute
ist diese Problematik durch die Existenz
der Betreiber-Gesellschaft ,Schleizer
Dreieck” GmbH gelost. Damals gab es
keine andere Maglichkeit.

Rudi Knees - Doppelsieger beim 20.
Jubilaumsrennen 1953

Das Wetter beim Freitags- und Sonna-
bends-Training lie einiges zu wiinschen
Ubrig. Regen, scharfer Wind und ab und
zu Sonne waren im Angebot. Trotzdem
gelang es, relativ gute Zeiten zu fahren,
zumal weitere Teile der StralRe erneuert
worden waren. Die Verlegung des Start
und Zieles nach Oberbdhmsdorf brachte
organisatorische Vorteile.

Die Klasse bis 125 ccm wurde eine
Angelegenheit der DDR-Fahrer mit Bern-
hard Petruschke (Ifa) als Trainings-
schnellsten. In der ersten Startreihe
waren darliber hinaus zu finden: Sieg-
fried Haase-GrieRRbach (Ifa), Horst Fiig-
ner-Karl-Marx-Stadt (Ifa), Erhart Krum-
pholz-Zschopau (Ifa), Werner Schulze-
Karl-Marx-Stadt (Eigenbau). Beim Ren-
nen stiirmte Petruschke dem Feld voran,
gefolgt von Krumpholz, der in der 6. Run-
de den Fiihrenden angriff, Uberholte und
bis zur 8. Runde an der Spitze fuhr. Ein
Motorschaden zwang ihn zur Aufgabe.
Mittlerweile hatte Haase den nunmehr
vor ihm liegenden Petruschke Uberholt
und lieR sich den Sieg auch nicht mehr
nehmen. Petruschke wurde trotz eines
Ausrutschers noch Zweiter vor Schulze.

1953 wurden wieder Ausweisfahrer in
Schleiz zugelassen, diesmal sogar mit
Westbeteiligung. In der Klasse bis 250
cem siegte Heinz Jahn-Hof (BMW), die
350er Klasse ging an Georg Dirschinger-
Firth (AJS).

Beim Rennen der Lizenzklasse bis 250
ccm verstarkte sich der Regen wieder.
Das tat allerdings der Spannung des Ren-
nens keinen Abbruch, denn der Zwei-
kampf des ,alten Fuchses” Hein Thorn-
Prikker-Godesberg (Moto-Guzzi) mit dem
jungen  Apoldaer Nachwuchs-Talent
Hans-Joachim Scheel (AWO) um den
Sieg lieR Nasse und Kélte vergessen.
Scheel fuhr das Rennen seines Lebens
und begeisterte die Zuschauermassen
von Runde zu Runde mehr. Mit nur 2
Sekunden Rickstand mufte sich Scheel
dem erfahrenen Meisterfahrer geschla-
gen geben. Dieser Erfolg wiegt umso
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1953: Der gliickliche Zweite: Nachwuchs-

talent Hans-Joachim Scheel gratuliert seinem
Kontrahenten Hein Thorn-Prikker

mehr, als er solche versierten Fahrer wie
Lottes, Riedelbauch und Braun hinter
sich lassen konnte.

Die Klasse bis 350 ccm wurde nach
einem Kerzenwechsel des Fiihrenden
und Trainingsschnellsten, Hans Baltis-
berger-Betzingen (AJS), und einem
Boxenstopp des Freiburgers Fritz Klager
(Horex) eine sichere Angelegenheit von
Rudi Knees-Ahlshausen (Norton). Mit 24
Sekunden Vorsprung siegte er vor
Robert Zeller-Offenbach (Horex). Hans
Baltisbergers furiose Aufholjagd brachte
ihn noch den 3. Platz ein.

1953: 500er im strémenden Regen.
Rihrschneck (15), der spétere Sieger
Knees (7) und der Zweitplazierte Barth (1)

Unmittelbar beim Start der 500er Klasse
setzte schlagartig ein wahrer Wolken-
bruch ein. Der Start war bereits wegen
des Regens fiir langere Zeit verzégert
worden, und man glaubte, den richtigen
Augenblick erwischt zu haben. Aber
umsonst. Gleich zu Beginn fielen Karl
Rihrschneck und Fritz Klager, beide aus
der ersten Startreine, dem starken
Regengu® zum Opfer und schlitterten in
der kleinen Schauerschachtkurve bei
Héchstgeschwindigkeit in die Strohbal-

en.Toni Schmitz war der Dritte im Bun-
de. Gott sei Dank! Keiner wurde verletzt.
Der Trainingsschnellste, Rudi Knees
Norton), Ubernahm in der zweiten Run-
de die FUhrung und gab sie bis zum Ziel
nicht wieder ab. Einen beachtlichen 2.
Platz belegte Edgar Barth-Herold (Nor-
ton) vor Hein Thorn Prikker (Moto-Guzzi).

1954: Walter Reichert und Ernst Rie-
delbauch - die Helden des Tages

mmer noch gab es keine Aussicht auf
die Anerkennung der Sektion Motor-
rennsport durch die FIM. Wie in den ver-
gangenen Jahren blieb es bei der
deutsch-deutschen Gemeinsamkeit auf
dem Schleizer Dreieck. Die Zuschauer-
zahlen pendelten sich um die 60.000 ein.

1954: Karl Lottes, Marburg (MV-Agusta)

Die Fahrer der Lizenzklasse bis 125 ccm
zeigten von Anfang bis Ende ausge-
zeichneten, spannungsvollen Motor-
rennsport. Horst Flgner (Ifa) schoR
sofort an die Spitze, dicht auf Bernhard
Petruschke (Ifa), gefolgt von Karl Lottes
(MV-Agusta) mit Erhart Krumpholz (Ifa)
am Hinterrad. In der 5. Runde griff Lottes
den vor ihm liegenden Petruschke an,
muRte aber den Versuch mit einer Stroh-
ballenkollission in der Haarnadelkurve
bezahlen, die ihn auf den 4. Platz hinter
Krumpholz zurickwarf. Lottes als Trai-
ningsschnellster konnte in der 7. Runde
Krumpholz wieder abfangen und den
erreichten 3. Platz bis ins Ziel halten. 3
Runden vor SchiuR startete Petruschke
einen Angriff auf den fuhrenden Fligner.
In der vorletzten Runde schlieBlich
gelang es Petruschke unter dem Jubel
der Zuschauer eingangs der Buchhiibel-

1954: Doppelsieger Walter Reichert
(hier 360 ccm), v.I.n.r.: Brandt, Reichert, Klager

kurven, Horst Fugner zu berholen und
den von H.P. Miiller gehaltenen Runden-
rekord mit 4:08,8 min = 110,42 km/h ein-

zustellen. Petruschke siegte vor Flgner,
Lottes, Krumpholz und dem Mannhei-
mer Kronmuiller auf MV-Agusta.

Bei den 250-ccm-Maschinen waren die
Karten von Beginn an schon richtig ver-
teilt. Die starke Phalanx der mit durch-
schlagenden Erfolg in das Renngesche-
hen eingreifenden  NSU-Sport-Max-
Maschinen war nicht zu brechen. Walter
Reichert-Ingelheim, Wolfgang Brandt-
Hannover und Fritz Klager-Freiburg, so
reihten sie sich an der Spitze mit ihren
Sportméaxen ein und blieben in dieser
Reihenfolge bis ins Ziel. Karl Lottes-Ernd-
tebriick (DKW) und Helmut Hallmeier-
Frankfurt (Adler) folgten auf den Platzen
4 und 5.

Mit einer auf 305 ccm aufgebohrten
NSU-Sport-Max trat Walter Reichert zu
einem 2. Start in der Klasse bis 350 ccm
an und erreichte mit einer Trainingszeit
von 3:46 min den besten Startplatz. Auf
der regendurchnaften Strecke flhrte bis
zur 10. Runde Ernst Hiller-Brackwede
(AJS) das Feld an. Walter Reichert hielt
sich an 2. Stelle in Lauerstellung vor Kl&-
ger, Hoetzer und Knoch. 3 Runden vor
SchluB ging Reichert zum Angriff auf die
Fihrungsposition tber und konnte inner-
halb einer Runde den Uberholten Hiller
bereits 7 Sekunden abnehmen. Mit 45
Sekunden Vorsprung fuhr Reichert sei-
nen zweiten Tagessieg heraus und sich
selbst in die Herzen der begeisterten

Zuschauer. Die Platze belegten Hiller,

Hoetzer und Walter Knoch-Gorndorf
(AJS) als bester DDR-Fahrer und zu die-
sem Zeitpunkt schon zweifacher DDR-
Meister.

In der Klasse bis 500 ccm schickte sich
Ernst Riedelbauch aus dem benachbar-

ten RoRlau-Grin in Franken (BMW) mit

einer Trainings-Superzeit von 3:29,5 min
= 131,13 km/h an, die Sympathien des
Schleizer Rennpublikums zu gewinnen.
Nach 7 Runden diktierte Riedelbauch das

Tempo und hatte das Feld mit 35 Sekun-
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1954: Gert v. Woedtke sichert sich den 2. Platz
bei den 500-ccm-Maschinen

den Vorsprung voll im Griff. Von Woedt-
ke, Klager, Barth, Maul, Peter Knees jun.
und Rudi Knees sen. waren die Verfol-
ger. Mit nahezu 2 Minuten Vorsprung vor
Gert v. Woedtke - Helmbrechts (Norton)
wurde er als Tagesschnellster mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von
120,99 km/h abgewinkt. Fritz Klager,
Edgar Barth und Peter Knees belegten
die néchsten Platze. Einen DDR-internen
Zweikampf lieferten sich Edgar Barth -
Herold (Norton) und Kurt Maul - Frey-
burg. (Norton) um den 3. Platz, der 300
Meter vor dem Ziel durch einen spekta-
kuléren, aber glicklich verlaufenen Sturz
von Maul zu gunsten von Barth entschie-
den wurde.

1954. Kampf um DDR-Meisterschaftspunkte,
Maul (2), Barth (1)

1955:

Toni Bauhofer Gast und Ernst Riedel-
bauch Held des Tages

Endlich wurde der Renntermin auf eine
gunstigere Jahreszeit, den 17. Juli 1955
gelegt, und das zahlte sich auch sofort
mit strahlendem Sonnenschein an allen
Veranstaltungstagen aus. Nach der Eroff-
nung durch den Prasidenten der Sektion
Motorrennsport der DDR, Herrn Egbert
von Frankenberg, ging die Klasse bis 125



Start weg als erster in
die Buchhlbelkurven
hinein und konnte die
fuhrende Position
auch 3 Runden lang
verteidigen, aber
dann war Fritz Klager
nicht mehr zu halten.
Mit einer Minute Vor-
sprung und einer
Durchschnittsge-
schwindigkeit von
119,32 km/h sowie

cem auf die Reise. Obwohl hinter Horst
Flgner (4:09,6 min) und Siegfried Haase
(4:12,3 min) mit einer Trainingszeit von
nur 4:13,0 min registriert, schien Karl
Lottes (MV-Agusta) die Ifa-Verfolger Fiig-
ner, Haase, Krumpholz und Degner voll
im Griff zu haben und sah noch in der vor-
letzten Runde als sicherer Sieger aus.
Aber kurz vor Oberbéhmsdorf, 500
Meter vor dem Ziel, streikte seine MV.

1955: Horst Figner vor seinem Erfolg in der
Klasse bis 125 ccm

Fir Karl Lottes, einem Sportmann von
echtem Schrot und Korn, bedeutete das
aber keineswegs das Aus. Die Abfahrt
zur Zielkurve nutzend, schob er die rest-
lichen 200 Meter seine Maschine mit
letzten Kraften in Ziel.

Wahrend Horst FUgner bereits als Sieger
gefeiert wurde und Erhart Krumpholz mit
Uber 1 Minute Rickstand den 2. Platz
belegen konnte, brachte Lottes, véllig
entkréftet, seine Maschine ins Ziel, 6
Sekunden vor dem Vierten des Feldes,
Ernst Degner. Die schnellste Runde aber
ging auf das Konto von Karl Lottes mit
4:06,5 min = 111,45 km/h.

Dem Rennen der Klasse bis 250 ccm
drickte Fritz Klager seinen Stempel auf.
Mit seiner NSU-Max qualifizierte er sich
als Trainingsschnellster mit einer Run-
denzeit von 3:46,4 = 121,32 km/h und
lie mit einem Zeitvorsprung von (iber 7
Sekunden zum Zweitschnellsten, Karl
Lottes (DKW), erkennen, daR er der Chef
des Feldes ist. Zwar schoR Lottes vom

1955: Petruschke (141) und Krumpholz im Clinch

einer schnellsten
Runde mit 3:43,3 =
123,03 km/h kam der
Lalte Haudegen”
nach einem 2. Platz 1952 und zwei 3.
Platzen 1954 verdient zu seinem ersten
Sieg auf dem Dreieck. Lottes (DKW),
Rudi Meier - Mannheim (NSU) und Hans-
Joachim Scheel aus Apolda (AWOQ)
belegten die Platze.

Eine kleine Sensation fir die Zuschauer
war die ehrenvolle BegriRung des
berihmten, fast schon zur Legende

1955: Toni Bauhofer, viel bejubelter Ehrengast

gewordenen Vorkriegsmatadoren Toni
Bauhofer aus Minchen, dessen Name
fur alle Zeiten mit den Anfingen der
Schleizer Dreieckrennen verbunden ist.
Bauhofer gab nicht eher Ruhe, bis er
zusammen mit dem Besitzer einer
1924er Megola, Otto Koch aus Gera, das
betagte Stluck flott hatte. Mit einem
etwas oOlverschmierten weiRen Polo-
hemd und einer roten Trainingshose
bekleidet fuhr er dann in einer Rennpau-
se mit dem guten Stick am verbliifften
Trainingsleiter vorbei auf die Strecke.
.Sie geht”, strahlte er dabei lber das
ganze Gesicht. Das brachte Stimmung.
Die 80.000 Zuschauer am Dreieck berei-
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teten diesem Tausendsassa der Vor-
kriegsrennen einen herzlichen, begei-
sterten Empfang.

Bei den 350-ccm-Maschinen machte
Helmut Hallmeier - Nurnberg (NSU) mit
der schnellsten Trainingszeit von 3:50,2
= 119,33 km/h auf sich aufmerksam. Er
Ubernahm auch beim Rennen vom Start
weg die Initiative und setzte sich Runde
fiir Runde von seinen Verfolgern weiter
ab. Eintretende Motorprobleme im letz-
ten Drittel des Rennens schienen dem
Siegeslauf ein Ende zu setzen, aber
gliicklicher Weise fing sich der Motor
wieder, und Hallmeier konnte mit 40
Sekunden Vorsprung vor Bruno Béhrer -
Karlsruhe (Moto-Parilla) und Walther
Knoch - Gorndorf (Horex) einen viel beju-
belten Start-Ziel-Sieg herausfahren.

Ein Blick auf das Trainingsergebnis der
Klasse bis 500 ccm bewies: Da war ein
Fahrer am Start, der deutsche Spitzen-
klasse darstellte und das Zeug in sich
hatte, in die internationale Spitze vorzu-
stoRRen. Ernst Riedelbauch - RéRlau-Griin
(BMW-RS). Mit einer Trainingszeit von
3:36,0 = 127,18 km/h nahm er den

Hans-Joachim
Scheel in der Buchhiibelkurve If

1955: Der Zweitplazierte,

Zweitschnellsten Ernst Hiller - Brackwe-
de (Matchless) Uber 8 Sekunden fiir eine
Runde ab. Hans-Joachim Scheel (Norton)
stand Hiller nur um 0,2 Sekunden nach,
und Kurt Maul ergénzte die erste Start-
reihe. Riedelbauch wurde wie erwartet
der Mann des Tages. Aber nicht nur
wegen seines bestechenden Fahrstiles
und seiner von Runde zu Runde steigen-
den Geschwindigkeit, sondern auch

1955: Trotz verlorener Schutzbrille féhrt
Riedelbauch Rekorde

|
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wegen seines bravourds gemeisterten
Handikaps, das er ab der 2. Runde in Kauf
nehmen muRte. Ohne Brille, die er in der
Haarnadelkurve verloren hatte, jagte er
trotz sich verstarkender Schmerzen und
eingeschrankten  Sichtbereiches den
Runden- und Streckenrekord und siegte
mit 40 Sekunden Vorsprung vor dem
ebenfalls phantastisch fahrenden
Scheel, der Hiller und Béhrer auf die Plat-
ze 3 und 4 verweisen konnte. Mit 124,81
xm/h stellte Riedelbauch, der sich sofort
arztlich behandeln lassen multe, einen
neuen Streckenrekord und mit 3:32,0 =
129,68 km/h einen neuen Rundenrekord
auf.

Als Rennleiter 1955 fungierte Martin
Freund aus Greiz, der fir den mit ande-
ren zentralen Aufgaben betrauten Fritz
Bauer eingesetzt wurde.

Wenn auch ab 1956 wieder internationa-
er Motorradrennsport auf dem Schleizer
Dreieck geboten wurde, die deutsch-
deutschen Begegnungen jedoch waren

immer ein wesentlicher Bestandteil die-
ser Veranstaltungen. Mit dem Beschluf®
der Sportfihrung der Bundesrepublik,
die Sportbeziehungen mit dem DTSB der

DDR ab 1962 endagliltig abzubrechen,
fanden sie inr vorlaufiges Ende. Der kal-
te Krieg zwischen Ost und West weitete
sich aus.

rhaatiangcn it dir Sowictunion fordern
DIE EINHEIT DEUTSCHIANDS!

1955: Fulgéngeriiberweg
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Von Bob Brown bis Luigi Taveri und Heinz Rosner
Nach dem Hoch Ende der fiinfziger Jahre kam wieder eine kalte Dusche -

Doch auch die “Kleinen”

Wenn sich gesamtdeutsche Meister-
schaftsldufe auf dem Dreieck nach 1950
nicht wiederholten - es blieben gesamt-
deutsche Sportveranstaltungen, und sie
hatten ihre Anziehungskraft. Was noch
fehlte, war die internationale Wiirze, die
wir ja bisher nur einmal, 1936, so richtig
kennengelernt hatten. Aber nun waren
nach jahrelangem Bemuhen des ADMV
die Schranken gefallen, die Anerkennung
durch die FIM (Internationale Motor-
sport-Federation) erfolgt. So ging es
dann am 1. Juli 1956 zum 23. Schleizer
Dreieckrennen nach genau 20 Jahren
wieder international weiter, wenn auch
noch nicht mit einem sehr grofRen Auf-
gebot an ausléandischen Fahrern. Mehr
Zuschauer lieRen sich allerdings auch
nicht anlocken, wiederum etwa 80000.

Prominentester Auslander war der aus-
tralische Taxichaffeur Bob Brown, er
stellte sich gleich mit einem Doppelsieg
in Schleiz vor. Das bedeutete schon
etwas, denn immerhin war ein grofRer
Teil der deutschen Spitzenfahrer mit ver-

Bob Brown aus Australien wurde 1956 zum ersten Rennen mit
ausléndischer Beteiligung nach dem Krieg Doppelsieger

sorgten fiir Stimmung

treten. Das spannendste Rennen dieses
Tages gab es wohl in der Klasse bis 350
ccm, denn der Nirnberger Hellmut Hall-
meier machte es dem Australier nicht
leicht, lieferte sich mit ihm ein packen-
des Duell, AJS gegen NSU. Diese Hetz-
jagd beendete schlief3lich Bob Brown mit
neuem Klassenrekord - 123,26 km/h. Alt-
meister ,Fritze” Klager aus Frei-
burg/Breisgau belegte den 3. Platz. In der
Halbliterklasse hatte sich alles auf einen
Zweikampf Brown/Peter Knees, den
Sohn des in Schleiz so erfolgreichen Rudi
Knees, gefreut. Doch Peter blieb am
Start hangen, mulite Kerzen wechseln.
So brauchte sich Brown nicht so zu
strecken wie im vorangegangenen Lauf.
Er siegte sicher vor dem jungen Peter
Knees aus Nagold und dem Jenaer
Jochen Scheel, der immer flr einen vor-
deren Platz gut war. Doppelsieger wurde
auch der unverwdstliche Karl Lottes aus
Marburg auf der DKW in den beiden klei-
nen Klassen. In gewissem Sinn war es
ein Jubilaum fur ihn, denn er empfing in
Schleiz den 75. Sie-
gerkranz seiner
Laufbahn.

Nun Hallmeier
doppelt

Zum Rennen 1957
war es schon, zu
schon. Alles stohn-
te ob der fast tropi-

Schleiz
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schen Temperaturen. In dem internatio-
nal wieder recht gut besetzten Rennen
waren auch Fahrer aus Neuseeland und
abermals Australien, die den Weg ins
thiringische Schleiz gefunden hatten.
Und es gab wieder einen neuen absolu-
ten Rundenrekord, aufgestellt von Roger
Barker in 3:30,2 Minuten = 130,69 km/h.
Leider konnte sich der Australier dieses
Rekordes, den er in der 350er-Klasse mit
seiner Norton fuhr, nicht lange erfreuen.
Im folgenden Rennen der Halbliterklasse
verungliickte er vor der Heinrichsruher
Kurve todlich. Das lahmte die Gemdter
zusatzlich, und der Rennabbruch vor
dem Lauf der Seitenwagen war eine nur
folgerichtige Entscheidung, denn fir die
Fahrer waren diese Temperaturen ja
noch weitaus kritischer.

So standen an diesem Tage ausschlief3-
lich deutsche Fahrer auf dem obersten
Treppchen des Siegerpodestes. In der
Achtelliterklasse waren die Zschopauer
MZ nicht zu bezwingen. In der Reihen-
folge Ernst Degner, Werner Musiol und
Dietmar Zimpel kamen sie ins Ziel. Der
Nirnberger Hellmut Hallmeier machte
es an diesem Tag gleich zweifach und
siegte in den Klassen bis 250 und 350
ccm. Er war in der 350er-Klasse am Ende
nur um 0,13 km/h langsamer als der neu-
en Streckenrekord fahrende Ernst Hiller
aus Brackwede auf BMW in der Halb-
literklasse.

P

Auch Karl Lottes aus Marburg gehorte zu den Doppelsiegern

Nochmal Hellmut Halimeier

Die Besucher der Schleizer Dreieckren-
n hatten sich naturlich sehr schnell an
gute internationale Besetzung
wohnt. Zwar waren die ganz groRRen
en von Grand-Prix-Fahrern nur spér-
h vertreten, aber dafir war das Schlei-
r Rennen Treffpunkt der namhaftesten
ivatfahrer. Ein vorderer Platz oder
sogar ein Sieg auf dem schwierigen
Schleizer Dreieckkurs, internationale
Sportzeitungen hoben das mehmals her-
vor, zahlte schon mit zu den Glitezeichen
1es Fahrers und war eine Empfehlung.
e 25. Rennveranstaltung 1958 konnte
/ar nicht mit neuen Rekorden aufwar-
n, dagegen aber mit der bisher stark-
n internationalen Besetzung. Fahrer
aus 12 Landern standen im Programm.
n der Klasse bis 500 ccm trug sich wie-
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der Osterreichische
Staatsmeister auf der BMW-RS. Souve-
r2n siegte er vor den Gebridern Harry
und Eric Hinton aus Australien (beide
Norton). Einen neuen Sieger gab es auch
n der Viertelliterklasse mit Dieter Falk
auf der Adler-RS, wihrend sich in der
nachsthoheren Klasse bis 350 ccm aber-
mals Hellmut Hallmeier den Siegerkranz
umhangen liefl3.

Auf die heimischen MZ-Piloten im Lauf
der Klasse bis 125 ccm hatten viele
sicherlich nicht gewettet, denn die
Nerksfahrer waren beim WM-Lauf in
Selgien. Doch dafiir sprangen Walter
Srehme (Leuna) und Dietmar Zimpel
Zschorlau) in die Bresche, machten das
Bennen unter sich aus und lieRen sich
von der Meute der Ducati, MV Agusta,
Mondial und CZ nicht beeindrucken.

Erstmals iiber 130 km/h:

John Hempleman

Wie so oftim Leben gab es auch zum 26.
Dreieckrennen am 21. Juni 1959 - das
ging mit den Terminen damals noch
ziemlich hin und her - strahlenden Son-
nenschein und pechschwarze Wolken.
Den Sonnenschein brauchten die Zwei-
radfahrzeuge. Es begann mit einem Sieg
des Schweizer Vizeweltmeisters Luigi
Taveri in der Klasse bis 125 ccm, der
besonders noch deswegen gefeiert wur-

de, weil Taveri dieses
Rennen auf einer
Zschopauer MZ gewann.
Allerdings muf3te er sich
diesen Sieg mit einem
weiteren MZ-Fahrer tei-
len, namlich mit Ernst
Degner. Daflr hatte MZ
in der Viertelliterklasse
einen schlechten Tag.
Von den zunachst
fuhrenden Taveri, Fig-
ner, Fischer und Musiol
fielen die drei Erstge-
nannten aus. Der Babels-
berger Musiol mufdte an
die Boxen, und das
brachte dann Helmut Weber aus
Radeberg mit der an diesem Tag ausge-
zeichnet drehenden Simson an die Spit-
ze. In den beiden groRen Klassen aber
kamen deutsche Fahrer nicht zum Zuge.
Den Lauf der 350er-Klasse gewann der
nachmalige Weltmeister Jim Redman
aus Rhodesien, den Hohepunkt schaffte
dann der Neuseeldnder John Hemple-
man auf der 500er Norton mit neuem
absoluten Streckenrekord mit 130,21
km/h. Dieser Rekord hatte dann 29 Jah-
re Bestand als Klassenrekord, weil die
.Konigsklasse” erst 1988 wieder im Pro-
gramm stand.

Und nun zur Kehrseite dieses Tages.
Beim abschlieBenden Lauf der Gespan-
ne gab es einen schweren Unfall, worauf
die Rennleitung das Rennen beendete.

Ein Kleiner war der GroRte

Es war wie der Wink eines guten Gei-
stes, dal® 1960 der spannendste Lauf in
der Klasse bis 250 ccm Gber den Kurs
ging, denn schon ein Jahr spater sollte

Alteste Naturrennstrecke Deutschlands =

diese Klasse das abschlieRende
Hauptrennen bestreiten. Der Held des
Tages war unbestritten der kleine, allzeit
freundliche Babelsberger Werner Musiol
auf der Werks-MZ, der 1954 in Schleiz
sein erstes Rennen als Ausweisfahrer
gewonnen hatte. Er wurde im Verlauf
des Rennens immer schneller und legte
eine Rekordrunde nach der anderen vor.
Auf 132,9 km/h schraubte er den Run-
denrekord, dazu kam ein neuer Klassen-
rekord mit 126,959 km/h. Sein Stallge-
fahrte Hans Fischer aus Gelenau wurde
Zweiter, John Hempleman auf der drit-
ten MZ war durch Kerzenwechsel
zuriickgefallen. Einen dreifachen MZ-
Erfolg gab es in der Klasse bis 125 ccm
durch Fischer, Musiol und Hartmut
Bischoff.

Der Neuseelander John Hempleman war
an diesem Tag mit drei Starts wohl der
vielbeschéaftigtste Mann. Er fuhr auch
noch in den beiden groRen Klassen und
da lief es ganz nach Wunsch. Allerdings
konnte er, witterungsbedingt, nicht ver-
hindern, daR Musiol zu diesem 27. Ren-
nen der schnellste Mann des Tages wur-
de und sich den Platz auf dem Erinne-
rungsstein an der Haarnadelkurve sicher-
te. In der Klasse bis 350 ccm siegte Hem-
pleman vor Karl Hoppe aus der BRD
(AJS) und in der Halbliterklasse vor den
beiden BMW-Fahrern Ernst Hiller und
Alois Huber. Die Seitenwagen waren
bereits 1960 aus dem Programm gestri-
chen worden.

Im Nebel versunken

Auf die Situation im Jahr 1961 geht der
langjahrige Rennsekretdr Hermann Kiss
in seinem sehr informativen Beitrag ,, Die
Formel-lll-Story”  ausfiihrlich ein und

Vizeweltmeister Luigi Taveri (Schweiz) fuhr neuen Rekord
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John Hempelman aus Neuseeland in der Haarnadelkurve, links neben ih

Vizeweltmeister 1964, der in Schleiz eine gute Visitenkarte abgab

plaudert auch Uber Gegebenheiten, die
bisher auRerhalb der Offentlichkeit
lagen, die Automobile und Motorrader
gleichermalen betroffen haben. Das 28.
Schleizer Dreieckrennen wurde nun zu
einer Veranstaltung mit Zwei- und Vier-
radfahrzeugen. Es war die Zeit, in wel-
cher der Sachsenring in den Kreis der
Grand-Prix-Rennstrecken aufgenommen
wurde und naturgemaR die Motorrad-
rennen in Schleiz noch mehr verblalten.
Da fehlte dann bis zur Resignation der
Verantwortlichen nicht mehr sehr viel,
zumal der Renntag durch dicken Nebel
total verkorkst war. Die ganze Kost: Zwei
Ausweisfahrerrennen und der Lauf bis
125 ccm Lizenz. Schemenhaft tauchten
die Fahrer aus der grauen Wand auf, und
woher der Bad Dirrenberger Walter
Brehme auf der MZ-RE den Mut nahm,
in dieser zeitweiligen Suppe einen
»Schnitt” von 117,8 km/h zu fahren,
konnte er wohl selbst nicht erklaren. Das
war’s, der Nebel wurde dann wieder
dicker. Zur Rennwagenpremiere &uRert
sich Hermann Kiss.

Fir alle Freunde des Motorrennsports,
die sich fir Automobil- und Motorradren-
nen interessierten, waren die Schleizer
Rennveranstaltungen ab 1961 eine
Bereicherung. Alles an einem Wochen-
ende. Und da die Formel Junior schon
bald mit Spitzenfahrern aufwartete, lie-
fen die Automobile den Motorradern
zunachst den Rang ab. Zum 29. Rennen
1962 kam hinzu, daR die Sportflihrung
der BRD das Verbot flr den Sportverkehr
mit der DDR aussprach. Das war ein wei-
terer Rlckschlag fur uns, der bewirkte,
daR die Motorradrennen in Schleiz noch
weiter an Farbe verloren. Zwar blieb das
Schleizer Dreieck fir ausléandische Fah-
rer weiterhin offen, aber das Fehlen der
Aktiven aus der BRD war splrbar.

In den beiden Lizenzklassen des Ren-
nens 1962 bestimmte erwartungs-
gemall MZ das Geschehen. Diesmal
schaffte der Gelenauer Hans Fischer

sogar einen Doppelerfolg, und das sogar
mit zwei neuen Klassenrekorden. Eine
feine Leistung unter diesen Verhaltnis-
sen. In der Klasse bis 125 ccm verwies
Fischer seine Stallgefahrten Moses und
Bischoff auf die Platze, in der Viertelliter-
klasse nach groflem Kampf Klaus Ender-
lein.

Das Jubilaumsrennen

Konnte das 30. Schleizer Dreieckrennen
als Jubildumsveranstaltung wieder Auf-
trieb geben? Neuer Elan war vorhanden,
am Start auf der Oberbéhmsdorfer Gera-
den prasentierte sich das in wahrer
Rekordzeit erbaute Start-und-Zielrichter-
haus. AuRerdem hatte die Strecke dank
staatlicher Unterstitzung auf zwei Drittel
der Distanz eine neue Asphaltdecke vor-
zuweisen. Fahrer aus 19 Landern hatten
sich zur Teilnahme an diesem Rennen
beworben. Prominente Géaste waren der
langjahrige Schleizer Publikumsliebling
Toni Bauhofer, jetzt 71jahrig, Heiner
Fleischmann, die Gespannfahrer Her-
mann Béhm/Karl Fuchs, Rudi und Peter
Knees, Otto Schmid, Karl Lottes, Vater
und Sohn Hallmeier, Karl Riihrschneck
aus Nirnberg, Kurt Maul aus Freyburg,
Horst Honig™ aus
Langenstriegis,
Horst Flgner,
Bernhard Pe-
truschke, Walter
Brehme u. a., die
deutsche Motor-
rennsportge-
schichte ge-
schrieben haben.
Um es vorwegzu-
nehmen - es wur-
de ein schoner
Renntag, auch bei
den Motorrédern,

nicht zuletzt
durch die Rekord-
fahrten am lau-

fenden Band. Das
begann schon in

A

m Jim Redman. — Und das ist, rechtes Bild, der Rhodesier Bruce Beale,

der Klasse bis 125 ccm mit neuem Run-
denrekord fir den Ungarn Laszlo Szabo
auf MZ, der vor Krumpholz und Musiol
(beide MZ) gewann. Musiol war am Start
stehengeblieben und kampfte sich vom
30. auf den 3. Platz vor. Taveri und Ros-
ner, die auch ganz vorn mitmischten, fie-
len gegen SchluB aus. In der Klasse der
Ausweisfahrer machte erstmals Roland
Rentsch mit seinem Sieg auf sich auf-
merksam. Neben ihm als Zweite auf dem
Siegerpodest Helga Steudel aus Mylau.

Der Lauf der Viertelliterklasse wurde zur
Rekordfahrt von Luigi Taveri (Schweiz)
auf Honda. In begeisternder Alleinfahrt
verbesserte er den Streckenrekord auf
135,649 km/h, den Rundenrekord gleich
um sieben km/h auf 139,81 km/h. Die
MZ-Fahrer waren diesem Tempo des
Vizeweltmeisters nicht gewachsen, Sza-
bo mit deutlichem Abstand Zweiter vor
dem Neuseelander ,Ginger” Molloy

(Ginger bedeutet der Draufgéngerische).
Taveris Rekord hatte aber nur gute 24
Stunden Bestand, dann setzte der Fran-
zose Eric Offenstadt mit dem Formel-
Junior-Rennwagen noch eins drauf. - Die
Aktiven aus friiherer Zeit erhielten auf
einer Ehrenrunde viel Beifall.

S

Werner Musiol aus Babelsberg, einer der erklérten Publikumslieblinge
auf dem Schleizer Dreieck

i 0 bac

Sie brachten oft viel Schwung in die Rennen der Klassen bis 125 ccm: Hartmut Bischoff (160),

Klaus Enderlein (143) und Friedhelm Kohlar (161), alle MZ

Redman schickte Beale

Zwar fand das Rennen 1964 auch wieder
im Juni statt, aber die Gluthitze zum Trai-
ningstag versetzte alle bereits in die
Hundstage. Nur halb so viel Zuschauer
wie 1963, und die Rennen waren auch
nicht dazu angetan, fir das kommende
Jahr groRere Hoffnungen zu wecken. In
der Achtelliterklasse erreichten von 33
Startern nur ganze zwolf das Ziel.

Jim Redan aus Rhodesien konnte nicht
kommen. Es spricht fir seine Einstellung
zu Schleiz, daR er einen Landsmann
schickte, den Vizeweltmeister Bruce
Beale. Der kam fast zu spat an, konnte
gerade noch einige Trainingsrunden mit
der 250er Honda fahren. Deshalb stand
er dann im Starterfeld der Klasse bis 125
ccm in der letzten Reihe, am Ende aber
als Drittplatzierter auf dem Siegerpo-
dest. Den neuen Runden- und Klassen-
rekord fahrenden Joachim Leitert auf der
MZ-RE konnte er an diesem Tag nicht
bezwingen und auch Hartmut Bischoff
nicht mehr erreichen. Alle MZ-Werksfah-
rer standen das Rennen nicht durch. Bei
den Ausweisfahrern bis 125 ccm mach-
te als Sieger ein Mann auf sich aufmerk-
sam, der schon bald mit zur 1. DDR-Gar-
nitur zéhlte - Jirgen Lenk. Helga Steudel
bei diesem Lauf Dritte.

Im Feld der 250er konnte Bruce Beale
zwar Zweiter werden, aber sein Rick-
stand zum siegenden Dieter Krumpholz
(MZ-RE) war mit anderthalb Minuten
doch recht groR. Heinz Rosner machte,
an der Spitze liegend, in der Heinrichsru-
her Kurve einen Rutscher und fiel aus.
Taveris Rekordzeiten wurden bei wei-

tem nicht erreicht, am Ende nur noch
drei Fahrer in einer Runde.

Verstéandlich, daR fiir die Zuschauer aus
der engeren Heimat auch stets Interesse
fur die Rennen vorhanden war, in denen
einheimische Fahrer vertreten waren.
Gleiches trifft fur all die anderen
Zuschauer zu, die auf der Strecke Fahrer
ihres Sportklubs sahen. Fur die Schleizer
war das 1964 besonders die Klasse Aus-
weis bis 250 ccm. Hier hatte der einhei-
mische Jochen Woéliner auf der MZ
Eigenbau nach einem spannenden Zwei-
kampf den 3. Platz nur um wenige Meter
verfehlt. Heinz Soll aus Tanna plazierte
sich mit seiner betagten Simson-RS
Dank gewagter Kurvenfahrten noch als
Achter.

Fahrer aus 17 Landern

Die Vorahnungen bestétigten sich - auch
wieder nur 30000 Zuschauer zum 32.
Rennen 1965. Aber sie <

nes Duell. Den Rennverlauf an der Spitze
aber bestimmten die MZ-Fahrer. Seinen
ersten Sieg in Schleiz holte sich hier
Friedhelm Kohlar vor Giinther Bartusch
und Jirgen Lenk. Der Abstand zwischen
den ersten beiden 0,5 Sekunden. Ein
Novum: Joachim Leitert und Klaus
Enderlein, der spéter ausfiel, fuhren bei-
de mit 3:27,7 Min. = 132,266 km/h neu-
en Rundenrekord.

Das Rennen in der Viertelliterklasse
machten diesmal die Auslander unter
sich aus. Sehenswert der Anfangskampf
zwischen Bruce Beale, Vizeweltmeister
1964, und ,Ginger” Molloy, der sich
dann im weiteren Verlauf mehr und mehr
absetzen konnte. Heinz Rosner mit der
Werks-MZ hatte nach einem Boxenauf-
enthalt wieder AnschluR nach vorn
gefunden. Zum groRen Spitzenkampf
kam es jedoch nicht, da er seine Maschi-
ne in der 11. Runde abstellen muRte.
Molloy gewann vor Beale , Dobbs (Neu-
seeland) und Coulter (Irland).

1966 nur noch 20.000

Zah und verbissen arbeiteten die Schlei-
zer Organisatoren weiter an der Verbes-
serung der Anlagen an der Strecke. Dies-
mal waren zwei Naturtrioiinen hinzuge-
kommen. Und eine weitere |dee wurde
verwirklicht. An der Haarnadelkurve ent-
hillten am Rennsonnabend Werner
Musiol und der franzésische Wagen-
rennfahrer Eric Offenstadt den marmor-
nen Erinnerungsstein (es war der zweite,
der erste hatte den Transport nicht (iber-
standen), eine standige Ehrung fir die
Tagesschnellsten in jedem Jahr. Aber
nur noch 20000 Zuschauer, und das lag
nicht am Wetter. Es wurde also immer
problematischer, unter marktwirtschaftli-
chen Verhéltnissen hatten wir wohl
schon langst das Handtuch werfen miis-
sen. Wiederum viele Lander vertreten,
aber ein sehr starkes Bultaco-Aufgebot
mit den Spitzenfahrern Molloy und
Dickson (Neuseeland), Smith (England)
und Coulter (Irland) allein war wohl nicht
zugkréaftig genug, und die Westmark fir
das Startgeld konnte eben nur einmal

sahen schone Rennen
auf dem Naturrennkurs,
der nunmehr eine kom-
plette neue StraRen-
decke aufweisen konn-
te. Fahrer aus 17 Natio-
nen dabei, das klang gut.

Dramatisch von Anfang
bis zum SchluRR verlief
das Rennen der Klasse
bis 125 ccm. Ralph
Bryans aus Irland auf der
Honda, Weltmeister
1965 in der Klasse bis 50
ccm, lieferte sich mit
.Ginger” Molloy auf der
Werks-Bultaco ein sché-
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Der Zschopauer Rennstall im Fahrerlager
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ausgegeben werden. Es kam hinzu, da®
die MZ-Werksmannschaft ganz fehlte.

Im Rennen der 125-ccm-Maschinen
gelang dem Coswiger Hartmut Bischoff
mit einem klaren Start-Ziel-Sieg endlich
der groRe Wurf in Schleiz, gefolgt von
Joachim Leitert und Jurgen Lenk. Die
Bultacos, hier klar im Hintertreffen, dreh-
ten jedoch im Lauf der Viertelliterklasse
den Spie um und belegten die vier
ersten Platze, ,, Ginger” Molloy aus Neu-
seeland abermals auf dem Siegerpodest
ganz oben. Auf den Platzen Smith,
Dickson und Coulter. Diesem Lauf fehlte
die Spannung, die Automobile machten
da viel wieder gut und begannen in der
Zuschauersympathie den Motorréadern
den Rang abzulaufen.

Der Tiefstand

Das bezieht sich auf die Zuschauer,
ganze 15000 noch. Wir sa8en im Keller,
aber von Aufgeben keine Spur. Am Trai-
ningstag war sogar eine Vorstellung von
Veteranenfahrzeugen mit ins Programm
aufgenommen worden, Toni Bauhofers
Megola vom Rennen 1924 mit dabei.
Regen und Wind waren alles andere als
schones Rennwetter an diesem
Wochenende Mitte August.

Einen packenden Zweikampf erlebten
die Besucher in der 125er-Klasse zwi-
schen Jurgen Lenk, der mit der Empfeh-
lung eines 4. Platzes beim WM-Lauf in
Imatra (Finnland) gekommen war und
Klaus Enderlein (beide MZ-RE). Enderlein
packte es endlich einmal, verwies den
kleinen Jurgen Lenk mit vier Zehntelse-
kunden Abstand auf Platz Zwei. Beim
Lauf der Ausweisfahrer wurden die
Zuschauer ebenfalls warm, denn Helga
Steudel zeigte den méannlichen Fahrern,
aulder ihr waren es ja alle, das Hinterrad.

1967 stand Helga Steude! auf dem obersten
Treppchen nach dem Rennen der Klasse bis
125 ccm Ausweis

.Ginger” Molly aus Neuseeland gelang als viertem Fahrer der Hat-Trick

In der Klasse bis 2560 ccm hatte der MZ-
Rennstall mit Heinz Rosner nur einen ein-
zigen Fahrer nach Schleiz geschickt, und
der schien auf dem Dreieck das Pech
gepachtet zu haben, fiel ein weiteres Mal
mit Maschinenschaden aus. Davon profi-
tierte der Neuseelander ,Ginger” Mol-
loy, der seinen 3. Sieg in Folge errang
und damit nach Ruttchen, Geil und
Winkler den Hat-Trick vollbrachte. Eber-
hard Hellwig auf der MZ-RE erkdmpfte
sich noch einen Treppchenplatz hinter
dem Iren Coulter, der nach einer tollen
Aufholjagd Zweiter wurde.

Die tolle Fahrt des Laszlo Szabo

Vorsichtig begann das grofe Aufatmen.
War das Tief Gberwunden? Nun doch
schon wieder 35000 Besucher an der
Strecke, die sicherlich nicht allein vom
erstmals im Programm stehenden Lauf
der 50-ccm-Maschinen angelockt wor-
den waren. Schones Wetter beim Motor-
radrennen am 10. August. Auch zu die-
sem 35. Rennen 1968 der traditionelle
Auftakt mit dem Lauf der Klasse bis 125
ccm, der war gut, dazu noch mit neuem
Klassenrekord durch Friedhelm Kohlar
(MZ-RE) und Rundenrekord (inzwischen
bei 135,062 km/h) durch den um vier
Zehntelsekunden geschlagenen Gunther
Bartusch. Die beiden nédchsten, Bischoff
und Lenk, trennten sogar nur zwei Zehn-
telsekunden.

Endlich, endlich, méchte man sagen,
klappte es bei Heinz Rosner, und das
gleich mit neuem Klassenrekord, den er
trotz regennasser Straf3e in den letzten
anderthalb Runden dem Luigi Taveri
abnahm. Den neuen Rundenrekord holte
sich dann allerdings der kleine Mann aus
Ungarn, Laszlo Szabo auf der MZ, in wel-
cher der Motor von Heinz Rosners Trai-
ningsmaschine steckte. Szabo hatte sich
nach einem Boxenaufenthalt in toller
Fahrt wieder nach vorn gebracht, den
Schweden Kent Andersson auf Platz drei
verweisend. Das Pech traf diesmal ,,Gin-
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ger” Molloy, der an zweiter Stelle lie-
gend, aufgeben muRte. Da es am Nach-
mittag bei den Automobilen regnete,
sicherte sich mit Heinz Rosner wieder
ein Motorradfahrer einen Platz auf dem
Erinnerungsstein an der Haarnadelkurve.

Jedenfalls spirte man an der Stimmung,
dal} das Schleizer Dreieck dabei war, sich
aus dem Tief herauszuarbeiten. Und das
kam gewif? nicht im Selbstlauf.

Noch einmal Rosner

Im wahrsten Sinne des Wortes waren
zum Rennen 1969 weitere Schatten an
der Rennstrecke verschwunden. Der
Waldstreifen auf der rechten Seite des
Heinrichsruher Berges hatte weichen
missen. Weniger Schatten auch bei den
Organisatoren, schones Rennwetter und
inzwischen wieder 45000 Zuschauer
hoben die Stimmung. Erstmals drei
Renntage wegen des umfangreicher
gewordenen Programms. Die Motorrad-
rennen waren attraktiver geworden, und
dazu trugen die DDR-Fahrer sehr viel bei.
Das Publikum reagierte spontan und
begeistert, wenn sich die eigenen Fahrer
durchsetzen konnten, und das war bei
den Motorradern im Gegensatz zu den
Automobilen zu dieser Zeit doch ofters
der Fall. Aber es lag wohl auch am
Geschick und an den finanziellen Mog-
lichkeiten der Rennleitung, solche Felder
zusammenzustellen, die interessanten
Sport erwarten lieRen.

Der Auftakt mit den 125-ccm-Maschinen
war wieder ansprechend. Die vier MZ-
Fahrer Friedhelm Kohlar, Jirgen Lenk,
Thomas Heuschkel und Bernd Kohler
sorgten fiir Stimmung. Die ersten Drei in
der Reihenfolge Kohlar, Kohler und
Heuschkel trennten ganze sechs Zehn-
telsekunden. Jirgen Lenk war durch
einen Defekt zurlickgefallen. Die Vorjah-
resrekorde wurden hier nicht erreicht,
das holte dann Heinz Rosner in der Vier-
telliterklasse nach. Er fuhr mit der Werks-
MZ auf und davon, dem danischen

leine Jirgen Lenk mischte mit der MZ
mmer ganz vorn mit, war aber oft vom
verfolgt

Yamaha-Fahrer Borje Jansson keine
ice lassend. Glnter Bartusch mit der
ten Werks-MZ war im Training
urzt. Rosner beendete dieses Ren-
mit mehr als einer Minute Vorsprung
und wurde stirmisch gefeiert. Sein Run-
nrekord 141,752 km/h und der Klas-
rekord 139,634 km/h. Tja, wenn die
chine in den anderen Jahren... Der
n aus Hundshiibel im Erzgebirge
tte in Schleiz bestimmt mit zu den
olgreichsten Fahrern gehort.

Fahrerlager doppelt so gro®

1970 zum 37. Rennen erfolgte durch das
=nigegenkommen der LPG Oberbéhms-
f die so dringend notwendige Erwei-
terung des Fahrerlagers auf die doppelte
=ache. Nun war auch der Freitag schon
I mit ins Geschehen einbezogen wor-
. am Sonnabend Nachmittag gab es
eits die ersten vier Rennen. Leider
regnete es zum Sonntag mehrmals. Das
war in der Klasse bis 125 ccm das richti-
ge Wetter fur den ,Regenspezialisten”
Sernd Dohnert auf der MZ-RE, aber ein
/ergaserschaden in der vorletzten Run-
de brachte ihn um den sicheren Sieg.
Dadurch wurde Hartmut Wrensch zum
JUberraschungssieger  vor Hartmut
Sischoff und dem polnischen Fahrer R.
Mankiewicz, alle auf MZ.

Auf den beiden Werks-MZ in der Klasse
0is 250 ccm salen jetzt Giinter Bartusch
und der junge Bernd Tiingethal. Sie setz-
n sich in dieser Reihenfolge durch, nur
der Schwede Bjorn Carlsson blieb mit
den beiden in einer Runde. Hartmut
Sischoff hatte in der letzten Runde
Maschinenschaden und erreichte das
Ziel, die Maschine schiebend, als Elfter.
Die 50-ccm-Maschinen, die vor zwei Jah-
ren mit einem “Schnitt” von 92 km/h
begonnen hatten, kamen nun auch

schon Uber100 km/h fir die Gesamt-
distanz. Zu beachten: Gernot Weser aus
Riesa Dritter und zweimal Zweiter. Er
wurde spater vielfacher DDR-Meister.

AnschluR behalten in Punkto Sicher-
heit

Schon seit Jahren wurde zielstrebig an
einem hohen Sicherheitsstandard fur die
Strecke gearbeitet, und das setzte sich,
mit einer Unterbrechung nach der Wen-
de, bis in die heutige Zeit fort. Das fand
international Anerkennung. Dabei wurde
dem immer wieder geduferten Wunsch
der Fahrer und auch von Besuchern
nachgekommen, die Linienflihrung nicht
zu verdndern, ausgenommen die not-
wendige Streckenverkirzung. Wir moch-
ten hinzufligen, daB dies alles unter den
Bedingungen einer Naturrennstrecke
eben besondere Probleme mit sich
bringt. Auch fur das Rennen 1971 war
viel getan worden, schon im Hinblick auf
das 50jahrige Jubilaum 1973.

Im Fahrerlager die bisher groRte Zahl von
Aktiven, am Sonnabend schon fiinf Ren-
nen. Leider gab es bei den Ausweisfah-
rern einen todlichen Unfall. Die (ibereili-
ge Presseinformation eines ADMV-Funk-
tiondrs aus Berlin fiihrte durch eine
unglickliche Formulierung dazu, daR
zum Rennsonntag viele Besucher zu
Hause blieben, weil sie annahmen, das
Rennen findet nicht statt. Auf regennas-
ser StraRe zum ersten Mal seit Jahren
ein farbloser Lauf der Klasse bis 125
ccm. Hier profitierte Hartmut Bischoff
vom Ausscheiden der anderen MZ-Fah-
rer Dohnert und Lenk, er war ja schon
viele Jahre mit in der Spitzengruppe zu
finden gewesen. Zweiter der Schweizer
Heinz Schmid.

Dafir diesmal Spannung in der Viertelli-
terklasse. Tlngethal war beim Versuch,
an die Spitze zu fahren, am Buchhubel
weggerutscht und schied aus. Dafiir lie-
ferten sich die Schweizer Heinz Schmid
und Erich Bachmann, der Osterreicher
Helmut Helten,der Finne S. Kangasniemi
und bis zu seinem Ausscheiden auch
Frank Wendler, der Hohenstein-Ernst-

thaler, schone Kémpfe. Es siegten in der
Reihenfolge die drei Erstgenannten, Vier-
ter Eberhard Hellwig auf der MZ-RE. In
der ,Schnapsglasklasse” bis 50 ccm
begann Gernot Weser aus Riesa seine
langjéhrige Erfolgsserie.

Westliche Abschiedsvorstellung

Noch waren wir nicht aus dem Schneider
heraus. 50000 Zuschauer und mehr sind
noch immer ein Wunschtraum. Und nun
kaum auch noch das ,Aus” fiur die
attraktiven Rennwagen aus dem westli-
chen Ausland, Hermann Kiss nennt die
Grinde. Also, wieder von vorn anfan-
gen? Bei den Motorréadern waren Fahrer
aus dem Westen, es sollte fir langere
Zeit auch das letzte Mal sein, zu diesem
39. Rennen 1972 noch einmal mit von
der Partie. Doch es sollte ja weitergehen
im Motorrennsport.  Bewundernswert
auch die Zuschauer, die dieses Auf und
Nieder miterlebten und dem Schleizer
Dreieck die Treue hielten.

In der Klasse bis 50 ccm setzte Gernot
Weser seine Erfolgsserie fort und
gewann Uberlegen mit 40 Sekunden Vor-
sprung und immerhin schon 108 km/h. In
der Achtelliterklasse fuhr an diesem 6.
August ein Geburtstagskind mit - und
gewann. Es war Hartmut Bischoff, Jir-
gen Lenk und Bernd Kéhler folgten auf
den Platzen.

Der Lauf der 250er-Klasse wurde zu
einem der schonsten der letzten Jahre.
Bernd Tiingethal auf der Werks-MZ
konnte sich nach anfanglicher Mihe
doch etwas von W. Giger (Schweiz) und
M. Minich (Osterreich), beide auf Yama-
ha, I6sen und mit 13 Sekunden Vor-
sprung als Sieger abgewinkt werden.
Hinter ihm W. Giger mit 1,5 Sekunden
vor M. Minich. Frank Wendler mit der
unterlegenen Einzylinder-MZ wurde Sie-
benter.

So ging mit dieser 39. Veranstaltung ein
weiterer Abschnitt der Renngeschichte
zu Ende.

(e i3

Auch ein Pechvogel in Schleiz: Heinz Rosner. Aber zweimal hielt die Maschine, und er gewann

souverédn
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Reinigungsmittel e < . .
Reinigungsgerate und Zubehor Erinnerungen eines Rennsekretars
Wasseraufbereitung
Hygiene - Papier
Werkzeuge Automobilrennen auf dem Dreieck — ger Kurt Otto,
eine schwere Geburt Eisenach (92,679
Karl-Heinz KrOihsmaier r Anfang der Autorennen auf dem e
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RiedstraBe 15 - 7293 Pfalzgrafenweiler 3
Tel. 074 45/6921 - Fax 074 45/3168

Schleizer Dreieck stand unter keinem

tigen Stern. Versuche, diese aner-
te, kurvenreiche, hohe Fahrkunst

Auler diesen offiziel-
len Automobilrennen

s
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-direkt vom Hersteller-

Gratis-
katalog
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Prunner
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Ortsstr. 63, 6551 MoRbach
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spruchende Motorradrennstrecke
n flir Wagenrennen zu nutzen, gab es
=nige. Allein, es blieb vorerst bei unbe-
‘redigenden Versuchen.

=rstmals am 17. 9. 1933, anlaRlich des
1. Schleizer Dreieckrennens, wurde ein
Sonderlauf” fir Kleinwagen der Klas-
350-750 ccm und 751-1100 ccm

gab es auch halboffi-
zielle Besichtigungs-
und Trainingsfahrten.
So erinnere ich mich
an mehrere Trai-
ningsrunden von Kurt
Baum aus Hainspitz,
die er mit seinem

T ¢ Rt : ; : % BMW-Sportwagen,
Fleisch- und wartet. Die Besetzung lieB ein span-  ;g33. Bobby Kohlrausch - Eisenach (Austin), im Hintergrund ab eschipr)mt vongder
Ww E—— des Rennen erwarten. Genannt hat- g ,, Delius 9

HIsEWwWAarenh o

der Betrieb mit
handwerklicher Tradition.
Mit uns kommen Sie auf den
Geschmack — frither wie
heute Qualitat und Frische
aus Meisterhand.

Schleizer Fleisch- und Wurstwaren GmbH
Greizer StraBe 46

mmerhin so bekannte Fahrer wie
Macher aus Zschopau mit seinem
-Auto-Union Rennwagen, Freiherr
on von Minchhausen (MG), der spa-
Grand-Prix-Fahrer von Auto-Union
von Delius (BMW), der spatere
edes-Benz-Nachwuchsfahrer Wal-
Baumer (BMW), Joachim Graf von
zan (MG) ebenso wie der als Favorit
=nandelte Thuringer Spitzenfahrer Bob-
v Kohlrausch aus Eisenach (Austin) und
Gotze aus Langenwiesen (BMW),
mit dem gleichen Wagen noch ein-
anléRlich einer Fahrzeugveteranen-
staltung im Jahre 1973 auf dem
ck unter dem Beifall der Zuschauer
e Runden zog.

und den Sturz des Grafen Maltzan keine
Rolle

Die Stimme einer Motorsportzeitung:
.Der 96,96 km Durchschnitt, den Kohl-
rausch erzielte, ist beachtlich und ist
auch ein Beweis dafiir, daR sich das
Schleizer Dreieck fiir Kleinwagenkonkur-
renzen eignet.”

Bei diesem ersten Versuch blieb es aller-
dings. Ab 1934 waren die Motorrader
wieder unter sich.

Zweiter Versuch:

1951 beim 18. Schleizer Dreieckrennen:
Ein Flop! Am Start 4 Kleinstrennwagen
der Formel Il bis 500 ccm. Trainings-
% schnellster war Richard
Weiser, Eisenach
(BMW). Nach 5 Runden
= 38,65 km erreicht ein
einziger Wagen, gesteu-

schnellste Runde in 4:52
min = 95,79 km/h, bei
den damaligen Strecken-

Verkehrspolizei,

1949: Kurt Baum - Hainspitz,
Streckeninspektion in der Seng

1949 absolvierte. Der bekannte Rennfah-
rer wultte, mit welchen Schwierigkeiten
diese anspruchsvolle Strecke gespickt
war. Er multe es 1933 als junger Motor-
radrennfahrer erfahren, als er sich in den
Buchhiibelkurven tberschlug und einen

2 rf) 491, Fax 493 07907 Schleiz ert Von ‘Willi Lhmann  erarmbruch tnd. Sohvesre. Qucs
Tel. (DltterSdO ) Telefon (0 36 63) 28 23 / 30 42 aus Bitterfeld, das Ziel. schungen zizog, Aber Schisiz war far ihn
Fax (0 36 63) 23 86 g’:s Segifzning}E'gzg immer eine Herausforderung. Deshalb

I E ST E RN E RIS N

auch dieser Test im Auftrag der Motor-
sportkommission. Ergebnis: Automobil-
rennen im begrenzten PS-Bereich sind
dann méglich, wenn sich einiges an der

héltni ;
;2;11:?;?” technisecIR: Strecke zur Erhéhung der Sicherheit fir
] REIF und fahrerische Lej- Fahrer und Zuschauer tut.
Reifenhandel stung. A 7
Vulkanisierbetrieb ‘IEBO‘ p 7833: Start der Rennwagen bis 1100 ccm Dritter Versuch:
Kundendienst i Dieses Rennen war fir die 100.000 ,LSS%\ll)eirg 25ASJUbilé;mrjsrenneni &
H i iy Sy ey S A Zuschauer eine echte Sensation. Kohl- ur Wartburg-Serienfahrzeuge am Start,
PannenhIIdelenSt ”""""‘”’”’?‘o‘-‘v‘"—" rausch dichtegefolgt von \?nDZI:Sg ung V. Sportwagen und Limousinen. Le-Mans-
v R By Sy Ty T P Ny Sy By Ty Py Sy A A R e ‘_"'wchhausen Sl Réihenfolge des Start, 7 Runden. Als schnellster Sport-
. wagenfahrer wurde Karl Wojcischewski
HauptstraBe 30 ”NSERSERWCE durchlaufs. Es waren alles Wagen ¢ Wittenberg mit einer Durchschnitts-

07937 Langenwolschendorf
Telefon Zeulenroda 32 53

IHRE SICHERHEIT

2er Kategorie bis 750 ccm. Die gleichzei-
©g gestartete groere Klasse mit gerin-
2erer Besetzung spielte durch Ausfille

geschwindigkeit von 92,693 km/h vor
Arthur Rosenhammer, Dessau abge-
winkt. Bei den Limousinen hief der Sie-

A

[F= R s
1951: Willi Lehmann - Bitterfeld (BMW-Egb.)
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ADMV-Sportpolitik:
Reduzierung der Motorradkategorien
auf DDR-PaRform.

Um ehrlich zu sein, die Rennleitung
strebte in den 50er Jahren keine Auto-
mobilrennen an. Zum einen fehlte es an
Geld, um den Sicherheitsfragen fir
Wagenrennen gerecht zu werden, zum
anderen hatte das Dreieck auch bei den
Motorradkonkurrenzen eine schlechte
Unfallbilanz, die uns immer wieder ins
Zwielicht brachte. SchlieRlich aber, und
das war wohl das Entscheidende, erwar-
tete unser Motorrad-Publikum zu dieser
Zeit gar keine Automobilrennen. Was
wollten wir also mehr.

Trotz allem, ab 1961 rasten Formel-
Rennwagen (ber den Dreieckskurs. Wie
kam es dazu?

Das begann 1959 mit einem folgen-
schweren Unfall in der Startrunde der
Seitenwagen bis 500 ccm, als es in der
sehr schnellen Rechtskurve am Hein-
richsruher Berg zu einer Karambolage
mehrerer Gespanne kam. Die traurige
Bilanz: 2 Beifahrer fanden den Tod.
Sicher nicht nur dieses Unglick, auch
schwere Gespannunfélle auf anderen
Rennstrecken lieRen bei der Sport-
flihrung des ADMV die Entscheidung rei-
fen, Seitenwagenrennen bei DDR-Veran-
staltungen zu verbieten. Das war die
bequemste, aber flr einen nationalen
Motorsportverband duRerst fragwirdige
Schluffolgerung. Wie bei jeder Entschei-

1955: Seitenwagen am Buchhtibel

dung in dieser Zeit waren sicher auch
hier volkswirtschaftliche und vor allem
politisch-ideologische Erwagungen mit
im Spiel. Bei den Seitenwagenrennen
waren namlich nur die Motorradfirmen
aus dem kapitalistischen Ausland pra-
sent, die BMWSs und die Nortons, welche
bis auf 2 Dresdner Gespanne von vor-
wiegend westdeutschen und Schweizer
Piloten gesteuert wurden. Die volkseige-
ne Motorradindustrie zeigte, der Partei-
linie entsprechend, keine Ambitionen,
Motorrader grofRerer Hubraumklassen zu
produzieren. So wurde diese Entschei-
dung des ADMV-Prasidiums ein erster
Schritt zur Abschottungspolitik im Motor-

sport der DDR gegen ,schadliche” west-
liche Einflisse.

Die nachsten Schritte dieser restriktiven,
unpopulédren Sportpolitik folgten auf dem
FulRe. Bereits ein Jahr spater kam es zu
einem flr alle Motorradrennsportfreun-
de unfaRbaren Beschluf? des ADMV, die
Motorradklassen bis 350 ccm und 500
ccm bei Motorradrennsportveranstaltun-
gen in der DDR nicht mehr ausschreiben
zu lassen. Das war einer Abkopplung
vom internationalen Motorsportgesche-
hen gleichzusetzen. Viele aktive Sport-
freunde des ADMV waren irritiert und
verargert und zogen ihre Konsequenzen.
Der vom  ADMV-Prasidium  von
1953-1960 eingesetzte Rennleiter Fritz
Bauer setzte sich in die Bundesrepublik
ab. Alle Rennunterlagen dieser Jahre
befanden sich in seiner Hand. Sie gingen
verloren.

Wagenrennen als Ersatz fiir fehlende
Motorradklassen

Nun lag der Schwarze Peter auf dem
Tisch der Schleizer Sportfreunde. Und
was blieb uns tbrig? Wir spielten lhn. Im
ersten Jahr, 1961, im Auftrag des MC
Schleizer Dreieck als Dreiermannschaft:
Kurt Uibel, bis dahin in der Rennleitung
verantwortlich fir das Quartierwesen,
Gunter Werner als Leiter des Rennbliros
und ich als bisheriger Streckenbecbach-
ter-Obmann und Verantwortlicher fur die
Streckensicherheit. Hinter uns stand die
bewdhrte Rennleitungsmannschaft und
natdrlich der Motorsportclub. Kurt Uibel
tbernahm nach langerem Zureden und
auch Druck seitens staatlicher Organe
und seiner Partei die Funktion des Renn-
leiters und ich wurde seine rechte Hand
in sportlichen Fragen.

Und so gingen wir guten Mutes, wenn
auch mit etwas gemischten Geflhlen,
das 61er Rennen an. Denn wir hatten
ganz schlechte Karten. Nach der
gedruckten Globalausschreibung des
ADMV fur 1961 waren fur Schleiz nur die
Motorradklassen bis 125 und bis250 ccm
vorgesehen. Alle anderen Rennsportver-
anstaltungen, wie die Halle-Saale-Schlei-
fe, die Bernauer Schleife, der Bautzener
Autobahnring, der Sachsenring, die Auto-
bahnspinne Dresden-Hellerau und das
Staakener Kleeblattrennen waren dari-
ber hinaus noch mit Rennwagen der For-
mel Junior (bis 1100 ccm) ausgeschrie-
ben. Dieser klaglichen Veranstaltungs-
konzeption zu folgen, hatte zu einem
Zuschauerfiasko erster Gute gefuhrt und
ware wohl der Anfang vom Ende des
Schleizer Dreieckrennens gewesen. So
begann der Einstieg von Kurt Uibel als
Rennleiter mit dem Kampf um die
Genehmigung, auch in Schleiz Rennwa-
genrennen ausschreiben zu dirfen. Nach
einigem Gerangel mit dem ADMV-Prasi-
dium konnten auch wir nachziehen und
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schrieben ein internationales Formel-
Junior-Rennen aus. Wir waren uns
bewuBt, welches Risiko diese Entschei-
dung mit sich brachte. Aber die Umstéan-
de zwangen uns formlich zu diesem
Schritt.

Rennabbruch wegen Nebel, ein gliick-
loser Anfang

Das Gliick war uns nicht hold. Wegen
starken Nebels konnte am Sonntag, dem
4.6.1961, das Rennen erst gegen 11.00
Uhr gestartet werden. Im Rennen 3, dem
ersten Formel-Junior-Rennen auf dem
Dreieck, einem DDR-Meisterschaftslauf,
der gleichzeitig erster Vorlauf fur das
internationale Formel-Junior-Rennen
war, stellten sich 16 Fahrer des ADMV
dem Starter, alle mit Wartburgmotoren
ausgestattet. Heinz Melkus aus Dres-
den, Willi Lehmann aus Bitterfeld und

1961: links Willi Lehmann (Wartburg),
rechts Max Byczkowski (Melkus-Wartburg)

Max Byczkowski aus Grimma standen in
der ersten Startreihe. Lehmann, der 10
Jahre vorher als einziger das Formel-llI-
Rennen in Schleiz beendete, fuhr einen
bravourdsen Start-Ziel-Sieg mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von

121,548 km/h heraus. Die schnellste
Runde allerdings ging an den Zweitpla-
zierten Byczkowski, der Melkus noch

1961: Jacques Scales - Frankreich
(Stanguellini) beim Training

kurz vor dem Ende des Rennens auf den
3. Platz verweisen konnte. Der Auftakt
war also gar nicht so schlecht. Das Ren-
nen kam bei den Zuschauern gut an, aber
der verdammte Nebel...! Nach einem
weiteren Motorradlauf verdichtete er
sich entgegen allen bisherigen Erfahrun-
gen wieder und der Rennleiter mufte
sich nach einer nochmaligen Wartezeit,
einer Beratung mit Fahrern, mit den

Soortkommissaren und offiziellen Vertre-
n des ADMV zum Abbruch der Veran-
ung entschlieen.

er Abbruch war einem K.O.-Schlag
den erstmals in den Ring gestiegenen
nleiter gleichzusetzen. Die enormen
ganisatorischen Vorarbeiten, die hun-
e Stunden von ehrenamtlicher
die hohen Erwartungen der
—uschauer und ihre teilweise sehr langen
marschwege, alles war umsonst,
nn die Hohepunkte der Veranstaltung,
nternationale Klasse bis 250 ccm,
© 2. Vorlauf mit den auslandischen
nwagenfahrern und der internationa-
dlauf der Rennwagen fanden nicht

Ozs Bild werde ich nicht vergessen, als
unsere am Vorstart wartenden auslindi-
schen Gaste ihren Cockpits entstiegen
und zu FuB im dichten Nebel auf den am
S:ar_t-und—ZieIplatz stehenden Rennleiter
zugingen, ihm dankten und zum Aus-
Sruck brachten, daf seine Entscheidung
die einzig richtige war. Allen voran ein
=zhrer, der Gewicht und Einflu im inter-
nalen Automobilrennsport hatte,
ger Finne Curt Lincoln.

361: Die internationalen Fahrer auf dem
WWege zum Start und Ziel im dichten Nebel

D28 der neue Rennleiter Kurt Uibel Neh-
merqualitdten hatte, beweist die Tatsa-
e, dal® er nicht zu Boden gegangen ist.
™ Gegenteil, in den folgenden 12 Jah-
7en zeigte er sich jederzeit der verant-
wortungsvollen Aufgabe des Rennleiters
=nes angeschlagenen Schleizer Drei-
=cks gewachsen.

Die alteste StraBenrennstrecke
Deutschlands am Rande des Unter-
gangs

Der argerliche Rennabbruch 1961 war
2oer nicht nur ein Schlag, den wir Renn-
=itungsmitglieder persénlich einstecken
multen, er schadigte auch den guten
Suf unseres Dreieckrennens. Schwere
Unfalle 1957 und 1958, Rennabbruch
1959, Wegfall der Seitenwagen 1960,
Wegfall der Klassen bis 350 und 500
2cm, Rennabbruch 1961. Das hatte spiir-
oare Zuschauerverluste zur Folge, die
noch  verschlimmert wurden  durch
Sfentliche AuBerungen des damaligen
—auptschiedsrichters des ADMV beim
Sennabbruch 1961, Schleiz vom Termin-

kalender abzusetzen. Seine Begriindung:
mangelnde  Sicherheitseinrichtungen,
hohe Unfallquote, ungiinstige Witte-
rungsbedingungen, keine festen Neben-
anlagen. Die Folge war, daR wir einige
Jahre lang standig gegen das Gerlcht
ankdmpfen muRten, das Schleizer Drei-
eckrennen fande nicht mehr statt.

Wir muften bald spiiren, daR wir im
ADMV-Présidium keine Lobby mehr hat-
ten. Noch im Jahre 1961 flatterte uns ein
Beschlu des ADMV auf den Tisch, nach
welchem wir zur
Bezirksveranstaltung
.degradiert”  worden
waren. Das waére natiir-
lich das Ende des Drei-
ecks  gewesen. In
einem 8-seitigen
Memorandum  haben
wir uns mit Unterstit-
zung der gesellschaftli-
chen Krafte des Kreises
erfolgreich gegen die-
sen Beschluf} gewandt.
Er wurde wieder riick-
gangig gemacht.

it
Die Aussagen bekann-
ter Formel-Junior-Fahrer
gaben uns den Mut weiterzumachen.
Der Franzose Ralph Buschhaus de Lafo-
rest sprach davon, Schleiz sei eine Sen-
sation im Formel-Junior-Rennsport und
verglich das Dreieck mit der Siidschleife
des Nurburgrings. Der Englénder Roy
Johnson bezeichnete den Kurs als einen
der interessantesten Formel-Junior-
Rennstrecken, der einfluRreiche Klasse-
fahrer Curt Lincoln aus
Finnland hielt den Kurs
fir Wagenrennen aus-
gezeichnet, und unsere
einheimischen Fahrer
fragten sich, warum

diese Strecke nicht
schon eher dem
Wagenrennsport  zu-

génglich gemacht wur-
de.

Kurt Uibel profilierte
sich in den folgenden
12 Jahren zu einem

zwar unbeguemen,
aber erfolgreichen
Rennleiter, der ener-

gisch, beharrlich, mitun-
ter auch etwas eigenwillig mit seinem
groBen Rennleitungsteam um das Uber-
leben des Schleizer Dreieckrennens
kampfte und diese Strecke Schritt fir
Schritt zu einer international anerkannten
und beliebten Formel-3-Rennstrecke
entwickelte. Das war nicht ohne Span-
nung zwischen ihm und dem ADMV-Pr&-
sidium, dem Vorsitzenden des Rates des
Kreises und der SED-Kreisleitung zu
machen. Politisch fundierte Riiffel der
Obrigkeit steckte er eine ganze Reihe

A

1962: Dave Riley - Stidrhodesien (Cooper)

1962: Willi Lehmann, Heinz Melkus, Max Byczkowskii

ein. Im Laufe der Jahre nahmen sie noch
zu.

Abbruch des innerdeutschen Sport-
verkehrs durch die westdeutsche
Sportfithrung

1962 traf uns eine weitere bittere Ent-
tduschung. Die Sportfihrung der Bun-
desrepublik beschloB, den Sportverkehr
mit den DDR-Sportverbénden einzustel-
len. Der kalte Krieg hatte auch den Sport
erreicht, es wurde zurlickgeschossen.

Damit gehorten die publikumsanziehen-
den, von Sportkameradschaft zwischen
Motorsportlern aus dem Osten und
Westen unseres Vaterlandes gepragten
Rennen vorerst der Geschichte an.
Somit wurde alles noch komplizierter.
Die Zuschauer erwarteten internationale
Rennen mit annehmbaren Fahrerfeldern.
Also mufiten wir Motorsportler aus der

Ubrigen westlichen Welt gewinnen. Das
gelang uns, wenn auch nur zégernd. In
den Ostblockstaaten wurde der Motor-
rennsport auf kleiner Flamme gehalten,
so dald wir nur einige wenige Beziehun-
gen zu Motorradrennfahrern aus der
Tschechoslowakei und Ungarn hatten.

1962: Dave Riley aus Siid-Rhodesien
fuhr allen auf und davon

Am 17. Juli 1962 roliten 25 Formel-Ju-
nior-Wagen an den Start, davon 8 Piloten
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aus Finnland, Belgien, Siid-Rhodesien,
Frankreich und Schweden. Entspre-
chend des Qualifikationstrainings wur-
den die Fahrer auf 2 Rennen, die Lei-
stungsklasse | und Il, aufgeteilt. Die Trai-
ningszeiten lieRen bereits erahnen, daRk
zwar die Melkus-Wartburgs und die SEG-
Wartburgs im allgemeinen mit den Lotu”
und Coopers durchaus Schritt halten
konnten, wohl aber der vom stidrhodesi-
schen  Sportwagen-Champion  David
Riley gesteuerte brandneue Cooper von
keinem Teilnehmer zu halten war.
Immerhin erreichte er eine Trainingszeit,
die um 9,6 Sekunden schneller war als
die des Zweitschnellsten, Max Byczko-
wski aus Grimma. Leider muf3ten die in
der DDR sehr gut bekannten BRD-Fahrer
Kurt Ahrens sen. und jun. ihre Startzusa-
ge wegen des oben erwahnten Startver-
botes auf Druck ihres Verbandes zuriick-
ziehen.

Wie erwartet, das Rennen wurde zum
Rennen eines Mannes: Dave Riley, 25
Jahre alt, seit 1958 Sportwagenrennfah-
rer und 1961 Champion in Stid-Rhodesi-
en. Mit einer Durchschnittsgeschwindig-

—= & [ JLAE
1962: Dave Riley - Stidrhodesien (Cooper),
stehend

keit von 131,822 km/h fuhr er absoluten
Streckenrekord, mit 3:22,9 min einen
neuen Rundenrekord und verwies den
Finnen Max Johanson (Lotus) mit nahe-
zu 3,5 Minuten Vorsprung auf den zwei-
ten Platz. Die weitere Plazierung: Heinz
Melkus, Frieder Radlein, Hans-Theo
Tegeler (alle DDR), Vroomen (Belgien).
Der Finne Mattila fiel bereits in der 2.
Runde aus, der Franzose Laforest mach-
te am BuchhUbel Bekanntschaft mit den
Strohballen. Ansonsten verlief das Ren-
nen unfallfrei.

Auf dem Weg zur Formel-3-Renn-
strecke

Automobilrennen auszuschreiben war
die eine Seite. Die Rennstrecke dafur
herzurichten, die notwendigen Sicher-

heitsmaBnahmen durchzusetzen, die
Homologierung durch die FIA, der inter-
nationalen Automobilsportfoderation, zu
erlangen war die andere, aber bedeutend
schwierigere Seite. Haupthindernis fir
das 62er Rennen waren die Alleebdume,
die die Senggerade dufierst eng begrenz-
ten, durchweg Baumriesen, die in die
Tage gekommen waren und deren Wur-
zeln den Asphaltbelag ziemliche Proble-
me brachten. ,Diese Allee wirkt bei
Renngeschwindigkeiten wie eine beider-
seitige Mauer, aus der es bei plotzlich
auftretenden Gefahrensituationen kein
Entrinnen gibt”, war die einhellige Mei-
nung der Motorrad- und Wagenrennfah-
rer.

Die vom Rennleiter immer wieder zur
Sprache gebrachte Notwendigkeit der
Streckenverbreiterung von der Haarna-
delkurve bis zur Seng hatte letztendlich
Erfolg. Die Entscheidung, die Alleebau-
me zu féllen, fiel den Beteiligten, und das
war ein sehr grof3er Kreis von Vertretern
der zustandigen Behorden und Interes-
sengruppen, gewil3 nicht leicht. Aber die
Alternative Schleizer Dreieckrennen oder
Sengallee zwangen die Schleizer schlief-
lich zu der Mehrheitsentscheidung fir ihr
Dreieckrennen, natirlich nicht ohne ent-
sprechende Neupflanzungen an anderer
Stelle zu beauflagen.

So gelang es dem ehrenamtlich wirken-
den Rennleiter Kurt Uibel mit Unterstt-
zung seiner engsten Mitarbeiter in der
Rennleitung in zahem Ringen, Schritt fur
Schritt, die mit geféahrlichen Passagen
gespickte Rennstrecke zu entschérfen,
ohne den Charakter des Schleizer Drei-
ecks zu verfalschen.

1962/63 wurden schliefRlich alle restli-
chen StraBenbdume entfernt und
Streckenteile modernisiert. 1963 konnte
das Start-und-Zielgebdude eingeweiht
und die bis dahin genutzten Busanhan-
ger aufgegeben werden. 1965 endlich
war die Stral3e rings um den Kurs rekon-
struiert und den modernen Rennbedin-
gungen angepalfdt. Der Bau von Natur-
tribinen am Buchhibel | und am Start
und Ziel fiel ins Jahr 1967. 1968 wurde
das schmale Waldstiick rechts der
Strecke nach der Seng hinauf zum Palais
geschlagen und das Unterholz und
Buschwerk in der Innenkurve eingangs
der Seng in freiwilligen Einsdtzen der
Sportfreunde des MC Schleizer Dreieck
gerodet. Feste Uberdachte Boxen konn-
ten die Fahrer erstmals 1970 nutzen, und
bis 1972 wurden alle Straf’engraben
zugeschoben, Baume im Waldbereich
zurlickgesetzt und nahezu um den Kurs
Sicherheitszonen und groRere Sichtbe-
reiche geschaffen.

Das stets zu geringe DM-Startgeld-
Budget

Wir waren als Veranstalter immer mit
dem Dilemma konfrontiert, mit wenigen

A

harten Westmark moglichst viele
bekannte, erfolgreiche auslandische
Wagen- und naturlich auch Motorradfah-
rer zu verpflichten. Das waren wir unse-
rem Publikum schuldig. Die Verhandlun-
gen waren oft kompliziert und nerven-
raubend und mancher Vertrag kam nicht
zustande, weil es hinten und vorne an
DM fehlte. Doch wenn diese Fahrer dann
in Schleiz ankamen, war das fir uns ein
echtes Erfolgserlebnis und alle Mihen
waren vergessen. Dabei war uns natir-
lich klar, daf® die Wagenfahrer des ADMV
von Jahr zu Jahr geringere Chancen hat-
ten, gegen die westeuropaischen Fahrer
mit ihrem modernen Material etwas aus-
zurichten, insbesondere in der 2. Halfte
der 60er Jahre, vor allem aber, als ab
1971 die Formel 3 auf einen Hubraum bis
zu 1600 ccm erhoht wurde. Umso héher
ist die herausragende Leistung der priva-
ten Rennwagenbauer um den Dresdner
Heinz Melkus einzuschétzen. Diese klei-
ne Firma, vorangetrieben durch das fach-
liche Kénnen, vor allem aber die Liebe
seines Leiters zum Automobilrennsport,
brachte es fertig, Rennwagen auf der
sehr begrenzten technischen Basis der
DDR-Automobilindustrie zu bauen, die
zumindestens in den Anfangsjahren des
Formel-3-Rennsports mit den westlichen
Produktionsrennwagen durchaus kon-
kurrieren konnten. Heinz Melkus begriin-
dete damit nicht nur den Rennwagens-
port in der DDR, sondern beeinfluite ihn
maBgeblich und erfolgreich bis in die
90er Jahre.

Die fir unsere Mdglichkeiten relativ gu-
ten Formel-3-Felder Ende der 60er Jahre
wurden von unseren Zuschauern begei-
stert angenommen,

waren aber oft

1963: Start - 110 Franck, 106 Offenstadt,
111 Mattila

1963: Eingangs der 2. Runde, Offenstadt

wegen eines schlechten Starts noch hinter
Matilla

genug flir das eine oder andere Présidi-
umsmitglied AnlaR genug, den Rennlei-
ter und den Rennsekretar ,unter 4
Augen” zu rigen und auf die dadurch
entstandenen leistungsmaRigen Nach-
teile der Automobilsportler der DDR hin-
zuweisen. Wir lieBen uns aber dadurch
nicht beirren. Das Abdrangen unserer
einheimischen Sportler ins technische
Abseits hatten wir als Veranstalter nicht
zu verantworten. Erst mit der 1972 vom
ADMV-Prasidium in Vollziehung eines
DTSB-BeschluRRes getroffene Entschei-
dung, die Verbindung mit westeuropai-
schen Motorsportlern abzubrechen, wur-
de uns zentrale Macht demonstriert, der
wir uns schlieflich unterordnen muRten.

1963: Ein franzésischer Motorrad-
Champion macht von sich reden

Das 30. Jubildumsrennen am 14. 7. 1963
wurde sportlich zu einem Bombenerfolg.
Wieder ging ein Stern bei den Formel-
Junior-Rennwagen am Dreieck auf, viel-
leicht mit etwas Gliick: Eric Offenstadt
aus Frankreich mit seinem Lola Mark IV.
Schlank, fast zerlich, intelligent, offen-
herzig, immer freundlich und tempera-
mentvoll, so lernten wir ihn kennen, den

1963: Franck - Belgien (Cooper)

1961er Champion de France Moto. Am
Ende des Jahres 1963 belegte er den 3.
Rang in der franzésischen Formel-Junior-
Meisterschaft. Etwas Gliick deswegen,
weil er einen sehr starken Gegner im Bel-
gier Jean Claude Franck mit dem neu-
sten Cooper-Modell gefunden hatte, der
ihm das Siegen unerhért schwer machen
sollte. Trainingsschnellster war der Bel-
gier mit 3:22,0 min vor Offenstadt mit
3:23,6 min und dem Finnen Leo Matilla
mit 3:23,7 min. Alles in allem eine sehr
knappe Angelegenheit. Beachtenswert
die viertbeste Trainingszeit des Plaue-
ners Hans-Theo Tegeler, der mit seinem
83er Melkus-Wartburg  hervorragend
zurecht kam und 3:25,6 min erreichte.

Offenstadt und Franck schienen im Trai-
ning gepokert zu haben. Die im Training
bei schonstem Wetter abgelieferten
Trainingszeiten wurden von der ersten
Runde an um Sekunden unterboten. 10
Runden lang lieferten sie sich einen
packenden Zweikampf. Offensichtlich
waren es alte Bekannte auf den westeu-
ropéischen Pisten und wuBten was sie
von einander zu halten haben. Die Rekor-

de purzelten in fast jeder Runde. Der mit
knappem Vorsprung fiihrende Offen-
stadt erreichte kaum glaubliche 3:14,2
min = 141,046 km/h. In dieser atembe-
raubenden Phase, stdndig nach einer
Licke zum Uberholen suchend, mufte
der Belgier die Boxen ansteuern, aber
nur fir Sekunden, und weiter ging die
wilde Verfolgungsjagd. Franck wurde
schneller und schneller, und er konnte
einen neuen Rundenrekord mit 3:11,4
min = 143,63 km/h markieren. Aber es
reichte nicht mehr. Mit 3,5 Sekunden
Rickstand preschte er hinter Offenstadt
durchs Ziel.

Dieses Tempo konnte der 3. des Feldes,
Leo Matilla aus Finnland, nicht mithalten.
Hervorragend die Leistung von Willi Leh-
mann, der mit seinem SEG-Wartburg
Max  Byczkowski, Hans-Theo Tegeler
und den Finnen Wassmann hinter sich
lassen konnte. Mit diesem 4. Platz des
SEG-Wartburgs hat eine weitere Arbeits-
gemeinschaft fir den Eigenbau von
Rennwagen auf sich aufmerksam
gemacht.

Formelveranderung: Anstelle Formel
Junior nunmehr Formel 3

Das Jahr 1964 brachte eine Veranderung
der Formel Junior. Die Hubraumgrenze
wurde auf 1000 ccm reduziert und fortan
erhielt diese Rennwagenkategorie die
Bezeichnung ,,Formel 3".

Leider platzte in diesem Jahr die Startzu-
sage der franzosischen Fahrer Offen-
stadt, Laforest, Clement und Le Guelle.
Dafir konnten wir mit dem US-Amerika-
ner Bruce Eglinton einen international
bekannten Formel-3-Piloten gewinnen,

A
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1963: Ehrenrunde, v. I. Franck, Offenstadt, Mattila

der zusammen mit dem starken engli-
schen Fahrerkontingent mit Charles
Crichton-Stuart, Peter Courage, Anthony
Horsley, Frank Williams, Eddi Fletcher
und J. Williams, dem Schweden Ingvar
Pettersson, dem Déanen Legarth und der
DDR-Spitze ein durchaus respektables
Starterfeld bildete.

Doch an dieser Stelle ein Wort zu Peter
Courage. Mit einem sehr selbstbewulR-
ten . Hello, how do you do!” stiirmte die-
ser schlanke, gutaussehende Locken-
kopf in das Rennbdiro. ,Who is going to
race?”, ,What is the track like?” stellte
er Fragen Uber Fragen nach den Ubrigen
Teilnehmern, nach der Strecke usw. Spa-
testens nach 5 Minuten kam seine Pro-
gnose: ,I'll be the winner! O.K.?“ Er
wollte unbedingt das Rennen gewinnen,
er brauchte diesen Sieg fur seine ange-
strebte Karriere als Profi-Rennfahrer.
Nach einer Besichtigungsrunde beim
morgendlichen ersten Automobiltraining
fuhr er die zweite Runde bereits mit vol-
lem Rohr. Aber er hatte das Schleizer
Dreieck unterschatzt. Die Lindenwegkur-
ve, die schon so manchen vom Rad und
aus dem Cockpit geholt hat, setzte auch
seinem Traum ein Ende. Noch am Renn-

1964: Start der Formel 3
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te Pettersson in die
Strohballen der
Haarnadelkurve, in
der 9. Runde ward
Eglinton nicht mehr
gesehen und der
letzte dieser Dreier-
Gruppe fiel infolge
eines Boxenstopps
um mehr als eine
Runde zurtick. Seine
rasante  Aufholjagd
reichte aber am
Ende nur fir den 9.
Platz.

Von diesem Gesche-
hen profitierten,

1964: Bruce Eglinton - USA (Lotus) vor dem Englénder

Charles Crichton-Stuart (Cooper)

sonnabend trat er mit seinem arg ladier-
ten Lotus die Riickreise nach England an.
Keiner von uns ahnte damals, daR dieser
junge Draufganger wenige Zeit spater
ein Formel-1-Pilot der ersten Giteklasse
sein wird und einmal in tragischer Weise
seine Liebe zum Automobilrennsport mit
dem Leben bezahlen muf3.

Max Byczkowski aus Grimma nutzt
seine Chance und siegte

Beim Formel-3-Rennen 1964 trumpften
trotz der westeuropaischen starken Kon-
kurrenz unsere einheimischen Wartburg-
Fahrer noch einmal so richtig auf. Vom
Start weg |6sten sich zwar der Amerika-
ner Eglinton, der Schwede Pettersson
und der Englander Williams, J. vom (bri-
gen Feld und es schien sich ein span-
nendes Rennen dieses Terzetts anzu-
bahnen. Aber in der 6. Runde schleuder-

1964: Max Byczkowski - Grimma
(Melkus-Wartburg)

nicht unverdient,
Max Byczkowski
(Melkus-Wartburg)
und Willi Lehmann
(SEG-Wartburg). Nach 41:22,7 min =
132,250 km/h wurde Byczkowski als
gefeierter Sieger abgewinkt. 16 Sekun-
den trennten ihn von Lehmann und
knapp 1 Minute von dem Engléander
Eddie Fletcher. Auf den weiteren Plétzen
folgten: Charles Crichton-Stuart, Frieder
Ré&dlein, Anthony Horsley, H. Roédiger
und Peter Findeisen.

Die Hubraumreduzierung der neuen For-
mel 3 erhohte, zumindestens voriberge-
hend, die Konkurrenzfdhigkeit unserer
ADMV-Fahrer. Verstandlich, daR die
gefahrenen Zeiten hinter denen des Vor-
jahres zurlickblieben.

Zuschauerschwund - eine Folge der
Wirren um das Dreieck

Mit 25.000 von der Presse angegebenen
Zuschauern wurde bei diesem 31.
Schleizer Dreieckrennen eine riicklaufige
Tendenz der Besucherzahlen eingeleitet,
die 1967 ihren Tiefpunkt mit ca. 13.000
Zuschauern hatte. Das alles waren Nach-
wirkungen der Programmreduzierungen
im Motorradrennsport und der immer
noch kursierenden Geriichte Uber das
endgliltige Aus des Schleizer Drei-
eckrennens.

Aber dem war nicht so. Der engere Kreis
um den Rennleiter war zwar o6fteren
Stimmungsveranderungen zwischen
Aufgeben und Weitermachen unterwor-
fen. Aber tatsachlich haben wir uns nie
ernsthaft damit beschaftigt, die Flinte ins
Korn zu werfen.

Es lag auf der Hand: Der Sachsenring,
seit dem Jahr 1961 Motorrad-Grand-Prix-
Strecke, hatte Schleiz als Motorradrenn-
strecke ernste Existenzprobleme
gebracht. Verstandlich, daR die Motor-
radfans ihre Urlaubstage lieber am
Queckenberg bei Hohenstein-Ernstthal
verbrachten, um den Weltklassefahrern,
ihren Fahrer-ldolen zujubeln zu kénnen.

A

Was konnte demgegentber Schleiz mit
seinen zweit- und drittklassigen Startern
schon bieten. Wir verloren einen grofzen
Teil des Motorradpublikums und hatten
noch keins fir Automobile auf die Beine
gebracht. Das war unser Dilemma.

Als sich jedoch Mdglichkeiten erahnen
lieRen, dal® Schleiz zu jener Zeit vielleicht
doch zu einer Automobilrennstrecke ent-
wickelt werden konnte, sahen wir Licht
am Ende des Tunnels. Rennleiter Uibel
investierte mit seinen Mannen viel Kraft
in die Zielstellung, das Dreieck fiir eine
Homologierung durch die FIA, also fiir
eine Genehmigung als internationale
Automobilrennstrecke, reif zu ma-chen.
Bis dorthin war es ein langer, steiniger
Weg. Wenn Kurt Uibel eine Homologie-
rung in seiner Zeit auch noch nicht errei-
chen konnte, er aber legte mit seinem
Engagement den Grundstein dafir. Wie
richtig dieser Weg war, zeigten die 70er
und 80er Jahre, als die gréoRten Automo-
bilsportveranstaltungen des Ostblocks in
Schleiz mit bis zu 200.000 Zuschauern
stattfanden.

Und wieder hat Eric Offenstadt die
Nase vorn

1965 wurde das Formel-3-Rennen zum
Hohepunkt des 32. Rennens, eine echte
Delikatesse der Formel-3-Fans. Eric
Offenstadt, der Rekordhalter von 1963,
traf diesmal auf einige schwergewichti-
ge Fahrer, wie seinem Landsmann
Patrick Dal Bo, Jurg Dubler aus der
Schweiz, dem US-Amerikaner Cliff
Haworth und dem Schweden Ingvar Pet-
tersson. Der Vorjahressieger Max Bycz-
kowski konnte wegen einer Sturzverlet-
zung keine Nennung abgeben.Die Trai-
ningszeiten lieen bereits erkennen, dalk

1965: Cliff Haworth - USA (Brabham) vor
Frieder Radlein - DDR (Melkus-Wartburg)

1965: Eric Offenstadt - Frankreich (Lola)

neue Rekorde zu erwarten sind: Offen-
stadt 3:08,8 min, Dubler 3:11,1 min,
Haworth 3:12,2 min, Dal Bo 3:15,0 min,
Pettersson 3:15,4 min.

Bedauerlicherweise kam es in der
grofRen Schauerschachtkurve zu einem
folgenschweren Unfall des Plaueners
Hans-Theo Tegeler, an deren Folgen er
nach einem langeren Krankenhausauf-

1965: Siegerehrung, v. I. Haworth, Offenstadt, Mattila, Rennleiter Kurt Uibel

Klar wurde aber auch, daR die Wartburgs
den 65er Lolas und Brabhams nicht mehr
gewachsen waren und eine AuRensei-
terrolle ibernehmen muften.

Das mit 25 Wagen besetzte Formel-3-
Rennen ging gleich mit einer Karambola-
ge von 3 Wagen 100 m nach dem Start
los. Betroffen waren die DDR-Fahrer
Scholz, Kappler und Bretschneider.
Offenstadt, Dal Bo und Haworth schos-
sen dem Felde voran. Der Kampf dieser
drei Piloten pragte das Rennen bis zur
vorletzten Runde, als Dal Bo's Pygmee-
Wagen der Motorenschlacht zum Opfer
fiel. Bis dahin jagten Dal Bo und Haworth
auf Biegen und Brechen den fithrenden
Offenstadt, der es in gekonntem Stile
verstand, seine Fuhrungsposition zu
behaupten. Mit 3 Sekunden Vorsprung
siegte Offenstadt vor Haworth. Dritter
wurde der Finne Leo Matilla auf Cooper.
Sein Riickstand zum Sieger betrug aller-
dings bereits mehr als 3 Minuten. Willi
Lehmann machte ein weiteres mal auf
sich aufmerksam. Mit nur 15 Sekunden
Rlckstand zu Matilla wurde er 4. und
damit bester DDR-Fahrer.

Das Rennen hatte sicher an Spannung
noch gewonnen, wenn Jiirg Dubler nicht
bereits in der Anfangsphase des Ren-
nens, ebenso wie Ingvar Pettersson,
ausgefallen ware.

enthalt verstarb. Mit Hans-Theo Tegeler
verlor der ADMV einen der talentierte-
sten Nachwuchsfahrer.

Ulf Svensson - Schweden kannte alle
Ecken des Dreiecks

Namen auf der Startliste wie Offenstadt,
Dal Bo, Dubler lieRen erkennen, daf
auch das Rennen 1966 qualitativ dem
Vorjahr nicht nachstehen wird. Der feh-
lende Amerikaner Haworth, das bewies
der Verlauf des Rennens, wurde voll
ersetzt durch den Schweden Ulf Svens-
son, der erstmals in Schleiz als Automo-
bilrennfahrer auftrat. Er kannte das Drei-
eck wie seine Westentasche. Seit 1960
standiger Gast, belegte er 1964 mit sei-

ner Honda den 4. Platz hinter den MZ-
Fahrern Joachim Leitert und Hartmut
Bischoff sowie den amtierenden Vize-
Weltmeister Bruce Beale aus Rhodesien
in der Klasse bis 125 ccm. Seine 250er
Yamaha brachte er auf den 4. Startplatz
hinter den MZ-Werksfahrern Heinz Ros-
ner, Dieter Krumpholz und dem Bultaco-
Werksfahrer Ginger Molloy aus Neusee-
land. Technische Mangel zwangen ihn
aber zur Aufgabe des Rennens. Seine
ausgezeichnete Streckenkenntnis und
sein neuer Brabham weckten entspre-
chende Erwartungen. Sie wurden nicht
enttauscht.

Im Training sicherte sich Svensson mit
3:06,6 min die Pole-Position. Dubler war
nur eine halbe Sekunde langsamer. Dann
folgte Dal Bo. Offenstadt hatte Schwie-
rigkeiten mit seinem Pygmee-Rennwa-
gen. Er schaffte nur 6 Trainingsrunden
und kam nicht Gber den 10. Startplatz
hinaus.

Ulf Svensson - Schweden

Das Rennen war von dem Dreikampf Dal
Bo, Dubler und Svensson gekennzeich-
Zuerst

net. Ubernahm Dal Bo die

1966: Zweikampf, 114 Dubler, 110 Dal Bo

A

Flhrung. In der 2.
Runde war Dubler
vorn und Svensson
diesen Zweien auf
den Fersen. Bei dem

mehrfachen Flh-
rungswechsel  zwi-
schen Dal Bo und

Dubler erzielte letz-
terer einen neuen
Rundenrekord  von
3:04,7 = 148,73
km/h.  Ein Kerzen-
wechsel Dublers
machte dieser Jagd
ein Ende. Svensson
hatte  mittlerweile
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die Fiihrung tUbernommen und setzte
sich langsam aber sicher auch von Dal
Bo ab. Der Kampf mit Dubler hatte auch
Dal Bo's Pygmee einiges abgefordert. In
der 9. Runde muRte er wegen eines Rei-
fenschadens aussteigen. Als nach nahe-
zu 38 Minuten der Brabham Svenssons
Uber die Ziellinie schoR, stellte die Zeit-
nahme nicht nur fest, dal er das gesam-
te restliche Feld Uberrundet, sondern
auch, daR er einen neuen Streckenre-
kord mit 146,016 km/h markiert hatte.
Den 2. Platz belegte Willi Lehmann, vor
Frieder Rédlein, Heinz Melkus, Peter Fin-
deisen und Jaroslav Bobek (CSSR).

f der Freund

P haft”
mals in Schleiz

erst-

Die Schleizer Automobilrennen 1966 fan-
den eine interessante Erweiterung durch
den erstmals nach Schleiz vergebenen
Lauf zum ,Pokal der Freundschaft”,
einem internen Meisterschaftslauf der
sozialistischen Lander, an dem Fahrer
und Mannschaften aus Polen, der CSSR,
der UdSSR, Ungarn und der DDR teil-
nahmen. Es handelte sich um eine Ein-
zel- und Mannschaftsmeisterschaft mit
Formel-3-Rennwagen, die in 4-5 Laufen
ausgetragen wurde. Jedes Land mufite
einen Lauf ausrichten.

Das war gewil} ein gutes Zeichen dafr,
dal der ADMV unsere Mihen um die
Profilierung des Dreiecks zu einer Auto-
mobilrennstrecke honorierte. Aber so
ganz glicklich waren wir nicht, da wir
befiirchten muRten, daR unser interna-
tionales Formel-3-Rennen, welches sich
anschickte, ein Publikum zu finden, zu
Gunsten des Pokallaufes irgendwie
zurickgedreht werden konnte. Die
Zuschauerresonanz der Pokalldufe war
zu dieser Zeit sehr gering. Ganz unbe-
rechtigt war unsere Beflrchtung nicht. 6
Jahre spéter trennte sich der ADMV von
dieser internationalen Formel 3 und
ersetzte sie durch eine speziell geschaf-
fene Ostblock-Formel.

Beim Pokallauf Uberraschte die polni-
sche Mannschaft mit ihnrem Spitzenfah-
rer Jerzy Jankowski (RAK-Ford), der ab
der 2. Runde die Fihrung Gbernahm und
mit tUber 1 Minute Vorsprung vor Willi
Lehmann (SEG-Wartburg) das Rennen
fur sich entscheiden konnte. Auf den
weiteren Platzen folgten Heinz Melkus,
Vaclav Bobek sen. (CSSR) und Peter Find-
eisen.

Die erstmals in Schleiz gestarteten
UdSSR-Wagenfahrer waren zwar ein
Schleizer Medienereignis, die erzielten
Ergebnisse allerdings blieben unter den
Erwartungen weit zuriick. Mit 3:46,8 min
belegte der schnellste sowjetische Fah-
rer den 15. Trainingsplatz bei den Pokal-
fahrern. Beim Rennen ging der 8., 10.
und 13. Platz an die UdSSR-Mannschaft.

1967: Chris Williams - England (Brabham-Ford)

23 Jahre spater war es die sowjetische
Mannschaft mit den Fahrern Assmer,
Potehin, Pyld und Kasankow, die mit
ihren in der Bundesrepublik Deutschland
getunten Lada-Motoren den Ubrigen
Mannschaften davon fuhr und Jagd auf
den Runden- und Streckenrekord mach-
te. Assmer und Kasankow fixierten den
Rundenrekord 1989 mit 2:24,64 min =
169,624 km/h und Assmer wurde
Streckenrekordhalter mit 165,034 km/h.
Welch eine Entwicklung!

Auf diesen ersten Pokallauf in Schleiz
fallt ein dunkler Schatten. Wahrend des
Laufes verlor ein Fahrer der polnischen
Mannschaft nach Durchfahren der Seng
die Gewalt Uber seinen Wagen, schof3
ausgangs der Rechtskurve am Heinrichs-
ruher Berg in den Wald hinein und erfaR-
te ungllicklicher Weise eine vor der
Absperrung lagernde Zuschauergruppe.
Der folgenschwere Unfall forderte zwei
Menschenleben und 5 Verletzte.

Ab 1967 Formel-3-Wettbewerb
um den ,Paul-Greifzu-Gedachtnis-
Pokal”

Der im internationalen Formel-3-Sport
weiter gewachsene Ruf des Dreiecks als
ideale Rennstrecke fir diese Kategorie
erreichte auch das Prasidium des ADMV.
Mit Genugtuung nahmen wir zur Kennt-
nis, dal® der ADMV an Schleiz den Wett-
bewerb um den , Paul-Greifzu-Gedacht-
nis-Pokal” vergab. Bis dahin hatte der
Sachsenring den Vorzug. Damit wulten
wir, daRR es die Rennleitung geschafft
hatte, aus einer Motorradrennstrecke
mit Ecken und Kanten eine Wagenrenn-
strecke zu entwickeln, die international

1967: Verbissener Kampf zwischen Williams

und Dubler

einen akzeptablen Ruf hatte. Die viele
Arbeit war also nicht umsonst gewesen.

Chris Williams - England kam, sah und
siegte

Natirlich wurde das Formel-3-Rennen
auch 1967 das Nonplusultra am Dreieck.
Mit dem in Indien gebiirtigen Chris Wil-
liams aus England auf Brabham BT 21
hatten wir einen der talentiertesten For-
mel-3-Piloten am Start, zum damaligen
Zeitpunkt 6. der Weltrangliste. Ein Unfall
in Silverstone wahrend Testfahrten mit
einem Formel-2-Rennwagen setzte 1969
auf tragische Weise seinem Leben ein
jahes Ende. Sympatisch, korrekt angezo-
gen, die sprichwartlich englische ,,Cool-
ness” ausstrahlend, zurlickhaltend, mit
gezlgelter Freundlichkeit, langen Kon-
zentrationsphasen vor dem Rennen und
Training, und mit wenig Notiznahme vom
Geschehen rings um ihn herum, so ist er
mir im Gedéchtnis. Kurz gesagt, ein eng-
lischer Gentleman vom Scheitel bis zur
Sohle, der ein fest umrissenes Ziel hatte,
der wuldte, warum er nach Schleiz kam
und was er hier zu tun hatte.

Bereits in den ersten Trainingsrunden
deckte er seine Karten ungeniert auf. Mit
2:57,8 min durchbrach er als erster die
»3-Minuten-Schallmauer” und sicherte
sich souveran die Pole-Position. Jiirg
Dubler mit 3:01,7 min stand neben ihm in
der ersten Startreihe. Damit konnte er
UIf Svensson mit 2 Sekunden Differenz
auf den 3. Startplatz verweisen. Dann
folgten Fritz Riesen - Schweiz, Barry Col-
lerson - Australien, Bruce Eglinton - USA,
Terry Ogilvie-Hardy - England, Tony
Goodwin - England, Ingvar Pettersson -
Schweden.

1967: Siegerehrung, v. I. Dubler, Williams,
Svensson

Vom Start weg Ubernahm Williams die
Fihrung, dicht gefolgt von Dubler, dahin-
ter Svensson im Clinch mit Riesen. So
kamen sie aus der ersten Runde. Nach
einem kleinen Loch schossen Eglinton,
Collerson, Ogilvie-Hardy und Goodwin,
wie auf einer Perlenschnur aufgefadelt,
aus der Zielkurve heraus. lhnen folgten,
allerdings bereits mit einer kleinen Pause
dazwischen unsere Wartburgfahrer,
angefiihrt von Ré&dlein, Melkus, Find-
eisen und Roediger.

Alteste Natu rrennstrecke Deutschlands

In der 2. Runde bremste Dubler den
fuhrenden Williams in der Buchhiibelkur-
ve unter dem Beifall der dort dicht
gedréngten Zuschauer aus und (iber-
nahm die Fiihrung. Anderthalb Runden
lang konnte Dubler seine Spitzenposition
verteidigen, bis Williams, der mehrmals
zum Gegenangriff ansetzt, eine Licke
fand und Dubler wieder (iberholte. Ab da
konsolidierte Williams seine Fiihrung,
indem er gleichbleibende Rundenzeiten
knapp unter 3 Minuten fuhr. Dubler ver-
suchte mit hohem Einsatz verbissen im
Windschatten zu bleiben. Svensson
beherrschte sicher den 3. Platz im Feld,
wahrend hinter ihm Eglinton und Coller-
son Rad an Rad um den 4. Platz kampf-
ten. Etwas weiter hinten hatten sich
Ogilvie-Hardy, Goodwin und Riesen in
einem Dreikampf verbissen, der zum
Zweikampf wurde, als Riesen kurz von
der Strecke abkam und dadurch den
Anschlu} verlor. Leider fand diese von
den Zuschauern begeistert verfolgte
Auseinandersetzung um den 6. Platz ein
jéhes Ende, als beim Alexis von Ogilvie-
Hardy die Hinterradaufhangung brach
und er, mit 200 km/h auf die Heinrichsru-
her Kurve zurasend, alle Miihe hatte, das
schleudernde Fahrzeug auf der StraRRe zu
halten. Gegen Ende des Rennens bekam
Dubler, der immer noch AnschluR an den
fuhrenden Williams hatte, Probleme mit
seiner Steuerung. Das war allerdings von
den Zuschauern kaum zu erkennen,
denn nach wie vor waren Dublers
Powerslides sehenswert und faszinie-
rend. Aber Sekunden kosteten ihm das
dennoch. Williams verbesserte den Run-
denrekord, der nach den Regeln nur
beim Rennen gefahren werden kann, auf
2:59,3 min und siegte mit 18 Sekunden
Vorsprung vor Dubler, der seinerseits
Svensson, dem Dritten, 49 Sekunden
abnahm. Eglinton belegte den 4. Platz,
dann folgten Pettersson, Goodwin, Col-
lerson, Riesen. Mit einer Runde Riick-
stand erreichten die Wartburgs das Ziel
mit Radlein, Melkus, Roediger, Findeisen
und den Ubrigen. Sie hatten gegen die
Ford-Motoren aus dem Westen keine
Chance.

Arthur Krings, ehemaliger Motorradrenn-
fahrer, seit 1961 Trainingsleiter und Star-
ter am Dreieck und heute noch aktiv,
winkte einen Rennwagenlauf ab, der an
Dramatik kaum zu (berbieten war. Er
und wir alle spirten, daR dieses Rennen
die Entscheidung Uber das kiinftige
Zuschauerinteresse  gebracht haben
mul3te.

Das DM-Startgeld-Budget setzte uns
Grenzen

Ubrigens mehr als 8-10 westeuropai-
sche Formel-3-Fahrer konnten wir nicht
verpflichten. Da fehite schlichtweg die
harte Wahrung. Die uns zur Verfliigung

gestellten Westmark-Betrage bewegten
sich je nach der finanziellen Situation des
DTSB bzw. des ADMV in den 60er Jah-
ren zwischen 7-9 TDM. Einen Motorrad-
weltmeister zu  verpflichten, hétte
damals normalerweise bereits ca. 5 TDM
Startgeld gekostet. Wir muf3ten mit die-
sem Gelde aber zwei Motorradklassen
und ein Formel-3-Rennen mit internatio-
nalen Fahrern ausstatten. Da war die
Decke sehr knapp, zumal wir einige
bekannte Namen brauchten, um unser
Publikum zu bewegen, nach Schleiz zu
kommen. Je bekannter ein Fahrer, umso
héher waren verstandlicherweise seine
Startgeldforderungen, umso starker aber
auch die Resonanz unter den Zuschau-
ern. Diese Startgeldstrategien fiihrten
damals zu manchen Reibereien zwi-
schen den Rennleitungen. Aber wir setz-
ten auf Qualitat, lieRen uns nicht beirren
und lehnten Bestrebungen der Gleich-
macherei der Startgelder ab. Das zur
Begriindung der begrenzten internatio-
nalen Beteiligung.

Die englische Automobilsport-Presse
wird aufmerksam

Der Bekanntheitsgrad des Schleizer Drei-
ecks unter den internationalen Formel-3-
Fahrern stieg von Jahr zu Jahr, insbeson-
dere in England, dem wohl motorsport-
freundlichsten Land Europas. Irgendwie
schien es reizvoll und abenteuerlich zu
sein, einen Blick hinter den Eisernen
Vorhang werfen zu diirfen. Und da am
organisatorischen Umfeld der Schleizer
Rennveranstaltung kaum etwas auszu-
setzen war, und man auf ein rennbegei-
stertes, weltoffenes Publikum in den
vergangenen Jahren getroffen war, inter-
essierte sich auch bald die englische
Motorsport-Fachpresse fiir Schleiz.

Unter den Startern des Jahres 1967
waren auch zwei rennfahrende Sport-
reporter, Terry Ogilvie-Herdy und Barry
Cclizarson. Sie schrieben fie fUhren-
denr Zeitschriften , Motoring News” und
»Autosport”.

Hier einige Auszuge aus .Motoring
News" vom 24. Auqust 1957, die deut-
lich machen, wie man unser S2nnen aus
englischer Experten-sicnt charakterisier-
te und einschéatzte. Das hatte Gewicht.

Unter der Uberschrift , Schleizer Drieck”
war dort zu lesen: ,Eine kleine aber aus-
erlesene Gruppe von Fahrern kam am
13. August zum Schleizer Dreieck in Ost-
deutschland, um an dem internationalen
Formel-3-Rennen auf dieser phantasti-
schen Stralenrundstrecke in der Nahe
von Leipzig zu starten. Chris Williams mit
seinem Holbay-Brabham BT 21 domi-
nierte bei dem Geschehen von Anfang
bis Ende, obgleich der Lokalfavorit Jiirg
Dubler aus der Schweiz sein bestes gab,
aber nur zweiter werden konnte."”

A

Nach einer Einschatzung der teilneh-
menden Fahrer aus den westlichen Lan-
dern wird das Dreieck einer Wertung
unterzogen. Hier die Ubersetzung: , Das
Schleizer Dreieck ist die dlteste Motor-
radrennstrecke in Deutschland und seit
1961 werden darauf Wagenrennen
durchgefiihrt. Die Rennstrecke hat etwa
die Form eines Dreiecks und setzt sich
zusammen aus einer Serie von sehr
schnellen Links- und Rechtskurven und
drei Haarnadelkurven, von denen eine in
der Stadt Schleiz liegt. Der Rest der
Rundstrecke liegt auRerhalb der Stadt
und bildet eine wirklich erstklassige
Stralenrundstrecke, die durch offenes
Gelande und Waldlandschaft fihrt. Sie
enthéltin ihrer Lange von 7,631 km all die
naturlichen Gefahrenstellen und Schwie-
rigkeiten, die nur auf einer reinen, unver-
félschten StraRenrennstrecke gefunden
werden koénnen. Der schlechteste
Aspekt der Rennstrecke vom Stand-
punkt des Rennfahrers war der, daR,
ohne die Malstabe einer Teststrecke
anlegen zu wollen, die Oberfliche ziem-
lich uneben und wellig war.”

Nach einer langeren Abhandlung Uber
den Rennverlauf kommt der Schreiber
des Artikels, der Rennfahrer Terry Ogil-
vie-Hardy, zu folgender SchluRbetrach-
tung: ,Dies war ein wirklich gutes Ren-
nen gewesen, gut organisiert auf einer
wirklichen StraBenrennstrecke, die das
absolute Maximum von den Motoren,
den Chassis und den Fahrern forderte.

Rennleiter Kurt Uibel im Gespréch mit
Jirg Dubler
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Wahrend des Abends zur Siegerehrung
waren die Fahrer in einer sehr frohlichen
Stimmung..."

Das war doch eine gute Kritik. Wir waren
auf dem richtigen Wege. Der Schilde-
rung des Trainings und des Rennens
wurde in dem 4-spaltigen Bericht mit 213
Zeilen und 2 Bildern natGrlich der groRte
Platz eingeraumt.

Jiirg Dubler aus der Schweiz - Lokal-
matador und Pechvogel

Den englischen Begleitern von Ogilvie-
Hardy fiel auf, so die Reportage in
.Motoring News”, daR Dubler wahrend
des harten Rennens immer noch Zeit
gehabt hitte, den begeisterten Zuschau-
ern zuzuwinken und man stellte folge-
richtig fest, daR Dubler ein sehr popula-
rer Mann in diesem Land offensichtlich
sei und das Publikum ihm wiinschte, zu
gewinnen. Das ist der Grund, warum die
englische Sportpresse Jirg Dubler als
Schleizer Lokalmatador bezeichnete,
obwohl er kein Rennen in Schleiz
gewann.
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1967: Eintrag von Jurg Dubler im Géastebuch

Trotzdem: Jiirg Dubler war fur die Schlei-
zer Fans ein Fahreridol, er begeisterte
einfach durch sein fahrerisches Kénnen.
Bereits eine Woche spater, beim Formel-
3-Grand-Prix in Kopenbhagen, revanchier-
te sich Dubler gegen Williams. Er muf3te
zwar in den 4 Laufen, die zum Grand-
Prix-Sieg flihrten, den Gberragenden Kurt
Ahrens aus Deutschland den Sieg las-
sen, aber den Zweiten lief’ er sich nicht
streitig machen. Vierter wurde Williams.

Dubler startete 5mal in Schleiz. 1967
belegte er hinter Chris Williams einen
ausgezeichneten 2. Platz. 1970 wurde er
im Gesamtklassement Flnfter, siegte
aber im Heat 2. 1969 startete er aus der
Pole-Position, fiel aber aus. 1966 fuhr er
Rundenrekord, kam aber nicht ins Ziel
und 1965 mulite er ebenfalls aufgeben.

Das Zuschauertief
endlich iberwunden

Wie von uns ersehnt, fihrte das 34.
Schleizer Dreieckrennen zu der erwarte-
ten Wende im Ringen um die Zuschau-
ergunst. Was fur eine Erlésung mufdte es

wohl fir das Schleizer Presseteam
. Tischendorf/Fleck” gewesen sein, als
sie den akkreditierten Presseleuten vie-
ler Tages- und Sportzeitungen im Renn-
pressebericht 1968 mitteilen konnten:
,,Die Zuschauerzahl bitten wir mit 35.000
anzugeben.” Wer weil} schen, was sich
an Arbeit, Flei, Frust, Auseinanderset-
zung hinter diesem Zuschauerergebnis
versteckt. Fritz Tischendorf, verantwort-
licher Redakteur fur den Schleizer Lokal-
teil der , Volkswacht” und sein Mitarbei-
ter Heinz Fleck, deren Verbundenheit mit
ihrem Rennen weit lber ihr Interesse
von berufswegen hinaus ging, kampften
mit Wort und Schrift um das Dreieck und
hatte es in der DDR oft sehr schwer,
Motorrennsportberichte, vor allem auch
in der propagandistischen Vorbereitung
der Veranstaltung, in den Medien unter-
zubringen. MotorstraRenrennsport mit
westlichem Flair war eben im ZK der
SED nicht ,,in”. Dieser Sport war da, man
mufte mit ihm leben, aber auf standig
steigender Distanz. Griinde? Schlicht-
weg gesagt: Der Motorstra3enrennsport
internationaler Pragung stand im Wider-
spruch zu den von Jahr zu Jahr schwin-
denden volkswirtschaftlichen Madglich-
keiten.

R o

1968: Cliff Haworth - USA (Tecno-Ford)

Fritz Tischendorf, dessen Name letztma-
lig unter dem Pressebericht 1976 zu fin-
den ist, mulite aus gesundheitlichen
Griinden aufgeben. Heinz Fleck ist
damals an seine Stelle getreten. Wenn er
auch heute aus Altersgriinden die Pres-
sekommission der Rennleitung nicht
mehr leitet; geht es aber irgendwie ums
Dreieckrennen, ist der heute 70jahrige
mit Stift und Papier dabei und immer gut
fur eine unbequeme Frage oder eine pas-
sende Antwort.

1968: Regenschlacht am Dreieck

1968 schien sich ein Super-Rennen anzu-
bahnen. Das Meldeergebnis war Spitze.
Chris Williams wollte mit seinem Stallge-
fahrten Alan Rollinson kommen. Weiter
gaben ihre Nennung ab: Cliff Haworth -
USA, Patrick Dal Bo - Frankreich, Wal
Donelly - Australien, Freddy Link - Oster-
reich, die Schweizer Fritz Riesen, Bern-
hard Baur, Emil Knecht und Jean Blanc,
Peter De Merrit - USA, Andre Willem -
Belgien, die bekannte Englénderin Nata-
lie Wood und die Schweden Rolf Tellsten
und Bo Ericson. Leider konnten Jirg
Dubler und Ulf Svensson keine Nennung

A

abgeben, da sie zu Meisterschaftslaufen
in ihren Heimatlandern antreten muf3ten.

In Anbetracht der hohen technischen
Uberlegenheit der Brabhams, Chevrons,
Lotus’, Technos, Merlyns und Pygmees
im Vergleich mit unseren Wartburgs
haben wir uns aus sportlichen Griinden
und im Interesse unserer einheimischen
Fahrer entschlossen, einen DDR-Mei-
sterschaftslauf und einen Lauf der inter-
nationalen Fahrer in zwei getrennten
Rennen durchzuflihren.

Nachdem am Freitag schwere Regenfal-
le alles um die Rennstrecke herum im
Morast versinken lieBen und die Rennor-
ganisation alle Miihe hatte, einiger-
maRen vertretbare Bedingungen im Fah-
rerlager zu schaffen, brachte der Sonn-
abend stundenweise eine abgetrocknete
Strecke zu Tage. Das genligte den Pilo-
ten, gute Zeiten zu erreichen. Das inter-
nationale Feld allerdings machte uns eini-
ge Sorgen, da es, auf 9 Fahrer zusam-
mengeschrumpft, das Training aufnahm.
Der Rekordhalter Chris Williams war am
Vorsonntag in England sehr schwer ver-
ungliickt. Beim gleichen Rennen wurden
Patrick Dal Bo und die englische Renna-
mazone Natalie Wood auBer Gefecht
gesetzt. Beim DDR-Formel-3-Lauf nah-
men 17 Wagen das Training auf, darun-
ter 8 Fahrer der Leistungsklasse | und 9
der Leistungsklasse .

Alan Rollinson betrieb ein sehr fleiiges
Training und umrundete den Kurs 18mal.
Dabei kam er als Trainingsschnellster auf
3:00,4 min. Sensationell auch die Trai-
ningszeit des Schweizers Bernhard Baur,
der auf 3:00,5 min kam. Es wurden also
Zeiten in ziemlicher Nahe des Rundenre-
kords gefahren. Ca. 3 Sekunden langsa-
mer waren die beiden US-Amerikaner
Cliff Haworth und Peter De Merrit mit
3:03,7 min, dann folgten Rolf Tellsten
aus Schweden, Jean Blanc aus der
Schweiz, Wal Donelly, Andre Willem und
Lars Sale aus Schweden. Wie zu erwar-
ten war, erreichten die Wartburgs der
Leistungsklasse | Trainingszeiten, die um
19 Sekunden Uber denen der Auslander
lagen. Schnellster DDR-Fahrer im Trai-
ning war Heinz Melkus mit 3:19,7 min
vor Peter Findeisen mit 3:29,4. Wolfgang
Krug kam als Drittbester auf 3:40,2 min.
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1968: 81 Heinz Melkus (Melkus-Wartburg)
und 106 Eberhard Fingerle (SEG-Wartburg)

Eine Formel-3-Regenshow

Am Renntag kam aber zu unser aller Ver-
dru der groRe, anhaltende Regen.
Respekt vor den Zehntausenden von
Zuschauern, die sich in stundenlangem
Regen nicht erweichen lieRen und bis
zum letzten Rennen ausharrten. Es war
schon ein Kreuz. Da haben die Formel-3-
Rennen erstmals gréRere Zuschauerzah-
len nach dem 67er Tief wieder auf die
Beine gebracht und da machte das Wet-
ter einen dicken Strich durch die Rech-
nung. Um es voraus zu sagen: Der star-
ke Regen wahrend des internationalen
Formel-3-Rennens lieR einen wirklichen
Leistungsvergleich gar nicht zu. Die
durch die breiten Reifen hochgewirbel-
ten Wasserfontainen wirkten fir den
Verfolger wie eine Nebelwand und ver-
sperrten jede Sicht. Uberholvorgénge
waren ein nicht vertretbares Unfallrisiko,
zumal die Sicherheitszonen in Schleiz
keinesfalls ausreichend waren. Das war
ein Dilemma. Entweder den Lauf abbla-
sen und die ausharrenden Zuschauer
wieder vor den Kopf stoRen, oder ein
Gentleman-Agreement mit den die

Gefahr erkennenden Fahrern treffen,
den Lauf ohne Uberholvorgange zu
absolvieren und die Formel-3-Regen-
schau den Zuschauer nicht vorzuenthal-
ten. Wir sprachen mit allen 9 Fahrern und
fanden ihre Zustimmung. Die interne,

'3 .. T s B
1968: Alan Rollinson - England (Chevron-Ford)

nicht fur die Offentlichkeit bestimmte
Absprache lautete: Aufnahme des Ren-
nens entsprechend der im Training
erreichten Startplatze, keine Uberholvor-
gange, es sei denn, bei sich andeuten-
den und vom betroffenen Fahrer ange-
zeigten Ausféllen, Zieldurchfahrt und
Preisgeld entsprechend den Startplat-
zen, natirlich ohne die ausgefallenen
Fahrer. Gott sei Dank! Alles ging glatt.
Die Zuschauer mdgen uns vergeben,
daR wir mit gezinkten Karten gespielt
haben. Es geschah aber im Interesse der
Zuschauer, der Fahrer und unseres Drei-
ecks. Die Absprache schmalerte die fah-
rerischen Leistungen der Teilnehmer in
keiner Weise. Alan Rollinson benétigte
far 91,572 km eine Gesamtzeit von
44:02,1 min bei teilweise strémendem
Regen und erreichte eine Durchschnitts-
geschwindigkeit von 124,772 km/h. Fir
die Statistiker: Es siegte Rollinson vor
Baur, Blanc, Tellsten, Donelly, Sale.

Da war bei dem DDR-Meisterschaftslauf
schon einiges mehr los. Nach einer lan-
ger anhaltenden Zwangspause wegen
eines starken Gewitterregens wurde
nach einer Besichtigungsrunde ein Feld
von 16 Wagen auf die Reise geschickt.
Wolfgang Krug bernahm vom Start weg
die Spitze, hatte sich aber standig gegen
das folgende Trio Heinz Melkus, Peter
Findeisen und Jirgen Kappler zur Wehr
zu setzen. Letzterer mufte mit den
Strohballen Bekanntschaft machen und
die Spitze davonziehen lassen. Von den
nunmehr drei Fihrenden setzte sich in
der letzten Runde Peter Findeisen durch
und siegte mit 10 Sekunden Vorsprung
vor Heinz Melkus und Wolfgang Krug.
Bei noch nicht abgetrockneter, teils
schmieriger Strecke erreichte Findeisen
die schnellste Rundenzeit mit 3:49,0 und
kam mit einer Durchschnittsgeschwin-
digkeit von 110,292 km/h (ber die
Gesamtdistanz von 76,310 km.

Diese Regenschlacht forderte auch eine
hohe Einsatzbereitschaft von unseren
dem Regen ausgesetzten Helfern ab.
Besonders hohe Anforderungen wurden
an den Fahrerlagerobmann Joachim
Hirsch und seine Mannen gestellt. Da
versackten Transportwagen in den auf-
geweichten Wiesenflachen, da muRte
Kies mit vielen LKW-Ladungen kurzfristig
herbeigeschafft werden, den Fahrern
multe Gelegenheit gegeben werden,
ihre Breitreifen vom Schlamm zu befrei-
en, bevor sie auf die Strecke fuhren und,
und, und. Das hatte der ,Jochen”, der
schon seit Ende der 50er Jahre fiur das
Fahrerlager verantwortlich ist, heute also
immer noch, in dieser konzentrierten
Form noch nicht erlebt. Aber ob Regen,
ob Schnee, ob eisige Kalte oder irre Hit-
ze, ob es an Stellplatzen hinten und vor-
ne fehlte oder sich Unbefugte ins Fahr-
erlager geschlichen haben, die Probleme
muften geldost werden und irgendwie
gelang es den Sportfreunden um Jochen
Hirsch immer, Ordnung im Fahrerlager
zu schaffen.

1969: Der Hohepunkt der
Formel-3-Rennen auf dem Dreieck

Das Jahr 1969 zog herauf und wir waren
so richtig im Schwung. Schon konnten
wir Schleiz als die groRte Automobil-
sportveranstaltung in der DDR bezeich-
nen. Eine Konkurrenz der StralRenrenn-
sportveranstaltungen fir Wagen war
nicht mehr vorhanden. Die internationa-
len Formel-3-Rennen in der Qualitat, wie
sie Schleiz bot, waren in der DDR einma-
lig.

Jurg Dubler sagte, dal? er sehr gern sei-
nen Namen auf dem 1966 eingeweihten
Ehrenstein an der Haarnadelkurve sehen
wiirde, aber mit einem Blick auf das Nen-
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nungsergebnis 1969 kdmen ihm Zweifel.
Es seien 6 oder 7 Wagen und Fahrer am
Start, die in der Lage wiéren zu gewin-
nen. ,lch glaube”, fuhr er fort, ,daR
Schleiz den interessantesten Wagenlauf
seiner Renngeschichte erleben wird.”
Bezeichnend auch das Gesprach mit
dem jungen US-Amerikaner Michael
Campbell, der direkt von einem Rennen
in England kam, wo man ihn offensicht-
lich wegen der Schleizer Startzusage
beneidete und ihn mit Fragen bestirmte,
wie er es geschafft habe, an diese Zusa-
ge heranzukommen.

Die Matadoren

Ein auserlesenes Feld von international
bekannten und erfolgreichen Fahrern
gaben sich in Schleiz ein Stelldichein. Es
war uns gelungen, 14 auslandische und
22 einheimische Formel-3-Fahrer zu ver-

e gl e~

1969: Freddy Kottulinsky - Schweden (Lotus)

pflichten. Mit diesem hervorragenden
Nennungsergebnis ging ein neuer Stern
am Schleizer Formel-3-Himmel auf: Der
unter schwedischer Flagge startende
Steiermaérker Freddy Kottulinsky, ein in
westlichen Gefilden bereits bestens
bekannter Mann. Sein 1969er Steckbrief
besagte, dal er schwedischer Meister
1966 war, dal® er 1966 und 1967 je 5
internationale Formel-3-Rennen gewann,
1968 vier und mit seinem National-Team
1967 und 68 den 2. Platz bei der européi-
schen Formel-3-Meisterschaft belegte.
Damit gehorte er eindeutig zur européi-
schen Spitzenklasse.

Seine scharfsten Konkurrenten waren:
Jurg Dubler - Schweiz (Techno), der
Schweizer Meister 1968, der Gewinner
des Europa-Pokals 1968, der Sieger von
Madrid und Monza 1969. Ulf Svensson -
Schweden (Brabham), der 2. und 3. Plat-
ze bei den schwedischen Meisterschaf-
ten 1965, 1966 und 1967 belegte, 1968
Zweiter wurde beim Grand Prix in Barce-
lona, in Chimay, in Keimola, in Monza
und einen dritten Platz in Hockenheim
erzielte.

Weitere Siegeschancen hatten: Bern-
hard Baur - Schweiz (Techno), Eddy Link
- Osterreich (Techno), Michael Campbell
- USA (Titan-Ford) und Ole Vejlund -
Danemark (Brabham).

Wir brillierten einmal mehr mit unserem
Formel-3-Aufgebot. So eine tolle Beset-
zung und das hinter dem Eisernen Vor-
hang mitten im kalten Krieg. Wir verwie-
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sen in unseren Handzetteln mit Stolz auf
dieses Fahrerensemble, das erganzt
wurde durch die beiden Italiener Franco
Conti (Chevron-Ford) und Luigi Petri
(Brabham), den Schweizer Techno-Pilo-
ten Ruedi Gygax und Jean Blanc, den
Schweden Bo Ericson und Lars-Eric Sale
(beide Brabham) sowie den Belgier Rene
Scalais {Cooper).

Das Training bereits wurde zum Ren-
nen um die Startplatze

Das Training lie} erahnen, wie hei} es
zugehen wird und wer von den Fahrern
auf Sieg setzt. Der erstmals in Schleiz
startende Dane Vejlund absolvierte 26
Trainingsrunden, d. h. 198 km Trainings-
distanz. Gygax brachte es auf 25 Run-
den, Blanc auf 24, Kottulinsky, Svensson
und Link auf 23. Auch ein DDR-Fahrer
nutzte beim Training der nationalen For-
mel-3-Fahrer die Gelegenheit und fuhr 21
Trainingsrunden, Ulli Melkus. Erstmals
1968 in der Leistungsklasse Il gestartet,
nahm er 1969, diesmal startberechtigt in
der LK I, mit 3:29,2 min bereits den 6.
Startplatz im nationalen Formel-3-Ren-
nen ein. Ein Siegertyp machte sich auf
den Weg.

Acht Fahrer lagen mit den Trainingszei-
ten zwischen 2:55,0 min und 2:59,6 min.
Kottulinsky schaffte die Bestzeit. Nur
eine halbe Sekunde langsamer war
Svensson, 1,8 Sekunden dahinter Baur,
eine weitere Sekunde mehr benotigte
Link und Campbell, mit 0,2 Sekunden
Ruckstand folgte Jirg Dubler, eine halbe
Sekunde vor Blanc, der seinerseits Vej-
lund 0,6 Sekunden abnehmen konnte.
Eine Leistungsdichte, wie wir sie noch
nicht kannten. Verstandlich, dal diese
Zeiten fur die ADMV-Fahrer unerreichbar
waren. Die schnellste Zeit der Wartburg-
Piloten ging auf das Konto von Heinz
Melkus mit 3:15,7 min. Bei Peter Findei-
sen blieb die Uhr mit 3:17,3 min stehen
und Frieder Radlein erreichte 3:19,4 min.

An einem herrlichen August-Sommertag
wurde das Schleizer Dreieckrennen 1969
zu einer Demonstration fur den Formel-

3-Rennsport.  Wir wollten fur die
Zuschauer mehr aus dem ,Einkauf”
westeuropdischer = Spitzenfahrer nach

dem Prinzip ,,Wenn schon, denn schon”
herausholen. So schrieben wir das For-
mel-3-Rennen mit 2 Heats (Wertungslau-
fen) aus — das war auch international
Ublich — um die Formel-3-Schau zweimal
in Szene zu setzen, flr denselben Ein-
trittspreis und dasselbe Startgeld.

Wertungslauf 1: Heinz Melkus nicht zu
schlagen

Die enormen Leistungsunterschiede
zwischen unseren einheimischen Fah-
rern und den Auslandern versuchten wir
zu entschéarfen, indem wir Heat 1 trenn-
ten in einen Wertungslauf fir nationale

Fahrer, der zugleich als
DDR-Meisterschafts-
lauf galt, und einen
Wertungslauf, der nur
mit auslandischen Fah-
rern besetzt war. Im
Heat 2 durften dann die
20 Zeitschnellsten der
beiden ersten Heats an
den Start gehen. Damit
war gesichert, daB alle
DDR-Fahrer zuminde-
stens in einem Lauf
starten und die schnell-
sten DDR-Fahrer den
Heat 2 bestreiten konn-
ten. Der Sieger ermit-
telte sich aus der
Zusammenfassung der
Ergebnisse beider Heats. Sicher etwas
kompliziert, aber wie anders hatten wir
unsere einheimischen Fahrer sportlich
einigermalen vertretbar ins Spiel brin-
gen konnen. So hatten wir schlieBlich 3
Laufe in einem Formel-3-Rennen.

Zum Ausgang des Wertungslaufs der
DDR-Fahrer:

Der Altmeister Heinz Melkus fuhr einen
beachtlichen Start-Ziel-Sieg heraus. Zu
keinem Moment war seine Uberlegen-
heitin Zweifel zu ziehen. Um den 2. Platz
allerdings tobten heiRe Kémpfe zwi-

1969: 2. Runde! Svensson vor Kottulinsky und Vejlund

beste vom Besten der Formel-3-Rennen
auf dem Dreieck. Es begann mit einer
Jagd auf den Rundenrekord, der immer

wieder Uberboten wurde, abwechselnd |
von Kottulinsky, Svensson und Baur. |

Diese drei rasten Rad an Rad, ihre Positi-
on mehrmals wechselnd, Uber die Piste.
Die Zuschauer sprangen von ihren Trib{i-
nenpléatzen auf, wenn diese wilde Jagd
heranheulte und waren vor Begeisterung
ganz aus dem Hauschen. Der zuletzt auf-
gestellte Rundenrekord mit 2:54,0 min
ging an Freddy Kottulinsky. Letzte Run-
de: Das Herz schlug mir bis zum Halse.
Gleich muRten diese Drei aus der Ober-

bohmsdorfer  Kurve

schen Réadlein, Findeisen und Krause. Ab
Rennmitte gelang es Frieder Réadlein,
sich von seinen Kontrahenten zu l6sen,
und er fuhr einen sicheren 2. Platz ent-
gegen. Spannend bis ins Ziel blieb der
sehenswerte Zweikampf zwischen Fin-
deisen und Krause. Mit einer halben Lan-
ge Vorsprung schof® Krause als 3. Gber
den Zielstrich. Den 5. Platz belegte Ulli
Melkus. Es war sein zweites Auftreten in
Schleiz. Wenn er auch Uber 2 Minuten
Rickstand zu Melkus sen. hatte, man
spurte, hier tritt einer in die FuRstapfen
seines Vaters.

Sieb g i ten die M

Kottulinsky, Svensson, Baur

Beim internationalen Heat 1 schossen 13
Wagen in das Kurvenlabyrinth des Buch-
hiibels. Was danach kam, war wohl das
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1969: Start! 112 Svensson, 115 Kottulinsky, 122 Vejlund, 119 Baur

herausschief3en. Da?!
Fast nebeneinander
liegend, tauchten sie
auf, leichtes Schleu-
dern eines Fahrers.
Mein Gott, wenn das
nur gut geht! Und
durch...! Kottulinskys
blauer Lotus schieRt
um Bruchteile von
Sekunden vor dem
roten Brabham Svens-
sons Uber den Ziel-
strich, Baurs Techno
1.8 Sekunden spater.
Uberall Erleichterung,
ein tolles Rennen, eine grandiose
Zuschauerwerbung fur Schleiz, sie
haben sich bezahlt gemacht — meine
ersten Gedanken.

Doch wahrend das fihrende Terzett die
Zuschauer im Banne hielt, kampften wei-

i

1969: Heinz Melkus in der Haarnadelkurve

1969: In der Seng

4. Platz, Ole Vejlund, Michael Campbell
und Eddy Link. Nur 17 Sekunden hinter
den ersten Dreien rasten der Dane und
der US-Amerikaner fast nebeneinander
durchs Ziel, Zeitdifferenz 0,3 Sekunden.
Eddy Link allerdings muRte in der letzten
Runde zuriickstecken und verlor eine hal-
be Minute gegen diese beiden. Auf den
weiteren Platzen folgten Jean Blanc, Lui-
gi Petri, Ruedi Gygax und Rene Scalais.

ning an, dal Jurg Dubler Probleme mit
seinem Techno hatte. Er schied ein wei-
teres mal aus.

Das Endergebnis des Formel-3-Ren-
nens, errechnet aus Heat 1 und 2, ent-
spricht dem Ergebnis des Heat 2 bis auf
eine Platzverschiebung zwischen Eddy
Link und Jean Blanc.

Als bester DDR-Fahrer beendete Heinz
Melkus mit einem Ruckstand zum Sieger
von 3:05,5 min als 9. den Heat 2 und wur-
de auch 9. in der Gesamtwertung. Es
folgten Frieder Rédlein, Klaus-Peter Krau-
se, Peter Findeisen und Ulli Melkus.

Das wohl schonste Formel-3-Rennen
aller Zeiten auf dem Schleizer Dreieck
stellte alles bisher Dagewesene in den
Schatten, auch die Zuschauerzahlen, die
wieder auf 45.000 angestiegen waren.

Schleiz wird standiger Austragungs-
ort der Formel-3-Meisterschaften der
sozialistischen Lander

Ende der 60er Jahre wurde es immer
schwieriger, mit dem Deutsche-Mark-
Etat fir Startgelder westeuropaischer
Fahrer auszukommen. Einerseits wur-
den die zur Verfligung gestellten Betrage
geringer, andererseits wurden die Start-
geldforderungen allgemein hoher. So
legten wir gezwungenermaRen das
Schwergewicht unserer Rennveranstal-
tungen auf die Formel-3-Rennen und
muBten die Motorradrennen beziiglich

.2
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Der Heat 2 wurde eine noch verbesserte
Neuauflage des ersten Laufes. Er war an
Spannung und  Begeisterung  der
Zuschauer kaum noch zu Ubertreffen.
Das zeigt das Ergebnis: Innerhalb 8
Sekunden Uberquerten die ersten 7 Fah-
rer den Zielstrich. Sieger wurde Freddy
Kottulinsky mit 0,3 Sekunden Vorsprung
vor Svensson, 0,8 Sekunden dahinter
Bernhard Baur, 1,3 Sekunden dahinter
Ole Vejlund, nach 4,6 Sekunden erreich-
te Campbell das Ziel, 0,6 Sekunden vor
Jean Blanc, 1,8 Sekunden dahinter Eddy
Link. Es deutete sich bereits beim Trai-

1969: Siegerehrung, v. I. Svensson, Kottulinsky, Baur, Vejlund

der internationalen
Besetzung etwas ver-
nachlassigen. Das war
vertretbar, da die bei-
den Motorradklassen
mit den MZ-Werksma-
schinen (Rosner, Bar-
tusch, Thingetal) und
schnellen Privatfahrern
(Bischoff, Wrensch
und andere) an sich ein
gutes Niveau boten.
Gleichwertige, konkur-
renzfahige westeu-
ropaische Fahrer zu
verpflichten, hatten
unser DM-Etat zu arg
angegriffen.

Wir muBten aber auch

den internationalen
Fahrerkreis bei den Rennwagen territo-
rial enger ziehen. Die glinstigsten Start-
geldforderungen  kamen aus  der
Schweiz, aus Osterreich, Danemark und
Schweden. Bis zum endgliltigen letzten
internationalen Lauf um den Paul-Greif-
zu-Gedachtnis-Pokal 1971 waren es Fah-
rer dieser Lander, die das Formel-3-Publi-
kum in Laune hielten und nach wie vor
fesselten. Gliicklicher Weise waren Spit-
zenfahrer darunter wie Jirg Dubler,
Freddy Kottulinsky, UIf Svensson und
Ole Vejlund. In dieser pekuniar proble-
matischen Situation Ubertrug uns das

A

ADMV-Prasidium eine neue zusétzliche
Aufgabe. Der Endlauf des im Ostblock
wenige Jahre vorher ins Leben gerufe-
nen ,Pokal der sozialistischen Lander”
sollte 1970 in Schleiz ausgetragen wer-
den. Der folgenschwere Unfall 1966 bei
der ersten Bekanntschaft mit dieser Mei-
sterschaft steckte uns immer noch in
den Gliedern. Wir waren skeptisch und
fragten uns, ob die Ubernahme dieser
Aufgabe fiir unsere Veranstaltung nicht
Nachteile bringen kénnte. Zugkraftig fir
Zuschauer war diese Meisterschaft
zumindestens in den Anfangsjahren
nicht, andererseits war darin eine Aner-
kennung unserer Strecke durch die Auto-
mobilsportverbande der sozialistischen
Lander zu sehen.

Laufe um diesen Pokal fanden 1970
bereits in Havirov (CSSR), Minsk (UdS-
SR) und Szczecin (Polen) statt. Mit einem
Seitenblick auf die geringer angesetzten
DM-Betrége sahen wir in der Teilnahme
von Fahrern aus osteuropaischen Staa-
ten, deren Startgeld mit Mark der DDR
beglichen wurde, aber auch eine Mog-
lichkeit, unser internationales Formel-3-
Rennen aufzuwerten. So iibernahmen
wir schlieRlich diesen Endlauf, setzten
ihn aber entgegen der Forderung der
zentralen  Automobilsportkommission
bereits am Sonnabend an, denn ein
Unfall mit fatalem Ausgang am Sonntag
hatte zum Abbruch der anderen interna-
tionalen Rennen geflhrt. Wir wollten uns
einfach absichern, da wir die Qualitit der
Fahrer und der Rennwagen aus Osteuro-
pa insbesondere hinsichtlich bestehen-
der Sicherheitsrisiken nicht einschatzen
konnten. Die folgenden 20 Jahre der
Renn- und Tourenwagenmeisterschaf-
ten der sozialistischen Staaten auf dem
Dreieck zeigten, daR diese Bedenken nur
in wenigen Ausnahmefallen begriindet

waren.

1970: Boxenbetrieb

Ondrejik und Hubacek (beide CSSR)
beherrschten den Pokallauf

Im letzten Rennen dieses Sonnabends
trafen die aus je 4 Fahrern bestehenden
Mannschaften aus Polen, der CSSR, der
UdSSR und der DDR aufeinander. Die
Trainingsschnellsten Vladislav Ondrejik
(3:10,0) und Vladimir Hubacek (3:15,1),
beide aus der CSSR, beherrschten mit
ihren nicht ganz neuen Lotus-Ford-Renn-
wagen das Starterfeld und konnten Juri
Andrejew aus der UdSSR mit mehr als
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Abwandlung des kleinen Kurses von
Hockenheim ist, und so weiter und so
fort..”

An anderer Stelle der Reportage richtet
Dieter Stappert sein Augenmerk auf die
Rennszenerie des DDR-Motorsports und
schreibt: ,,Und wenn man sich die ein-
zelnen Fahrzeuge genauer ansieht, dann
merkt man erst so richtig, mit welcher
Liebe und wieviel Aufopferung und Ver-
zicht auf anderes hier Autosport betrie-
ben wird. Es ist eine Kunst, oder wie
anders will man es bezeichnen, wenn-
sich die guten Leute sémtliche Bestand-
teile, die ein Rennwagen so bendtigt,
aus irgendwelchen anderen Teilen selbst
zusammenbauen. Das fangt bei den
Ruckspiegeln an, denen man den Eigen-
bau gar nicht ansieht, geht zu Dreiecks-
lenkern, die auf den ersten Blick aus
Slough, Surbiton oder Colnbrook zu kom-
men scheinen, in Wirklichkeit aber in Lei-
pzig, Chemnitz oder Bitterfeld gefertigt
wurden, und hért bei einem chromblit-
zenden Stabilisator auf, der vor etlichen
Jahrzehnten einmal als Torsionsstab bei
einem BMW gedient hatte. Die verriick-
testen Kombinationen sieht man bei den
Reifen, denn das ist so ziemlich das ein-
zige Ausrlstungsdetail, bei welchem
man nicht auf die bewahrte Eigenbau-
methode zurlickgreifen kann. Verstind-
lich also, daR alte Dunlop R6 heute noch
umhegt und gepflegt werden, daRR es
keinem etwas ausmacht, wenn sich an
einem Fahrzeug gleich Fabrikate drei ver-
schiedener Marken tummeln, doch
wenn man naher hinschaut, dann lernt
man das Gruseln, denn séamtliche Reifen
sind schon gut zwei Jahre alt und haben
die Grenze von Gut nach Bése langst
Uberschritten: als ndgmlich vor langer, lan-
ger Zeit das Profil schon fast abgefahren
war, da schnitt man mit einem Messer
den gerade noch vorhandenen Spuren
nach und besaR im Handumdrehen wie-
der Reifen mit Profil...”

1970: Der neue Formel-3-Rennwagen, zum ersten und zum letzten Male
in Schileiz

So oder so ahnlich waren die Bedingun-
gen unter denen ADMV-Fahrer ihren
Sport nachgehen konnten. Die Reporta-
ge schlief3t folgendermalen:

.-..es war ein treffender Abschluf} fir
ein Rennwochenende, das anders war
als all die anderen, die man sonst erlebt.
Schuld daran, wenn dieses Wort dafiir
Uberhaupt verwendet werden kann, war
die Begeisterung und der Enthusiasmus
von Veranstalter, Funktionaren und Publi-
kum, von Fahrern und Mechanikern,
Journalisten, Fotografen und Adabeis,
die es zum Gliick auch im Osten gibt. Die

Sie schrieben mit an der Schieizer Renngeschichte:
v. I. Gerhard Elschner, Rennleiter von 1973-1992,
Heinz Reifarth Org.-Leiter von 1969-1984,
Hermann Kiss, Rennsekretér von 1961-1991

Kurt Uibel, Rennleiter von 1961-1972

Atmosphare des Fahrerlagers von
Schleiz muB man erlebt haben, um sie
glauben und begreifen zu kénnen; kein
Wunder also, daf sich bei der Heimfahrt
der Gedanke breit machte, man muRte

— verschiedene Vor-
teile diesseits und
jenseits einmal
unter einen Hut
bringen. Denn mit
den  Moglichkei-
ten, die wir haben,
und mit der Begei-
sterung, die man
dort aufbringt,
konnte man das
Rennmeeting des
Jahrhunderts ver-
anstalten. Und es
ware vielleicht
ganz interessant,
konnte man die
Kather, Krause,
Griffel, Berger und
Melkus einmal auf
einem  Fahrzeug

A

modernerer Konzeption sehen...”

Dem ist wohl nichts hinzuzufiigen. Ich
habe mich sehr gefreut, als Hans-Jorg
Degen, der langjéhrige Verlagsdirektor
von ,Motorsport aktuell — Powerslide”,
die erste sich nach dem Mauerfall bie-
tende Mdglichkeit nutzte und Gast beim
Schleizer Dreieckrennen 1990 war.

Rennleiter Kurt Uibel tritt ab

1972, nach dem letzten Start einer klei-
nen Anzahl ésterreichischer und Schwei-
zer Motorradrennfahrer in Schleiz, trat
Kurt Uibel, 57jahrig, als Rennleiter
zurlick. Auch er war mide geworden im
standigen Kampf gegen Windmuhlenfli-
gel. Der Vorsitzende des MC Schieizer
Dreieck und Organisationsleiter der
Rennleitung Heinz Reifarth fand anlaRk-
lich der Auswertung des Rennens 1972
dankende Worte und wiirdigte seine
12jéhrige erfolgreiche Tatigkeit, in der
das Schleizer Dreieck aus einem absolu-
ten Tief gefihrt und zu einer international
anerkannten Automobilrennstrecke wei-
terentwickelt wurde.

Als Rennsekretar dieser Zeit mochte ich
allen danken, die in diesen schwierigen
Jahren fir dieses einmalige Schleizer
Dreieckrennen ihr Wort eingelegt und
ihre Hand angelegt haben.

Schlechte Aussichten fiir den
Wagensport auf dem Dreieck

Wenn auch in den dieser Geschichte fol-
genden 20 Jahren nur Wagenfahrer aus
osteuropdischen Staaten auf dem Drei-
eck um Meisterehren kampften, es
waren sportlich gutklassige Rennen mit
teilweise sehr hoher Zuschauerreso-
nanz. Mehrmals konnten (ber 200.000
Zuschauer gezahlt werden. Der Ausbau
der Strecke wurde zielstrebig unter dem

nachfolgenden Rennleiter Gerhard Elsch- |

ner vorangetrieben, die Sicherheitsein-
richtungen der Rennstrecke sukzessiv
erweitert. 1979, 1981 und 1985 wurde
das Schleizer Dreieck nach Streckenin-
spektionen durch die Herren Corsmith
und Brown von der FISA homologiert,
allerdings begrenzt auf Fahrzeuge bis
1300 ccm. Umso gréRer war die Enttau-
schung als nach der Wende die ONS
(Oberste Nationale Sportkommission fiir
den Automobilsport in Deutschland) das
Schleizer Dreieck in der jetzigen Verfas-
sung als nicht fiir Wagenrennen geeig-
net einstufte und Auflagen erteilte, fir
deren Realisierung das notwendige Geld
fehlt. Dem Schleizer Dreieck wurde eine
Ubergangs- und Anpassungszeit an die
neuen hoheren Sicherheitskriterien des
bundesrepublikanischen Automobil-
sports nicht gewahrt. VorstoRe des
erneuerten ADMV, Schleiz fur Automo-
bilrennen  limitierter  Kategorien  zu
genehmigen, verliefen ergebnislos. So
kam flir das Schleizer Dreieck tiber Nacht
das Aus fir den Automobilrennsport.
Hoffentlich nicht fiir immer.

1973-1989

Motorradrennen unter den Bedingungen des
1972er DTSB-Beschlusses

von Guntmar Schwarz

1973 - Wie ist es um die Zukunft der
StraBenrennen in der DDR nach dem
Beschlul des DTSB gestellt? Diese Fra-
gen stellten sich tausende Fans und
natlrlich auch die Aktiven. So erlebte
auch der Sachsenring 1972 seinen letz-
ten WM-Lauf. Vor allem der Sieg von
Dieter Braun 1971 in der 250er Klasse
vor 250000 Zuschauern war fir die Poli-
tik der DDR wahrscheinlich zu viel. Es
begann die Zeit des Hoffens, wann die
sportlichen Grenzen zum , Westen” wie-
der gedffnet werden.

Das Schleizer Dreieck feierte sein 50.
Jubilaum. Es war schon etwas seltsam,
nun Motorrad- und Automobilrennen zu
erleben, die sich zwar ,International”
nannten, zu denen aber nur Fahrer aus
den Ostblockstaaten Zugang hatten.

Ein Neuanfang! Die Fans erleben von da
an ihren WM-Lauf im tschechischen
Brno. Die Zeit einer alljahrlichen Vélker-
wanderung begann, um die Weltelite
des Motorsportes am ,,Brnoer-Ring” ein-
mal im Jahr zu sehen. Selbst Sonderbus-
se aus Schleiz wurden fur die WM-Laufe
nach Brno gechartert.

Trotz des entgliltigen Startverbotes fur
Fahrer aus den westlichen Landern, - Ein
Motorsportjournalist aus der DDR
schrieb damals: , Kapitalistische Schau-
rennen brauchen wir nicht!” - lieken die
Schleizer sich nicht entmutigen und setz-
ten die umfangreichen Bauarbeiten an

Die Oberbohmsdorfer Kurve wurde durch das
Abtragen der Gartenmauer vor der Gaststétte
ubersichtlicher und schneller

und im Umfeld der Rennstrecke fort.
Neben der Kulturwoche gab es eine Aus-
stellung - 50 Jahre Schleizer Dreieck -
sowie ein Motoballspiel.

Die X. Weltfestspiele in Berlin verhinder-
ten nicht, daR 50000 Zuschauer nach
Schleiz kamen. Nach anfanglichen
Regen fanden dann bei optimalen Renn-

bedingungen die Rennen statt. Die 125er
gewann Jurgen Lenk vor H.-J. Schnlrer
und Bernd Kohler und alle auf MZ. Das
erste  50-ccm-Lizenz-Rennen gewann

Bernd Tiingethal auf Rekordjagd

Gernot Weser. Bei den 250ern fuhr
Bernd Tungethal auf dem Weg zum Sieg
eine Rekordrunde nach der anderen,
gefolgt von Ryszard Mankiewicz (P) und
Frank Wendler, ebenfalls auf einer
Werks-MZ.

1974 - Der Bau der Rucklaufstrecke zwi-
schen Boxenplatz und Buchhtibel parallel
zur Rennstrecke gab dem Dreieck einen
neuen Anblick. Wieder wurde von den
60000 Zuschauern die Mihen der Orga-
nisatoren durch ihr Kommen belohnt.
3100 Runden muften von der Zeitnah-
me an dem Wochenende registriert und
gewertet werden. Die 125er gewann
Hartmut Bischoff ganz knapp vor Jurgen
Lenk, beide auf MZ. In der 250er Klasse
fielen alle 4 Werks-MZ aus. Weltklasse-
fahrer Janos Drapal (H) auf Top-Yamaha-
Material zum ersten Mal in Schleiz, fuhr
spielend den Sieg vor Peter Balaz (CS)
ein. Bedrich Fendrich (CS) siegte im Ren-
nen bis 50 ccm.

1975 - Das Internationale Schleizer Drei-
eckrennen wurde erstmalig nach den
neuen Veranstaltungsreglement auf der
Grundlage von internationalen Sicher-
heitskriterien durchgefuhrt. Freitag und
Sonnabendvormittag, das Training und
Rennen fur Motorrader, danach das
Automobiltraining und am Sonntag die
Automobilrennen.

Die Ricklaufstrecke wurde verbreitert
und fertiggestellt, das Fahrerlager ver-
groRert, welches aber in den nachsten
Jahren doch immer wieder zu klein war.

A

Jirgen Lenk auf der 250er Werks-MZ

Bei groRRartigem Rennwetter gab es Sie-
ge von Jurgen Knapp bis 50 ccm und Jur-
gen Lenkin der 125 ccm-Klasse. Doppel-
starter Jirgen Lenk wurde auch Doppel-
sieger des Tages. Er gewann das 250er-
Rennen vor Istvan Holmar (H) und Bohu-
mil Stasa (CS).

Die Motorradrennen bekamen fast einen
Schabloneneffekt, gleiche Lander, glei-
che Fahrer und doch so leistungsunter-
schiedliches Maschinenmaterial. Trotz-
dem kamen immer mehr Zuschauer

nach Schleiz, um bei diesen Motorsport-
festival dabei zu sein.

Exzellenter Fahrstil von Janos Drapal auf
Top-YAMAHA-Material
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1976 - Nach der Er6ffnung des Rennens
durch den Prasident des ADMV, Herrn
Egbert von Frankenberg, gab es in der
sogenannten ,Schnapsglasklasse” wie-
der einen Sieg fir Bedrich Fendrich (CS).
Frank Wendler, Bernd Kéhler und Rys-
zard Mankiewicz (P), alle auf MZ, so lau-
tete die Zieldurchfahrt in der Achtelliter-
klasse. Einen Dreifacherfolg gab es in der
250er-Klasse fiir die Ungarn Janos Dra-
pal, Janos Vlaszaty und Arpad Juhos, alle
auf Yamaha. Mati Reynup (SU), als Sol-
dat in Deutschland stationiert und als
MZ-Werksfahrer unterwegs, gab fiir eini-
ge Runden einen guten Einstand, bis zu
seinem Ausfall durch Motorschaden.

100000 Zuschauer, darunter Weltklasse-
sportler und Olympiasieger wie die
Schwimm-Asse Cornelia Ender und
Roland Matthes, erlebten, wie die Run-
denrekordzeit von 3 min auch fiir
Motorrader nun ins Wackeln kam.

1977 - Wieder war perfekte Organisation
die Grundlage fir die 44. Auflage des
Internationalen Schleizer Dreieckrennen.
Janos Drapal (H) als Doppelstarter am
Start, siegte in der 125er-Klasse auf Mor-
bidelli und durchbrach damit die jahrelan-
ge MZ-Siegerserie vor Zbynek Havrda
(CS).

Die 250er gewann ebenfalls Janos Dra-
pal in einer Rekordzeit. 2:59,4 min =
153,130 km/h, Rundenrekord, damit
wurde er seiner Zeit zum schnellsten
Motorradrennfahrer auf dem StraRen-
klassiker.

Frank Wendler auf MZ belegte bei dem
Rennen Platz 11. Der material-techni-
sche Abstieg unserer DDR-Rennfahrer
begann. MZ zog sich werksseitig aus
dem StraBenrennsport zuriick. FEine
Legende im StraRenrennsport von (ber
20 Jahren ging zu Ende. Auf der einen
Seite die , Westtechnik”, die die Ungarn,
Tschechen und Slowaken zur Verfiigung
hatten, auf der anderen Seite unsere
Rennfahrer, die alles, was mit Schriftzi-
gen an Yamaha usw. erinnerte, aus-
schleifen bzw. abziehen muften.

Der ADMV kontrollierte streng. Alles
begann unter dem Namen ,Sozialisti-
scher Eigenbau” sich zu entwickeln.
Selbst westliche Aufkleber auf privaten
Fahrzeugen wie auch westliche Fahr-
zeugtypen sollten im Fahrerlager nicht
vorhanden sein!

1978 - Der StraRenkurs wird immer
sicherer. Der Deutsche Fernsehfunk
Ubertragt zum 1. Mal! die Rennen - bis zu
6 Stunden - . Eine sportliche Aufwertung
des Motorsportes in der Sportwelt der
DDR?!

150000 Zuschauer an der Strecke und
herrliches Rennwetter. Gernot Weser
gewann wieder die 50er vor Zbynek
Havrda (CS) und Bernd Meier auf Sim-
son. Frank Wendler, Karoly Juhasz (H)

und Bernd Dorffeldt hieR das Siegertrio
in der 125 ccm-Klasse. In der 250 ccm-
Klasse gab es die erwartende Siegerfahrt
durch Janos Drapal (H). Drapal legte mit
diesem Sieg den Grundstein fir den
Gewinn des ,Pokal Schleizer Dreieck” -
der mit 3 aufeinanderfolgenden Siegen
errungen werden mufite.

Drapal - auf dem Weg zum Pokalgewinn

1979 - 180000 Zuschauer, dazu Herr
Corsmith aus Holland von der Techni-
schen Kommission der FIA, begutachte-
te die Sicherheit am Schleizer Dreieck.
Vielleicht Hoffnungen an einen Start
westlicher Fahrer? — Leider, weit gefehlt.

Frank Wendler kurz vor dem Start — wird es
diesmal klappen?

i

Siegerehrung fir die 125er

A

Gernot Weser gewann das Auftaktren-
nen fir die 50er vor Peter Miiller. Ein 3-
fach-Erfolg war in der 125 ccm-Klasse fiir
die CSSR zu verbuchen: Zbynek Havrda,
Karel Sedlacek und Bedrich Fendrich.
Bei den 250ern: Janos Drapal nicht am
Start - da er nicht auf Regenreifen umri-
sten konnte - gewann Karoly Juhasz vor
Janos Vlaszaty und Lajos Harsfai, alle aus
Ungarn und auf Yamaha. Frank Wendler
belegte 2mal den vierten Platz und lieR
sich nicht durch die Gewittergiisse
beeindrucken, sondern begeisterte in
seinem Rennstil das Publikum.

1980 - Drei Renntage bei schénem Wet-
ter und weitere Streckenverbesserun-
gen in Punkto Sicherheit. Bei den Fern-
sehlibertragungen gibt es mit 13 Kame-
ras und einer Hubschrauberkamera kei-
nen ,weilden Fleck” bei der Ubertragung
mehr. Der DFF kommt mit dem grolten
fernseh-technischen ~ Aufwand nach
Schleiz. Erstmals gehen Rennfahrer aus
dem blockfreien Jugoslawien - nach lan-
dem Ringen mit dem ADMV-Piasidium -
in allen 3 Motorradklassen an den Start.
Die Hoffnung auf normalen und offenen
Motorsport bei den Fans steigt etwas.
Das Auftaktrennen, bis 50 ccm, gewann
auch gleich Miklos Boja (YU) auf Kreidler
vor Gernot Weser und Peter Miiller.
Janos Drapal (H) gewann souveran die
125er. Roland Rentzsch trumpfte auf, fiel
aber durch Maschinendefekt aus. Janos
Drapal (H) gewann auch die 250er vor
Karoly Juhasz (H) und Bohumi Stasa (CS).
Ausgezeichnet hielten sich Frank Wend-
ler und Bernd Dorffeldt auf ihren Eigen-
bau-Maschinen im Mittelfeld.

1981 - |, Elschner-Wetter” {ber dem
Schleizer Dreieck, d. h. sehr schénes
Rennwetter. Verbesserungen an der
Strecke mit viel Arbeit verbunden gab es
auch in diesem Jahr wieder im Vorfeld zu
leisten. Peter Verbic und Miklos Boja
(YU) belegten die Pldtze 1 und 2 vor Ger-
not Weser in der 50 ccm-Klasse. Die
erste Werks-Simson in dieser Klasse
wurde 6. unter Bernd Meier. Janos Dra-
pal (H) gewann wie gewohnt die 125er.
Roland Rentsch aber war der Held der
Klasse mit seinem 2. Platz vor Lajos
Harsfai (H). Janos Drapal (H) siegte auch
mit Runden- und Streckenrekord in der
250er-Klasse. Frank Wendler belegte
einen groRartigen 3. Platz bei dem stark
besetzten Rennen.
a—

Im Sengbereich —
Flair einer Naturrennstrecke

1982 - 200000 Zuschauer und das bei
Regenwetter, kaum zu glauben, aber
wahr. Verspatet gestartet das 50er Ren-
nen, gewann Peter Verbic (YU) vor Harv-
da junior (CS) mit knappem Vorsprung.
Erstmalig wurde die Klasse 250 ccm-Ein-
zylinder durch den ADMV in Einklang mit
den nationalen Motorsportverbanden
der RGW-Lander ins Leben gerufen.Die
Einzylinder waren den Zweizylindern lei-
stungsmallig stark unterlegen, gaben
aber den Rennfahrern ein erschwingli-
ches Maschinenpotiential. Gerd Bran-
denburger wurde der erste Sieger in die-
ser Klasse auf dem Schleizer Dreieck.
Die Achtelliterklasse wurde eine klare
Angelegenheit fur Janos Drapal (H) vor
Zbynek Harvda (CS) und Janez Pintar
(YU). Janos Drapal fuhr beim Rennen der
250er dem Feld auf und davon und
gewann mit Rekordzeiten vor Karoly
Juhasz und Lajos Harsfai (H). Mit seinen

2 A ;

Der Budapester J. Drapal immer dicht umringt

3 Seriensiegen brachte er nun endlich
den Pokal , Schleizer Dreieck” in seinen
Besitz, wie es bereits Paul Rittchen
1930 gelang.

Die Motorsportfans erlebten auf der
StralBenrennstrecke bei Brno den letzten
WM-Lauf. Die Fan-Welt im damaligen
Osten war auf einem Tiefpunkt ange-
langt. Rennen um die Europameister-
schaft und die TT-WM setzten ab 1983
fir die alte Rennstrecke bei Brno neue,
vage Zeichen. So wurden Plane fir ein
neues Motodrom vorgestellt, welches in
den nachsten 5 Jahren entstehen soll.
Alle waren in guter Hoffnung?!

1983 - Der Hitzesommer unterbrach aus-
gerechnet zum 50. Jubilaumsrennen -
mit Regen und Kalte. 135000 Zuschauer
verharrten trotzdem an der Strecke! , 60
Jahre Schleizer Dreieck” eine Foto- und
Technikausstellung in  der Turnhalle
sowie Dia-Vortrage dokumentierten die

Die kubanische Rennmannschaft zum ersten Mal in Schieiz

60-jadhrige Geschichte. Jedoch mufte
auf GeheiR des Prasidenten des ADMV,
der kurz vom Sportfest in Leipzig nach
Schleiz kam, ,westdeutsche Rennfah-
rer” (iberklebt oder entfernt werden.
Was Rang und Namen im Motorsport der
sozialistischen Lander hatte, war an dem
Wochenende am Schleizer Dreieck. Erst-
malig auch die Kubaner, die gleich vom
Sachsenringrennen her 3 Wochen in der
DDR, bis zum Schleizer Rennen, verblie-
ben. lhre Siege vom Sachsenring spra-
chen von Qualitat.

Peter Verbic (YU) gewann vor Karel Sed-
lacek (CS) und Harald Kétting das 50er
Rennen. Der Kubaner Eduardo Cenzano
siegte in der Klasse 250 ccm-Einzylinder
vor den Gebriidern Brandenburger und
Glnter Hosel. Die 125er gewann wieder
Janos Drapal (H) vor Lajos Harsfai (H) und
Janez Pintar (YU). Lajos Harsfai gewann
die Viertelliterklasse vor Lazlo Szabo (H)
und Arpad Juhos (H). Der Spitzenfahrer
Jose Lazo aus Kuba stirtzte, in Fiihrung
liegend, bereits in der 2. Runde.

1984 - Schones Wetter und 150000
Zuschauer waren das Ohmen fur die 51.
Auflage des Rennens. Die Rennsport-
hochburg Schleiz macht auch in der BRD
immer mehr von sich reden. Ein Kamera-
team mit Reporter vom ZDF moderierten
einen Bericht Uber den ,Ostmotor-
sport”. Thomas Grassel aus Hof, Mitte
der 80-iger Jahre Deutscher Vizemeister
in der 250 ccm-Klasse, bedauerte sehr,
daf er nie auf seiner eigentlichen Haus-
strecke fahren durfte. Im privaten PKW
umrundete er damals einmal das Schlei-
zer Dreieck, in dem er die Transitauto-
bahn nach Berlin heimlich verlief3.

Auf den ZufahrtsstraRen nach Schleiz
gab es durch die VP Fahrzeugkontrollen,
in der Hauptsache nach mitgebrachtem
Alkohol. So mancher multe daraufhin
wieder nach Hause fahren.

A

Heiner Schulz gewann das Auftaktren-
nen der 50 ccm-Klasse vor Zbynek Harv-
da (CS) und Harald Koétting. Lutz Bran-
denburger wurde Sieger in der 250er Ein-
zylinderklasse im harten Kampf gegen
Joachim Holstein. Janez Pintar gewann
als erster Jugoslawe die 125er mit
Rekordzeiten vor Lajos Hagymasi (H) und
den umjubelten DDR-Fahrern Roland
Rentsch bzw. Frank Rien auf den Platzen
3 und 4. Janos Drapal fuhr ein weiteres
Mal einen Start-Ziel-Sieg vor Karoly
Juhasz und Arpad Harmati, alle aus
Ungarn, ein.

1985 - Die Besetzung der Rennen in den
einzelnen Klassen entsprach der der letz-
ten beiden Jahre. Wegen eines Todes-
falles in der Familie muf3te Janos Drapal
umgehend noch vor dem Rennen nach
Hause fahren. 200000 Zuschauer, Uber-
volle Park- und Campingplatze kenn-
zeichneten diese Rennauflage. So fand
bereits in den Jahren das Rennen immer
mehr unter 6konomischen Aspekten
statt. Oft wurde Rennleiter Herr Elschner
von der ADMV-Fihrung kritisiert, wenn
er meinte: ,Geld regiert die Welt!”
Mister Jan Brown aus England - FISA-
Vertreter - erteilte mit einigen kleinen
Auflagen fir die Sicherheit die weitere
internationale Lizenz fir das Schleizer
Dreieck. Maik Beelitz hief? der Sieger in
dem doch immer schwécher werdenden
50 ccm-Feld.

Jose Moreno (Kuba) auf einer CZ
gewann seiner Favoritenrolle entspre-
chend das Rennen der 250er-Einzylinder
vor Ginter Hosel mit nur 4/10 sek Vor-
sprung. Janez Pintar (YU) gewann unan-
gefochten die 125er vor Lajos Harsfai
und Attila Csdsz aus Ungarn. Arpad Har-
mati (H) hieR der Sieger der 250er mit
Rekordzeiten vor Lajos Harsfai und Karo-
ly Juhasz, beide ebenfalls aus Ungarn.
Ins Gesprach kommt immer mehr die
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Veranderung der Rennstrecke im
Bereich Lindenwegkurve, Haarnadelkur-
ve bis zur Sommerbank. Es mifte die
Méglichkeit geben, die Ortsdurchfahrt
Schleiz vollig aus dem Renngeschehen
heraus zunehmen. Die Planer begannen
konkret mit ihrer Arbeit.

1986 - Viele Ehrengaste kamen diesmal,
s0 u. a. die Generalsekretéare der Motor-
sportverbande aus Italien, der CSSR,
Ruménien und Kuba. Auslandische Jour-
nalisten wurden akkreditiert, u. a. aus der
BRD bzw. aus der Sowjetunion. 180000
Zuschauer sowie Verénderungen im

Startablauf - Kupplungsstart - gaben der

Siegerehrung der 80 ccm-Klasse

Rennveranstaltung das Besondere. Zby-
nek Harvda (CS) gewann das 50 ccm-
Rennen vor Maik Beelitz. Im gleichen
Rennen wurden mit 1 Minute Abstand
die Ausweisfahrer gestartet. Thomas
Mdller, Ausweisfahrer, gewann souver-
an dieses Rennen sogar 1/2 Minute vor
Harvda (CS), mit einer Rekordrunde von
121,028 km/h. Erstmals startete die 80
ccm-Klasse in Schleiz. Karoly Juhasz (H)
auf Casal gewann dieses Auftaktrennen
am Sonnabend vor Rakovez (YU) und
Vanacek (CS). Der Sieg in der 250 ccm-
Einzylinder wurde Sache des Kubaners
Eduardo Cenzano. Janez Pintar siegte
zum 3. Mal in Schleiz in der Achtelliter-
klasse vor Attila Czész (H) und Roland
Rentsch. Laszlo Szabo (H) gewann das

Stefan Tennstadt

250er-Rennen  um
den Pokal ,Schlei-
zer Dreieck” vor
dem stark aufholen-
den Zdravko Leljak
(YU).

1987 - StralRenbau-
arbeiten im Bereich
von Start und Ziel
sowohl am Vorstart
waren die beein-
druckenden Verédn-
derungen fur Aktive
und Zuschauer.
170000 Zuschauer,
erstmalig der Ein-
satz von Computer-
technik in der Zeit-
nahme, und annehmbares Rennwetter
sind die Grundlage fur die 54. Auflage
des Schleizer Rennens. Thomas Miiller
gewann Uberlegen die 50 ccm-Klasse.
Mit neuem Rundenrekord in der 80 ccm
Klasse gewann Janez Pintar (YU) vor

Die Fahrer schléngeln sich durch die Schikane
im Bereich der Kohlbachstral3e

A

Fahrerduell zwischen Lovasi und Leljak

dem erstmals in Schleiz starteden Bulga-
ren Bogdan Nikolov.

Einsetzender Regen beeinflulite den
Rennverlauf. Versuchter Reifenpoker
zwischen Sliks- und Regenreifen erreg-
ten kurzfristig die Gemuter. Die 250 ccm-
Einzylinder gewann Michael Freuden-
berg vor Wolfgang Endler und Gunter
Hosel. Janez Pintar (YU) gewann die
125er das 4. Mal in Folge. Bei stromen-
dem Regen fand der 250er Pokallauf
statt. Janos Szabo (H) gewann das Ren-
nen vor Miro Habat aus Jugoslawien und
dem super fahrenden Johannes Kehrer.
Stefan Tennstadt fiihrte sogar 6 Runden
das Feld an, bevor er durch einen Boxen-
stop am Ende den 6. Platz belegte. Im
gleichen Jahr wurde das Motodrom bei
Brno mit den WM-Laufern eingeweiht.
Eine wahre Invasion setzte ein, um nach
Jahren die Weltelite im StrafRenrenns-
port wieder original zu sehen. Im Herbst
begannen die Strallenbauarbeiten im
Bereich der  Kohlbachstrale  zur
Streckenverklrzung. Eine jahrelange

Idee wurde Wirklichkeit. Am gedriibten
Motorsporthimmel gab es einen Hoff-
nungsschimmer.

1988 - Mit viel Kraft und Aufwand wur-
den die StralRenbauarbeiten und Tribu-
nen fir den Teil der neuen Rennstrecke
im Bereich der KohlbachstraRe punktlich
vor dem Rennen abgeschlossen.
Obwohl die traditionelle Haarnadelkurve
nun nicht mehr befahren wurde - viele
sagten; es entstand das Schleizer Vier-
eck - war dies eine entscheidende,

Silvo Habat wuchtet die 500er Honda durch
die Buchhiibelkurve

sicherheitstechnische  BaumaRnahme
fur die Zukunft des Schleizer Dreiecks!
Unter anderem war auch die Grundlage
gelegt, die Halbliterklasse oder auch
Konigsklasse genannt, wieder in Schleiz
starten zu lassen. Unermudlich war der
Organisationskampf mit dem Prasidium
des ADMV, dieses Vorhaben zu verwirk-
ichen.

Die Rennstrecke hatte jetzt eine Lange
von 6,791 km. 200000 Fans fanden den
Weg wieder nach Schleiz. Die 50 ccm-
Klasse wurde nun aus dem Programm
gestrichen, da diese Klasse durch die 80
ccm ersetzt wurde. So gab auch gleich
die européische Spitze in dieser Klasse
eine Vorstellung. Karoly Juhasz (H)
gewann vor Janos Szabo (H) und Janez
Pintar  (YU). Michael Freudenberg
gewann in der 250-ccm-Einzylinder-Klas-
se vor dem Kubaner Roberto Mirio und
Uwe Waéchter. Die 125er wurde wieder
eine Siegesfahrt fir Janez Pintar (YU) vor
Hagymasi (H) und Frank Rien. Durch den
Besuch des Prasidenten der FIM, Herrn
Nicolas Schmidt, erfahrt das Schleizer
Dreieck eine weitere Aufwertung. Seit
1976 gab es in der 250er-Klasse nur
ungarische Siege. Zdravko Leljak (YU)
konnte sich auf das oberste Siegespo-
dest stellen, vor Istvan Lovasi (H) und
Laszlo Nagy (H). Johannes Kehrer und
Lothar Neukirchner kamen auf den Plat-
zen 6 und 7 ein.

21 Fahrer am Start der 500 ccm-Klasse.
Silvio Habat (YU) mit seiner 3-Zylinder-
Honda war der Star und auch gleichzeitig
der Sieger. Der Rundenrekord von
161,958 km/h lautet ein neues Zeitalter
auf der alten und doch so jung gebliebe-
nen Rennstrecke ein. Selbst den Fern-
sehkommentator ver-
schlug es die Spra-
che, als Habat mit
.Wheelies" die Fans
begeisterte. Wie geht
es mit dem Dreieck
weiter? Was gibt es
Neues in Zukunft?
Fragen der internatio-
nalen Presse.

Die ADMV-Funktiona-
re in Berlin werden
durch Schleiz immer
mehr , Uberfordert".

verkliindete der damalige Generalse-
kretar des ADMV Gerd Thom am Berliner
Fernsehturm: “Ihr dirft 1989 die 80 ccm-
Klasse international ausschreiben!" Die
Zusage war okay, wir Schleizer wollten
aber mehr! Ein Abenteuer, nein, die
bereits einsetzende Wende im Motor-
sport wurde auf dem Schleizer Dreieck
Realitat! Fahrer und Veranstalter aus der
DDR meinten: ,,Wenn ihr Schleizer das
nicht schafft, schafft es keiner hier!"

1989 - Die Fahnenreihe auf dem Plakat
und an der Start-und-Zieltribine wurde
nach 17 Jahren wieder mit Flaggen von
kapitalistischen Landern erweitert. Hinzu
kam, da® endlich und eigentlich viel zu
spat der kurz vorher neugewahlte DTSB-
Prasident, Herr Eichler, nach Schleiz kam
und begeistert von der Veranstaltung
und Internationalitat sprach. Als der Pra-
sident lobte, horchten die ADMV-Préasi-
diumsmitglieder auf. Ein Traum wurde
bei vielen Wahrheit, der aber auch mit
viel Arbeit, Arger und Problemen in allen
Ebenen fir die Schleizer Organisatoren
verbunden war.

Startende BRD-Fahrer wurden einfach
als Schweizer ausgewiesen. 220.000
Zuschauer kamen, nach 1950 die zweit-
hdchste Besucherzahl. So wurde durch
den Rennleiter durchgesetzt, da® neben
den 80ern auch in der 125er und 500er
Klasse Fahrer aus westlichen Landern an
den Start gehen konnten.

Attila Czozs (Ungarn) wurde 1. vor Janez

Pintar (Jugoslawien) im Rennen der 125
ccm-Klasse.

Michael Freudenberg gewann souverdn
die 250 ccm/Einzylinder. Den ,,Pokal fur
gestiftet

Frieden und Freundschaft’,

Zum  Motorsporttag
am 22. Oktober 1988

durch die Rennstadt Schleiz fur die 80
ccm-Klasse, gewann der Ungar Janos
Szabo. Rene Dinki wurde 2. und Rainer
Koster 3. (beide Schweiz).

Das Rennen war begleitet mit einer Mah-
nung ,, For ever 80 ccm®, denn diese Klas-
se sollte aus der WM gestrichen werden.

Begeisterung rings um die Strecke, denn
die Spannung und Dramatik bei den
250ern waren einmalig. Der Sieger hiefd

A

Die 250er stechen in die erste Buchhiibel-
kurve

Martin Sraj (Jugoslawien) vor Majoros
(CS) und Lothar Neukirchner auf Honda.
So konnten die DDR-Rennfahrer in dem
Jahr erstmals die besorgten HONDA's,
YAMAHA’s oder MBA's offiziell einset-
zen und nicht im Programm als , Eigen-
bau” bezeichnen. Die 500 ccm-Klasse
entschied Pavel Dekanek (CSSR) vor
Rudolf Zeller (A) fur sich.

M e

ettt

Lothar Neukirchner jagt auf den 3. Platz

Wieder hatten sich viele Journalisten,
darunter auch aus den westlichen L&n-
dern, eingeschrieben, um von der Faszi-
nation und dem Flair des Ost-Motor-
sports zu berichten.

Die Schikane im Bereich Kohlbachstra3e ver-
langt fahrerisches Kénnen

Aus einem Artikel der Zeitschrift ,Rallye
Racing" Nr. 9/89 geht in einem Interview
von Manfred Kolbe mit dem ADMV-
Generalsekretér der DDR, Herrn Thom,
hervor, ,daR sich die DDR immer mehr
im Motorsport 6ffnen wird". Man darf
wohl meinen, daR Schleiz zu dieser
Erkenntnis viel beigetragen hat.Die politi-
sche Wende im Herbst 1989 setzte den
Motorsport in der neuen deutschen Ent-
wicklung in ein anderes Licht. Probleme
der Vergangenheit waren (ber Nacht
Vergangenheit.
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Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

1990-1992

Die Motorradrennen nach der Wende

- Es geht weiter —

von Guntmar Schwarz

1990 - Um den DDR-StraRenrennsport-
ern mehr Rennmaoglichkeiten zu bieten,
wurde das traditionelle Frihjahrstraining
als 1. Nationales Friihjahrsrennen mit rei-
nem DDR-Meisterschaftscharakter aus-
geschrieben.

Neben vielen anderen Motorsportklub-
mitgliedern aus der thiringischen und
sachsischen Region, die in den zuriick-
liegenden Rennjahren z. B. als Strecken-
sicherheitskréfte eingesetzt waren und
auch in Zukunft dabei sein werden,
kamen erstmalig auch Sportfreunde aus
den oberfrankischen ADAC-Ortsklub Nai-
la mit zum Einsatz.

Der modernisierte Start-und-Zielplatz

Enttduschend war die geringe Zu-
schauerzahl. Neben der Méglichkeit,
DDR-Meisterschaftspunkte zu  sam-
meln, konnten die Rennfahrer ohne Pro-
bleme HONDA's, YAMAHA's usw. an
den Start bringen. Es wurde zum letzten
Rennen fir Motorrader um die DDR-Mei-
sterschaft auf dem Schleizer Dreieck.

Die Sieger in den einzelnen Klassen
hieRRen:
80 ccm:
125 cem:

Thomas Muiller, Borna, ZM
Frank Rein,
Grafenhainichen, Th-MBA
Michael Freudenberg,
Bischofswerda, MZH
Frank Rien,
Gréafenhainichen, Yamaha
Johannes Kehrer,
Zschopau, Yamaha

250 ccm/E:
250 ccm:

500 ccm:

BaumaRnahmen muBten neu ausge-
handelt werden, Grundstlcksanspriiche
wurden angemeldet, vollig neue Proble-
me und Aufgaben traten auf, die geldst
werden muf3ten.

Dazu kam am 1. Juli die Wahrungsunion.
Keiner konnte das daraus entstehende
finanzielle Zuschauerverhalten einschét-
zen.

Sponsoren brmgen Jetzt auch fir DDR-Fahrer
eine bessere material-technische Basis

100.000 Zuschauer!, herrliches Renn-
wetter und Fahrer aus 15 Natonen
kamen doch wieder nach Schleiz, die
Mehrzahl der Aktiven kamen aus der
BRD.

Den Sieg in der 250 ccm/Einzelzylinder
holte sich Michael Puskar aus der CSFR
vor Uwe Wachter.

Die nochmalig startende 80 ccm Klasse
gewann Janez Pintar (YU) vor Reiner
Scheidhauer (BRD) und Peter Junghans
vom MC , Schleizer Dreieck”.

In den FuBBtapfen des Vaters - Evren Bischoff

Das Rennen um den YAMAHA-Castrol-
Cup ri3 die Zusch mlich von den
Platzen, als hauct Mathias Neu-
kirchen vor Velker Binr, beide aus der
BRD, gewann.

Die 250er gewann mit einem Start-Ziel-
Sieg Evren Bischoff (BRD), der Sohn von
Hartmut Bischoff, vor Hans Vontobel
(CH) und Bernd Hermann (BRD).

Das Rennen der 125er wurde eine Sache
der Hollander Arie Molenaar und Adrie
Nyenhuis. Uwe Heider (BRD) wurde 3.
Pavel Dekanek (CS) gewann im harten
Duell mit Karl Dauer (A) und vor dem lta-
liener Dario Marchetti die 500er.

Eine Premiere stand im Rennprogramm,
Start der ,Superbikes”. Arpad Harmati
(H) setzte seine Dreieckkenntnisse ein

A

und gewann das Rennen knapp vor Ernst
Gschwender (BRD) und Manfred Fischer
(BRD).

Alle sind von dem klassischen StraRen-
rennkurs begeistert.

Schraglagen Suzuki — Honda

24 Stunden spéter an gleicher Stelle
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1991 - Erstmalig nach vielen Jahren wur-
de das 58. Dreieckrennen nur als reinras-
siges Motorradrennen am Wochenende
ausgetragen. Seit Jahren ist dies eine
Forderung, um den Organisationsablauf,
vor allem im Fahrerlager, zu gewéhrlei-
sten.

Es kamen doch wieder 30000 Zuschauer
- in eine Nebelkiche -. Am Sonnabend
wurde wegen des dichten Nebels nur 1
Trainingslauf fir alle Klassen durchge-
flhrt. Das Hoffen auf bessere Sichtver-
héltnisse hielt bis Sonntagmorgen an.

Aktive wie Zuschauer blieben und hoff-
ten auf Besserung. Um 9.30 Uhr war es
soweit. Es lichtete sich der Nebel und
alle Klassen fuhren nacheinander perfekt
ihr 2. Training. Alles klappte wie am
Schniirchen. Um 12.00 Uhr wurde das
59. Motorradrennen offiziell eréffnet. So
gab es auch bereits Rennen fir Klassen
mit  Deutschen-Meisterschafts-Status

bzw. um den Rundstreckenpokal fir
.Nachwuchsfahrer”.

Das YAMAHA-Castrol-Feld sticht in die erste
Kurve nach dem Start

Viele Ex-DDR-Rennfahrer fehlten aber,
weil das leistungsstarke Maschinen-
potential bzw. das beriihmte Geld in
Form von Sponsoren fehlte. Motor-
sportliche Wiedervereinigungsprobleme
tauchten auf.

Rene Dunki (CH) gewann die 125er vor
Janez Pintar (YU) und Henri Sala (NL).
Michael Schulten gewann die 250er mit
Strecken- und Rundenrekord, gefolgt
von Jorg Seel und Bernd Herman.

Mathias Neukirchen gewann zum 2. Mal
das Rennen in Schleiz um den YAMAHA-
Castrol-Cup.

Das 500er-Rennen wurde Sache von
Rolf Alies vor Werner Streich und Karl
Truchses aus Osterreich. Leider wird das
Maschinenpotential fir die Privatie’s in
der 500er immer schlechter, so daR die
Erwartungen an diese Klasse z. Z. etwas
geschmaélert sind. Begeisterung rief
unter den Zuschauern auch wieder das
Superbike-Rennen mit knallharten Duel-
len zwischen Sven Seidel - Suzuki -,
Wolfgang Hambach - Kawasaki - und
Toni Heiler - Honda - hervor. Die genann-
te Reihenfolge ergab zum SchiuR die
Zieldurchfahrt.

In einer flihrenden Motorsportzeitung
auBerten die Erstplazierten, daR ,Sie
sich bereits fir 1992 einen DM-Lauf vor-
stellen kénnen™.

Bei den Serienmotorrddern A-Lizenz
gewann zu etwas friiher Abendstunde
Klaus Liegibel vor Bernd Kaspers. Eine
perfekte Rennveranstaltung gehért trotz
der Witterungsprobleme der Vergangen-
heit an. Ein groRes Lob gilt es u. a. fur
den Starter Arthur Krings auszuspre-
chen, der in souveréner Manier den Trai-
nings- und Rennablauf exakt zeitméaRig
im Griff hatte.

Wenige Tage spater wurde die Betrei-
bergesellschaft ,Schleizer Dreieck”
mbH als kiinftige Basis fir die Veranstal-
tungen am Schleizer Dreieck gegriindet.

1992 - In manchen Pressemedien berich-
tete man vom angeblichen ,, Aus” fiir das
Schleizer Dreieckrennen, auf der Grund-
lage von irgendwelchen Gertichten. Wie
oft wurde in den Jahren fiir das Dreieck
schon das ,Aus” erklart. Es ging doch
immer wieder weiter.

Der Stralenrennkurs behauptet sich von
nun als Konkurrent unter den noch vor-
handenen deutschen Rennstrecken. Es
lief im Vorfeld eine breitangelegte und
rechtzeitig gestartete Werbung an.
Weitere BaumaRnahmen wurden reali-
siert; u. a. angelegte Kiesbette ausgangs
bestimmter Kurven geben eine gréRere
Sicherheit fir die Fahrer.

Geschafft — Siegerehrung der Superbikes

Bei herrlichen Rennwetter und vor
40.000 Zuschauern ging die 59. Auflage
des Dreieckrennens iber die Bihne.
Erstmalig nach 33 Jahren gingen auch
die Seitenwagen wieder an den Start.
Henri Sala gewann die 125er vor dem
Slowenen Gregor Gorec und dem
Hohenstein-Ernstthaler Rico Richter. Die
Viertelliter-Klasse gewann Beni Metzger
(CH) vor Kai Schlieper und Siegfried
Minich aus Osterreich. Vor 19 Jahren
stand sein Vater Muhlfried auf dem 3.
Siegerpodestplatz, erinnern wir uns...

Ein tolles Rennen gab es bei den - Super-
bikes -. Sven Seidel auf Suzuki schraubte
den Rundenrekord auf 166,137 km/h.
Der Sieger hieR Arpad Harmati (H) vor
dem Privatfahrer Karl-Heinz Hennemann
und Sven Seidel.

A

Das anschlieRende Seitenwagenrennen
gewannen die Deutschen Bals/Dehne
vor Hunzinger/Gotti (CH) und dem Ehe-
paar Zimmermann. Die Zuschauer feier-
ten die Rennfahrer in den Auslaufrunden
mit ,Standing ovations” und mit Béller-
schissen. Die hervorragende Organisati-
on, die tadellose Renndurchfiihrung und
Présentation der Naturrennstrecke fiihr-
te dazu, daR® die OMK von Deutschland
das Pradikat um die Deutsche Meister-
schaft in den Klassen 125 und 250 ccm,
600 ccm Supersport, Superbike und Sei-
tenwagen fiir 1993 an das Schleizer Drei-
eck vergab.

Die Seitenwagen der ,Neuzeit” haben die
Rennstrecke wieder im Besitz

Der ADAC Hessen/Thiringen und damit
der MSC ,Schleizer Dreieck” ist damit
beauftragt, das 60. Jubildumsrennen fir
Motorrader und Seitenwagen sowie wei-
tere motorsportliche Veranstaltungs-
hohepunkte zu organisieren und durch-
zufthren.

Das Schleizer Dreieck, die Geburtsstatte
der Deutschen StralRenrennsportmei-
sterschaft vor 70 Jahren, besitzt die Ehre
und Verpflichtung, Meisterschaftslaufe
bzw. Internationale Rennen in den ver-
schiedenen Klassen zu erleben.

Es lebe das Schleizer Dreieck!

Gaffiite
»reugijcher Hof*

Inh. Ralp-Dieter Wolfram

Téglich Mittagstisch - Thiiringer Spezialitaten
und Brotzeiten - Thiringer Bier - Plattenservice frei
Haus - Biergarten mit Grillspezialititen

Gepflegte Gastlichkeit fir Familienfeiern, Vereine,
Gesellschaftsraume 20/40/80 Personen, u. a. m.

noreukijcher Hof

Metallbau und
Kunstschmiede

Dieter Bartholdt
SchmiedestraRe 11
09707 Schleiz
Telefon 03663 / 8535

Rollgitter und
Scherengitter

Sichern Sie Ihr Eigentum:

0-8850 Lobenstein/Thiir - Hirschberger Str. 2 - Tel. 2204 Haustiiren
Vordacher
Ihre Heizungs-
und Haustechnik
-a
aus guten Handen
HEIZUNGSBAU KUNDENDIENST

in guten Handen
Harnisch

Haustechnik GmbH

Heizungsbau, Sanitér-, Elektroinstallation,

Kundendienst

Luitpoldplatz 4a, 8677 Selbitz
Telefon 09280/5444 u. 751

A



70 Jahre Schleizer Dreickrennen 1923 — 1993

ZWEIRAD PFEIL

® Service rund ums Motorrad
® Abschleppen

® Reifenmontage

® Zubehor

Reifen i Huster

Greizer Str. - 07907 Schleiz
Telelefon 06336/3045

Markenreifen aller Fabrikate
Stahl- und LM-Felgen
Kompletter Reifenservice

B Kawasaki

ENTDECKEN, WAS SPASS MACHT.

0-6711 Dreitzsch
OrtsstraBe 70a - Tel. Neustadt/Orla 30 93

StoBdampfer-
u. Bremsentest
Computerachsvermessung

Tuning
Batterieservice

Hehne Kaufhaus GmbH
Alte PoststraBBe 5

07907 Schleiz

Tel. 03663/2542 od. 2835

DOl 1T T

ol

—l= : Fax 03663/2542
- | KISEE: “? ELEJ [_;_].EIIJ Geschiftsfiihrer:
2 L Walter Hehne

BROBERT THOME

Raupen-, Bagger- und Fuhrbetrieb - Erdkabelverlegung

Leichenweg 119b
Postfach 48
07907 Oberbohmsdorf
Telefon 03663 / 2374
Fax 03663 / 2374

A

Alteste Naturrennstrecke Deutschlénds

Die Gespannrennen auf dem Schleizer Dreieck

Recherchiert und notiert von Jiirgen Walther

Alljgrlich versammeln sich eine Vielzahl
von Motorrennsportlern und motorsport-
begeisterten Menschen in Schleiz, um
den Wettstreit des deutschen und inter-
nationalen Motorrennsportes beizuwoh-
nen, Und das schon seit dem 10. Juli
1923. Seit diesem fiir Schleiz doch so
denkwirdigen Tag ,schnuppert es in
Schleiz nach Benzin”, welcher mit Rizi-
nus vermischt fur die Nase eines Motor-
sportanhéngers einen wahren Hochge-
nul darstellt.

Uber das Schleizer Dreieck wurde seit
seiner Entstehung schon viel berichtet
und geschrieben. Im folgenden Bericht
soll nun speziell an die Seitenwagenren-
nen, die auf dem Schleizer Dreieckkurs
stattfanden, erinnert werden.

Gerade die Gespannrennen waren bei
den Zuschauern stets beliebt und wirk-
ten ein Zuschauermagnet. Aus diesem
Grund bestritten die Gespanne oftmals
das letzte Rennen des Tages. Damit
wirkte man einer vorzeitigen Zuschauer-
abwanderung entgegen. Damals war
das Hauptmerkmal eines Seitenwagen-
motorrades, daR , Boot” (gemeint ist der
Seitenwagen) und Maschine problemlos
getrennt werden konnten. Unvergessen
die akrobatischen Turnvorstellungen der
~Schmiermaxen” (so bezeichnet man
die Beifahrer) in den Kurven, es war ein-
fach toll.

Nicht umsonst nannte man die Gespann-
fahrer , Akrobaten auf drei Radern”. In
den Jahren von 1923 bis 1934 fuhr man
in Schleiz keine Gespannrennen. Im Jahr
1935 aber starteten dann zum ersten
Male die Seitenwagenmaschinen auf
dem doch sehr schwierigen Schleizer
Rundkurs.

Es fuhren die Gespanne der Klassen bis
600 ccm und bis 1000 ccm. Die Klasse
bis 600 ccm gewannen Schumann/Béhm
aus Neckarsulm (NSU) und die Klasse bis
1000 ccm Braun/Badsching aus Karlsru-
he (Horex).

Die spannenden Rennen wurden von
den Zuschauern mit groRer Begeiste-
rung aufgenommen. Schleiz hatte eine
Attraktion mehr.

Beim 14. Schleizer Dreieckrennen am 6.
September 1936 gewannen die , kleine”
Klasse bis 600 ccm Braun/Badsching

t i

1936: Nr. 2 Braun/Badsching
(Auto-Union-DKW)

(Auto-Union-DKW), wahrend in  der
.grofken” Klasse bis 1000 ccm Schu-
mann/Hdller (NSU) auf dem obersten
Treppchen standen.

In der Klasse bis 600 ccm ging das
Schweizer Ehepaar (1) Starkle (NSU) an
den Start und belegte einen beachtens-
werten dritten Platz.

Im Jahre 1937 fand das letzte Rennen
vor dem Kriege statt. Zuschauer und
Aktive fanden ein verregnetes Schleiz
vor. Dazu kam noch Nebel. Ubrigens, in
den Jahren 1961 und 1991 zeigte sich
dhnliches Wetter.

Leider sollte das Gespannrennen ein
Schicksalsrennen werden. Die frischge-
backenen Europa-Meister von 1937
(damals gab es noch keine Weltmeister-
schaften) Karl Braun mit Beifahrer Erwin
Badsching (Auto-Union-DKW) kamen in
der ersten Runde am Ortseingang Ober-
bohmsdorf (heutige Karl-Braun-Hohe)
zum Sturz, wobei sie von dem dichtauf-
folgenden Mannheimer Hans Bock (Nor-
ton) Uberfahren wurden. Bei-
de Fahrer muflten in das
Schleizer Krankenhaus iiber-
fihrt werden, wo noch am
selben Spatnachmittag Karl
Braun seinen Verletzungen
erlag. Einer der damals talen-
tiertesten Gespannfahrer der
Welt war nicht mehr. Es sieg-
ten dann Béhm/Fuchs (Klas-
se bis 600 ccm) und Zimmer-
mann/Holler (Klasse bis 1000
cecm).

Das 15. Schleizer Dreieckren-

1935: Braun/Badsching (Horex)

nen nahm dem deutschen

A

1937: B6hm/Fuchs (NSU)

Motorrennsport seinen gréRten Vertre-
ter, wurde aber gleichzeitig zur Geburts-
stunde des groRen deutschen Rennfah-
rergenies Schorsch Meier, der in Schleiz
seine ersten Runden auf seiner BMW-
Rennmaschine drehte. Dann wurde es
ruhig um das Schleizer Dreieck.

1938 und 1939 wurden keine Rennen
mehr in Schleiz gefahren.

Nach einem Probegalopp im Jahre 1948
fand dann 1949 das 16. Schleizer Drei-
eckrennen statt. Natlrlich waren die
Gespanne wieder mit dabei. In der Klas-
se bis 600 ccm siegten die Nirnberger
Ebersberger/Straul (BMW) und in der
Klasse bis 1200 ccm die Kunreuther
Kaul/Lauber (BMW).

1950: Bohm/Fuchs
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1950 fand vor 250.000 (!) Zuschauern
die bisher grofRte Motorsportveranstal-
tung - ein gesamtdeutscher Meister-
schaftslauf - auf dem Schleizer Dreieck
statt. In den Gespannklassen wurden die
Maschinen mit bzw. ohne Kompressor
getrennt gewertet.

In der Klasse bis 600 ccm siegten die
Neckarsulmer Bohm/Fuchs (NSU m. K.)

1950: Kraus/Huser (BMW)

Die Klasse bis 1200 ccm gewannen die
Minchener Kraus/Huser (BMW o. K.).

Im Jahre 1951 starteten dann die Ge-
spanne bis 500 ccm bzw. bis 750 ccm.
Die Berliner Krause/Trinkhaus (BMW)
gewannen in der Klasse bis 500 ccm,
wahrend die  Forchheimer Weil3-
meier/Kallenberger (BMW) in der Klasse
bis 750 ccm die Nase vorn hatten.

Die Katzwanger Eberlein/Sauer (BMW)
und die Nurnberger Ebersberger/Straufd
auf BMW (Hans Straul® wurde spater mit
Walter Schneider Gespannweltmeister
1958 und 1959) waren 1952 die Sieger in
den Klassen bis 500 ccm bzw. bis 750
ccm. Das Gespann Ebersberger/Strauld
war somit von 1949 bis 1952 mit drei Sie-
gen in Schleiz sehr erfolgreich. Die Klas-
se bis 750 ccm startete 1953 letztmalig
in Schleiz und wurde von den Ambergern
Hillebrand/Barth (BMW) gewonnen (Fritz
Hillebrand wurde 1957 Gespannwelt-
meister und starb noch im selben Jahr
vor seiner Weltmeisterschaftsehrung
den Rennfahrertod - genau wie Karl
Braun 1937), wahrend die 500 ccm Klas-
se das Sindelfinger Gespann Otto

Schmid/Otto Kélle entschied.

- -
1953: Schmid/Kélle (Norton)

Die beiden , Ottos”, wie man sie liebe-
voll nannte, siegten auch 1954, |hre Sie-
gesserie unterbrachen 1955 die Ursen-
bacher Fath/Ohr (Helmut Fath wurde
1960 mit Wohlgemut und 1968 mit Wolf-
gang Kalauch Gespannweltmeister).

__a

e

1956: Schmid/Kélle (BMW/RS)

schel fuhr stets begeisternde Rennen
und hatte immer Neuerungen an seinem
Renngespann.

1956: Staschel/Perdul’ (BMW/RS)

Auf Grund des Todessturzes von Roger
Barker (Australien) in der Klasse bis 500
ccm wurde das Rennen im Jahre 1957
abgebrochen und die Seitenwagen
kamen nicht zum Einsatz. Der beinampu-
tierte Alwin Ritter (Speyer) bemiihte sich
jahrelang um einen Schleizer Sieg - es
klappte nicht. 1958 schlug dann seine
grolRe Stunde.

Fath/Wohlgemuth (BMW)

Ubrigens, Wolfgang Kalauch ist seit 1990
,Stammgast” bei den Rennen in Schleiz
und drlckt somit seine Verehrung
gegenuber dem Schleizer Dreieck aus.
1956 hatten die Sindelfinger Schmid/Kol-
le ihre Norton mit einer BMW/RS ver-
tauscht und standen wieder auf dem Sie-
gerpodest. Nun hatten sie mit Ebersber-
ger/Strau gleichgezogen und waren
gemeinsam die erfolgreichsten
Gespannfahrer auf dem Schleizer Drei-
eck!

Zweiter wurde die gesamtdeutsche
Gespannbesatzung Staschel/Perduf®
(Bremerhaven/Leipzig). Friedrich Sta-

A

1958: Ritter/Blauth (BMW/RS)

Das Gespann Ritter/Blauth konnte sich in
die Schleizer Siegerliste einschreiben. Es
gab 1958 noch einen Grund zur Freude.

o 3 ST ™ f‘
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1958: Richter/Klim (BMW/RS)

Die Gespannbesatzung Richter/Klim
(Zollmen/Dresden) belegten auf ihrer
BMW/RS einen hervorragenden zweiten
Platz hinter Ritter. Dritter wurden die
spateren Weltmeister Scheid-

egger/Burkhardt.

Dann kam das fir die Seitenwagen so
verhangnisvolle Jahr 1959.

1959: Deubel/Héhler (BMW/RS)

Ein Superfeld stand am Start. Gespann-
asse wie Deubel/Hoéhler (Manfred Deu-
bel wurde 1961/62/63 und 64 Gespann-
weltmeister), Scheidegger/Burkhardt
1966
Fath/Wohlgemut

Pl

(Scheidegger wurde 1965 und
Gespannweltmeister),

1959: Butscher/Schmidt (BMW/RS)

(wie bereits erwadhnt, wurde Helmut
Fath 1960 und 1968 Gespannweltmei-
ster), Butscher/Schmidt (Arsenius But-
scher wurde 1971 dritter in der Weltmei-
sterschaft — 2-facher GP-Sieger), Rit-
ter/Schroder (Speyer/Leipzig), Kolle/Bitt-
ner (Sindelfingen/Halle), Hanzi/Spinnler
(Schweiz), Richter/Klim und viele andere
bekannten Fahrer stellten sich dem Star-
ter. Von der Besetzung und von den Trai-
ningszeiten her gesehen stand ein

1959: Ritter/Schréder (BMW/RS)

groBes Rennen
bevor. Glicklich
waren auch der

Leipziger Fritz
Schréder  und
der Hallenser
Walter Bittner,
die in den
Gespannen von
Alwin Ritter
(Speyer) und
Otto Kolle (Sin-
delfingen) mit-

fahren konnten.
Ritter und Kolle
waren ohne ihre
“Schmierma-
xen"” in Schleiz

angereist.
Schréder  und
Bittner  spran-

gen also ein. Die
Aussicht auf
Erfolg war gege-
ben. Aber leider
kam es ganz
anders.

1959: Gespannstart:
Fritz Schroder (Leipzig)

1959:

espannstart: Walter Bittner (Halle)

Schon in der ersten Runde schlug das
Schicksal zu. Gerade die beiden einge-
sprungenen Sportfreunde Fritz Schroder
und Walter Bittner verloren in der ersten
Rechtskurve am Heinrichsruher Berg,
hervorgerufen durch eine Massen-
karambolage, die nach dem schweren
Sturz der Gespannbesatzung But-
scher/Schmidt erfolgte, ihr Leben.

1959: Scheidegger/Burkhardt (Schweiz)
Bisher einzige Auslénder, die in Schleiz ein
Gespannrennen gewinnen konnten

A

Das Rennen wurde dann von der Renn-
leitung in der vierten Runde vorzeitig
abgebrochen. Sieger wurden Scheideg-
ger/Burkhardt vor Deubel/Hohler.

Beide steuerten einer erfolgreichen
Gespannlaufbahn entgegen, fir das
Schleizer Rennen hingegen war sie
beendet. Ab sofort fanden keine
Gespannrennen mehr auf dem Dreieck-
Kurs statt. Eine Tradition fand somit ihr
vorlaufiges Ende.

Durch das Wegfallen der Gespannren-
nen gingen naturlich die Zuschauerzah-
len in den Folgejahren auf dem Schleizer
Rennkurs drastisch zurtick.

Keiner glaubte, je wieder ein Gespann-
rennen auf Deutschlands altester Renn-
strecke zu erleben. Die Ara der Gespan-
ne war eben abgeschlossen und wurde
in den Folgejahren in Presse, Funk und
Fernsehen . nur noch stiefmitterlich
behandelt. Wollte man Gespannrennen
sehen, mufte man nach Brno fahren.
Dort hatte man die Zeichen der Zeit
erkannt. Hunderttausende stromten
nach Brno, um neben den anderen Klas-
sen auch wieder die Seitenwagenge-
spanne zu sehen. Und gerade in der
Gespannklasse hatten die Renngespan-
ne aus Deutschland einen enormen Sie-
geszug zu verzeichnen. In 28 Weltmei-
sterschaftsjahren, von 1949 bis 1976,
gab es in der Gespannklasse immerhin
21 Titel fur deutsche Fahrer. In der Welt-
rangliste der Gespannfahrer steht der
deutsche Altmeister Klaus Enders mit
sechs Titeln (1967, 1969, 1970, 1972,
1973 und 1974) an erster Stelle.

Sehr erfreulich ist es, daB sich unter den
Titeltragern viele Fahrer befinden, die in
Schleiz schon begeisternde Rennen fuh-
ren.

Natlrlich haben sich die Gespanne im
Laufe der Zeit verandert und die Mei-
nung der Zuschauer zu der Gespannsze-
ne ist sehr unterschiedlich. Auch die
Erfolge der deutschen Fahrer gingen
merklich zurlick. Aber in den letzten bei-
den Jahren ist in der Gespannszene wie-
der ein Aufwartstrent zu erkennen. Der
Sieg von Ralph Bonhorst und Bruno Hil-
ler beim GroRen Preis von Deutschland
im Jahre 1991 auf dem Hockenheim-
Ring und das weitere gute Abschneiden
dieser Gespannbesatzung bei den Welt-
meisterschaftsldufen moge daflir ein

1992: 7 Howles/Coombs (GB)
22 Bals/Dehne (D)
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Grund sein. Nach einer 33-jahrigen
Zwangspause kehrten nun die Gespanne
im Jahre 1992 auf den Schleizer Dreieck-
kurs zurlick. Eine bewdhrte Tradition
fand endlich ihre Fortsetzung. Wenn
auch nur 14 von 27 mdoglichen Gespan-
nen am Start waren, konnte man von
einem guten Anfang sprechen. Runden-
lang gab es an der Spitze einen packen-

1992: 15 Klaus und Helga Zimmermann (D)

den Dreikampf. Leider fielen die trai-
ningsschnellsten Englander How-
les/Coombs in der 2. Runde mit Motor-
schaden aus, so daf? am Ende Bals/Deh-
ne (D) vor Hunziker/Goétti (CH) und dem
Ehepaar Klaus und Helga Zimmermann
(D) die Nase vorn hatten.

Die Zuschauer waren von dem Gespann-
rennen restlos  begeistert. Jede
Gespannbesatzung wurde in der Aus-
laufrunde von den annahernd 60000
Zuschauern begeistert bejubelt. Es war
wie in alten Zeiten. Natirlich sind die
Gespanne schneller geworden. Schei-
degger/Burkhardt fuhren 1959 einen
Schnitt von 118,05 km/h. Beim Neube-
ginn der Gespannrennen auf demSchlei-
zer Dreieck in Jahre 1992 gelang der sie-
greichen Besatzung Bals/Dehne eine
Schnitt von 147,267 km/h.

Der bekante Seitenwagenspezialist
Wolfgang Kalauch (2mal Weltmeister
und 7-facher TT-Sieger im ,,Boot”) war

vom Gespannrennen und vom sportbe-

geisterten und beifallsfreudigen Publi-
kum sehr begeistert. Er sicherte der
Schleizer Rennleitung bei der Organisa-
tion weiterer Gespannrennen in Schleiz
seine Unterstutzung zu. Winschen wir
uns fur die Zukunft stets spannende und

vor allem unfallfreie Rennen und denken
wir auch an die Akteure zuriick, die in
Schleiz Renngeschichte schrieben oder
ihren Einsatz mit dem Leben bezahiten.
Wardigen wir aber auch jene Méanner, die
sich stets fir die Organisation und Erhal-
tung des Schleizer Dreieckrennens ein-
gesetzt haben und es auch weiter tun
werden.

Man sagt doch so oft: , Schnell vergeht
Ruhm!” Stimmt das immer? Eigentlich
nicht, denn viele Lorbeerkrédnze bekann-
ter Rennfahrer wollen einfach nicht ver-
welken. Wer diese Ménner gekannt, wer
ihre Kémpfe, ihre Niederlagen und Siege
miterlebt hat, wird sie nie vergessen kon-
nen, auch die nicht, die ihr Leben fir den
Motorsport gaben.

Gesamtuberblick

tber die Sieger der Gespannrennen auf dem Schleizer Dreieck

1935 bis 1992 (23 Rennen)

1935 Schumann/Béhm D NSU 98,400 km/h
Braun/Badsching D Horex 98,400 km/h
1936 Braun/Badsching D DKW 102,400 km/h
Schumann/Héller D NSuU 103,100 km/h
1937 Bohm/Fuchs D Nsu 94,000 km/h
Zimmermann/Héller D NSu 95,500 km/h
1949 Ebersberger/Straul D BMW 94,400 km/h
Kaul/Lauber D BMW 98,400 km/h
1950 Bohm/Fuchs D NSuU 108,200 km/h
Ebersberger/Straud D NSU
Kraus/Huser D BMW 96,130 km/h
1951 Kraus/Trinkhaus D BMW 96,700 km/h
WeiBmeier/Kallenberger D BMW 103,900 km/h
1952  Eberlein/Sauer D BMW 106,000 km/h
Ebersberger/Straul D BMW 109,410 km/h
1953  Schmid/Kélle D  Norton
Hillebrand/Barth D BMW
1954  Schmid/Kélle D  Norton 107,810 km/h
1955  Fath/Ohr D BMW 112,170 km/h
1956  Schmid/Kélle D BMW-RS 111,440 km/h
1957 ausgefallen
1958  Ritter/Blauth D BMW-RS 114,636 km/h
1959 Scheidegger/Burkhardt CH BMW 118,050 km/h
1992 Bals/Dehne D HBS-Busch 147,267 km/h

A
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Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

Gespannasse kommen gerne nach Schleiz

Klaus Enders, 6facher Weltmeister (D)

Alle sie sind an den heutigen Erfolgen
der Renn- und Kraftfahrzeugtechnik
beteiligt. Durch ihren tapferen Einsatz
auf den verschiedenen Rennstrecken
der Welt, auch auf dem Schleizer Renn-
kurs, haben sie die Entwicklung voran-
getrieben. Die hochste Anerkennung
daflr ist die Erinnerung.

Klaus Enders (Blid) steht in der ewigen
Weltrangliste der Gespannfahrer mit 6
Weltmeisterschaftstiteln (27 Grand-Prix-
Siege) an der ersten Stelle. Leider konn-
te er nie in Schleiz fahren. Dafir kam
aber sein Beifahrer Ralph Engelhardt
1990 nach Schleiz und fihrte beim Vete-
ranenrennen sein BMW-Renngespann
vor.

Arsenius Butscher (Foto) kam in den Jah-
ren 1957, 58 und 59 als Gespannfahrer
nach Schleiz. 1959 stiirzte er in Schleiz
ohne eigenes Verschulden sehr schwer.
Spater fuhr er dann fast nur noch Grand-
Prix-Rennen. Stets zéhlte er zur Welt-
spitzenklasse der Gespannfahrer. Nach
zwei Grand-Prix-Siegen belegte er 1971,
nachdem er lange die Weltmeister-
schaftstabelle angefihrt hatte, etwas
gliicklos Platz 3 in der Weltmeisterschaft
(Butscher/Huber hatten am Ende genau
57 Wertungszahler wie Vize-Weltmei-
ster Schauzu/Kalauch). 1973 und 1986
besuchte Arsenius Butscher wieder das
Schleizer Dreieck. Viele Erinnerungen
wurden wach. Stets sprach er sich
lobend Uber den Rundkurs aus.

Heinz Luthringhauser begeistert beim
Veteranenrennen stets die Zuschauer
durch seine gekonnte Fahrweise. Lut-
hringhauser wurde 1970 Deutscher Mei-

ster, 1972 Vize-Weltmeister und 1974
TT-Sieger in der Gespannklasse auf sei-
ner BMW-RS 500 ccm.

1991: Siegfried Schauzu (links) und Wolfgang
Kalauch (rechts) zur Veteranenrennveranstal-
tung in Schleiz

Wolfgang Kalauch brachte 1991 Sieg-
fried Schauzu zum Veteranenrennen mit
nach Schleiz. Schauzu/Kalauch zéhlten
stets zur Weltspitzenklasse der Ge-
spannfahrer. Schauzu wurde 9(!)facher
TT-Sieger, wéhrend Kalauch als Spezia-
listim ,Boot” von der TT 7 Siegerkranze
mit nach Hause nehmen konnte. Beide
Kénner sind vom Schleizer Rennkurs

begeistert.

1990: Ralph Engelhardt in Schleiz

Kurioses

h R R 7
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Der Rennarzt stellt die Diagnose: Der Kreislauf
ist stabil
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Fa. Reiner Kneusel
Fenster - Tiiren
Glas - Reparaturen

07907 Schleiz
Pfortengasse 12

Tel. 03663 / 2490 u. 3033
Fax 03663 / 2490

Motor Krause
LessingstraBe 43-45
95028 Hof - Telefon 2642

Vertreter der Mercedes-Benz AG

WEISS

Autohaus Weil3 GmbH - Klopstockstr. 17
08525 Plauen - Telefon 03741/2860

Ihr Fachbetrieb in Sachen

Autopflege und weltos |
Konservierung Glok6!
seit 20 Jahren

Zweirader
neu und gebraucht

Bekleidung - Ersatzteile
Zubehor - Reparaturen

im Dienst unserer Kunden

Konrad Keil - Telefon 03663-3128
Quergasse 10 - 07907 Schleiz/Thiringen

GERD GEORGI
Inhaber

OrtsstraBe 39 ___
0-6551 CRISPENDORF

Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

Robert Troger KG

Automobilwerkstatten fir

PEUGEOT

fnan)

lhr

leistungsstarker L&
Partner T

in Verkauf e

seit uber 100 Jahren

Telefon 09281 / 3021 - Fax 96790
Ernst-Reuter-Str. 62 - 95030 Hof/Saale

und Service

Musenm Schlojy VBurgh

Q[agd- und Svmngerdit
5crq’{§iir§tm Nenjs d. Eﬂ.

Kongerte im Nitterdanal
und an der Sitbermannorgel

Wechsehide Ansdstellungen

B Jafredprogramm anfordern!

SchloB Burgk, O-6551 Burgk
Telefon Remptendorf 2 67

Di-So 10-12 Uhr und 14-16.30 Uhr
vom 1. 11. bis 31. 3. bis 15.30 Uhr

BOSCH

BOSCH
Th.-Mann-StraBe 2a
07907 Schleiz

Tel. 03663 / 36104

Meisterbetrieb Gerhard Elliger

CITROEN
SchillerstraBe 2a
07907 Schleiz
Tel. 03663/2337

ARAL
Haarnadel Kurve
07907 Schileiz

A
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Wir brauchen kein anderes Pils.
Wir brauen unser eigenes.

AP
Das SchioB Pils
der Vereinshrauerei Greiz.

Eines mufs man uns lassen: die Kunst
des Bierbrauens beberrschen wir aus
Tradition. Lafst uns anstofSen aufunser
elegantes und feinherbes Pilsener. Ja,
darauf konnen wir stolz sein. Prost!

Ein Hoch
auf unser Greizer

&

Vom ,Pausenfiiller” zu einem der Héohepunkte
auf dem Schleizer Dreieck: Die Trabi-Rennen!

Ein ,besonderes Auto”, das auf dem
Schleizer  Dreieck und  Uberhaupt
Geschichte gemacht hat, soll hiermit
eine Wardigung erfahren: Die im Volks-
mund liebevoll genannte Rennpappe,
der Trabi. Jeder, der vor Uber 20 Jahren
nach einiger Wartezeit einen Trabant
sein eigen nannte, ihn mit Stolz hegte
und pflegte, konnte sich nur schwer vor-
stellen, da® man damit interessante und
schnelle Rennen durchfiihren kann. Kein
Wunder, da die ersten ,Rennversu-
che” (gemeinsame Rennen mit RS
1000) eher belachelt als gespannt ver-
folgt wurden. Fir die Aktiven aber, mit
ihren stark eingeschrankten technischen
Méoglichkeiten  (verhangnisvoller Be-
schluf® von 1972), war es Ansporn, aus
dem Trabi an PS herauszuholen, was nur
moglich war. Und so wurde durch die
Képfe und Hande der besten Techniker
und Fahrer aus dem 26 PS-starken (oder
schwachen) Normalauto ein ,GeschoR"”
mit Uber 60 PS und einer Rundenge-
schwindigkeit auf dem Schleizer Dreieck
von Uber 125 km/h. Welche technische
und fahrerische Meisterleistung dazu-
gehdrt, wird im Vergleich deutlich:

1989 fuhr der schnellste Spezialtouren-
wagen der Gruppe A bis 1300 ccm Run-
denrekord mit 136.571 km/h, d.h. er war
nur ganze 11 km/h schneller.

Ein Mann erwarb sich auf dem Gebiet
der , Triebwerksentwicklung” des Renn-
trabis besondere Verdienste: Helmut
ARmann aus Gotha.

Helmut ABmann
Heute Président
des Motorsport-
verbandes e.V.

Tharingen

Ihm und wvielen anderen ungenannten
Bastlern und , Frisierklinstlern” ist es zu
verdanken, dal aus dem motorsport-
lichem Beiwerk echte ,Kniller” der
Rennveranstaltungen wurden.

Doch blicken wir zurlick. Wie war das
damals vor Uber 23 Jahren?
1970:

Das Rennen 6 beim 37. Schleizer Drei-
eckrennen bot ein Deblt im doppelten
Sinne: 1. Erstmals fuhren die Rennsport-

wagen RS 1000 in Schleiz ein Rennen
und 2. dieses Feld wurde aufgefullt mit
den besten Rallyefahrern auf Trabant
601, die den RS 1000 ganz schén Paroli
boten. V. Beyer (Leipzig) belegte mit sei-
nem Trabi den 7. Platz vor einigen RS
1000.

Man kann beruhigt sagen: Das war die
Geburtsstunde der Trabi-Rennen in
Schleiz.

1971

Ein Jahr spéter gab es schon eine extra
Klasse fur die kleinen ,,Flitzer”: Die Kate-
gorie Tourenwagen A2 bis 850 ccm. Sie
fuhren zwar noch mit den , GroRen” in
einem Rennen, waren aber zumindest
zahlenmaBig Uberlegen (12 Trabis, 9
Wartburgs). Sieger wurde F. Kramer vor
K. Konig, M. Hetzer und H. ARmann.

Die Trabis in der Haarnadelkurve!

1972:

Jetzt hatte die ,,Rennpappe” ihr eigenes
Rennen mit 17 Starten. Trotz des span-
nenden Kampfes zwischen H. ARmann
und F. Kramer an der Spitze standen die
Fahrer mit ihren schneller gewordenen
Trabis noch im Schatten der Rennwagen
und Rennsportwagen.

1973:

Nun in die Kategorie Spezial-Tourenwa-
gen A2 bis 850 ccm erhoben, gingen 23
Trabis im Rennen 1 auf die 6 Runden.
Wieder ARmann und Kramer waren die
beiden Kontrahenten, die sich mit
groBem Abstand vor den anderen run-

A

denlang jagten. In der vorletzten Runde
setzte sich Kramer ab und gewann. Ein
schéner Auftakt zum 40. Schleizer Drei-
eckrennen bei den Wagen.

Die Trabis 1973 in der 1. Buchhibelkurve

1974:

29 Wagen starteten zum 41. und mit
neuem Klassen- und Rundenrekord
(Anm.: Runden- und Klassenrekorde pur
zelten bei den Trabis fast jedes Jahr, vor-
ausgesetzt das Wetter spielte mit!).

Dieses Mal durch ARBmann vor Kramer,
Schreiber und Kénig. F. Kramer hatte sei-
nen Trabi im Training ,zerlegt” (Unfall)
und Uber Nacht in Zwickau das Auto
repariert. Deshalb verdient der 2. Platz
besondere Beachtung.

LAbflug” am Buchhiibel

1975:

Ein interessantes Rennen, dal® durch
zahlreiche Positionskampfe an der Spitze
gekennzeichnet war und von D. Kubold
mit einer halben Wagenlénge vor D. Hro-
mada und F. Kramer gewonnen wurde

7 X
Die ,,Meute" von hinten! 1976




1976:

Neue Namen tauchten an der Spitze der
Trabi-Rennen auf: H.-D. KeRler vor E.
Uth, R. Willing, K. Heinecke. Mit 116,307
km/h flr die schnellste Runde ging es
auch ganz schon zur Sache. ABmann pro-
bierte in der grofden Klasse /Rennsport-
wagen einen Trabi mit zwei Vergasern
und lie® manchen RS 1000 stehen (er
fuhr eine Geschwindigkeit von 120,068
km/h fir die schnellste Runde). F. Kra-
mer stieg in den Rennwagen B 8 um und
plazierte sich auf Anhieb im Mittelfeld.

1 Trabi mit 2 Vergasern bei den ,, Gro8en"!

1977:

Trotz idealen Rennwetters (kuhl) sahen
zahlreiche Rennbesucher ein maliges
Rennen der Trabis. KeRler gewann vor
ARmann und Schumann. Den letzten
Namen sollten wir noch oft horen,
ansonsten nicht viel Neues.

1978:

Ein Ostthlringer macht von sich reden:
Karl Hiemisch vom MC Greiz. Vor Uber
100000 Zuschauern stand das Trabi-Ren-
nen im Zeichen zweier Fahrer: H.
ARmann, Gotha und K. Hiemisch, Greiz.
Der Rennfuchs ARmann konnte alle
Angriffe des Greizers abwehren und sich
am SchluR mit ganz knappen Vorsprung
von vielleicht einem Meter Uber den Ziel-
strich retten. Das war eine tolle Stim-
mung!

Trabis 1979 ausgangs der Seng am
Heinrichsruher Berg

1979:

Das Jahr von K. Schumann! Mit tber 23
Sekunden Vorsprung siegte er erstmals
in Schleiz vor U. Gaida und P. Lunser.
Herrlicher Sonnenschein und Warme
waren ideale Voraussetzungen flr die-
ses hervorragende Rennen. KeBler fiel
leider aus, wer weil}, ‘'was gewesen
ware, wenn...!

Karl Hiemisch vor Klaus Schumann
ausgangs der Waidmannsruher Kurve auf der
Zielgeraden!

1980:

Der ,Lokalmatador” vom MC Greiz, K
Hiemisch, siegte in diesem sehr schnel-
len Rennen vor dem DDR-Meister 1979
K. Schumann und Vize-Meister, H.-D.
KeRler. Hiemisch fuhr mit 121.395 km/h
und 119,786 km/h neuen Runden- bzw.
Klassenrekord. Die Trabis hatten sich
nun endgliltig im Veranstaltungsplan in
Schleiz etabliert.

1981:

Im vorletzten Rennen der Veranstaltung
waren Schumann und Hiemisch noch
schneller als im Vorjahr. Schumann
gewann nach packendem Kampf mit 0,3
Sek. Vorsprung vor Hiemisch und KeRler.
Die schnellste Runde aber fuhr, unter
den Anfeuerungsrufen der Fans, Hie-
misch mit 121,825 km/h.

wieder einma

te. Ein packendes, m

nwetters
ner Him-

mel und Regen nd Samstag,
ausgerechnet zum bilaum. Zum
Rennen jedoch 22 Trabis bei
herrlichem So gestartet.

Nickoleit und Sc
bissen um den S
,Fuchs” Schumann

pften ver-
ch der alte
holen konn-
ndes Ren-
nen, wie im Vorjahr

1984:

Auf regennasser StralRe wurde das Ren-
nen 5 gestartet. Der Trainingsschnellste
Nickoleit sah bis zur 5. Runde wie der
sichere Sieger aus. Doch dann kam
Schumann und gewann noch mit beruhi-
gendem Vorsprung. Dritter wurde P.
Linser.

Trabis auf regennasser Stral3e

Das Trabifeld jagt 1981 hinab in die Stadt!

1982:

750-Jahr-Feier in Schleiz! Ein Super-Wet-
ter fur die Rennen. 200000 Zuschauer
(an 3 Tagen), was wollten die Organisa-
toren mehr? Natlrlich spannende Ren-
nen und die wurden geboten. Bei den
Trabis drehte Hiemisch den Spief um
und lieR Schumann nach tollem Kampf
hinter sich. Dritter wurde S. Nickoleit vor

K. Gohlke.

1985:

Mehr als 100000
Zuschauer sahen
im vorletzten Ren-
nen des Tages bei
idealem  Wetter
spannende Posi-
tionskdmpfe um
die Spitze bei den
Trabis. Der spate-
re Sieger Nickoleit
kam vom Start
schlecht weg und
erkampfte in der
4. Runde, nach
grandioser Aufhol-
jagd, die Flhrung.
Der Zieleinlauf:
Nickoleit vor Schumann und Schroder.
Das war spannend!

1986:

Fast so schnell wie in den Vorjahren ran-
gen diesmal Nickoleit, Heinecke und
Unbehaun um die Fiihrung. Im Ziel trenn-
ten sie ganze 7 Sekunden. Solche Ren-
nen wollten die Fans sehen. Damit
waren die Trabis langst aus dem Schat-
ten der ,GroRRen” getreten und boten
Sport vom Feinsten.

IFA-Rennstall am Start
: Karl Lottes MV Augusta
v.l.n.r. Krumpholz, E; Fiigner, H.

Fritz Klager NSU-Sportmax
Ernst Riedelbauch BMW RS 54
Werner Schneider (64),

Walter Knoch (75)

Schmid/kélle BMW RS 54 Klager an den Boxen

Bild 9:
Bild 10:
Bild 11:

Bild 12:

Streckeniibergang

Los geht’s . ..

Bagge/Schénherr in der
Heinrichsruher-Kurve

Fath/Ohr BMW in der 2. Buchhiibel-
Kurve
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heiBt das Gebot der Stunde. Nutzen Sie unsere professionelle Marketingerfahrung, mit der wir seit Anfang '90

vor allen Dingen jungen Unternehmen in den neuen Bundesl4ndern den Weg in die Marktwirtschaft ebnen.
Bereits lange vor der Wende war Werbung unser Metier — Testen Sie uns.

Schleiz 1989:
R. Hinz auf EB 88, T
Formel Easter

unter Werbe- und

Sponsorvertrag des

damaligen

SuBwarenkombinates

Delitzsch

beit im Griff. Da klappt's dann
auch mit dem Tagesgeschéft. Wir haben nichts gegen Media-Etats. Im Gegenteil.
Doch neben der klassischen Werbung steht bei uns immer ein effizientes Verkaufsforderungskonzept. So zahlt
sich jede Werbemark fiir Sie optimal aus. Wir sind groB genug, um professionellen
Full-Service zu bieten. Mit unserer Kerntruppe von 8 Werbeprofis aber auch flexibel und unkonventionell.
Damit haben Sie einen Partner, der ganz auf Sie eingeht und individuelle Arbeit fiir Sie leistet.
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* Beratung in Werbung und Marketing * Beratung bei der Aufstellung des Werbeetats
* Entwicklung des Firmenerscheinungsbildes (Cl) % Ausarbeitung von Werbekampagnen, Direktmarketing-
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Der Brabham von Chris Williams,
England

Alan Rollinson, England,
Chevron-Ford 68

Cliff-Haworth, USA, Tecno-Ford 68
Die Formel Il Rennwagen nehmen
Startaufstellung

Bild 5:

Bild 6:
Bild 7:

Bild 8:
Bild 9:

Freddy Kottulinsky und UIf Svensson

in der 1. Startreihe

Bernhard Baur, Schweiz, Tecno
Publikumsliebling Jiirg Dubler,
Schweiz,Chevron
Zwangsaufenthalt am Buchhiibel
Roland Salomon, Schweiz, Tecno

Bild 10:
Bild 11:
Bild 12:

Bild 13:

SCHLEIZER O

38. INTERNATIONALES

K RENNEN

: Em'

Start der 250 ccm-Lizenz
Rekordhalter Freddy Kottulinsky
Rollentausch: Svensson vor
Kottulinsky . . . die Europaische

F Ill Spitze auf dem Dreieck

Letzte Siegerehrung der Flll-Asse in
Schleiz

Bild 1:

Bild 2:
Bild 3:
Bild 4:

Heinz Schmid (Yamaha) vor
Bernd Tiingethal (MZ-RE)

Spyder auf dem Schleizer Dreieck
Start der Tourenwagen

RS 1000

: Carl Gotze aus Langewiesen,

Bild 9-10: In der Haarnadelkurve

einer der ersten Automobilsieger auf Bild 11-14: Janos Drapal, Ungarn, der

dem Schleizer Dreieck

: Wolfgang Kiither
: Peter Balaz auf der 250 ccm

Werk’'s-MZ

erfolgreichste Motorradrenn-
fahrer auf dem Schleizer Dreieck



werden am 1. Juli 1993 die Postleitzahlen in
Deutschland umgestellt. Haben Sie schon an die
; Anderung Ihrer Geschéftsausstattung gedacht?
o Z.B. Briefbogen 1. Blatt, Briefbogen 2. Blatt,
Briefbogen Geschéiftsleitung (1. Blatt und 2. Blatt),
Visitenkarten, Kuverts (Lang-DIN, C 4, C 5 etc.),
Aufkleber und Freistempler oder lhre
abrechnungstechnischen Vordrucke wie
Angebotsvordruck, Lieferschein, Rechnungsbogen
(auch als NCR-Satze) und die allgemeinen
Geschéftsbedingungen auf Rechnung und Lieferschein,
Ihre allgemeinen Geschéftsdrucke wie Versandaufkleber,
Kurzantwortkarte, Notizblock und Werbemappe? Und was
ist mit Ihren Umzugskarten, Imagebroschdiren,
Objektprospekten und Katalogen?
Noch keinen Auftrag erteilt?

Wir beraten Sie gern und besuchen Sie auf Anforderung, dann
haben Sie alles termingerecht auf dem Tisch, denn ab
1. Juli 1993 geht nichts mehr — ohne die neuen Postleitzahlen.

Rufen Sie uns an! Ansprechpartner im Innendienst sind
Frau Gotthardt, Tel. 036 43/41 7125 oder Frau Zaunstock,
Tel. 036 43/41 7120, oder vereinbaren Sie einen Termin mit
unserem AuBendienstmitarbeiter, Herrn Bergs, 036 43/4171 14.

BIOMEDICALS

Wieland Cmbi

Bild 1-3: Die beriihmte Haarnadelkurve Bild 7: Startrunde der Klasse bis 250 ccm-  Bild 11: Der mehrmalige Sieger \
Bild 4:  Wolfgang Gunther im Rennwagen Lizenz Klaus Schumann \
der Gruppe B8 bis 1300 ccm Bild 8: Naturrennstreckenatmosphare Bild 12: Zwei Schleizer Wahrzeichen: = S
Bild 5:  Startvorbereitung der Klasse bis Bild 9: Pokallauf der Gruppe B8 Rennen und Bergkirche
125 ccm-Lizenz Bild 10: Die ,Trabis” sorgten stets fiir Bild 13: In der Waldkurve
Bild 6:  Roland Rentsch Spannung Bild 14: Die ,wilde” Jagd hat begonnen

0-5300 Weimar €99427 >, Hinter dem Bahnhof 10 (Einfahrt RieBnerstraBe)



Karoly Juhasz, Ungarn, Yamaha

: Stefan Tennstadt, Eigenbau
Michael Freudenberg, 250 ccm-
Lizenz-Einzylinder

Silvio Habat, Jugoslawien, auf der

Neuer Streckenteil - Bereich Kohl-
bachstral3e

Zdravko Leljak, Jugoslawien
Victor Kasankow vor Toivo Asmer,
beide SU, auf Estonia

Miroslav Medek (CS) auf der

500 ccm Suzuki

Blick auf das Fahrerlager . . =
11 & : 0 Bild 1 - 3: Die Formel | Show mit dem
11 Start-und Zielbereich Vize-WeltmeisterJohn Watson,
England, in Schleiz
Bild 4: Stromhardt Kraft fuhr in Schleiz

Motorrad- und Automobilrennen

Faszination Rennsport

Bild 8: Yamaha Castrol Cup

Action am Buchhiibel und
an der Waldkurve

Bild 12: Knisternde Rennatmosphare

Formel Ford erstmalig in Schleiz Lothar Neukirchner und Dirk Kaduk

Uli Melkus, Dresden, ML 89



Wir machen
denWeg frei

13
Bild 1: Pavol Dekanek, CS, 500 ccm Honda Bild 5 - 7: Gespanne im Wandel der Zeit Bild 12: Im Rausch der Geschwindigkeit
Bild 2: Maik Stief auf der Zwafink-Honda Bild 8 - 10: Rennklassiker Bild 13: Friedrich Staschel und Theo Schick
Bild 3: Ein Konner auf dem Dreieck: Bild 11: TT-Sieger Heinz Luthringshauser auf der Ehrenrunde auf dem
Arpad Harmati, Ungarn Klassiker-Kurs. Zusammen zahlen
Bild 4: Startaufstellung der Superbike

beide tiber 150 Lebensjahre . . .

Koditz  Selbitz « Naila/Bay.



Bild 1 - 3: Historische Rennwagen

Bild 4: TT-Spezialisten: Wolfgang Kalauch
. und Hans-Otto Butenuth

Bild 5: Die ,singende Sage”

Bild 6: v.l.n.r. Ernst Riedelbauch,
Schorsch Meier
und Gerd von Woedtke

Bild 7 -9: Historische Rennatmosphére

Bild 10:
Bild 11:

Mike Hailwoods Ducati,
vorgefiihrt zum Veteranenrennen
Heinz Rosner 1991 auf seiner
ehemaligen Werksrennmaschine
Bild 12 -14: , Akrobaten auf drei Rédern”
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1987:

Das unbesténdige Wetter hielt auch
beim letzten Rennen des 54. an.

Obwohl sich an der Reihenfolge von
Runde 1 an nichts &nderte, gab es mach-

Gaida in der letzten Run-
de am Heinrichsruher
Berg ausfiel und Kégler
langsam, aber nur als 4.,
Uber den Zielstrich fuhr.
So konnten sich Nicko-
leit und Unbehaun noch
aufs ,Treppchen” fah-
ren.

1989:

Die sich langsam und
unter hartem Einsatz
gegenuber der obersten
Sportfihrung der DDR
abzeichnende Offnung
nach Westen hatte zur
Folge, dak auch westliche Journalisten
sich fir Schleizer Rennen interessierten.
kurioser Weise besonders fiir die Trabis.
Es war fur sie schwer vorstellbar, mit
einem Fahrzeug bis 180 km/h schnell zu
fahren, das vorwiegend

tiges Gerangel um die Plétze. Es siegte
mit neuen Rekorden wiederum Nickoleit
vor Unbehaun und Kégler. Spektakular
der Uberschlag von Képp (28) ausgangs
der Waidmannsruher Kurve auf der Ziel-
geraden. Zum Gliick war nichts passiert.

1988:

Wie im Vorjahr ging zum Abschiu der
3 tollen Renntage vor Uber 80000
Zuschauern am Sonntag das bunte Trabi-
feld an den Start. Schumann, mit der
schnellsten Trainingszeit, hatte gute

Aussichten auf den Sieg. Doch es wurde
ihm durch die jungen Fahrer Kogler und
Gaida schwergemacht.

Tragisch, das

Trabis in der Schikane

Das Feld 1986 am Buchhiibel. Vorn Klaus Schumann

aus Plaste bestand.
Ganz zu schweigen
davon, dal® der Normal-
trabi 26 PS hatte und die
.Rennpappe” (ber 70
PS aufwies. Und dann
noch dieses Rennen!!!
Kégler, Schumann und
Kunadt, aufgereint wie
auf einer Schnur, so ging
die Hatz rundenlang.
Dahinter funf Wagen,
die genauso Windschat-
ten fuhren, wie die Spit-
ze. Die Rennfans sahen

1989 nach der 1. Runde! Die 3 spéteren
(Sieger) Plazierten: 5 Schumann, 2 Kégler,
8 Kunath

1990:

Das (vorldufig?) letzte Rennen der
berGhmt berlichtigten ,Rennpappe” in
Schleiz.

Nach kurzer, gewollter Unterbrechung
(s. u.) gingen noch einmal 30 Wagen an
den Start.

Kunadt, Kogler und MoRler setzten sich
vom Feld ab und lieferten sich einen
packenden Dreikampf. Kégler konnte in
der letzten Runde die Flhrung (iberneh-
men und sicher gewinnen. Es war noch
einmal tolle Spannung beim Rennen der
kleinsten Spezialtourenwagen.

Diese Klasse war das ideale, finanziell
erschwingliche Probierfeld fir junge,
aber auch altere HeiRsporne. Fir viele
stellte der Renntrabi den Einstieg in die
Automobilrennen dar, dem ein spater
Wechsel in hohere Klassen folgte, wie z.
B. bei Frieder Kramer, Zwickau; Hans-
Dieter KeRler, Schmalkalden oder Bernd
Miller, Greiz.

ausgezeichneten Kampf,
den Schumann mit dem
winzigen Abstand von
ca. 1 Meter vor Kogler
gewann.

Einhellige Meinung: Es
war eines der schonsten
Rennen der Trabis auf
dem Schleizer Dreieck!!!

A

Es war schon erstaunlich,
wie die kreative farbliche
Gestaltung der ,Renn-
pappe” auf viele Trabinor-
malverbraucher  wirkte.
Nicht selten sah man
dann das Muster von
Klaus Schumann’s Trabi
im normalen StralRenver-
kehr und so erhielt der
.einténige Trabant” sei-
nen sportlichen Pfiff, wirk-
lich schén anzusehen.

Die Hauptsache aber war
in all den Jahren die sport-
liche Leistung, die dem
Zuschauer  zunehmend
geboten wurde. Es waren
Rennen, in denen es knisterte, wo Wind-
schattenfashren im Abstand von 1m
angesagt war, wo es auf drei Radern
durch die Waldkurve ging, das Feld wie
auf einer Schnur aufgerollt den Buchhii-
bel hinunter in die Stadt donnerte. Solche
Fahrer wie Klaus Schumann, Helmut
ARmann, Steffen Nickoleit, Bernd Miil-
ler, Udo Gaida, Klaus Heinicke und viele,
viele andere versetzten uns immer wie-
der in Spannung.



Ein Pulk réhrender Trabant — gesehen )
beim Motorsport-Fest der DDR, dem Schleizer
Dreieckrennen.

Schumann fihrt das Feld 1989 an!

Schade, daRR mit der politischen Wende
im Lande auch das , Aus” fir die Trabis
kam. Auch das letzte Aufbaumen in Form
eines Fahrerboykotts nach der Startauf-
stellung 1990 und das Verlesen einer
Petition der Fahrer konnte dieses , Aus”
nicht aufhalten. Es bleibt zu hoffen, dal®
der Automobilsport wieder nach Schleiz
kommt und daR wir vielleicht in ein paar
Jahren die ,Rennpappe” bei den
historischen Rennfahrzeugen wiederse-
hen.

P.S.

1993 wird es einen Trabi-Lada-Racing-
Cup mit zehn Rennen geben, nur eben
nicht in Schleiz. Schade!

Pressekonferenz beim ADMV

Fir die beiden hier vorn war das Schlei-
zer Dreieck praktisch die Hausstrecke —
fur Helga Heinrich-Steudel aus dem
nahegelegenen Mylau und fir Roland
Prifer (links) aus Greiz. Beim Rennen
der LK Il stehen sie hier, es war 1979, in
der ersten Startreihe. Beide fuhren dann
spater in der LK |. Roland Prifer hél; nun
dem Schleizer Dreieck seit 1986 bei den
historischen Rennsportveranstaltungen
die Treue, kommt mit einer BMW. Er hat
sich auch nicht kleinkriegen lassen, als
nach der Wende viele ostdeutsche
.Veteranen” ihre Fahrzeuge entmutigt in
die Ecke stellten.

A

Die Schleizer Rennleitung war ein unbequemer Parmer flr das Pra5|d|um
und das Generalsekretariat des ADMV in Berlin. Hier, das war im April
1988, hatten wir uns mehr oder weniger selbst zur Pre;sekonferenz nach
Berlin eingeladen, um die Belange nicht nur des Schleizer Dreiecks, son-
dern des gesamten Motorrennsports der DDR zu vertreten. Vor allem
ging es uns zum kleinen Jubildum - 65 Jahre Schleizer Dreieck — darum,
einen Durchbruch hinsichtlich der Klassen zu erreichen, vor allem sollte
die Klasse bis 500 ccm wieder ins Programm kommen.

Einer, der zusammen mit der Rennleitung besonders an den Ketten zerr-
te und daftir manche Unannehmlichkeit einstecken muRte, war der dama-
lige Leiter des Rennpressedienstes Jirgen Grimm (ganz [unks). der den
Preis auch seines Muhens durch den so frithen Tod leider nicht meh[erle-
ben konnte, denn die ,Koénigsklasse” war 1988 am Start. Neben Jgrgen
Grimm der rlhrige Organisationsleiter unseres Rennens, Gerald Gliick.

Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

Erinnerungen an die Rennen der Rennsportwagen
aus der Sicht eines ehemaligen Streckenpostens

von Peter Stoppe

1970, auf dem Zenit der Formel 3 Ren-
nen in Schleiz, wurde erstmals ein Renn-
sportwagen vorgefUhrt, der Neugier und
Erstaunen bei den Motorsportfreunden
hervorrief. Als damaliger Streckenposten
am Heinrichsruher Berg (von 1968 -
1986) kam durch die Seng ein Fahrzeug
auf mich zu, das man fast nicht horte.
Erst als es vorbei war, konnte es durch
den typisch hellen Klang des Wartburg-
motors eingeordnet werden: Der RS
100011

(Sieht nicht schlecht aus) - Sieht toll aus,
der RS 1000!

Zwar konnte die gezeigte Geschwindig-
keit des sportlichen Zweisitzers am
Anfang nicht mit dem Aussehen mithal-
ten, aber es war von der Form her fiir die
damalige DDR schon ein Novum, Indu-
strielle Fertigung gab es nicht, der RS
1000 entstand in miihevoller Klein- und
Handarbeit und, wie in anderen Beitra-
gen schon erwahnt, durch die rennsport-
begeisterte Familie Melkus aus Dres-
den.

Uber den Preis eines solchen RS 1000,
Ubrigens fur den StraRenverkehr zuge-
lassen, wurde viel spekuliert. Billig war
er sicher nicht, denn anfangs gingen rela-
tiv wenig Fahrzeuge an den Start,

Sicher bereicherten diese Rennen die
Veranstaltungen in Schleiz von 1970 -
1977, aber in Relation zu den Formel 3
Rennen bzw. spateren Pokalrennen
konnten sie sich nie so richtig durchset-
zen. Die unterschiedliche Einstufung in
die einzelnen Rennen fiihrten dazu, daR
die RS 1000 fur die Trabis ungleich
gréBer und fir die Spyder bis 2000 ccm
deutlich zu klein waren. Ergebnis war,
daB die RS 1000 im Jahr 1978 von der
Rennbildflache verschwanden.

Wir haben uns mehrfach an unserem
Posten die Frage gestellt: Was wire der
RS 1000 mit einem Viertaktmotor West
Wert gewesen? Es ist jetzt, nach 16 Jah-
ren, sehr schwer, eine Antwort zu fin-
den. Ich kann mich noch genau erinnern,
dal viele Fahrer eines RS 1000 versuch.
ten, spannende Rennen zu bieten. Und

nach dem verhangnisvollen BeschluR
von 1972 sah es kurzzeitig aus, als hitten
diese Rennen eine tolle Perspektive. In
meiner Erinnerung blieb fir 1970 folgen-
des haften: Debiit der RS 1000 gemein-
sam mit den besten Rallyefahrern auf
Trabant 601. Sieger wurde Hartmut
ThaBler aus Rackwitz auf RS 1000.

-

1 Heinz Melkus und 11 Helga Heinrich in der
Luginslandkurve

Im Jahre 1971 waren 15 RS 1000 unter
sich und der Favorit F. Radlein gewann
vor P-F. Findeisen und H. Melkus, der
eine phantastische Aufholjagd mit dem
3. Platz abschlof.

Die RS 1000 wurden 1972 mit den Renn-
sportwagen bis 2000 ccm zZusammenge-
legt (1 Rennen, getrennte  Wertung).
Kein Wunder, daR die 4 CSSR - Fahrer
Uber 3 Minuten Vorsprung hatten. Sieger
wurde bei den RS 1000 J. Anger vor H.
Melkus und H. P. Krause.

B

B T
Das Feld der RS 1000 bei den Startvorberei-
tungen 1973

1973 waren zum 40. Jubildum 26 Fahr-
zeuge am Start, darunter ein Skoda - Spy-
der, der das Feld {iber 2 Minuten distan-
zierte, aber getrennt gewertet wurde. Es
gewann bei den Rennsportwagen bis
1150 cem erstmals in Schleiz Ulli Melkus
vor J. Anger und F. Radlein.

Das Rennen der Rennsportwagen bis
2000 ccm 1974 wurde eindeutig mit neu-
em Rundenrekord von 151,109 km/h von
dem CSSR - Fahrer K. Jilek auf Skoda -
Spyder diktiert. Der Trend, mit DDR -
Motoren Spyder zu bauen, war klar
ersichtlich, so daR die RS 1000 schon

A

zum ,Beiwerk” degradiert wurden. H.
Melkus, bester RS 1000 - Fahrer, lag eine
Runde zum Sieger zuriick.

Start 1975

1975 - Gemeinsames Rennen der Sport-
wagen bis 1150 ccm und 1300 ccm
Lada-Spyder, SEG - Spyder, RS 1000 und
auch Trabis mit zwei Vergasern, alles
bunt durcheinander, was fir den
Zuschauer den sportlichen Vergleich
unerhdrt erschwerte. Deshalb sind die-
ses Rennen und die folgenden zwei aus
der Sicht der RS 1000 nicht besonders
erwahnenswert.

RS 1000, Spyder und Trabis 1976 kurz vor der
Haarnadelkurve

Wer hétte das 1970 gedacht, daRk es die
RS 1000-Rennen nach 7 Jahren nicht
mehr geben wiirde und die damals
belachelten Trabis groR rauskommen.



70 Jahre Schleizer Dreickrennen 1923 - 1_99,3 -

moToRRAD -ZAPF]

Suzuki - Vertragshandler

6551 Oberbdhmsdorf - Telefon 85 40
direkt am "Schleizer Dreieck"

600 R

. $suzuki

Versicherung
ohne Grenzen

Eine Auswahl in allen Versicherungssparten
finden Sie bei uns, ein Vergleich lohnt sich.
Holen Sie sich Ihr Top-Angebot in unserer

Geschaftsstelle Schleiz
Uwe Hiihn
Geraer StraBe 1 - 07907 Schleiz
Telefon 03663/402036

Innungsfachbetrieb

SANITAR

Manfred Wohrle |vezuna

NikolaistraBe 25 - 07907 Schleiz/Thiir.
Telefon 03663/401690 - Fax 401932

RENAULT

AvroAYs SARIA

Schleiz/Thiir. NikolaistraBe 44 T 2567

Motorsportler lesen
Thiiringenposft

70 - Jahre
Schleife

Thiiringenpost

Braugasse 5, 6550 Schleiz, Tel. 03663/8629

A

' Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

Die Pokalrennen der Automobile

Vom wenig beachteten Anfang zur Zuschauerattraktion

In der Formel-lll-Story in diesem Heft
wird (iber den ersten Pokallauf der sozia-
listischen Lénder berichtet, den damals
der Pole Jankowski auf Rak-Ford vor den
Wartburg-Fahrern Willi Lehmann und
Heinz Melkus gewinnen konnte. Nach
vierjahriger Pause, die Griinde wurden
genannt, ist dem Schleizer Dreieck 1970
wieder ein Pokallauf angetragen worden,
diesmal als Pokalendlauf, allerdings noch
in der Formel Ill. Dieser Lauf, der den
Rennsonnabend abschloB, wurde zu
einer eindeutigen Angelegenheit der bei-
den Tschechoslowaken Ondrejik und
Hubacek mit den Ford-Lotus-Rennwa-
gen. Die beiden machten aus diesem
Rennen eine personliche Hetzjagd und
bekamen daftr hinterher von ihrem
Delegationsleiter eine ganze Menge zu
héren. Heinz Melkus muRte, an 3. Stelle
liegend, den immer schneller werden-
den Juri Andrejew aus der UdSSR noch
vorbeiziehen lassen, der dadurch in der
Pokalwertung hinter Ondrejik noch den
2. Platz erreichte. Ondrejik wurde dann
beim internationalen Hauptlauf der For-
mel Il Zweiter hinter dem Schweizer
Salomon. Ein schones Rennen als
Abschluf? fir den Rennsonnabend. Ulli
Melkus ibrigens Fiinfter hinter seinem
Vater. Dieser Lauf war mit dem von 1966
nicht mehr zu vergleichen, von 19 Star-
tern erreichten 14 das Ziel.

Optimistisch stimmender Auftakt

1971 wurde das Programm um die Kate-
gorie Tourenwagen bis 850 ccm erwei-
tert, um den Trabants Startmdglichkei-
ten zu geben. Ein Pokallauf fand in die-
sem Jahr nicht statt, dafir dann 1972 um
den Lauf der Tourenwagen bis 1300 ccm
bereichert. Bei den Rennwagen wurde
erstmals nach der internen Ostblockfor-
mel C 9 gefahren, denn die Formel IIl war
auf 1600 ccm erhéht worden. In den
sozialistischen Landern aber war kein
solcher Motor im Angebot. So konnten
nach dem 1972er BeschluR des DTSB

N

Mit einem groBen Wagenaufgebot halfen vor allem die Motorsportler aus der CSSR (iber kriti-

sche Zeiten hinweg. Hier mit den schnellen Spyder-Rennsportwagen Karel Jilek (46) und

Jaroslav Bobek (45)

der DDR die Automobilrennfahrer aus
dem westlichen Ausland nicht mehr bei
uns starten. Die Rennleitung mufte sich
nun um eine andere Gestaltung des Pro-
gramms bemiihen in der Erwartung, die
Zuschauer dafir zu gewinnen. Die Alter-
native waren eben die Pokalldufe mit
dem Austragungsort Schleiz auf dem
Gebiet der DDR, und das Schleizer Drei-
eck hatte dazu nach vielen Verbesserun-
gen an der Strecke und den Nebenanla-
gen auch die besten Voraussetzungen
Freilich, die vielen Rennsportfreunde ver-
hielten sich zunachst einmal abwartend,
die Zuschauerzahl ging vorerst auf 30000
zurlick. Ab 1973 waren ja dann auch bei
den Motorradern die Fahrer aus den
westlichen Landern nicht mehr vertre-
ten.

Doch schon dieser erste Pokallauf nach
der eigenen besonderen Formel zeigte
sehenswerten  Motorrennsport.  Die
Zuschauer gingen an
diesem  Rennsonn-
abend mit, als sich
vor allem an der Spit-
ze funf Fahrer, und
zwar Bobek und Jilek
aus der CSSR, Jan
Griffel aus der SU
sowie Wolfgang K
ther und Klaus Peter
Krause aus der DDR
von Anfang bis Ende

Wolfgang Kiither (Dresden) gelang als erstem Wagenrennfahrer der
Hat-Trick in Schleiz

einen mitreiRenden
Kampf lieferten. Erst
schien es, als wollten

A

sich die beiden Tschechoslowaken aus
dem Staube machen, aber die anderen
wurden dann immer schneller, und am
Ende konnte Enn Griffel sogar noch an
Jilek vorbei auf den 2. Platz fahren. W.
Kither muBte in der vorletzten Runde fur
kurze Zeit wegen Kerzenschadens an die
Boxen. Vierter K. P. Krause. Die ersten
Vier ganze sechs Sekunden voneinander
getrennt. Heinz und Ulli Melkus auf den
nachsten Platzen.

In diesem Zusammenhang soll beson-
ders betont werden, dal sich auch im
Motorsport die Tschechoslowaken als
gute Freunde erwiesen und unser Schlei-
zer Dreieckrennen insofern unterstiitz-
ten, dal sie zu diesem 39. Rennen mit
einem groRen Wagenaufgebot kamen
und ein Miniprogramm verhindern hal-
fen. Es gab ja dann auch noch die Ren-
nen der Rennsportwagen bis 2000 ccm
(alle CSSR) und bis 1150 ccm, dann noch
den Lauf der Formel Skoda und den Lauf
der Tourenwagen, bei dem sie ebenfalls
stark vertreten waren. Der Pokallauf der
Tourenwagen wurde, nicht zuletzt auch
auf Grund der starkeren Motoren, zu
einer klaren Angelegenheit fiir die CSSR-
Piloten Brunslik und Bobek. Wir méchten
an dieser Stelle den Motorsportlern aus
der CSSR fur ihr groRes Engagement in
dieser Zeit herzlich danken. Es ist ganz
natlrlich, daR sich dann auch direkte
kameradschaftliche Beziehungen zu
Sportklubs und auch auf persénlicher
Ebene entwickelten.
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1973 begannen wir, in unserem Pro-
gramm jeweils einige Aktive vorzustel-
len. Das geschah im Hinblick darauf, daf
der Motorrennsport in den Massenme-
dien der DDR, von Ausnahmen abgese-
hen, sehr stiefmutterlich behandelt wur-
de, er war ja keine olympische Disziplin.
Unser Anliegen mit diesen Portrats, bis
1990 wurden es insgesamt einhundert:
Bessere Kontakte zu diesen kiihnen
Ménnern zu schaffen. Ubrigens soll auch
einmal erwahnt werden, daR es bei allen
Rennen in Schleiz um Punkte fir die
DDR-Meisterschaft und die DDR-
Bestenermittlung ging. Bei den Automo-
bilen wurden deshalb oft besondere Liu-
fe far die DDR-Fahrer gestartet, nationa-
le Rennen, die nicht selten an Spannung
und Dramatik nichts zu wiinschen (brig
lieBen. Die Besten aus diesen Rennen
sahen wir dann als Mannschaft in den
Pokalrennen wieder.

Zwei von der wohl bekanntesten Rennfahrer-
familie der DDR: Hein Melkus und Sohn Peter

Start zum Pokallauf 1975. In der ersten Reihe von links nach rechts Karel

Wenn bei den Automobilrennnen auch
der ganz groRe Glanz der superschnellen
Renner aus dem Westen fehlte - die laut
brummenden Shigulis, Ladas, Estonias
und Skodas, die dann auch in den DDR-
Motorsportklubs die Wartburgs bald ver-
dréngten, wurden dem Publikum immer
vertrauter. Beim Pokalrennen der Tou-
renwagen (noch 2 Jahre bis 1600 ccm
wegen des Polski-Fiat) hatte man sich
darauf eingestellt, daR die starken Sko-
das die Spitzenplatze gepachtet hatten,
diesmal waren es Brunslik, Bobek und
Zid. Bei den Rennwagen schaffte Wolf-
gang Kither im internationalen Lauf der
Formel C 9 mit seinem Sieg den Hat-
Trick und wurde mit einem weiteren Sieg
im abschlieBenden Pokalrennen der
zweite Vierfachsieger in Folge auf dem
Schleizer Dreieck. Auf den Platzen folg-
ten Wolfgang Krug, Ulli Melkus und Man-
fred Berger, also klare Angelegenheit fir
die DDR-Mannschaft.

Rekorde in allen Klassen

Zum Rennen 1974 waren Fahrer aus der
UdSSR, CSSR, Polen, Ungarn, Bulgarien
und der DDR vertreten. Ausnahmslos in
allen Klassen gab es neue Runden- und
Klassenrekorde. Mehr als 60000
Zuschauer, die im Pokallauf der Touren-
wagen bis 1600 ccm diesmal die Rei-
henfolge Bobek, Zid und Brunslik als Sie-
ger erlebten. Mucha (Polen) wie im Vor-
jahr Vierter. Die DDR-Fahrer konnten da
mit ihren schwacheren Motoren nicht
mithalten. Da kamen ein biBchen Erinne-
rungen an die Formel Il auf, da ging es
ihnen ja genau so. Doch bei den Renn-
wagen konnten sie das zumeist wieder
ausbulgeln. Das war auch 1974 so. Karel
Jilek und der nun schon zur DDR-Spitze
zéhlende Ulli Melkus lieferten sich einen
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Jilek (24), Albin Patlejch (21) und Ing. Rosicky (23), alle CSSR

tollen Kampf, am Ende rettete sich Jilek
mit vier Zehntelsekunden vor dem Dres-
dener ins Ziel. Um es an dieser Stelle mit
zu erwadhnen: Bobek und Jilek, letzterer
mit einem 2000-ccm-Spyder, vollfihrten
im Lauf der Rennsportwagen eine
unwahrscheinliche Jagd und kamen
bereits in die N&he des absoluten Run-
denrekords von Freddy Kottulinsky. Die
Tschechoslowaken waren immer fiir
eine Uberraschung gut. Diesmal stellten
sie noch den 2000-ccm-Skoda-Super-
sport vor, der hinter den beiden Spyder
als Dritter einkam.

Damit man sich keine falschen Vorstel-
lungen macht - auch bei den Pokalldufen
gab es zwischen den einzelnen Motor-
sportverbanden ein tiichtiges Gerangel,
sowohl um technische Dinge als auch
um den Austragungsmodus. Man hatte
bei allem guten Willen des Zusammen-
wirkens die anderen immer mit im Visier
und suchte natirlich auch nach Vorteilen
flr die eigenen Fahrer. Es gab auch hier
in Schleiz nicht wenige, sehr lebhafte Sit-
zungen zu vielen Problemen.

Hartmut ThaRBlers groRe Fahrt

1975 wurde die Trennung zwischen
Motorrddern und Automobilen in der
Form vollzogen, daR bis Sonnabend Mit-
tag die Strecke den Motorradern gehérte
und danach bis RennschluR am Sonntag
den Automobilen. So blieb es dann bis
1990. Wir vermerken: Erstmals seit 21
Jahren wieder 100000 Zuschauer. Um
den Pokal der Freundschaft gab es in die-
sem Jahr nur den Lauf der Rennwagen C
9 bis 1300 ccm. Ulli Melkus hatte Pro-
bleme mit dem Motor. Der CSSR-Fahrer
Janek Dalibor, der beim Training einen
Unfall hatte, gab dem Ulli seinen Motor.
Schade, daRk der die volle Distanz nicht
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durchstand. Da auch Heiner Lindner mit
seinem schnellen Shiguli nicht (iber die
Runden kam, lag die volle Wucht der Ver-
antwortung bei der DDR-Mannschaft auf
Hartmut ThaBler. Rundenlang rasten vier
CSSR-Rennwagen und der Leipziger, alle
nur Meter voneinander getrennt, (iber
die Strecke. SchlieRlich riR es die
Zuschauer vor Begeisterung von den Sit-
zen, als der gelbe MTS-Shiguli sich Platz
fur Platz bis an die Spitze durchkampfte
und alle Angriffe abwehrte. Er fuhr dabei
neuen Runden- und Klassenrekord, nun
schon mit 138,868 km/h. Auf den Platzen
Patlejch und Cerva (CSSR) sowie Bar-
lowsky (UdSSR), der in die tschechische
Phalanx eindringen und Ing. Rosicky, den
Mann aus Brno, auf den fiinften Platz
verweisen konnte. Sportjournalist Karel
Hrubec aus Prag, der geistige Vater des
NAREX-Rettungsteams mit den schnel-
len  Tatra-Wagen, &uBerte schon
wahrend dieses Laufes: , Ich bin auf vie-
len Rennstrecken Europas zu Hause,
auch bei der Formel |. Aber ich sage:
Schéner als in diesem Lauf kann Motor-
rennsport gar nicht sein.”

Der Superrekord
des Miran Velkoborsky

Bei abermals schénem Wetter wieder
mehr als 100000 Zuschauer zum Rennen
1976, trotz aller Ruckschldge zeichnete
sich ab, daf das Schleizer Dreieckrennen
aus dem Schneider heraus war. Im
Pokallauf der Tourenwagen diesmal vier
Tschechoslowaken an der Spitze, und
zwar Brunslik, Zid, Horsak und Vojtech.
Zids Rekordrunde: 143,530 km/h. Hier
darf nicht unerwahnt bleiben die Rekord-
fahrt von Miran Velkoborsky (CSSR) mit
einem 2000-ccm-BMW-Spyder. Er 6sch-
te den absoluten Rundenrekord von
Freddy Kottulinsky aus - 164,995 km/h!
Dieser Rekord wurde viel angezweifelt,
aber von der Zeitnahme eindeutig
bestatigt. Der neue Streckenrekord kam
auf 153,120 km/h und wurde erst 1984

von Ulli Melkus tiberboten. Velkoborskys
Rundenrekord hatte bis 1989 Bestand.

Die Rennwagen, nunmehr als Kategorie
B 8 bezeichnet, brachten wieder den
Glanzpunkt. Erstaunliche Leistungen fir
diese seriennahen Wagen, nun schon
mit Runden von mehr als 140 km/h. Dies-
mal drehte Ulli Melkus auf dem HTS-Shi-
guli den Spie um und verwies Karel
Jilek (CSSR) nach dramatischer Fahrt mit
drei Zehntelsekunden auf den 2. Platz.
Weitere vier Zehntel zuriick Wolfgang
Glnther auf dem SEG-Shiguli, er hatte
wohl den Spurt etwas zu spat angesetzt.
Leider fiel auf diesen Lauf auch ein
Schatten. Der sowijetische Fahrer Jukk
Reintam kam durch menschliches Versa-
gen von der Strecke ab und verungliick-
te todlich.

Und wieder Rekorde

In insgesamt 13 Rennen 12 neue Rekor-
de zu diesem 44. Rennen 1977. Das
gewohnte Bild im Pokallauf der Touren-
wagen, nur diesmal mit ganz Uberragen-
dem Erfolg der CSSR - die ersten acht
Plétze fiir sie. So langsam wurde es Zeit,
dal3 die anderen auch einen Schritt nach
vorn kamen. Peter Micke als bester
DDR-Fahrer auf Platz Zehn. Die ersten
Drei: Horsak, Zid, Vojtech.

Anders bei den Rennwagen. Ulli Melkus
mit dem neuen MT 77, das Produkt der
Ménner um Heinz Melkus, setzte sich in
der 2. Runde an die Spitze und baute sei-
nen Vorsprung unter dem Jubel der
Zuschauer weiter aus. Am SchluR waren
es 32 Sekunden. Heiner Lindner, Flinfter
hinter den CSSR-Fahremn Vaclav Lim, Jiri
Cerva und Karel Jilek. Der neue Klassen-
rekord von Ulli Melkus nun schon bei
144,962 km/h.

Bei den Tourenwagen waren nach neuen
Festlegungen die Werks-Skoda nicht
mehr dabei. Eréffnete das Chancen fir
die anderen, die bisher immer nur die
Heckpartie oder gar keine Wagen des

Ulli Melkus und Hartmut ThaBler in der inzwischen Legende gewordenen Haarnadelkurve
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Hartmut ThaBler aus Leipzig fuhr nicht nur dra-
matische Rennen, sondern baute auch ausge-
zeichnete Karosserien

Nachbarlandes im Blickfeld hatten? Trii-
gerische Hoffnungen, denn mit dem
Skoda 130 RS setzten sich der schwer-
gewichtige Vlastimil Tomasek, Ladislav
Bares, Miroslav Herman und Petr Marti-
nowsky trotzdem auf die ersten Platze
vor drei sowjetischen Fahrern, die nun
doch auf sich aufmerksam machten.
Immerhin, auch der Pole Marian Bubie-
wicz lag bis zu seinem Ausscheiden
durch einen Reifenschaden auf dem 3.
Platz.

Hochstimmung wieder bei den Rennwa-
gen durch Heiner Lindner und Ulli Mel-
kus. Die beiden balgten sich um die Spit-
ze. In der 6. Runde wagte Ulli doch ein
biRchen zuviel und vollfiihrte einen Dre-
her. Da war der Lindner weg und die Ver-
folger schlossen auf. Doch Ulli gelang es,
den 2. Platz zu retten. 2,6 Sekunden hin-
ter ihm Jiri Cerva und eine weitere
Sekunde zuriick Karel Jilek, nur drei
Zehntel dahinter dann schon Wolfgang
Gunther.

Endlich - Peter Miicke

1979 begann sich das Bild bei den Tou-
renwagen nun doch etwas zu verandern.
Die CSSR-Fahrer nicht mehr alle mit dem
Skoda, jetzt auch mit dem WAS 21011.
Und zum ersten Mal zog ein sowjeti-
scher Fahrer die Ménner aus der Tsche-
choslowakei hinter sich her - Witali Boga-
tyrew. Bahnte sich eine Uberraschung
an? Aber in der vorletzten Runde er-
schien Bogatyrew an 6. Stelle, und da
waren sie doch wieder vorn, die Petr
Bold, La-dislav Bares und Vlastimil Toma-
sek. Aber einer hatte sich unter dem Rie-
senbeifall der Zuschauer doch noch
dazwischengeklemmt - Peter Mlcke mit
dem Zastava, nur ganze sieben Sekun-
den hinter Bold. Jetzt waren doch gleich-
wertigere Bedingungen vorhanden, da
sah das schon ganz anders aus. Die Sie-
gerzeit von Bold 7 km/h unter der Sie-
gerzeit des Vorjahres.



Im Fahrerlager. Viastimil Tomasek, der erfolgreiche Tourenwagenfahrer
aus der CSSR (rechts), sagt eben einmal seinen sowjetischen Sport-
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freunden guten Tag. Links Viktor Kasankow, in der Mitte Alexej Grigo-

riew

Dagegen fehlte dieses Jahr beim Lauf
der Rennwagen B 8 die gewohnte Span-
nung. Der kleine Prager Vaclav Lim, der
den AVIA-Rennwagen selbst konstruiert
hat, setzte sich immer mehr ab, mit
149,329 und 151,275 km/h Klassen- und
Rundenrekord fahrend. Ebenso sicher
wurde Ulli Melkus mit einer halben Minu-
te Riickstand Zweiter. Dahinter ging es
eine zeitlang zwischen Wolfgang
Gunther, Jiri Moskal und Jiri Cerva
(CSSR) und Toomas Napa (UdSSR) recht
spannend zu. Doch in der 7. Runde fehl-
te Glnther, wenig spéter fuhr Napa ohne
Pneu auf dem linken Hinterrad an die
Boxen. Beachtlich der 5. Platz des Zwik-
kauers Frieder Kramer, der 1976 noch in
der Leistungsklasse Il fuhr, aber damals
schon hinter Ulli Melkus die zweit-
schnellste Zeit erreichte.

Lange gehofft, 1980 wurde es wahr

Er konnte es kaum fassen, der Peter
Miicke aus Berlin. Zum ersten Mal
gewann ein DDR-Fahrer in Schleiz den
Pokallauf der Tourenwagen, und die
Zuschauer mit ihm aus dem H&uschen.
Eine finf Mann starke Spitzengruppe
jagte ums Dreieck, bis Bogatyrew (UdS-
SR), der Trainingsschnellste, etwas
zurlickfiel. Wie ein Hase wurde nun
Peter Miicke von Bares, Herman und
Bold, den CSSR-Piloten, gejagt. Doch die
Hetzerei bekam den Verfolgern selbst
am wenigsten, sie wurden langsamer,
so daR Peter Mucke noch zu einem ein-
deutigen Sieg kam. Bares und Herman
auf den Platzen. Grund zur Freude auch
beim Pokallauf der Rennwagen, denn
Frieder Kramer zeigte sich von der
besten Seite und gewann souveran mit
40 Sekunden Vorsprung, neue Rekord-
zeiten markierend, nun schon bei mehr
als 150 km/h. Melkus und Lindner, die
auf den nachsten Platzen lagen, hatten
Kupplungs- bzw. Motorprobleme, zum
Gliick erst in der letzten Runde. So wur-
den sie nur von Jiri Moskal und Jan Vese-
ly (beide CSSR) noch abgefangen. Kurz
dahinter noch Vaclav Lim, und zwischen

diesen funf Fahrern ganze drei Sekunden
Zwischenraum. Die mehr als 200000
Besucher machten am Dreieck nun auch
zum ersten Mal Bekanntschaft mit den
vier schnellen Tatra-Rettungswagen des
NAREX-Teams aus der CSSR.

Peter Miicke und Frieder Kramer

Man kénnte zu der Auffassung gelangen,
daB in der Besetzung der Rennen doch
eine gewisse Gleichformigkeit vorhan-
den war. Aber ist das bei den ganz
grofBen Rennen nicht genau so? SchlieRR-
lich verénderte sich ja von Jahr zu Jahr
die Technik (das war einige Jahre spéter
besonders deutlich bei den sowjetischen
Fahrzeugen zu sehen), das unterstrei-
chen weiterhin die gefahrenen Zeiten,
und dann ricken ja auch immer andere
Fahrer ins Blickfeld. Das zeigte sich
besonders 1981. Vor drei Jahren wire es
ein Traum gewesen, daR Peter Miicke
rundenlang mehrmals sogar neben dem
sieggewohnten Vistimil Tomasek Uber
den Kurs jagen wiirde. Dieselben Fahrer,
aber ein ganz neues Bild. Der Peter
schuttelte seinen Widersacher dann
sogar ab und siegte mit 19 Sekunden
Vorsprung. Der Mann aus Liberec konn-
te aber infolge eines kleinen Schadens
am Schiu nicht mehr voll mithalten.
Diesmal unter den ersten Sechs drei
DDR-Fahrer. Es wurde bunter. Wegen
unterschiedlicher Auffassungen (iber

Peter Miicke aus Berlin mit dem Zastava. 1980 und 1981 gelang ihm
der gro3e Wurf

den Hubraum war dieses Rennen nur als
internationaler Lauf ausgeschrieben wor-
den. Bei den Rennwagen aber ging es
um die Wertung fir den Pokal. Ein
beachtlicher Doppelsieg fiir die DDR bil-
dete einen stimmungsvollen Abschluf
des Renntages. Frieder Kramer feierte
nun schon seinen 2. Sieg im Pokallauf,
diesmal vor Ulli Melkus. Hartmut ThaBler
war am Start durch einen stehengeblie-
benen Wagen behindert worden, kam
als letzter ins Rennen und vollbrachte
fast das gleiche Kunststiick wie vor eini-
gen Jahren. Nur wenige Sekunden fehl-
ten ihm am SchluR zum 3. Platz, den sich
Jiri Moskal (CSSR) sicherte.

Vier deutsche Wagen vorn

Beim Rennen 1982 war Peter Miicke
nicht mehr dabei, aber erstmals die
Rumanen mit einer kompletten Mann-
schaft vertreten. Die Ungarn und Bulga-
ren waren ja schon vorher mit dazu
gekommen, konnten aber erwartungs-
geméal den Ausgang der Rennen nicht
mitbestimmen. Einmal mehr siegte Vla-
stimil Tomasek (CSSR) unangefochten
vor seinem Landsmann Th. Bychl und
Klaus-Peter Schachtschneider.

Der Lauf der Rennwagen verlief aber-
mals ganz nach dem Geschmack der
Zuschauer, diesmal gleich ein vierfacher
DDR-Sieg durch Frieder Kramer und
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Die Rennwagen in der 2. Buchhiibelkurve. Hier liegt Jan Ve:

sely (CSSR) knapp vor Ulli Melkus

Bernd Kasper, erstmals beim Pokallauf
mit ganz vorn, Hartmut ThaRler, der sich
ein weiteres Mal Runde um Runde nach
vorn gekémpft hatte und Ulli Melkus.
Von den Ausléndern konnte diesmal nur
Jan Vesely (CSSR) mit 4/10 sek. hinter
Melkus in der Spitze mithalten. Ein Qua-
lititsmerkmal: Nur vier der 28 Starter fie-
len aus.

Zur Abwechslung mal Regen

Auch das gab es noch. Das Schleizer
Rennen erwischte einige der wenigen
Regentage dieses Sommers 1983, und
das zum ,, Fiinfzigsten”, fir das abermals
viele Vorbereitungen getroffen worden
waren. Einen schwarzen Tag dazu gab es
fir die  DDR-Mannschaft beim Touren-
wagenrennen, alle fir die Wertung Fah-
renden schieden aus. Dagegen lief es bei
den Tschechoslowaken wie in alten Zei-
ten. P. Krejbich, ein neuer Name, siegte
vor Tomasek und Bares, dann kam schon
Grigorjew (UdSSR), der in der Pokalwer-
tung sehr gut lag. Was aber noch nie pas-
siert war: Die gesamte CSSR-Mann-
schaft wurde disqualifiziert, da eigenes
Benzin verwendet worden war. Hatten
sie es notig?

Bei den Rennwagen gelang Ulli Melkus
aus Dresden zwar der Sieg, aber zur
Mannschaftswertung gehorten  eben
drei, und die anderen fehlten. So hatte
diesmal auch hier die CSSR mit J. Vese-
ly (2.), Jiri Moskal (3.) und V. Lim (6.) die
Nase vorn.

Das Schleizer Dreieck mit seinen impo-
nierenden Zuschauerzahlen und den
schnellen Rennen erweckte weitere Auf-
merksamkeit. Erstmals waren zum Ren-
nen 1984 Kamerateams und wieder
Journalisten aus der BRD vertreten, aller-
dings wohl weniger wegen der Pokal-
rennen. lhnen hatte es vor allem der Tra-

bant angetan. Recht
bunt sah es am Ende
des Pokallaufes der
Tourenwagen  aus,
Tomasek rettete
zwar die Ehre des
CSSR-Teams, aber
hinter ihm erstmals
mit  G. Peterneit-
schev ein Bulgare,
drei Zehntel dahinter
Juri Kazai aus der
UdSSR und dann mit
D. Isensee, G. Hahnel
und W. Krug gleich
drei DDR-Fahrer. Das
brachte  Abwechs-
lung in die Szene.

Drei DDR-Rennwagen
in der ersten Startrei-
he, aber leider nur am
Start ganz vorn. Mit
Jan Vesely gewann
wieder ein Tscheche
vor Ulli Melkus und
Jiri Cerva. Heinz Sie-
gert plazierte sich als
Vierter. Vaclam Lim
war in der Haarnadel-
kurve gestirzt und
brach sich einen Arm.

Es bleibt bunt
Die absolute Uber-
legenheit der CSSR-

7

-
Ciosn s rsn ™

Tourenwagen schien
1985 endgliltig gebro-
chen zu sein. K. P.
Schachtschneider
bot, von den Zuschauern lebhaft ange-
feuert, mit seinem Lada viele Runden
lang dem Seriensieger Vlastimil Toma-
sek voll Paroli, bis ihn ein Kupplungs-
schaden langsamer werden lieR. Der
Mann aus Liberec siegte ein weiteres

zweimal Sieger im Pokalrennen

Frieder Kramer aus Zwickau stieg vom Trabant auf den Rennwagen um und wurde in Schleiz
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Bernd Kasper gehérte in den achziger Jahren mit zur DDR-Spitze.
1986 siegte er im nationalen Lauf und im Pokalrennen

Mal, aber Zweiter nun schon Juri Kazai
(UdSSR) vor K. P. Schachtschneider, Petr
Bold (CSSR) und G. Peterneitschev (Bul-
garien).

Noch immer konnten die deutschen Fah-
rer ihre fihrende Stellung bei den Renn-
wagen behaupten, denn es gab einen
viel bejubelten Doppelsieg fir den stets
zuverlassigen Ulli Melkus und fiir Bernd
Kasper (MT 77-1) vor Jiri Cerva (CSSR) im
MTX 1-07 sowie Toomas Napa aus der
SU (Estonia). Die Ménner aus dem fer-
neren Osten machten auf sich aufmerk-
sam. Zum zweiten Mal in der Geschich-
te des Dreiecks teilten sich zwei Fahrer
einen Rundenrekord. Ulli Melkus und
Bernd Kasper fuhren ihn in der gleichen
Runde mit 158,887 km/h. Und Melkus
holte sich den absoluten Streckenrekord,
den er 1984 dem Schweden Freddy Kot-
tulinsky abgenommen hatte, nun mit
156,831 km/h vom ungarischen Motor-
radrennfahrer Arpad Harmati zuriick, den
dieser am Vortag aufgestellt hatte.

Und wieder spannend

So war es auch 1986 beim Pokallauf der
Tourenwagen. Man muB es betonen:
Auf den ersten sieben Platzen mit Toma-
sek (2) nur ein CSSR-Mann, aber zwei
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Rumanen (5. und 7. ), zwei sowjetische
Fahrer mit Kazai (1. und damit der erste
sowijetische Sieg bei diesen Pokalrennen
in Schleiz) und Grigoriew (4.) , der stir-
misch gefeierte Gerhard Hahnel (3.), der
auch die schnellste Runde fuhr und nur
neun Sekunden hinter dem Sieger ein-
kam. 200 m nach dem Start hatte es eine
Karambolage gegeben, in die auch
Tarankow (UdSSR) verwickelt war. Er
jagte nach einiger Zeit, vom Publikum
mit viel Beifall bedacht, mit geradezu arti-
stischer Fahrweise dem Feld hinterher
und holte die fur seine Mannschaft zum
Tagessieg notwendigen Punkte.

Bei den Rennwagen, seit 1984 als Kate-
gorie E bezeichnet, machte Bernd Kas-
par seinen personlichen Doppelsieg an
diesem Tage perfekt, denn er hatte
schon den nationalen Lauf gewonnen.
Allerdings profitierte er vom Ausschei-
den des vor ihm liegenden Tomas Napa
aus der UdSSR. Hinter dem Zweitpla-
zierten Vaclav Lim (CSSR) wurde Heinz
Siegert Dritter vor V. Kasankow (UdSSR).
Das Ulli Melkus ausgefallen ist, stellt in
Schleiz Seltenheitswert dar.

Es wird immer enger

Vor Beginn des Laufes der Rennwagen
im Jahr 1987 begann einiger Regentrop-
fen wegen, nicht zum erstenmal, die lei-
dige Reifendiskussion. Das ergab dann
eine zweite Einflihrungsrunde und eine
Verkirzung des Laufes auf 11 Runden.
Zwolf Runden waren in all den vielen
Jahren die Norm, das entsprach 91,572
km. Das anderte sich 1988 nach der Ver-
kirzung der Strecke am Stadtrand von
Schleiz, da wurden diese Rennen auf 14
Runden = 95,074 km erhéht. Es sah
zunachst gut fur die deutsche Mann-
schaft aus.

Kasper und Melkus an der Spitze, aber
die sowjetischen Fahrer Napa und
Kasankow schoben sich im Rennverlauf,

Ulli Melkus war ein Idol des DDR-Automobilrennsports

vorbildliches Windschattenfahren
demonstrierend, immer néher an die bei-
den Deutschen heran, gingen dann an
Kasper, dessen Lada MT 77-1 nicht mehr
auf die volle Leistung kam, vorbei. Ulli
Melkus aber konnte einen knappen Vor-
sprung von sechs Sekunden bis ins Ziel
retten. J. Micanek (CSSR) Funfter.

Der Pokallauf der Tourenwagen wurde
zu einem der schonsten in der Schleizer
Renngeschichte. Bis fast in die Endpha-
se acht Wagen dicht an dicht, und zwar
Bares, Bold und Dosek (CSSR), Kazai und
Grigoriew (UdSSR), Antov (Bulgarien)
sowie Klaus Gohlke und Wolfgang Krug
von der deutschen Mannschaft. Am
Ende Bold vor Grigoriew und Gohlke, nur
eine halbe Sekunde zurtick.

Uberlegener Kasankow

Um nicht falsch verstanden zu werden -
die konstant hohen Zuschauerzahlen
maochten wir nicht allein den Pokalren-
nen der Automobile zuschreiben. In glei-

Sie waren hartnackige Wiedersacher von Ulli: Jan Vesely und Vaclav Lim, Beide CSSR

A

cher Weise hatten die Motorradrennen
wieder an Qualitdt und Attraktivitat
gewonnen. Aber die interessanten Auto-
mobilrennen haben gewif ihren Teil dazu
beigetragen. Erstaunlich, was sich hier in
einem Jahrzehnt entwickelt hatte, was
da aus seriennahen Fahrzeugen in die
Tourenwagen und vor allem in die Renn-
wagen hineingezaubert wurde. Das sind
zweifellos technische Meisterleistun-
gen, und so ist das wohl auch vom Publi-
kum gesehen worden. Der Qualitits-
sprung aus der Zeit der siebziger Jahre
bis jetzt war enorm, kam man im
»Schnitt” mit den Rennwagen jetzt
schon an die 160-km-Marke heran. Das
zeigte andererseits wieder, wie schnell
der Schleizer Dreieckkurs ist. Doch die
Zeit war gekommen, daf® die Verant-
wortlichen der Motorsportverbénde der
sozialistischen Lander nach neuen
Wegen suchten (vor allem CSSR,UdSSR,
Polen), und da wurde es fiir den ADMV
der DDR immer schwieriger, die alten

Bernd Mller vom MC Greiz gehdrte zur Pokal-
mannschaft der DDR bei den Tourenwagen
von 1985 bis 1989 und hielt wacker mit. Lei-
der verungliickte auch er spéater bei einem
Verkehrsunfall tédlich.

Hier jagen die Tourenwagen die Buchhiibelabfahrt hinunter

Positionen zu halten. Ingenieur Rosicky
aus Brno, viele Jahre im Rennwagen da-
bei, 1988 Delegationsleiter fir seine
Mannschaft, sagte in einem Gespréach u. a.:
“Die Pokalrennen sind eine interessante
Sache, aber sie bedirfen meines Erach-
tens nunmehr einer Erneuerung. Es gibt
Probleme mit der Wertung, mit der
Anzahl der Punkte flr die Platze, man
muB fir sportliche, technische und finan-
zielle Dinge nach einer besseren Lésung
suchen. Es kommt hinzu, daf® sich die
Rennstrecken verdndert haben, da sind
mancherorts die 1300-ccm-Motoren zu
schwach. Wir haben uns darauf einge-

stellt, die Klasse Mondial bis 1600 ccm
zu entwickeln.” Ein Jahr spater hiel? es
dann schon: Rennwagen E bis 1600 ccm,
auch in Schleiz.

Im Lauf der Tourenwagen unterstrichen
die sowjetischen Fahrzeuge auch 1988
ihre gewachsene Leistungsstarke. Zwar
konnte Petr Bold (CSSR) noch einmal
knapp gewinnen, aber dahinter dann mit
Kazai, Grigoriew und Tarankow gleich
drei Manner aus der UdSSR, funf Sekun-
den hinter Tarankow. H. J. Gorgel als
bester Deutscher. Bei den Rennwagen
aber setzte sich der Vorjahresdritte Vik-
tor Kasankow unwiderstehlich an die

A

A

Spitze, sein Estonia war einfach zu
schnell. Bernd Kasper wurde ebenso
sicher Zweiter mit 35 Sekunden Riick-
stand. Zwischen den folgenden M.
Gunther (DDR), T. Asmer (UdSSR), J.
Vesely (CSSR) und D. Isensee (DDR)
ganze 2,4 Sekunden Zeitabstand. Das
spricht fur die Dramatik dieses Rennens.

Schon fast 170 km/h

Wer hétte gedacht, daR in Schleiz jemals
solche Geschwindigkeiten —gefahren
werden konnen, und das auf einer nicht
permanenten Rennstrecke. Der Lauf der
Tourenwagen 1989 wieder sehenswert,
die ersten Vier ganze finf Sekunden
getrennt. Es gab noch einmal einen
CSSR-Sieg mit L. Bares mit nur einer
Sekunde Abstand zu KLaus Gohlke
(DDR), knapp dahinter mit F. Dosek und
dem unverwdstlichen, mehr als zwei
Zentner wiegenden Vlastimil Tomasek
zwei weitere Fahrer aus dem Nachbar-
land.

Eindeutig nun die Vormachtstellung der
UdSSR- Rennwagen, die im Westen ge-
tunten vier Estonias alle auf den ersten
Startpositionen. Sie fuhren dann alles in
Grund und Boden, nur Vaclav Lim aus
Prag blieb mit Asmer, Potehin und Pyld in
einer Runde. Leider war der Dresdener
Prototyp ML 89 mit Ulli Melkus noch
nicht so weit, da® ein Vergleich maoglich
gewesen ware. Bis fast zum Schluf? des
Rennens fuhren Asmer und Kasankow
oft nebeneinander Uber den Kurs, und
das bei einer Durchschnittsgeschwindig-
keit von fast 170 km/h. Da hielt es viele
Zuschauer vor Begeisterung dann nicht
mehr auf den Sitzen. Kasankow fiel, weil
dann der Motor seines Wagens nicht
mehr einwandfrei drehte, noch bis auf
den flnften Platz zurlck.

Noch wuf3te niemand, daB es die letzten
Rennen um den Pokal fur Frieden und
Freundschaft der sozialistischen Lander

Die Tourenwagen 1989, es war das letzte Pokalrennen, im neuen Streckenteil am Stadtrand von Schleiz, in der Schikane
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Das erste deutsch-deutsche Rennteam: Ulli Melkus aus Dresden qnd Chris Vog/q; aus Heil-
bronn.-Diese Aufnahme stammt vom Frihjahrsrennen 1990, wenige Wochen spéter verun-

gliickte Ulli todlich.

in Schleiz waren. Die Manner mit ihren
von Jahr zu Jahr schnelleren Fahrzeugen
haben uns interessante und etliche Male
sogar dramatische Rennen geboten. Die
hier vollbrachten technischen Leistun-
gen sind bewundernswert, der sportli-
che Einsatz und das fahrerische Kénnen
nicht weniger.

Da im Jahre 1990 das vorerst letzte Auto-
mobilrennen gefahren worden ist, wer-
den die Rekordfahrten 1989 von Asmer
und Kasankow wohl einige Zeit Bestand
haben. Es sind zur Zeit auch die absolu-
ten Rekorde auf dem Schleizer Dreieck.
Vermerken wir zum AbschluB der Pokal-
rennen: Absoluter Rundenrekord
gemeinsam gehalten von Toivo Asmer
und Viktor Kasankow (UdSSR) auf dem
Estonia mit 2:24,64 min. = 169,024
km/h; absoluter Streckenrekord Toivo
Asmer mit 165,034 km/h.

(Heinz Fleck)

Das sind die Manner, die 1989 beim Pokallauf der Rennwagen absolute Rekorde fuhren — Viktor Kasankow (68) und Toivo Asmer (64).

Auf den anderen beiden Fotos links Kasankow und rechts Asmer (beide UdSSR)
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Der vorlaufige Abschied von den Automobilen

Was die Renault-Wagen zeigten, war neu fiir
Uber den Kurs, und das bei Geschwindigkeiten bis an die 200 kmy/h (links)
Meisterschaft mit Durchschnittsgeschwindigkeiten um 155 km/h. Am

Druckenmdiller (14) ganze drei Zehntelsekunden vor Ralf Eisenreich (36)

Bleiben noch zwei Automobilrennveran-
staltungen nachzutragen, und zwar das
nationale Rennen am 13. Mai 1990 und
das internationale Rennen im August.
Gut besetzte Felder zum nationalen Ren-
nen. Den Trabant-Lauf gewann Kai Kog-
ler aus Erfurt vor Th. Kunadt aus Liitz-
gendorf und J. Mossler aus Magdeburg.
Bei den Tourenwagen bis 1600 ccm
setzte sich Klaus Gohlke auf dem Opel
Corsa vor K. P. Schachtschneider und
DDR-Meister Bernd Miiller durch. Im
Lauf der Rennwagen Gruppe E bis 1600
ccm siegte der mit ADMV-Lizenz star-
tende Chris Vogler aus Heilbronn mit
dem Gorlich-R vor Ulli Melkus. Die bei-
den hatten ja auch das erste deutsch-
deutsche Rennwagenteam gebildet.

Zum Augustrennen dann ein verandertes
Programm. Neu dabei der Lauf um den
ONS-Renault 5-elf-Pokal, der sehr farbig
war und nach
den  AufBerun-
gen des Spre-
chers Armin
Koepp zu den
interessante-
sten des Pokals
gehorte. Der in
der Wertung
fuhrende Klaus
Klenke  zeigte
auch hier mit
einem Sieg sein
Kénnen. H. W.
Schiiller und
Jorg Sander
waren aber
dichtauf. Noch
dramatischer

der internationa-  Schleizer Dreieck vor. Wenn er die Rekordzeiten aus dem Vo

Meisterschaft, teilweise drei Wagen
nebeneinander.  Ralf  Druckenmiiller
konnte sich hauchdinn vor Ralf Eisen-
reich ins Ziel retten. Es gab in diesem
Rennen keine Uberrundungen.

Im Lauf der Tourenwagen bis 1600 ccm
siegten ganz Uberlegen die beiden 1600
ccm Toyotas mit Georg Alber und dem
Schweizer Rolf Hanselmann. Klaus Gohl-
ke sicherer Dritter. Michl und Tomasek
aus der CSR, vor allem letzterer hatte ja
groRBe Rennen in Schleiz gefahren, beleg-
ten mit ihren 1300 ccm Skodas die néch-
sten Plétze. Hier fehlte die Spannung und
Dramatik, genau so wie im Lauf der
Rennwagen E bis 1600 ccm. Es war nur
noch ein Teil der Fahrer friherer Jahre
dabei, Alexander Potehin aus der UdSSR
mit dem Estonia allein an der Spitze, mit
Abstéanden dahinter Jan Vesely aus der
CSR und Chris Vogler aus Heilbronn.

Mit Unterstiitzung des Marketingunternehmens Butz, Krémer & Partner aus Mtinchen stellte Vizewelt-
dann der Lauf meister John Watson aus GroRbritannien den 1985er Formel--Rennwagen von Niki Lauda auf dem Reénnstrecke

len Formel Ford-  eine echte Schau, hier durchfihrt er die Buchhiibelkurve

A

& il S S

las Schleizer Rennpublikum. in mehreren Gruppen jagten die Wagen StoBstange an StoRstange
- Ausgezeichnet auch das Rennen um die Internationale Formel-Ford-
SchiuB alle Fahrzeuge noch in der gleichen Runde, der siegende Ralf

Bernd Kasper mit dem neuen Rennwa-
gen aus Dresden fuhr gleich an die
Boxen der in Schleiz unvergessene Ulli
Melkus war wenige Wochen vorher bei
einem Autounfall tédlich verungliickt.

Die Vorstellung des 1985er-Formel-I-
Rennwagens von Niki Lauda, gesteuert
von Vizeweltmeister John Watson aus
GroRbritannien, war eine echte Schau.

Niemand hatte damit gerechnet, daf? es
das vorerst letzte Automobilrennen sein
sollte. Es war noch eine Veranstaltung
des ADMV der DDR. Nach dem von der
ONS festgelegten Sicherheitsstandard,
das Protokoll wurde der Rennleitung im
April 1991 zugestellt, war die Strecke
dann nicht einmal mehr fiir die Trabants
zugelassen. Die mit groBem finanziellen
Aufwand verbundenen Sicherheitsaufla-
gen konnten bisher nur teilweise erfillt
werden. Es
wird aber daran
gearbeitet, die
Automobile so
bald wie még-
lich wieder auf
das Dreieck zu-
rickzubringen.
SchlieBlich hat
es sich mit 30
Automobilren-
nen einen Na-
men ge-macht
und  nachge-
wiesen, was
es fur eine
schone und
interessante

rjiahr auch nicht ganz erreichte — es war fur die Vierrad-

fahrzeuge ist.
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Es waren nicht die Heinzelmannchen
Das Schleizer Dreieck auf dem Weg zur Rennstrecke Nr. 1 in der DDR

Verwdhnt worden waren die Schleizer
Rennorganisatoren eigentlich nie. Es
muBte angefangen von der Strecke und
ihren Anlagen bis hin zur Besetzung der
jeweiligen Rennen alles mit viel Miihe
und Aufwand durchgesetzt werden. Es
gehoért zwar viel Energie dazu, um das
durchzuhalten, aber in einer Hinsicht hat-
te das auch seine Vorteile. Man
bekommt nichts, wie z. B. die Teilnahme
von Fahrern bei Grand-Prix-Rennen, in
den SchoR gelegt, sondern lernt fir sich
selbst zu sorgen. Hat man dazu noch
Menschen mit entsprechendem Enga-
gement und einer Portion Talent, dann
kommt auch etwas dabei heraus.

»Was habt |hr denn in diesem Jahr wie-
der gebaut?” fragten in den achtziger
Jahren oftmals Fahrer und Besucher.
Viele setzten das schon als selbstver-
standlich voraus, und das ist doch wohl
ein Bewertungsmesser. Ja, es ist viel
gebaut worden, das meiste wohl in den
siebziger und achtziger Jahren, und es
waren nicht die Heinzelmannchen, son-
dern Birger aus der Region, die ,ihrem*
Dreieck helfen wollten. AuRer den direk-
ten StraRenbauarbeiten ist das andere
fast alles in Freizeittatigkeit entstanden,
da kam zumeist erst die Mitarbeit am
Dreieck und dann der Jahresurlaub. Die
so in freiwilliger Arbeit entstandenen
Werte gehen in die Millionen. Vielleicht
gereichte es in dieser Hinsicht zum Vor-
teil, daR Schleiz nur eine kleine Stadt ist.
Was bei Rennleiter Gerhard Elschner
noch obenan stand, war eine verniinftige
Okonomie.

Doch es gab auch staatliche Unterstit-
zung. Das begann z. B. mit der etappen-
weisen Rekonstruktion von der Waldkur-
ve bis nach Schleiz in den Jahren 1952
bis 1961 mit einem Aufwand von 1,6 Mil-
lionen Mark, zu einer Zeit also, da die Fol-

gen des Krieges noch
langst nicht Gberwun-
den waren. Als weite-
re groflere Baumal-
nahme kam 1963 das
Start-und Zielgebau-
de in Oberbéhmsdorf
hinzu. Es ging, zu die-
ser Zeit lag dann alles
schon in  Schleizer
Hand, mit kleinen
Schritten weiter,
obwohl die Besu-
cherzahlen keinen
Grund zum Optimis-
mus gaben. Was die
staatliche Unterstit-
zung anbelangt, da
gab es doch wie in
den dreiliger Jahren
in der Landesregie-
rung auch jetzt wie-
der Sympathisanten
in Dienststellen, die
Méglichkeiten fur die
weitere Modernisie-
rung der Strecke fan-
den. Es kommt hinzu,
dal auch die Verant-
wortlichen in den
Kreisdienststellen
immer ein offenes
Ohr fur die Probleme
unserer Rennstrecke
hatten und sie im
Rahmen ihrer Mog-
lichkeiten unterstitz-
ten. Es fehlte weiter-
hin nicht an Hinwei-
sen von Fahrern, und
einer, der uns am
besten mit unter-
stlitzt hat und gute
Ratschldge gab, war

der sehr beliebte
Schweizer Wagen-
rennfahrer Jirg

Dubler. Seine Anre-

Kurz nach Baubeginn fiir die Schikane am 14. 11. 1987




Sie trafen sich zeitweise fast taglich: Rennleiter Gerhard Elschner
und der Verantwortliche fiir den Streckenbau, Peter Leistner, der
seit 1980 in dieser Funktion unwahrscheinlich viel geleistet hat

gungen gaben wohl mit den letzten
AnstoR, die unmittelbar an der Strecke
gelegenen Baumalleen zu entfernen
sowie Grdben und Abhange anzuglei-
chen, also einen Sicherheitsstreifen
anzulegen. Das geschah ja erst Mitte der
sechziger Jahre und zog sich dann Uber
einen recht langen Zeitraum hin.

Der Chronist vermerkt, dal diese kleinen
Schritte im weiteren Verlauf zu einer ziel-
strebigen Modernisierung fihrten, die in
dieser Art auf der Basis vorwiegend frei-
williger Freizeitarbeit vielleicht ihresglei-
chen suchen durfte. Wir hatten hier in
Schleiz im Sinn, mit unserem Dreieck als
Naturrennstrecke, eine der letzten mitin
Europa, den AnschluR an den Status
einer modernen Rennstrecke zu halten,
damit die Rennen als internationale Ver-
anstaltung auf dem Terminkalender blie-
ben. Zwei Gesichtspunkte gab es: Best-
mogliche Bedingungen fur die Fahrer,
mit hoher Sicherheit (die uns von Fahrern
und Offiziellen oft bescheinigt wurde)
und Bericksichtigung der Zuschauer-
interessen. Um die wichtigsten Statio-
nen der Modernisierung zu nennen:
1971 Gestaltung des Start-und-Zielgelan-
des, Boxen, Fahrerlager verdoppelt;

1972 Sengtribiine; 1973 neue Asphalt-
decke Waldkurve bis Buchhubel, Ausbau
der StraBe Schleiz - Fahrerlager; 1974
Bau Jugendklub Seng, Buchhibeltribine
I, Rucklaufstrecke, Asphaltbelag Buch-
htibel - Schleiz - Sommerbank; 1975 und

0 Jahre Schleizer Dreickrennen 1923 — 1993 :

1976 Verbesserung der Campingplatze;
1977 Gebaude fur Maschinenabnahme;
1978 Geléndegestaltung vor Start-und-
Zielbereich; Schutzmauer vor Sengtribl-
ne; 1980 eintausend neue Triblinenplat-
ze; 1981 Meloration von Campingplét-
zen; 1982 verstarkter Weiterbau an den
Sicherheitsanlagen; 1983 neuer Asphalt-
belag Schauerschacht bis Waldkurve,
Erweiterung des Fahrerlagers und Uber-
gabe des Sportgebdudes; 1984 neuer
StraBenbelag Heinrichsruh bis Schauer-
schacht, Zurlicksetzung der Start-und-
Zieltribline; 1985 neue Tribine an der
Waldkurve; 1986 Triblinenerweiterung
Buchhiibel und Start und Ziel;, 1987
Tribinenerweiterung, neuer Vorstart-
platz, Baubeginn fur Streckenverkir-
zung; 1988 Fertigstellung der Schikane
am Stadtrand von Schleiz; 1989
Streckenverbreiterung Heinrichsruh -
Waldkurve, Leitplanken, neuer Sprecher-
turm, Bau von Sanitéreinrichtungen,
Triblne | an der Schikane; 1990 Verbrei-
terung der Strecke von der Waldkurve
bis eingangs Oberbéhmsdorf, Einbau
einer Schikane, durchgehender neuer
Titanbelag von Heinrichsruh bis eingangs
Oberbohmsdorf.

Das sind, wohlgemerkt, nur die wichtig-
sten MaRBnahmen. Der damalige Renn-
sekretdr Hermann Kiss dazu: , Diese alte-
ste Rennstrecke Deutschlands konnte
nur deshalb Uberleben, weil sie nicht in
ihrer Tradition erstarrte, sondern immer

Auch in jlingerer Zeit ging es weiter. Hier w

derten Kiesbetten am Buchhuibel angeleg:

rd 1992 eines der gefor-

mit der Zeit mitgegangen ist.” Das
macht es natirlich nicht allein, hinzu
kommen die eigenartige, anziehende
Atmosphére und das ausgezeichnete
Publikum. Randalierer, die zwischenzeit-
lich Unruhe in die Veranstaltung brach-
ten, verzogen sich bald wieder. Es blie-
ben die echten Fans, in Heinrichsruh bil-
dete sich sogar etwas wie ein Familien-
treffen heraus. Und dann wurde eben
auch Besseres in sportlicher Hinsicht
geboten. So wurde das Schleizer Dreieck
mehr und mehr Treffpunkt der Motor-
sportwelt der DDR. Und trotz der Még-
lichkeit, in Brno die Weltelite zu sehen
und auch im naher gelegenen Most
hoherklassige Veranstaltungen zu erle-
ben, sind so unwahrscheinlich viele
Rennbesucher nach Schleiz gekommen,
dal} es die Journalisten aus dem Westen
gar nicht glauben wollten. Auch das
befligelte die Rennleitung, immer
schneller Neues zu schaffen und zu bau-
en. Es war eine schone Wechselwirkung
zwischen Publikum, Rennleitung und
den Aktiven auf der Rennpiste, denen
diese Atmosphére genau so groRartig
gefiel. Ja, und so kam es dann eigentlich
ganz von selbst, dal® das Schleizer Drei-
eck mit seinen Veranstaltungen und den
Besucherzahlen die Rennstrecke Nr. 1 in
der DDR wurde. Im groRen Deutschland
sind wir das nicht, aber wir wollen zumin-
dest versuchen, Anschluf? zu halten. Und
da zéhlen wir auch auf unser treues
Publikum.

Volksfest — So war es 1989. Blick vom Zeltplatz Buchhtibel zur
Schikane bis zum Zeltplatz Goethestein (oben links)
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Rennveranstaltung, hier im Mai 1986. Es machte viel Spal3
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Ohne sie wire nichts gegangen

Rennleiter
Gerhard Elschner

Schon mit 19 Jahren war der heute 63jahri-
ge Elektromeister als Streckenbeobachter
an der Rennstrecke, dann einige Jahre Auf-
bauleiter und 1973 wurde er als Rennleiter
bestatigt. Durch sein unwahrscheinliches
Durchsetzungsvermogen fur die Belange
des Dreiecks und des Motorrennsports war
er mancherorts ein sehr unbequemer Part-
ner, dabei stets auf der Suche nach neuen
Méoglichkeiten, und da scheute er auch das
personliche Risiko nicht. Wahrend seiner
Rennleiter-Zeit erlebte das Dreieck seinen
groRten Aufschwung. Sein Nachfolger:
Waldemar Klemm.

Rennsekretar
Hermann Kiss

Fahrerlager-Obmann
Jochen Hirsch

31 Jahre lang war Hermann Kiss, friiher
Handelswirtschaftler in der Konsumgenos-
senschaft Schleiz, als Rennsekretar tatig.
Zwolf Jahre kommen in anderen Funktio-
nen (Zeitnahme, Organisationsleiter,
Streckenbeobachterobmann) noch dazu.
Der Rennsekretar war (und ist) fur den
sportlichen Teil der Rennen verantwortlich,
er war der Mann, der mit wenig Geld zug-
kraftige Fahrerfelder auf die Strecke brin-
gen muBte. Ein Wertmesser fur seine
Arbeit: Die groRe Zuschauerkulisse in den
achtziger Jahren. Er muf3te auch die Sport-
gesetze genau kennen.

L

Die Aktiven im Fahrerlager so unterbringen,
dal3 es sowohl deren Vorstellung einiger-
mafen entspricht wie auch den Sicher-
heitsbestimmungen, das ist an sich kein zu
groRes Problem - wenn man genug Platz
hat. Der Schleizer Autolackierermeister
Jochen Hirsch, vor nunmehr 41 Jahren mit
dieser Aufgabe betraut, kam damit bis in
die sechziger Jahre ganz gut zurecht. Aber
dann platzte das Fahrerlager immer wieder
aus den Nahten, muBBte dreimal erweitert
werden. In manchen Jahren waren mehr
als 400 Aktive unterzubringen, das kostete
schon Nerven.

Es liegt in der Natur der Dinge, daR die-
jenigen, die etwas auf die Beine bringen,
im Hintergrund bleiben. Aber vorbeige-
hen kann man an ihnen bei einem sol-
chen Jubilaum nicht, denn ohne sie ware
ja nichts gelaufen. Es sind zu den Schlei-
zer Rennveranstaltungen, von den
Anfangsjahren abgesehen, an die 1000
Helfer im Einsatz gewesen, angefangen
vom Rennleiter Uber die Méanner und
Frauen im Fahrerlager, der Maschinen-
abnahme, an den Boxen, in der Zeitnah-
me, der Streckensicherung, des DRK,
Kassierer, Programmverkaufer, Park-
platzordner und Sportordner, Absper-
rung, die Leute in den Verkaufstinden
usw. usw. Und das alles muR wie ein
Uhrwerk gut zusammenspielen. Wie
schafft das eine kleine Stadt? Allein
packen es die Schleizer nicht, da kom-
men Helfer aus dem Kreigebiet, aus
anderen Kreisen in Thiringen bis nach
Jena hin und selbst aus Sachsen sind

einige dabei. Sie seien an dieser Stelle
nicht vergessen, stellvertretend flr die
vielen wollen wir einige wenige vorstel-
len, die sich verdient gemacht haben. Sie
sind bei weitem nicht die einzigen, die
schon Jahrzehnte dabei sind, auch fur

Sie.

Von der Aufmerksamkeit der Streckenbeobach-
ter und ihren richtigen Handlungen héngt aul3er-
ordentlich viel fir die Sicherheit von Fahrern und
Zuschauern ab. Das hier sind drei von ihnen, die
1991 fir ihre 40jdhrige Mitarbeit an Start und Ziel
geehrt wurden. Von links nach rechts Horst
Gliick. Gerhard Fleck, Arno Brandenberger.
Dahinter Wilfried Gruhl, der Leiter der Strecken-
sicherung, nun auch schon Jahrzehnte dabei.
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Krings und Waldmann,
eine echte Sportfreundschaft

Aufgeschrieben von Jiirgen Walther

Der Schilbacher Arthur Krings, seit (iber
3 Jahrzehnten Trainingsleiter und Start-
und Zielrichter am Dreieck, hatte schon
in jungen Jahren ,Benzin” im Blut und
begann im Jahr 1954 bei der damaligen
BSG Einheit Schleiz / Sektion Motorsport
Rennen zu fahren. Seine Rennfahrerlauf-
bahn sollte ebenfalls sehr erfolgreich
werden und wurde mit einem 4. Platz in
der DDR-Meisterschaft des Jahres 1959
hinter drei MZ-Werksfahrern gekrént.

Arthur Krings 1958 auf der 250 ccm Simson-
Doppelnocke

Arthur war somit bester Privatfahrer in
der Klasse bis 250 ccm Lizenz. Erfolge
und gute Plazierungen bei den jeweiligen
Rennen stellten sich ein. So gewann
1956 Arthur auch das Bautzener-Auto-
bahnring-Rennen der Klasse bis 250 ccm
Ausweis auf seiner Renn-AWO. Ein
westdeutscher Sportfunktionar gratulier-
te Krings zu seinem Sieg und fragte ihn,
ob er Interesse an einem Start beim
Eifelrennen auf dem Nirburgring hatte.
Natlrlich hatte Arthur Interesse und bat
um zwei Nennungen, da der Triptiser
Dieter Haupt, er fuhr eine 500 ccm
BMW, ebenfalls fir den Schleizer Motor-
sportklub startete.

Die Nennungsbestatigungen fur Krings
und Haupt lieBen nicht lange auf sich
warten. Jetzt brauchte man aber eine
Genehmigung, um in Westdeutschland
starten zu dirfen und die zu bekommen,
war ja damals gar nicht so einfach. Arthur
Krings ging nun mit beiden Nennungsbe-
statigungen zu dem damaligen Sektions-
leiter Heinz Walther, mit dem er selbst
schon im motorsportlichen Wettstreit
stand, der nun die Aktiven mit Rat und
Tat unterstitzte und sich stets und tiber-
all fiir sie einsetzte. Natiirlich wurden die
erforderlichen Papiere zur ,Ausreise”
vom Sektionsleiter bei der Polizei
besorgt.

Auch fir Arthur's treue Helfer, Harald
Klanert und Wilfried Gruhl, wurde die

Reiseerlaubnis erteilt. Nun konnte die
kleine Schleizer Rennsportdelegation,
betreut vom  Sportverantwortlichen
Heinz Walther, zum Nrburgring fahren,
um sich am Eifelrennen zu beteiligen.

Ach, waren das fiir die damals Beteilig-
ten Erlebnisse! Da weder Krings noch
Haupt einen eigenen PKW als Transport-
fahrzeug besalRen, half Arthur's Betrieb,
die MTS Tanna, mit einem LKW S 4000
aus, um Mensch und Material in die Eifel
zu transportieren. Man kam an, erledigte
die notwendigen Formalitdten, und die
Aktiven begannen fleiRig zu trainieren.
Und das nicht schlecht, denn die Trai-
ningsergebnisse waren sehr zufrieden-
stellend.

Haupt hatte sehr gute Zeiten gefahren
und Krings konnte sogar die schnellste
Runde in seiner Klasse drehen. Sofort
boten sich auch Zubehérfirmen fir
Arthur an, ja, es war so. Plétzlich kam ein
junger Rennfahrer und fragte Arthur's
Helfer, wer der Fahrer dieses schnellen
.Gerétes” sei. Nachdem sich Krings vor-
gestellt hatte, kam es zu interessanten
Gesprachen. Der junge Rennfahrer woll-
te namlich wissen, ob Arthur einen Pilo-
tenschein besitzt. Er fuhr namlich eine
Runde hinter Arthur her und konnte
beobachten, wie bedingt durch den kur-
zen Federweg der AWO, das Hinterrad
oft in der Luft hing und sich die Maschi-
ne wie ein halber ,Hubschrauber”
benahm. Durch diese Gesprache und im
Einvernehmen gegenseitiger Achtung
vor der gezeigten Leistung entstand
damals eine herzliche Sportfreundschaft.
Der junge Rennfahrer, der Arthur auf
dem Nurburgring ansprach, war der
Ennepetaler Karl-Erich Waldmann. Natir-
lich hegte Waldmann den Wunsch,
unbedingt einmal auf dem Schleizer
Dreieck starten zu diirfen.

Dieser Wunsch sollte sich dann im Jahre
1961 erflillen. Karl-Erich Waldmann star-

.

Karl-Erich Waldmann 1961 in Schleiz

A

tete in Schleiz auf einer Adler/RS in der
Klasse bis 250 ccm Ausweis, gewann
das Rennen und war vom Schleizer
Rennkurs sehr begeistert.

1967 kam Waldmann als Zuschauer zum
Schleizer Rennen und brachte auch sei-
nen kleinen Sohn Ralf, der am 14. Juli
1966 geboren wurde, mit.

1967 - Karl-Erich Waldmann mit seinem Sohn
Ralf in Schleiz

Aus dem kleinen Ralf wurde inzwischen
ein Grand-Prix-Pilot, der 1991 und 1992
Dritter in der Weltmeisterschaft der Klas-
se bis 125 ccm wurde und nach der Welt-
meisterkrone greift.

Zur Abendveranstaltung anlaRlich der
Auswertung des Schleizer Dreieckren-
nens 1991 wurden die Familien Ralf und
Karl-Erich  Waldmann ganz herzlich
begriit. An diesem Abend wurden zwi-
schen Arthur Krings und Karl-Erich Wald-
mann viele Erinnerungen ausgetauscht
und , Benzingesprache” gefiihrt, die sich
Ralf, liebevoll ,Waldi” genannt, schmun-
zelnd anhorte.

Einen Tag nach der Auswertung fuhr
Krings mit Ralf Waldmann im PKW um
den Schleizer Rennkurs. Ralf war von der
Streckenfiihrung der landschaftlich herr-
lich gelegenen Naturrennstrecke sehr
angetan und gab aus der Sicht eines
Grand-Prix-Piloten wertvolle Hinweise
hinsichtlich  der  Streckengestaltung
unter dem Aspekt Sicherheit.

Die 1956 entstandene Sportfreundschaft
zwischen Arthur Krings und Karl-Erich
Waldmann besteht noch heute und
maoge es auch noch lange bleiben.
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Der Weg vom Kraftfahrzeugveteranensport
zur historischen Renntechnik auf dem
Schleizer Dreieck

Motorsportliche Héhepunkte erlebte
auch das Schleizer Dreieck durch die
Kraftfahrzeugveteranen im Rahmen von
Jubildumsrennen, wie 1963 und 1973.

Start..

Daraus entwickelten sich separate Vete-
ranenveranstaltungen, sogar als Meister-
schaftsldufe des ADMV, mit einer riesen-
grolRen Beteiligung - auch aus den sozia-
listischen Landern - wie z. B. 1974, 1983
oder 1988.
5 W >

A

1974 - Die Geschwindigkeiten werden immer
rasanter

Immer mehr Technik wurde restauriert
und bei solchen Veranstaltungen vorge-
stellt. Die Veteranenkommisson des MC
»Schleizer Dreieck”, allen voran Horst
Geilsdorf aus Kilmla, Gotthard Fruh aus
Langenbuch bzw. Gerhard Rosenmiiller
aus Schleiz, - selbst aktive Veteranen-
sportler - waren und sind an der Spitze
der Organisation bei diesen Veranstal-
tungen.

1988, als der neue Streckenteil im
Bereich der KohlbachstraBe mit einer
Veteranenfahrzeugschau eingeweiht
wurde, war das Fahrzeugkorso 6,8 km
lang!, so lang wie eine Runde auf dem
Schleizer Dreieck!

1986 war das Geburtsjahr fiir historische
Rennfahrzeuge. Angelegt an die Renn-
entwicklung der Historie in den westli-
chen Landern wurde durch die Rennlei-
tung des Schleizer Dreiecks dieses im
Osten versucht, zu realisieren.

Links - Gotthard Fruh auf Schiitthof
Mitte - Horst Geilsdorf auf BMW
Die beiden Veteranen vom Dienst

1988 - die groBte Veteranenschau begeistert
tausende Zuschauer

Max Knall (A), der erste , westliche” Fahrer
mit seiner Harley Davidson inmitten des riesi-
gen Fahrerfeldes

A

Start zum historischen Rennsport

Auch aus der CSSR kamen viele mit
historischer  Renntechnik. Liebhaber
restaurierter Rennmaschinen und Renn-
wagen aus alten Zeiten. Gefahren sind
sie da und dort einmal mit Augenzwin-
kern oder ganz illegal, offiziell bei Vetera-
nenveranstaltungen, aber dieses geruh-
same Dahinzuckeln war ja nun nichts fur
die Renntechnik. Ja, wo kénnte man...?
Diese Frage stellten sich viele Restaura-
toren.

Andererseits war da die Schleizer Renn-
leitung mit ihrem unermdidlich nach Neu-
em suchenden Rennleiter Gerhard
Elschner. Mehr Leben auf die Strecke
bringen, den Zuschauern mehr Motor-
sport bieten und den Enthusiasten die
Méglichkeit geben, etwas zu tun, was
ihnen am Herzen liegt. 1985 lag eine Ein-
ladung zum Grand Prix fir historische
Sport- und Supersportmaschinen zum
Stadtkurs ,,Rund um Schotten” vor. Das
war vielleicht der letzte AnstoR, eine ahn-
liche Veranstaltung auch in Schleiz ins
Programm aufzunehmen. Einige Verbin-
dungen zu Besitzern von Maschinen aus
der alten Szene gab es, und die wieder
kannten sich zum groRen Teil unterein-
ander. Ja, und so wurde das 15. Zentrale
Training flir Motorrader und Automobile
am 3./4. Mai 1986 zur offiziellen Geburts-
stunde des historischen Rennsportes in
der DDR.

Die Presse nahm viel Notiz von diesem
Ereignis. Es war zu lesen: ,GroRartig,
einmalig, bravo Schleiz!“ Das waren



Rennleiter Gerhard Elschner neben dem
mehrfachen Ex-DDR-Meister Gernot Weser
auf Norton

Zurufe von Fahrern und Géasten nach
dem 1. Treffen historischer Rennfahr-
zeuge an die Schleizer Rennsportfunk-
tionare.

.Die Technik der Veteranen pflegen, ihr
Werk und ihre Leistungen achten und all
das Gute auf die Jugend (bertragen,
auch darin sehe ich eine Aufgabe eines
solchen Treffens historischer Rennfahr-
zeuge”, auBBerte sich der einstige DDR-
Meister Helmut Weber. ... Trainingsleiter
Arthur Krings, bei seiner Arbeit an Start
und Ziel stets ernst und konzentriert,
strahlte Uber das ganze Gesicht, als die
70 historischen Rennfahrzeuge mit
ohrenbetdubendem Larm auf ihren Start
warteten.

Arthur Krings, einst erfolgreicher Renn-
fahrer des MC , Schleizer Dreieck” gab

Helmut Weber

ahre Schleizer Dreickrennen 1923 — 1993

zu, daB auch er gern ein paar Runden auf
dem Dreieck gedreht hatte. Am besten
verstand er den einstigen Simson-Fahrer
Helmut Weber, als der sagte: ,Wie ich
die Einladung erhielt, lief es mir eiskalt
Uber den Riicken. Nach 29 Jahren wieder
fahren kénnen...”.

Das waren seine Empfindungen und die
vieler anderer nach der Veranstaltung.
Zuvor aber sah das ganze nicht so freu-
dig und zufrieden aus. Dem Rennleiter
waren vom Generalsekretariat des
ADMV in Berlin schon Bedenken wegen
des AWO-Treffens angemeldet worden,
weil man den Vierrad-Fans zum Teil wohl
ein - gelinde gesagt - nicht ganz korrektes
Auftreten zutraute. Hinsichtlich der histo-
rischen Rennfahrzeuge bedeutete das
Generalsekretariat, dal  historische
Rennfahrzeuge noch nicht im Sportplan
verankert waren, solche Veranstaltun-
gen in der DDR noch nicht genehmigt
waéren und man der Sache aus Sicher-
heitgrinden nicht zustimmen kénne.

palt mal auf. Berlin wiinscht diese
Sache nicht und wenn etwas passiert,
wird der Hahn fiir den historischen Renn-
sport sofort wieder zugemacht. Wir las-
sen Euch fahren, aber denkt daran, daR
die Maschinen nicht mehr die Jingsten
sind, lhr auch nicht, und zum Teil seid |hr
ja noch nicht einmal Rennfahrer. Also bit-

Sportstammtisch -
v.l.n.r. Helmut Krakowizer, Gerd von Woedtke
und Georg Meier

Aber Rennleiter Ger-
hard Elschner und
seine Mitstreiter sa-
hen das anders, sie
wollten weder die
Aktiven noch die mit
Erwartungen ge-
kommenen Zu-
schauer enttau-
schen. Gerhard
Elschner nahm das
kurzentschlossen
auf seine Kappe,
berief alle diese Fah-
rer in das Start-und-
Zielgebaude und
sagte den aufmerk-

sam Zuhoérenden
,Also

Eine 6-Zylinder AWE-Legende aus den 50er
Jahren féhrt wieder

A

1990 - Fahrerprominenz am Schleizer Dreieck

te duBerste Vorsicht, damit nicht alles
umsonst war, damit es weitergeht”.

Ja, und dann ging es los. Vonwegen lang-
sam ... Wem danach der grote Stein
vom Herzen fiel, kann man sich wohl
denken. Es gab und gibt immer ein Wie-
dersehen mit alten Fahrern und Renn-
maschinen.

1990, Hohepunkt der Veranstaltung, als
Georg Meier, Ernst Riedelbauch, Gert
von Woedtke und Motorsport-Journalist
aus Osterreich Helmut Krakowizer einen
Besuch der Schleizer Rennstrecke
abstatteten.

Erinnerungen an alte Zeiten wurden, wie
auch bei vielen anderen Besuchern
wach, ja sogar ein richtiges Schwérmen
fur die alte Schleizer Rennzeit kam auf.
So meinte Georg Meier: ,Alle Frauen
tber 70 aus Oberbohmsdorf méchte er
im Fahrerlager sehen”. War da vielleicht
was, denn er Ubernachtete 1937 in
einem schweren Federbett einer Bau-
ernfamilie in Oberbéhmsdorf*”?

Alteste Natu rrennstrecke Deutschlands

Heinz Rosner

In der Halle am Austeg lieRen die alten
bekannten Fahrer eine Erinnerung nach
der anderen los, wo selbst die Besucher
aus den Altbundeslandern dariiber
staunten, welche Verbundenheit der
Fahrer und der Bevélkerung mit der
Rennstrecke besteht.

Schleiz, war und ist ein ,MuR” im
StraRenrennsport. ,,Siggi” Wiinsche,
Ernst Riedelbauch - der heute noch viele
ruhige Runden mit seinem PKW in Erin-

Heinz Luthringhauser - BMW

nerung an die Rennen um das Dreieck
dreht - Walter Knoch und viele andere,
sind begeistert.

Friedrich Staschel/Theo Schick

A

Formel-Rennwagen-Erinnerungen lassen die Herzen hoher schlagen

Interessant, daR Heinz Rosner selbst mit
der 68er Werks-MZ Rundenzeiten fuhr,
die nach wie vor bewundernswert sind.

Welche technischen Méglichkeiten gibt
es da heute fir den Rennsport, um den
Grenzen der Physik ein Schnippchen zu
schlagen?

Die Oldtimerveranstaltung wurde bis
1989 in das Friihjahrstraining integriert.
Ab 1990 wurde dieses Treffen als eine
selbstandige Veranstaltung durchge-
fahrt.

Es kamen auch ehemalige Weltmeister,
wie z. B. Ralf Engelhardt mit einem
BMW-Kneeler-Gespann nach Schleiz.
Der allen bekannte Stratege Heinz Luth-
ringhauser fuhr sein BMW-Gespann fast
in alter Hochstform um das Dreieck.

Siegfried Schauzu oder Wolfgang Ka-
lauch bedauerten, nie in ihrer aktiven Zeit
selbst auf dem Dreieck gefahren zu sein.
Die Seitenwagenfaszination kam damit
an das Schleizer Dreieck zurlick.

So manche kleine Freudentranchen
waren in den Augenwinkeln zu sehen,
als die Gespanne im ohrenbetiubenden
4-Takt-Sound auf die Strecke gingen. So
gab es auch eine Extrarunde fiir Friedrich
Staschel/Theo Schick aus Bremerhaven
mit ihrem Gespann, die in den 50er Jah-
ren mehrmals an den Start gingen.

Seit 1991 werden GleichmaRigkeitsprii-
fungen fiir historische Renn- und Super-
sport-Motorrader im Rahmen des VfV in
Deutschland ausgetragen.

Auch in Zukunft bietet das Schleizer Drei-
eck eine ideale Basis fiir den historischen
Rennsport.

Artistik auf 3-Rédern
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Weitere Veranstaltungen auf und im Umfeld
des Schleizer Dreiecks

Neben den klassischen StraRenrennen
gab es natlirlich eine Vielzahl anderer
Veranstaltungen, vor allem in den letzten
25 Jahren, die den Namen der Renn-
strecke und die Ortsnamen Schleiz bzw.
Oberbéhmsdorf einpragen lieRen. Es
galt fir die Organisatoren der Rennver-
anstaltungen, den Zuschauern und Besu-
chern ganz einfach noch mehr zu bieten.
So ergab sich ein breites Veranstaltungs-
spektrum, welches auch fiir die Zukunft
von grof3er Bedeutung sein wird.

Nationales Friihjahrstraining fiir
Motorrader und Automobile im
StraRenrennsport

Bereits Anfang der 70er Jahre schufen
die Schleizer Organisatoren der Renn-
veranstaltungen auf der Naturrenn-
strecke eine Basis fiir die Rennfahrer in
der DDR, ihre Renntechnik unter fast
Rennbedingungen nach vielen Aufbau-
und Werkstattstunden in den Wintermo-
naten testen zu konnen. Der Termin, am
Anfang der Rennsaison, wurde zwischen
Mitte April und Mai gelegt. Dabei spielte
das Wetter in den Jahren bis 1989 alle
Karten aus - sommerliche Wairme,
Regen, Nebel und sogar Schneetreiben,
dafl zum Abbruch der Veranstaltung
1979 fihrte. Auch war es manchmal so
kalt, dal? die Motorradfahrer férmlich aus
dem ,Rennsattel” gehoben werden
muften

Peter Melkus befreit seinen Rennwagen vom
Schnee

Stéandiger Gast, Vaclav Lim (CS)

Die Rennfahrer waren trotz allem immer
wieder dankbar gewesen, dal’ es diese
Méglichkeit gab. Die Veranstaltung
bekam immer mehr Bedeutung, so daR
auch CSSR- und ungarische Fahrer daran
teilnahmen. Teilweise entwickelten sich
aus den Trainingslaufen sogar richtige
Rennen.

Die StraRenrennsaison in der DDR wur-
de damit offiziell fir das jeweilige Jahr
auf dem Schleizer Dreieck eréffnet.

Motorradtreffen

Motorradsternfahrten, wie 1954 nach
Schleiz oder kleinere Motorradtreffen
zum Rennen im Schleizer Freibad bzw. in
der Seng, fanden einen guten Ruf unter
der Zweiradgilde.

1986 gab es dann in groRerer Form das
1. AWO-Treffen auf - 4-Takter Basis - in
der DDR. Die Simson-Motorrader erleb-
ten eine Renaissance und in teilweise
abenteuerlichen Fahrten und Motorrad-
bekleidungen kamen 540 AWO's nach
Schleiz. Es wurden wieder neue Maf-
stabe durch die Schleizer Organisatoren
gesetzt. Die Motorradfans fiihlten sich
bestatigt, 2 Runden auf dem Dreieck dre-
hen, danach eine Ausstellung ihrer
Motorrader im Fahrerlager zelebrieren zu
dirfen. In den néachsten Jahren wurden
dazu noch die orginalgetreueste, sport-
lichste und orginellste Maschine ausge-
zeichnet.

Die Viertakter beherrschen die Dreieck-
atmosphare

Auch fanden sich mit der Zeit immer
mehr andere Motorradmarken ein.

1992 fand schlieBlich das gréRte Biker-
treffen der Biker-Union Deutschlands mit
6.000 Motorradern statt. 3 Tage ging es
rund um die Uhr mit Musik, Beschleuni-
gungsrennen, das schonste Motorrad
wurde auserkoren und vieles andere
mehr

Das alles ohne Gewalt!

<Ll 2o
MV-Agusta - Erinnerungen an eine Legende
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Clubtreffen

MV Agusta -, Porsche- oder BMW-Club-
treffen fanden statt, um auf abgesperrter
Strecke die Pferdestarken etwas raus
lassen zu kénnen. So entdeckte man
wahrend des Aufenthaltes am Schleizer
Dreieck auch die reizvolle Landschaft im
Schleizer Oberland.

[Esa Seis e
Die Porsche machen sich gut auf dem
Klassiker

Rallye - Sprintprifung

Einige Male wurde der Dreieckkurs fur
Sprintpriifungen, ob bei Tag oder Nacht,
fur Rallyeveranstaltungen ausgesucht.
So z. B. die Pneumantrallye als EM-Lauf,
natirlich vor 1972, oder die Internationa-
le Wartburgrallye.

Kurz vor dem nachtlichen Sprint-Start

Erinnern wir uns auch an die Konsum-
Rallye, die teilweise nach dem Friihjahrs-
training durchgefihrt wurde und tausen-
de Zuschauer begeisterte.

Am 3. Oktober 1990, den Tag der deut-
schen Einheit, fuhrte die “Tour de

Europé” tiber den Dreieckkurs. 1991 roll-
te die Tour "2000 km durch Deutsch-
land” durch Schleiz. Viele Fahrer staun-
ten nicht schlecht tiber den “Nurburgring
des Ostens”, welcher eine hohe Fahr-
kunst abverlangte.

Motoball

Uber viele Jahre hinweg fanden am Don-
nerstagabend vor dem Rennen Motoball-
turniere statt, die im Pokalturnier der
sozialistischen Lander 1988 ihren Hohe-
punkt fanden. Fiir die bereits angereisten
Camper war das eine willkommene
Abwechslung.

Kart-Rennen

Durch den Ausbau des Start-und Zielplat-
zes mit Ricklaufstrecke fanden alljahr-
lich K-Wagenrennen statt, 1977 sogar
die Pokallaufe der sozialistischen Lander.

Start zum Kart-Rennen

Automobil-Turniersport

Der Start- und Zielbereich, Riicklauf-
strecke und Fahrerlager, sie ergeben ein
kleines Motodrom, sowie der Platz vor
dem Jugendclub in der Seng wurden
ebenfalls alljghrlich fur die Turniersport-
veranstaltungen gewahlt, um DDR-Mei-
sterschaften oder Bezirksmeisterschaf-
ten auszutragen.

Es gelang auch Schleizer Sportlern, Mei-
sterehren zu erlangen.

Slalom

Slalomfahrten fir Automobile veranstal-
tet der MC ,Schleizer Dreieck” auf Tei-
len der Rennstrecke entsprechend der
Schwierigkeitsstufen.

Radrennen

Mehrmals erlebte der StraRenklassiker
auch Radrennen flir Amateure um die
DDR-Meisterschaft. Das Rennstrecken-
profil verlangt sehr viel ab, welches die
Rennfahrer mit ihrer Beinarbeit beson-
ders verspurten.

Die bedeutendste Radveranstaltung war
1984, als die Ersatzolympiade ‘84 fur Los
Angeles die Sportler aus vielen Landern
zum Radrennen der Freundschaft, leider
bei Regen, vereinte.

A

Olaf Ludwig, der heute bekannteste
deutsche Radprofi, weiR auch aus seiner
Amateurzeit Uber die Harten der Drei-
eckkurses zu berichten.

Seifenkisten - Rennen

Das Oberbohmsdorfer Dorffest ist seit
1991 der Anlal® fur das Seifenkistenren-
nen mit selbstgebauten Vehikeln auf der
Ruicklaufstrecke.

Alle fingen einmal , klein” an...

Eine alte Tradition lebte wieder auf. Vie-
le Kinder in der Region verfallen immer
wieder den Phantasien, ein Rennfahrer
zu sein.

Ob 1930 - Toni Bauhofer, 1951 - Georg
Meier, 1979 - Freddy Kottulinsky oder
1986 - Ulli Melkus die Idole waren.

Es wird gerufen: Ich bin ..., Du bist ...,
Startnummern werden vergeben und los
geht es.

Generationen wuchsen nun mittlerweile
am Dreieck heran und damit auch die
groRRe Verbundenheit.

Jeder hat seine Erinnerungen ....

Auto - Faszination
Die Werbetour BMW-Faszination mach-

te zweimal am Dreieck Station und hatte
immer die beste Resonanz.

K]

0‘905
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Wintertest

Im Herbst jeden Jahres wurde ein Teil
der Rennstrecke in kritische StraRensi-
tuationen - Winter - verwandelt, wo sich
jeder in seiner Fahrzeugbeherrschung
und seiner Reaktion testen konnte.

~Beattreffen” in der Getreidehalle
~Prominententreffs”
~Dankeschon”-Veranstaltung

Wer erinnert sich nicht an die , Beattref-

fen” zu den Rennen Ende der 60er und
Anfang der 70er Jahre. Gruppen wie die

Alteste Naturrennstrecke Deutschlands ‘ :

.Puhdys”, ,Panta Rhei", die ,Cometen-
Combo” oder , Klaus Renft-Combo” - am
Start ihres Erfolgsweges -, begeisterten
tausende Fan’s. Selbst Radio Luxemburg
bezeichnete die Veranstaltungen seiner
Zeit als die groRte der DDR. Zusatzlich
belagerten in diesen Jahren die Fans
auch férmlich die Stadt. Das 1973 errich-
tete Kulturzentrum in der Seng zog nach
seiner Fertigstellung die Massen aus der
Stadt. Es fanden dort Open-Air-Konzerte
statt.

Randale blieben leider nicht aus so wur-
de u. a. der Alkoholverkauf ab Mittwoch
vor dem Rennen bis 1988 verboten.

Ausweg fur die Schleizer Organisation
war die Schaffung von Filmvorfiihrplat-
zen rund um das Dreieck.

Allighrlich fanden in der Austeghalle die
.Danke schon” - Veranstaltungen fir
Gaste, Mitarbeiter und Helfer beim Drei-
eckrennen bzw. Abendveranstaltungen
mit Rennfahrern und Prominenten zum
Rennen statt.

Kulturprogramme mit Qualitat begeister-

ten alle. Rennfahrer fragen noch heute
nach den Veranstaltungen, die fir

Schleiz so typisch waren. 1991 wurde
aus der Halle ein Supermarkt ...

Grand Prix-Siegerin der Volksmusik - Stefanie
Hertel aus dem Vogtland - sang mit ihrem
Vater auch schon in Schleiz

Familie Waldmann und Arthur Krings zum offiziellen Wiedersehen

1991

Erinnert sei auch an die Siegerehrungs-
feiern im Sozialgebaude der Blewa. Gute
Laune, Stimmung bis in die Morgenstun-
den hinein brachte bis 1971 Sportler aus
Ost und West zusammen. Spater fanden
die Siegerehrungen im Kulturhaus Oet-
tersdorf mit den anwesenden Sportdele-
gationen statt.

DDR-Meisterehrung

1981, 84 und 87 fand die DDR-Meiste-
rehrung im  StraBenrennsport  in
Schleiz/Crispendorf statt.

Viele Aktive fanden gerne den Weg nach
Schleiz, weil hier fiir den StraRenrenn-
sport viel bewegt wurde. Oft hérte man
von den Rennfahrern und anderen Ver-
anstaltern sagen: ,Wenn es euch Schlei-
zer nicht gébe, es ware schon langst mit
dem StraBenrennsport am Ende!”

Verkehrserziehung und Fahrschulaus-
bildung gehort auf den Anlagen der
Rennstrecke genau so dazu.

Zirkus - gastierte bereits mehrere Male
im Fahrerlager.

Truckertreffen

1991 begann man mit einem Trucker-
treffen im Bereich der Kohlbachstrafle,
welches sich fir diese Art von Veranstal-
tungen besonders eignete und ebenfalls

1992 folgte dann die 2. Auflage in einer
Riesenform. 40.000 Zuschauer waren
begeistert von den angereisten Trucks -
der weiteste kam aus den USA -, dem
Showprogramm und  Deutschlands

besten Country-Gruppen in dem 5.000
Personen fassenden Festzelt.

Die grof3e Truckershow begeistert tausende
Zuschauer

Nachtrag

Zur 750-Jahr-Feier der Stadt Schleiz orga-
nisierte der MC ,Schleizer Dreieck”
einen Veteranenkorso durch die Stadt,
den viele mit ,alter” und ,,neuer” Renn-
technik folgten.

Der MC sponserte auch das brillante
Hoéhenfeuerwerk zum AbschluR der
Stadtfeierlichkeiten, welches tausende
Besucher faszinierte.

(Guntmar Schwarz)
i

Jedes Jahr gab es in Schieiz ein ,,motorsportliches Feuerwerk”

A
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Die neue Familien-Mitglied-
schaft im ADAC bietet viele Vorteile:
Der Partner hat fiir den halben Preis die
kompletten Leistungen, und Jugendliche
bis 18 bekommen den vollen ADAC-
Service sogar beitragsfrei.
Familien im ADAC im Jahr nur

(+ 4,- DM Aufnahmegebtihr)

MSC

Schleizer
Dreieck
e.V.im ADAC

Hier das Jubildumsangebot:

Fur das am 14./15. August 1993
stattfindende 60. Internationale Schleizer
Dreieckrennen verlosen wir

10 x 2 Triblnenkarten Start u. Ziel
incl. Eintritt und Fahrerlager

unter den bei uns bis zum 18. 7. 1993
eingegangenen ADAC-Mitglieds-
Antragen.

Wenn Sie an der Verlosung ieilnehmen
wollen, senden Sie bitte den ausgefiillten
und unterzeichneten Mitgliedsantrag an:

MSC Schieizer Dreieck e.V. im ADAC
Postfach 99
(ab 1.7.1993: 07907 Schleiz)

Die unter Ausschluf3 des Rechtsweges
ermittelten Gewinner werden schriftlich
benachrichtigt.

ADAC

Ja, ich mochte ADAC-Mitglied werden

Einzel-Mitgliedschaft

Familien-Mitgliedschaft
fiir

bzw. Paare mit Haushalt

AB

Fiir beide Partner Filr einen Partner bei bereits bestehender
i Einzel-Mitali

Monat Jaml Jahresbeitrag 37 DM

i In Ausbi v i i
74 DM Jahresheitrag | Aush.-Ende 509 Enwe
Il J bis 27 Jahre I _J A Ausweis in Kopie beifiigen.)
370M

P Jahresbeitrag 37 DM
(keine Aufnahmegebiihr)

E!mnu

Aufnahmegebiihr W Vomame, Name
4DM |

ST X S U
¥ Strafie, Hausnummer

e

| S S W SR W— U N S—" -
hd Postieitzahl ¥ Ort und Zustellpostamt

Er LSS S DY EXE USSR T O TR T, AP

Mit Sicherheit
fiir Sie da: T e e T
> ¥ Telefon-Vorwahl W Rufnummer ¥ Geburtsdatum Tl O
Der ADAC und || | CTe] [ Jen
seine Gaue. T O O O A | ], "
i i il it ol ii 'V Bei bereits bestehender Finzel-Mitgliedschatt
Bitte nur bei Familien-Mitgliedschaft ausfiillen! g A
w" hti Y Bitte in diesem Feld unbedingt Name
_E_g: und Anschrift des Erstmitglieds angeben. 5
~Mitali 'V Geburtsdatum
¥ Vomame, Name des Partner-Mitgliedes _] (
I N RN SO SO SO S O - T A R (U o (O i A ._1
'V StraBe/PLZ/Ort
' Ja |
L T TE U Vot TN S O T T G O T S v " —u - e —— 1 L
Bitte ausfiillen, wenn Abbuchung erwii ht: ich bin ei daB der Club-Beitrag - bis auf Widerru! - abgebucht wird
W Banklzitzah! ¥ Kontonummer ¥ Kurzbezeichnung und Ot des Geldinstitutes
| [
@© | _A‘L__LA__—AIJ LJ_Aft_L_ S N W W T — [__..A_ —
8 'V Kontoinhaber (Nur ausfiillen, wean der i nicht identisch mit dem ist) ¥ Datum, Unterschrift j
@
& T U T N VN (o T

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.

Am Westpark 8- 8000 Miinchen 70 » 1108 <

Nr. der Ausgabestelle

lo4?2

999
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Die Gewinner des Pokals , Schleizer Dreieck”

Paul Rdttchen (rechts) aus Erkelenz war der
erste Gewinner des von der Stadt Schleiz gestif-
teten Wanderpokals nach Siegen auf der Harley-
Davidson in den Jahren von 1925 bis 1927 in der
Klasse bis 1000 ccm. Insgesamt siegte er in finf
Rennen der grofRen Klassen. Das Bild entstand
zum Rennen 1932, das er mit dieser NSU
gewann.

Janos Drapal (links) aus Budapest ist der Gewin-
ner des zweiten Pokals , Schleizer Dreieck ”, der
zum 45. Rennen 1978 vom Rat des Kreises
Schleiz gestiftet wurde. Es handelt sich um
einen sehr wertvollen Porzellanpokal, gefertigt
vom damaligen VEB Porzellanwerk Lichte in
Tharingen. Mit Siegen in der Klasse bis 250 ccm
auf seiner Yamaha von 1980 - 1982 konnte er
diesen Pokal 1982 in Empfang nehmen. Drapal
gewann viermal in Folge in der Klasse bis 125
ccm auf der Morbidelli von 1980 bis 1983 und in
der Kiasse bis 250 ccm 1980 bis 1982 und 1976
bis 1978. Er ist der erfolgreichste Fahrer in
Schleiz (berhaupt, siegte finfmal in der Klasse
bis 125 ccm und achtmal in der Klasse bis 250
ccm, verbesserte dreizehnmal bestehende
Strecken- und Rundenrekorde.

Diese Fahrer gewannen mehrmals in Folge

Janez Pintar

Arthur Geif3

Mit der Maschine und mit dem fahreri-
schen Konnen auf der Hoéhe bleiben!
Wer da zu einem Rennen, ob in Schleiz
oder woanders, den Hat trick schaffte,
also dreimal in Folge gewinnen konnte,
stellte sich zweifellos ein Gutezeichen
aus. Es gehort wohl zu einer Chronik,
auch diese Manner zu nennen. Immerhin
sind es auf dem Schleizer Dreieck drei-
zehn Fahrer, die das fertiggebracht
haben. Ein biRchen Enttduschung viel-
leicht bei denjenigen, die bei Laufen um
den Pokal ,Schleizer Dreieck” schon
nahe daran waren und dann doch von
Neuem Anlauf nehmen muRten.

Einer von ihnen hat es sogar geschafft,
finf Jahre hintereinander zu gewinnen,
und zwar in der Klasse bis 125 ccm der
Slowene Janez Pintar auf der MBA von
1984 bis 1988. Vierfachsieger sind schon
einige mehr. Nennen wir zuerst Wolf-
gang Kuther aus Dresden mit dem Mel-
kus-Wartburg bzw. mit dem Shiguli. Er
siegte von 1971 bis 1973, 1973 zweimal

Bernd Kasper

in zwei Rennen (national und Pokal). - Vor
ihm steht jedoch noch Frieder Kramer,
der ihn von 1980 bis 1982 mit sechs Sie-
gen in sechs Rennen (dreimal im natio-
nalen Lauf und dreimal im Pokallauf)
sogar noch Ubertrifft. Zwei unterschiedli-
che Rennen also, aber immer mit dem
gleichen Wagen. - Ein anderer Dresde-
ner, Bernd Kasper, brachte es bei den
Rennwagen mit dem MT 77-1 in der
Kategorie E bis 1300 ccm in den nationa-
len Laufen von 1985 bis 1988 ebenfalls
auf vier 1. Platze, mit dem Sieg 1989 im
Lauf bis 1600 ccm sind es dann sogar
fanf. - Noch einen , Vierfachen” gibt es
auch bei den Motorrader in der Klasse bis
250 cecm Einzylinder. Es ist Michael Freu-
denberg aus Bischofswerda auf der MZ-
H. Dieser Erfolg gehért zugleich seinem
treuen Mechaniker Christian Heidusch-
ke, neben Freudenberg auf dem Bild. Bei
der starken Konkurrenz aus Kuba, der
CSSR und Ungarn wollte das schon
etwas heien. - Man muR auch noch

A

Michael Freudenberg

Arthur Geil? aus Pforzheim nennen, der
von 1930 bis 1933 mit der DKW als
Erster Uiber den Zielstrich fuhr, allerdings
zweimal mit Walfried Winkler im , toten
Rennen”.

Und nun zu den Dreifachsiegern. Da ist
zunéchst Walfreid Winkler aus Chemnitz
(DKW, der von 1930 bis 1932 siegte,
aber den 1. Platz zweimal mit Arthur
GeiR teilen muBte. - Als ndchster ist dann
.Ginger” Molloy {Neuseeland) auf der
Bultaco vermerkt. Er holte sich den Hat
Trick nach Siegen in der 250er-Klasse
von 1965 bis 1967.

Wie erwartet taucht auch der Name Ger-
not Weser mit auf, der in der Klasse bis
50 ccm auf der Kreidler von 1971 bis
1973 die Nase vorn hatte, genau zehn
Jahre spater machte das dann der Jugos-
lawe P. Verbic in derselben Klasse, auch
auf Kreidler, nach. - Letzter in dieser
Mehrfach-Siegerreihe ist dann Steffen
Nickoleit aus Diethensdorf mit dem Tra-
bant. Drei Siege von 1985 bis 1987.
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Mit diesem Erinnerungsstein an der Haarnadelkurve in Schleiz
ehrt die Stadt die jeweils Schnellsten eines jeden Jahres. Trotz
der Bauarbeiten in diesem Bereich gilt es als sicher, daR der
Marmorstein entweder an diesem Platz verbleibt oder nur
gering versetzt wird. Auch wegen der prallvollen Tafel gibt es

eine Losung.
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1929
1930
1931

1932
1933
1934
1935
1936
1937
1949
1950
1951

1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961

1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985

1923
1924
1925
1926
1927
1928

Raebel
Bauhofer
Lohse
Ruttchen
Rittchen
Bauhofer

Apolda Mars
Minchen  Megola
Chemnitz  Schittoff
Erkelenz Harl.-Davids.
Erkelenz Harl.-Davids.
Minchen BMW

64,2 km/h
82,7 km/h
83,1 km/h
88,0 km/h
88,8 km/h
94,6 km/h

Ewige Rekordhalter sind auf dem alten Dreieckkurs (bis 1987) Miran Velk

1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992

Soenius
Bauhofer
Rittchen
Rittchen
Rosemeyer
Rosemeyer
Steinbach
Steinbach
Fleischmann
Wiinsche, E.
Wiinsche, S.
Winsche, E.
Ruhrschneck
Schmid/Kslle
Riedelbauch
Riedelbauch
Brown
Hiller
Klinger
Hempelman
Musiol
Lehmann
Rilley
Offenstadt
Byczkowsky
Offenstadt
Svensson
Williams
Rosner
Kottulinsky
Salomon
Kottulinsky
Tungethal
Tungethal
Jilek

Lenk
Velkoborsky
Drapal
Drapal

Lim

Drapal
Drapal
Drapal
Melkus
Drapal
Melkus
Kasper
Melkus
Habat
Asmer
Harmati
Schulten
Harmati

Koln
Minchen
Erkelenz
Erkelenz
Lingen
Lingen
Neckarsulm
Neckarsulm
Amberg
Dresden
BRD

DDR

BRD

BRD

BRD

BRD
Australien
BRD
Osterreich
Neuseeland
DDR

DDR
Stdrhodes.
Frankreich
DDR
Frankreich
Schweden
GroRbrit.
DDR
Schweden
Schweiz
Schweden
DDR

DDR
CSSR
DDR
CSSR

UVR

UVR

CSSR

UVR

UVR

UVR

DDR

UVR

DDR

DDR

DDR

SFRJ
UdSSR
Ungarn
BRD
Ungarn

BMW
DKW

NSU

NSU

NSU
DKW
NSU
DKW
NSU
Norton
DKW
Norton
Norton
Norton
BMW
BMW
Matchless
BMW
BMW
Norton
Mz
Wartburg
Cooper
Lola
Melkus-W.
Lada
Brabham
Brabham
Mz
Lotus-BMW
Tecno
Lotus-BMW
MZ

MZ
MTX-Spyder
MZ
BMW-Spyder
Yamaha
Yamaha
AVIA
Yamaha
Yamaha
Yamaha
MT 77-1
Yamaha
MT 77-1
MT 77-1
MT 77-1
Honda
Estonia
Honda
Rotax
Yamaha

99,7 km/h

91,1 km/h

93,3 km/h
105,1 km/h
104,5 km/h
109,0 km/h
116,9 km/h
115,6 km/h
112,1 km/h
107,8 km/h
112,7 km/h
114,5 km/h
123,7 km/h
107,9 km/h
120,9 km/h
124,8 km/h
124,7 km/h
123,1 km/h
123,2 km/h
130,2 km/h
127,0 km/h
121,56 km/h
131,9 km/h
138,0 km/h
132,3 km/h
135,8 km/h
146,0 km/h
150,5 km/h
136,8 km/h
154,5 km/h
142,3 km/h
150,3 km/h
138,8 km/h
142,7 km/h
148,5 km/h
144,5 km/h
1563,1 km/h
149,9 km/h
148,9 km/h
149,3 km/h
152,1 km/h
163,0 km/h
155,0 km/h
154,5 km/h
154,8 km/h
156,8 km/h
155,4 km/h
1563,6 km/h
157,7 km/h
165,0 km/h
161,8 km/h
160,1 km/h
163,1 km/h

oborsky (CSSR) mit 164,995 kmy/h fiir die schnellste
Runde mit dem 2-Liter-BMW-Spyder (links) und Ulli Melkus mit 156,831 km/h (Streckenrekord) mit dem MT 77-1 1300 ccm.
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Liebe Freunde des Schleizer Dreiecks!

Gestatten Sie mir, daR ich als 1. Vorsit-
zender des MSC ,Schleizer Dreieck”
e.V.im ADAC einige Gedanken zu unse-
rem Verein duRere. Das Motorsportjahr
1993 wird ein weiteres, sehr entschei-
dendes Jahr in der Geschichte und Ent-
wicklung unseres Motorsportclubs sein.
Mit dem Schleizer Dreieck und seinem
traditionsreichen StraRenrennen griinde-
te sich ein Freundeskreis des Motor-
sports in unserer Region. Unser Dreieck,
die alteste deutsche Naturrennstrecke,
hatte bereits unter den Motorradrenn-
fahrern der Vorkriegszeit einen Namen.
Jedoch brachte der zweite Weltkrieg
dem Rennsport ein jdhes Ende.

Veteranen des Motorsports und Freunde
des Schleizer Dreiecks griindeten vor
mehr als 35 Jahren den MSC ,,Schleizer
Dreieck”. Sein erster Vorsitzender war
der Sportfreund Heinz Walther aus
Schleiz. Dann fiihrte Heinz Reifarth den
Club als 1. Vorsitzender 20 Jahre von
1976 bis 1985. Wihrend dieser Zeit ent-
wickelte sich der MSC zu einem geach-
teten Motorsportclub in der damaligen
DDR. Er wuchs zahlenmaRig auf tber
400 Mitglieder aus ehemals fiinf Bezir-
ken und elf Kreisen an. Eine vielfaltige,
differenzierte Sportarbeit wurde gelei-
stet, die zu hohen sportlichen Fhren und

Erfolgen wie DDR-Meistern und Vize-
meistern flihrte. Unser MSC war bzw. ist
noch in solchen sportlichen Disziplinen
vertreten wie Veteranen- und Rallye-
sport, PKW-Turnier-, Kart- und Wasser-
sport sowie Moto Cross. Ehemalige
StraRenrennfahrer unseres MSC waren
Werner Schneider, Walter Knoch, Albert
Ludwig, Max Gemeinhardt, Herbert
Degel, Werner Winkler, Werner Seidel,
Heiner Grésel, Arthur Krings, Dieter
Haupt, Hans Michel, Heinz Soll, Gerold
Rauh, Jochen Wéliner, Klaus Bubholz,
Jurgen Ehrhardt, Bernd Rohleder, Man-
fred Bar, Uwe Brauner, Klaus Ortelt,
Siegfried Hempel, Roberto Schilling,
Mathias Stark, Frank Miiller, Uwe Zehr-
feld, Peter Weise, Herbert Willuns,
Klaus-Dieter Mohr, Olaf Botor, Horst Tai-
schick, Rene Réhlicke, Winfried Schreck,
Bernd Faber, Uwe Hiihn, Rocco Stamm-
berger, Jirgen Hartelt, Peter Junghans,
Uwe Seidel und Uwe Elschner. Sie alle
starteten im Zeitraum von 1948 bis 1992
flir den Schleizer Motorsportclub bei
SraBenrennen und popularisierten somit
auch das Schleizer Dreieck bei den jewei-
ligen Rennveranstaltungen. Sie haben
unter den komplizierten Bedingungen im
Straenrennsport  Geschichte mitge-
schrieben. lhnen gehért unserer beson-
derer Dank.

Das Schleizer Dreieckrennen wurde
unter der Leitung von Rennleiter Gerhard
Elschner zur beliebtesten und bedeuten-
sten Stralenrennveranstaltung in der
ehemaligen DDR, der Name Schleizer
Dreieck wurde grenzlbergreifend
bekannt. Die Wende 1989 leitete auch
eine Verdnderung in der Clubarbeit ein.
Plotzlich gab es mehrere Sportverbénde,
in denen man sich organisieren konnte.
Die Vereinsarbeit wurde fiir uns neu ins
Leben gerufen. Unter meinem Vorsitz
mit dem bewéhrten Team des Vorstan-
des wurde dieser Schritt 1990/1991
erfolgreich gegangen. Rund 200 Mitglie-
der einschlieBlich der Wassersportgrup-
pe e. V. sind eingetragene Ortsclubmit-
glieder. Die Tendenz ist steigend, dari-
ber freuen wir uns.

70 Jahre alt oder 70 Jahre jung wird
unsere Rennstrecke. Fest steht, eine
wechselvolle Geschichte liegt hinter ihr.
Dem MSC mit seiner Rennleitung ist die
Verpflichtung auferlegt, all seine Kraft
und sein Bemihen fir dasFortbestehen
des traditionsreichen Rennkurses fiir vie-
le Freunde aus nah und fern einzusetzen.
GruB den Schleizer Fans!

Wolfgang Frank

1. Vorsitzender des MSC
.Schleizer Dreieck”

Das ist das einzige in sieben Jahrzehnten gefertigte Foto von einer Schleizer Rennleitung, aufgenommen zum Rennen 1992

A
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lhr Volkswagen - und Audi-Handler

Verkauf von Neu- u. Gebrauchtwagen

einschl. Finanzierung v. Leasing aller Fahrzeugtypen

= Service rund ums Auto, auch weiterhin fOr unsere Trabant-Kundschaft
« Dekra-Abnahme < Reifenservice = SchlUsseldienst

» Karosserie-Richtarbeiten « Einbau v. Glasdéchern u. Autotelefonen @
Schleiz/ Thur.

® |
Tel.(03663) 2277/ Fax 3252 @

KLEMPNEREI
% Gebr. Klaus u. Ralf Springer

Kirchgasse 10 - 0-6550 SCHLEIZ/Thiiringen
Telefon (03663]) 2528 oder 3451

- BGAS- UND WASSERINSTALLATION

ELEKTRO Z ELISCHNER

0-6550 Schleiz Telefon (03663) 2392
Bauklempnerei Geraer StraRe 19a Fax (03663) 2255
Gas- und Wasserinstallation

BERATUNG - VERKAUF - SERVICE

Wanne in Wannesystem
Rolladen, Jalousien, Markisen
Planung, Beratung und Kundendienst

« Ihr Partner fir Installationen aller Art
« Elektrofachgeschéft fiir GroR- und Kleingerite
« Vertragshandler fur AEG, Miele, Siemens,

Fax 3253 Schwarzenberg

AUSBAU GmbH
Ziegeleiweg - 07907 Schleiz
Telefon 03663 / 401770 und 401771

Mauerarbeiten - Fassadenvollwarmeschutz
Gerlistbau - Fensterbau
Reparaturverglasung - Elektroinstallation
Klempnerarbeiten

Autolackisrung und
Karosserieservice

Wir sind fiir Sie da

Richter & Zeuner GmbH

07907 Schleiz-Oettersdorf
Gewerbegebiet Oettersdorf
Telefon 03663 / 401214

-Re-

A

Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

Schleiz - eine Stadt mit Tradition und Zukunft

in Thiaringen

Unsere Stadt ist seit 1922 die Kreisstadt
und mit 8000 Einwohnern die groRte
Stadt des Landkreises Schleiz im Bun-
desland Thuringen. In einer Héhe von
420 m Uber NN liegt sie direkt an der
Autobahn Berlin-Minchen (A 9) und
wird von der B 2 durchquert. Nur 12 km
trennen sie von einer der landschaftlich
reizvollsten Gegenden unseres Oberlan-
des, dem Bleilochstausee der Saale bei
Saalburg. Damals wie heute ist die Lage
an wichtigen Verkehrswegen ein aus-
schlaggebender Faktor fir die erfolgrei-
che Entwicklung einer Stadt.

Im 13. Jahrhundert waren es die alten
HandelsstraRen, die das Entstehen und
Wachsen unserer Stadt beginstigten.
Das waren die FrankenstraRRe (iber Saal-
burg, Lobenstein, Kronach und Bamberg
nach Nirnberg, die alte HandelsstraRe
Uber Auma und Gera nach Leipzig, die
Strale Gber Gefell und Hof nach Regens-
burg, die Stralke Uber Neustadt/Orla und
Naumburg ins Halle’sche und die Strake
Uber Reuth nach Oelsnitz ins Béhmi-
sche.

Die Altstadt, in der sich diese wichtigen
Lebensadern kreuzten, wurde 1232 erst-
mals urkundlich erwahnt. Unmittelbar
neben der Altstadt wurde im 13. Jahr-
hundert die Schleizer Neustadt plan-
maRig angelegt.

Hoch Uber ihr war die Burg gelegen, und
eine Stadtmauer schiitzte die Biirger.
Bereits 1297 wird Schleiz ausdriicklich
“Oppidum” - Stadt - genannt, und 1482
vereinigten sich Alt- und Neustadt zu

einem stadtischen Gemeinwesen, das
1851 durch Eingemeindung der im 18.
Jahrhundert gegriindeten Heinrichstadt
eine bedeutende Erweiterung erfuhr.

Die historischen Gebaude unserer Stadt
sucht man jedoch leider vergebens. Wie
viele andere Stadte auch, wurde Schleiz
mehrfach fast vollstdndig das Opfer
grolder Stadtbrénde: 1475, 1517, 1689.

Die beiden letzten groRen Brande von
1837 und 1856 verheerten die Stadt der-
art, daf% nur einige abseits gelegene Bau-
werke nicht vom wiitenden Element ver-
nichtet wurden.

In aller gebotenen Eile und daher ohne
jeden aufwendigen Zierrat wurden die
Hauser wieder errichtet. Das nach dem
Brand von 1837 neugebaute SchloR der
Firsten ReuB, die optische Bekrénung
unserer Stadt, wurde bei einem Bom-
benangriff am 8. April 1945 zusammen
mit Uber 50 Hausern in der Stadt zerstort.
Als Stadt in einem landlich gepragten
Umfeld stand Schleiz immer in einer
engen Verbindung zur jeweiligen Lan-
desherrschaft. Das waren die Lobdebur-
ger als Kolonisatoren unserer Heimat,
die Vogte und Herren von Gera, die Burg-
grafen von MeiRBen aus dem Hause Plau-
en und das Grafen- und Flrstenhaus
ReulR. Der noch heute bliihende Ast der
furstlichen Familie ReuR hat seine histo-
rischen Wurzeln in unserer Stadt.

Als  markantestes Wahrzeichen von
Schleiz griBt die Bergkirche Birger und
Besucher. Ihre exponierte Lage auf dem
Berg auRerhalb der Stadtmauern lieR sie
die verheerenden
Stadtbréande (iberste-
hen. 1359 wurde sie
erstmals  urkundlich
erwahnt und in den
folgenden  Jahrhun-
derten als Begrabnis-
kirche des Fursten-
hauses ReulR genutzt,
mehrfach  umgebaut
und erweitert. Beein-
druckend ist ihre ein-
zigartige Innenaus-
stattung, die sie zu
einer der schonsten
evangelischen Barock-
kirchen Mitteldeutsch-

lands macht.
Auf dem Neumarkt im
Stadtzentrum fallt

dem Besucher die
Alte Minze mit ihren
Barocktiirmen sofort
ins Auge. 1647 wurde
sie als herrschaftli-
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ches Farbhaus erstmals urkundlich
erwahnt und 1678 als MUinze ausgebaut.

Johann Adam Bottger war in ihr als
Minzwardein tétig. Diesem Johann
Adam Bottger wurde am 4. Februar 1682
in Schleiz ein Sohn geboren, der in der
Stadtkirche auf den Namen Johann Fried-
rich getauft wurde und spater als Erfin-
der des européaischen Porzellans in die
Geschichte eingehen sollte.

Unweit der Stadtkirche befindet sich das
Gebaude des historischen Gymnasiums
Rutheneum. Es wurde 1656 gegriindet
und ist noch heute durch sein lateini-
sches Chronodistichon, das die Jahres-
zahl 1735 in seiner Inschrift verbrigt,
leicht zu erkennen. In ihm war von 1869
bis 1876 einer der bedeutendsten Ger-
manisten, der Reformator der deutschen
Schriftsprache, Dr. Konrad Duden, tatig.
Der , Duden” unseres Gymnasialrektors
trat von Schleiz aus seinen Siegeszug
durch den gesamten deutschsprachigen
Raum an.

Unter den Freunden des Motorsports ist
das Schleizer Dreieckrennen auf einer
der altesten StrafRennaturrennstrecken
Europas bekannt.

Auf dem StraBendreieckkurs, der an der
.Haarnadelkurve” unmittelbar das Stadt-
gebiet bertihrte, fihrten die Apollo-Auto-
werke Apolda 1922 die erste interne
Brennstoffverbrauchspriifung durch und
entdeckten den interessanten Kurs, auf
dem 1923 das erste Rennen gefahren
wurde.

Die vielbefahrenen HandelsstralRen fiihr-
ten natlrlich auch beriihmte historische
Persénlichkeiten in unsere Stadt: 1641
den schwedischen Reichskanzler Oxen-
stierna, 1721 Johann Wolfgang von
Goethe, 1806 Napoleon und 1816 seinen
Gegner, den greisen Feldmarschall
Bllcher. Von Reisenden und fahrenden
Kaufleuten allein konnte sich die Birger-
schaft jedoch nie ernéhren.
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In ihrer wirtschaftlichen Struktur zeigte
die Stadt eine gliickliche Mischung von
Mittel- und Kleinindustrie, Handwerk und
Kunstgewerbe. Bodenstandige Indu-
strien waren die Metallwarenfabrikation,
Holz- und Glasverarbeitung, Buchbinde-
rei und Textilverarbeitung.

1318 wurde der hier betriebene Bergbau
auf Silber, Antimon und Eisen erstmals
urkundlich erwéhnt, gelangte im 16.
Jahrhundert zur Bliite und starb ab dem
17. Jahrhundert bis auf wenige Gruben
ab. Die Tuchmacherei als Handwerk wur-
de 1402 erstmals urkundlich erwahnt
und blihte bis ins 19. Jahrhundert.

1819 erwarb der Schleizer Gurtlermei-
ster Piegler die Konzession zur fabrik-
maRigen Herstellung von Ddébereiner-
Fahrzeugen. Diese friihen, auf der
Grundlage der Platinkontaktkatalyse
arbeitenden Gas- und Tischfeuerzeuge
wurden Uber mehrere Jahrzehnte hin-
weg am Markt 1 produziert.

1505 bekam die Stadt Schleiz den ersten
freien Jahrmarkt verliehen, zu dem auch
auswartige Handler zollfrei Waren ein-
fuhren durften. Seit 1703 durften in der
Stadt Viehmérkte abgehalten werden,
die sich spater zu den bedeutendsten in
Deutschland entwickelten. Der erste
Weltkrieg setzte dieser Entwicklung ein
Ende.

1886 wurde die Eisenbahnlinie Schleiz -
Schonberg fertiggestellt. Somit bestand
die Anschlumoglichkeit an die Haupt-
linie Leipzig — Hof. 1930 wurde die Klein-
bahn Schleiz — Saalburg in Betrieb ge-
nommen. Diese Bahnanschllisse wirk-
ten sich, wie der Autobahnbau 1934 —
1936, fordernd auf die Entwicklung von
Handel und Gewerbe aus, bis die wich-
tigsten Verbindungen durch den eiser-
nen Vorhang abrupt unterbrochen wur-
den.

Durch Ansiedlung leistungsfahiger, mit-
telstandischer Industrie im Territorium
unserer Stadt an der Autobahn A 9, einer
der wichtigsten Verkehrsschlagadern
Deutschlands, und der Verbesserung der
Infrastruktur hoffen die Blrger der Stadt,
Schleiz wieder zu dem zu machen, was
es schon einmal war: Eine liebenswerte
Stadt im griinen Herzen Deutschlands.
Das ist nicht nur ein Werbespruch — die
Schleizer haben seine Ernsthaftigkeit
bewiesen!

Das “Wegbrechen” strukturbestimmen-
der Firmen im grofen Rahmen konnte
verhindert werden, im Industriegebiet
Schleiz-Oschitz siedeln sich Unterneh-
men an und Schleiz wurde zu einer wich-
tigen Einkaufsstadt der Region. Nicht
zuletzt die Tatsache, daf® es den Schlei-
zern gelungen ist, das Dreieckrennen in
Konkurrenz zu anderen Rennveranstal-
tungen zu erhalten und hier einen Pradi-
katslauf zur deutschen Meisterschaft
durchzuflhren, spricht fir den Geist der
Menschen dieser Stadt.

Gemeinde Oberbohmsdorf

Die heute 620 Einwohner zéhlende
Gemeinde Oberbdhmsdorf wurde 1333
erstmalig urkundlich erwéhnt. Ein Blick in
die Chronik verréat, dal der heutige Orts-
kern seinen Ursprung aus dem Jahre
1887 hat, nach dem durch Brandkata-
strophen der Jahre 1665 und 1877 nahe-
zu alle Hauser zum Opfer fielen.

Die alte Schule beherbergte 1847 die
erste Taubstummenschule des damali-
gen Flrstentums Reuf3 j. L.

ein groRes Wohngebiet an, das der Erho-
lung vieler Naturfreunde dient.

Die wirtschaftliche Situation der Gemein-
de wurde in der Vergangenheit aus-
schlieB8lich durch eine gut entwickelte
Landwirtschaft gepragt, die auch heute
gewillt ist, sich den neuen Anforderun-
gen zu stellen. Von den einst vielen
Handwerkern des Ortes wie Schmied,
Backer, Schneider, Schuster und Metz-
ger sind heute nur ein Stellmacher- und

ein Tischlerbe-

Die im Wappen der Gemeinde darge-
stellte Kirche wurde 1665 gebaut und in
den Jahren 1864 und 1934 erneuert. Ein
Antimonbergwerk préagte einst die Wirt-
schaftlichkeit. Die gilinstige geographi-
sche Lage und die unmittelbare Nahe der
Verkehrswege B 282 und A 9 macht die
Gemeinde Oberbohmsdorf als Wohnge-
biet und als Gewerbeansiedlung interes-
sant. Unmittelbar am Ort schlieRt sich

-

trieb  vorhan-
den. Stolz sind
die Ober-
bohmsdorfer
auf |hre neu
entstandene
Kindereinrich-
tung. 50 Kin-
der koénnen
hier mit
modernstem
Komfort  be-
herbergt wer-
den. Start und
Ziel des
Schleizer Drei-
eck-Rennens

T

ist Ober-
bohmsdorf.
Diese  Tradi-

tion hat das
Verstéandnis
und die Toleranz der Anwohner gepaart
mit der Verpflichtung, den tausenden
treuen Zuschauern ein guter Gastgeber
zu sein. Das sport-liche und kulturelle
Geschehen der Gemeinde wird abgerun-
det durch ein neu entstandenes Vereins-
leben. Ein Tischtennisverein, ein Feuer-
wehrverein  und ein Karnevalsclub
bemiihen sich erfolgreich um das Dorf-
geschehen.

Alteste Natu rrennstrecke Deutschlands

Sehenswiirdigkeiten und
Freizeitmoglichkeiten im Kreis Schleiz

AuBer dem Schleizer Dreieckrennen hat
unsere Region noch viele andere
Sehenswirdigkeiten und Freizeitmog-
lichkeiten zu bieten. Ob Konzerte auf
SchloR Burgk und in der Bergkirche
Schleiz, oder Surfen, Segeln und Motor-
bootsport auf dem Stausee der Blei-
lochtalsperre, ausgedehnte Wanderun-
gen entlang den gut markierten Wander-
wegen durch unsere schéne Natur,
Angeln an den zahlreichen Angelgewis-
sern, Radfahren, Reiten oder ganz ein-
fach nur ausruhen und sich von der
. Thiringer Kiche” verwodhnen lassen.
In Schleiz solite man sich unbedingt die
Bergkirche ansehen. Sie ist eine der
bedeutendsten Kirchen Thiiringens und
des Vogtlandes. Geschichte, Architektur
und die reiche barocke Innenausstattung
sind einzigartig. Die , Alte Miinze"” ist das
dlteste Gebaude der Stadt Schleiz. Sie
beherbergt die ,Kleine Galerie” mit
wechselnden Ausstellungen und das
Fremdenverkehrsamt. Wissenswert ist
auch, daR in Schleiz Johann Friedrich
Béttger, der Erfinder des ,weiRen Gol-
des”, geboren wurde und Konrad Duden
von 1869 bis 1876 hier arbeitete. In die-
ser Zeit verfa3te er die grundlegenden
Gedanken zu unserem heutigen Duden.
Auch Goethe weilte mehrmals in Schieiz.
Far Kenner von siiRen Kostlichkeiten: in
Schleiz soll die Baisertorte erfunden wor-
den sein.

Nérdlich von Schleiz liegt das Plothener
Teichgebiet - poetisch ,Land der tau-
send Teiche” genannt. Tatséachlich wer-
den heute hier iber 800 Teiche gezahit.
Der groRte ist der Hausteich mit ca. 32
ha. Alle Teiche sind , Himmelsteiche”,
d.h. sie werden ausschlieRlich von Re-
genwasser gespeist. Das Gebiet ist ein
Paradies fir die Pflanzen- und Vogelwelt.
Das kulturelle Zentrum im Gebiet der
oberen Saale stellt das Museum ,,Schlof
Burgk” dar. SchloR Burgk, die ilteste

und gréRte SchloRanlage im Thiringer
Oberland, ist ein architektonisches
Ensemble, das stilistisch von der Gotik
bis zum Rokoko gepragt worden ist. Die
Harmonie zwischen Architektur und
Landschaft ist faszinierend und bezau-
bert die Besucher zu jeder Jahreszeit.
Neben sorgfaltig restaurierten Raumen
und der Kapelle mit Silbermannorgel stel-
len die wechselnden Galerien und Aus-
stellungen eine zusétzliche Attraktion
dar.

Flr technisch Interessierte sollte ein
Besuch im Wasserkraftmuseum Ziegen-
rick Pflicht sein. Hier kann man neben
Sachzeugen, wie z. B. Wasserradem,
auch die altesten und seltensten Turbi-
nen sehen. Das Kernstiick bildet die
1992 neu errichtete Ausstellung , Die
Saalekaskade”. AuRerdem hat Ziegen-
rick aber auch zahlreiche Naturschén-
heiten, wie z. B. die Teufelskanzel oder
die groRe Saaleschleife, aufzuweisen.

Der Bleilochstausee ist mit 215 Mill.
Kubikmeter Wasser und 28 km Lange
der groRte Stausee Deutschlands und
verfligt somit Uber ideale Méglichkeiten
fir den Wassersport. Wer in Saalburg
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weilt, sollte eine Rundfahrt auf dem
Stausee mit einem der Fahrgastschiffe
unternehmen und sich von der Schén-
heit der Landschaft bezaubern lassen.
Fir die ,kleinen Besucher” ist ein Be-
such des Marchenwaldes zu empfehlen.
Fahrt man von Saalburg aus nach Gra-
fenwarth, Gberquert man die 160 m lan-
ge Wetterabriicke. Unmittelbar vor die-
ser Brlcke, rechts am FuRe des Fels-
hanges, ist ein geologisches Denkmal,
.Die Steinerne Rose"” zu bewundern. Sie
besteht aus Pikrit und entstand durch
schalenartige Verwitterung.

Ein weiteres Ausflugsziel ist das Natur-
schutzgebiet ,Hag” in Hirschberg. Durch
die Lage im ehemaligen Grenzgebiet
konnten hier seltene Pflanzen gedeihen.
Mit der langsten Bank der Welt und
einem Hangesteg bildet der Hag einen
guten Ausgangspunkt vieler reizvoller
Wanderungen.

Ein Zeugnis der deutsch-deutschen
Geschichte findet man in Modlareuth -
auch ,Klein-Berlin” genannt. Hier wurde
ein Teil der ,Mauer” erhalten und durch
weitere Grenzanlagen und -ausriistun-
gen erganzt. Fur die kommenden Gene-
rationen soll dieses sich noch im Aufbau
befindende Freiluftmuseum als Denkmal
dienen.

Von Schleiz aus ist es nicht weit zu ande-
ren Sehenswirdigkeiten und Kulturzen-
tren

- Heinrichshitte Wurzbach
— Feengrotten Saalfeld

— Heidecksburg Rudolstadt
- Jena, Weimar

Néhere Informationen erhalten Sie im

Fremdenverkehrsverband
~Obere Saale” e. V. Schleiz

Geschéftsstelle
Am Neumarkt ,Alte Miinze"”
0-6550 Schleiz / Tel.: 03663/2438
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Die Betreibergesellschaft ,Schleizer Dreieck” mbH

Die Betreibergesellschaft ,Schleizer
Dreieck" mbH wurde im August 1991
gegriindet. Dies geschah unter der Maf3-
gabe, das Schleizer Dreieck, die alteste
Naturrennstrecke Deutschlands, auch
unter marktwirtschaftlichen Bedingun
gen weiter betreiben zu kénnen.

Die Gesellschaft setzte sich bis zum Ein-
tritt des ADAC Hessen/Thiringen im
Oktober 1992 aus folgenden Gesell-
schaftern zusammen:

- Landkreis Schleiz

— Stadt Schleiz

- Gemeinde Oberbohmsdorf

— MSC Schleizer Dreieck e. V. im ADAC

Mit der Beteiligung des ADAC
Hessen/Thiringen wurden die Gesell-
schafteranteile neu festgelegt. Erster
Geschéftsfiihrer der Gesellschaft war
Volker Carius, Kaufmann in Schlangen-
bad. Am 20. Marz 1992 wurde durch
Gesellschafterbeschlu Herr Réhlig aus
Schleiz zum neuen Geschéftsfihrer
bestatigt und Herr Carius abberufen.

Vor dem neuen Geschaftsfihrer stand
1992 die Aufgabe, eine arbeitsfahige
GmbH aufzubauen, und zahlreiche Ver-

anstaltungen auf und am Schleizer Drei-
eck vorzubereiten und mit mehreren Ver-
anstaltern durchzufihren. Besonders
wichtig war und ist dabei eine enge
Zusammenarbeit mit den Kommunen, da
alle Veranstaltungen auf offentlichem
bzw. privatem Grund und Boden durch
geflihrt werden.

1992 fanden insgesamt im Zeitraum Mai bis
November 15 Veranstaltungen am Schleizer
Dreieck statt. Neben dem Saisonhchepunkt,
dem 59. Intemationalen Schleizer Dreieckren-
nen und dem VfV-Lauf im Mai, waren dies das
Truckertreffen, das grofdte BIKER-Treffen
Deutschlands, Automobilslaloms, Veteranen-
teilemérkte u. a.

Das Schleizer Dreieck konnte auf dem
Gebiet der Streckensicherheit weiter
ausgebaut werden. Es wurden vier Kies-
betten angelegt und an mehreren Stellen
der Sturzraum erweitert. Im Herbst 1992
erhielt der Heinrichsruher Berg einen
neuen StraRenbelag. Auch dieses Jahr
sind einige MalRnahmen geplant, um das
70jahrige Dreieck stets jung zu erhalten
und den steigenden Sicherheitsbedurf-
nissen fur Rundstreckenrennen gerecht
zu werden.

Auch wenn in den letzten zwei Jahren
nur Motorradrennen ausgetragen wur-
den, ist das Thema Automobilrennen
nicht von der Tagesordnung verdrangt.
Die Betreibergesellschaft wird alles dar-
an setzen, daf3 auf dem Schleizer Dreieck
wieder Automobile fahren.

Auch das Thema Verkehrserziehung und
Sicherheitstraini wird bald ein Auf-
gabengebiet der Betreibergesellschaft
sein. Das Schleizer Dreieck ist heute
mehr denn je auch ein Wirtschaftsfaktor
fur unsere Region. Eine funktionierende
Rennstrecke bringt Menschen in den
Landkreis Schleiz, die den Handel, das
Hotel- und Gaststattengewerbe und
andere Bereiche der Wirtschaft beleben.
Die Betreibergesellschaft wird alles dar-
an setzen, das Schleizer Dreieck zu erhal
ten und die 70jahrige Tradition erfolg-
reich fortzusetzen.

Rohlig
Geschéftsfiihrer

ADAC

Schieizer Dreieck
9.V. im ADAC

Be treibergesellschaft “"SCHLEIZER DREIECK" mb

b i

ellgﬁﬂw
i

- seit 1923 -

Alteste Néturrennstrecke Deutschlands o

Das Saalburger Marmorwerk steht fiir 100jdhrige
Tradition in der Natursteinverarbeitung und ist fiir
hervorragende Qualitatsarbeit Gber die Grenzen
Thiringens hinaus bekannt.

RGER
= MARIMOR weRK =
GmbH & Co. KG

MARMOR - GRANIT - DEKORSTEIN
Projektierung und Montage

Fiir alle Anspriiche und jeden Geschmack:

FuBbodenbelage * Treppenanlagen
Fensterbanke <

Fassadenverkleidung * Traumbéder «-
Denkmale -

Restaurierung ¢ Sanierung

BahnhofstralBe 12 2
07929 SAALBURG/THURINGEN
Telefc_»_n_036647 -271 Fax 276

Fachgeschiift fiir Augenoptik
und Kontaktlinsen Christian Apelt

Lieferant aller Krankenkassen - Sehtest fiir Fahrerlaubnis

Alte PoststraBe 1, 07907 Schleiz, Telefon 03663 / 3440
Dienstag-Freitag von 9.00-13.00 Uhr und 15.00-17.30 Uhr
Samstag von 9.00-12.00 Uhr

Koskauer StraBle 2, 07922 Tanna, Telefon 414
Dienstag, Donnerstag und Freitag von 9.00-13.00 Uhr und 15.00-18.00 Uhr

O INGENIURHOCHBAU cn:i GERA

Wir realisieren fiir Sie kurzfristig,
fachkundig und zu glinstigen Bedingungen in Top-Qualitat
Schlusselfertiges Bauen einschlieBlich Planung!

® Monolithische Baukonstruktion
@® Montagen in Stahl und Stahlbeton
® Bausanierung

® Erd- und Tiefbau
® Ausbaugewerke: Fliesen, Heizung, Sanitar,
Trockenbau, Dachdecker und Klempner

Geschéftsleitung: EisenbahnstraBe 9, 07545 Gera
Telefon: 0365 / 6160 - Fax 0365 / 23427 - Telex 331665

Fahrerlager Oberbohmsdorf - 6551 Oberbohmsdorf - Telefon (03663) 2323 - Telefax (03663) 2323

Wir bieten Ihnen Freigelande und Anlagen
fuar:
Freiluftveranstaltungen
Produktprasentationen und Vorfiihrungen
(z. B. Auto- oder Motorradausstellungen)
Clubtreffen fiir Motorsportclubs u.a.
Campingmoglichkeiten

A

Tischlerei

Blumenstein>

Fenster, Tiliren
Rolladen
Innenausbau
Mobel nach MaB

Oberbohmsdorf - Telefon 8633

Fleischerei

Gy oednds

Imbif} - Plattenservice

6550 Schleiz
Markt 24
=2221

A
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®

ORIGINAL

DOCTOR OPTIC
FERNGLASER
* erdffnet neue Perspektiven und Motive beim Erlebnis Motorrad-

und Seitenwagenrennen auf dem Schieizer Dreieck

* erhdhen die Freude am Seherlebnis

N 0 B I '.EM - Reihe - die Spitzenklasse

7 bis 15fache VergroBerung

NOTAREM - Reihe - Hi-Tech im modernen Design

8 und 10fache VergroBerung

TU RMO N - das Miniglas im Taschenformat

8fache VergroBerung

Doctor-Optic-Eisfeld GmbH
Optische Systeme, Ferngléser
Georgstralle 14

98673 Eisfeld

Tel.: 03686 /361115

Fax: 03686 / 2167

Doctor-Optic-Schleiz GmbH
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Prominente Meinungen zum Schleizer Dreieck

Georg Meier, der ,Guseiserne”: (zur
Pressekonferenz 1990 in Schleiz):

. Eine der schonsten und anspruchsvoll-
sten Rennstrecken, auf denen ich gefah-
ren bin. Sorgt dafir, dal® es immer das
Schleizer Dreieck bleibt!”

... herrlich ist die Strecke. Ware ich 50
Jahre jinger, hier wirde ich sofort wie-
der fahren, denn hier in Schleiz muf
man wirklich fahren kénnen, sonst nix.”

Ulli Melkus, mehrfacher DDR-Meister
im Automobilrennsport; auf der Auto-
bahn tédlich verunglickt:

.Das Schleizer Dreieck ist meine Lieb-
lingsstrecke.”

Janez Pintar, mehrfacher Sieger, 1981:

«Die Strecke ist wunderbar. Ob ich wie-
derkomme? Wenn es mit der Gesund-
heit geht und der Termin gunstig liegt,
bestimmt.” (Anm.: Daf} diese Aussage
nicht nur eine Hoflichkeitsfloskel an die
Gastgeber war, beweist die Tatsache,
dal J. Pintar seit 1980 an jedem Rennen
in Schleiz teilgenommen hat.)

Roland Mathes,
mehrfacher Olympia-
sieger im Schwim-
men:

.Tolle Sache, das
Schleizer Dreieckren-
nen.”

Karel Jilek 1978 — Rennwagenfahrer
aus der CSSR:

.Von meinem Standpunkt als Fahrer ist
es die sicherste Rennstrecke in den soz.
Staaten, und von der technischen Seite
aus, von ihrer naturlichen Anlage her fur
mich auch die schoénste.”

Wolfgang Kiither — Rennwagenfahrer,
vierfacher Sieger in Schleiz, 1973:

.Das Dreieck ist eine sehr reizvolle
Strecke fur den fahrer; viele Kurven und
das standige Auf und Ab stellen zwar
hohere Anforderungen, aber gerade das
liebt ja ein Fahrer. Mehr auf jeden Fall,
als lange Geraden, wo nicht die fahreri-
schen Qualitaten, sondern die PS im Vor-
dergrund stehen.”

Altfried Heger -
DTM-Fahrer 1991
zu einem Besuch
am Schleizer Drei-
eck:

,Die Naturrenn-
strecke kénnte
zu einer der an-
spruchsvollen
DTM-Strecke in
Deutschland
werden, wenn
noch mehr Leitplanken und eventuell
eine Bremsschikane vor der Seng einge-
baut werden.”

Dr. Helmut Krakowizer, bekannter Mo-
torsportjournalist aus Salzburg (zur Pres-
sekonferenz 1990 in Schleiz):

.Das Schleizer Dreieckrennen in der
DDR, nahe Hirschberg an der Staats-
grenze gelegen, ist heute praktisch das
alteste noch auf normalen Verkehrs-
straen gefahrene Motorradrennen in
Deutschland. Hier muR ein Grand Prix
far historische Rennfahrzeuge her.”

Eine interessante zeichnerische Darstellung des Schleizer Dreieck aus der Vogelperspektive liegt uns aus dem Jahr 1932 vor — das Original befin-
det sich im Hotel Luginsland in Heinrichsruh. Es zeigt den Start-und-Zielplatz vor dem Palais, von wo auch die Rennen 1933-35 sowie 1949 und
1950 gestartet wurden. Einen weiteren Start-und-Zielplatz gab es 1936, 1937 und 1951 in der Néhe des Forstamtes, ca. 300 m nach der Hein-
richsruher Kurve. 1925 wurde sogar das Rennen in der 1. Buchhibelkurve gestartet. In all den anderen Jahren wurden die Rennen auf den nun-
mehr ausgebauten Start-und-Zielplatz in Oberbéhmsdorf gestartet und beendet

A
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Kurioses

Kreidebleich stieg 1954 nach dem Ziel-
einlauf Eddy Barth von seiner Norton ab.
Der Freyburger Kurt Maul wollte ihn in
der Oberbdhmsdorfer Kurve noch (iber-
holen, stirzte aber. Die Maschine raste
jedoch ohne Fahrer noch mehr als 200 m
weiter, hatte den Eddy schon eingeholt,
bis sie dann zur Seite wegprallte.

*

Frage: Was halt so eine U - Schale firr die
Streckenposten aus?

Antwort: 63 cm ! | | /siehe Bild)
Anmerkung: 1989 gerieten im Rennen 1
zwei Tourenwagen im DDR-Meister-
schaftslauf von der Fahrbahn ab und
einer prallte in voller Fahrt auf die U-
Schale. Den drei Streckenposten pas-
sierte nichts!

*

Vor mehr als 40 Jahren stand in der
Lokalpresse zu lesen: “Der Fahrer mit
der Nr. 15 liegt in der Haarnadelkurve
ohne Brennstoff. Entweder war der Tank
dieser Maschine undicht, oder es war
tatsachlich zu wenig Brennstoff drin. Die-
ser Fahrer erhielt zur Preisverteilung
einen Trostpreis, eine richtiggehende
Feuerwehrlaterne, um den Tank vor dem
nachsten Rennen nach dem Benzinstand
abzuleuchten. Wenn das keine Erleuch-
tung sein sollte!”

Trabi kontra Gartensaule (50x50 cm)!
Anmerkung: Kaum zu glauben, was so
eine “Rennpappe” alles umhauen kann.
Der Fahrer jedenfalls entstieg seinem
Gefahrt und bat um eine Zigarette.

Tatort: 1. Grundstlck rechts nach der
Lindenwegkurve.

"“Der mit sehr viel Beifall ob seines bra-
vourosen Fahrstiles gefeierte Westfah-
rer (gemeint war das Gespann Kaul/Lau-
ber uas Kunreuth) war so freudig
bewegt, daf der an der Sandgrube (vor
der Schikaneneinfahrt) in tollem Tempo
bei der Siegerrunde 250 m véllig freihan-
dig féhrt, beide Arme in die Hohe reif3t,
nach allen Seiten mit dem Kopf nickt und
dabei in hellster Freude echt oberbay-
risch jodelt.”

Zwei tolle “Hirsche”!

Anmerkung: Der “Chef” des Fahrerla-
gers, Jochen Hirsch, begutachtet den
“Hirsch”, der sich durch die Rennwagen
aufgeschreckt, am Heinrichsruher Berg
im Absperrzaun verfing und vom Férster
zur Strecke gebracht werden muRte.

.

“Ein Mann wiinscht am Zielrichterhaus
eine Mikrofondurchsage. Der Monteur
einer hiesigen Firma, der mit der Laut-
sprecheranlage beschéftigt war, ver-
sucht den Ansager aufzutreiben. Er
klopft dem Néachststehenden vertraulich
auf die Schulter und fragt: “Gehérst Du
auch zu diesem Verein?' Darauf der
Angeklopfte: "Leider nicht, mein Guter,
ich bin nur der Verkehrsminister.™*

Kurt Mansfeld, DKW-Werksfahrer in den
dreiRiger Jahren, stirzte 1926 zum Trai-
ning, der linke Unterarm muRte in Gips
gelegt werden. Ersatzteile fur die ladier-
te Maschine gab es in Plauen. Die Zeit
der Maschinenabnahme riickte heran.

A

Also fuhr der Kurt Mansfeld mit einer
Hand Renntempo nach Plauen und
zurlick und kam auch noch punktlich zur
Abnahme. Und am Start stand er am
nachsten Tag auch.

Arthur, mach’ das Du wegkommst!

*

Mit der Burokratie war das auch so eine
Sache. Da jagte 1926 ein Ubereifriger
Finanzbeamter mit einem Polizisten hin-
ter jeder Rennmaschine her und verlang-
te von den Fahrern eine Steuerkarte, die
diese aber nicht haben konnten, da die
Rennmaschinen nicht steuerpflichtig
waren.

*

Zum ersten Rennen 1923 gab die
"Schleizer Zeitung” in einer Vorschau
am Tag vor dem Rennen den wohlge-
meinten Hinweis, daf? sich das Publikum
im Interesse der Sicherheit nur seitlich
auf der StralRe aufstellen moéchte. Am
12.6., zwei Tage nach dem Rennen,
konnte man sich zu Gemdite fihren: “Die
Rundstrecke bietet zunéchst einen brei-
ten soliden Fahrdamm, dann z. T. schone
schattige Alleen, gerade Linien und vor
allem drei scharfe Kurven bzw. Ecken...”

*

Na ja, ich muf3te schnell mal...



Schnell ins Gebiisch, bevor die anderen kom-
men

...und was sollen wir mit dem runden Ding
nun machen?

Im Sommer sind wir schon oft genug gefah-
ren, am 7. Mai 1983 wurde es einmal bei
Schnee versucht

Von der Seite kannten wir das Dreieck noch
gar nicht

Hallo, Gelandefahrt war nicht ausgeschrieben
worden

Ich will zum Lottoweg, bin ich da richtig?

Ich hétte nie gedacht, dal3 man an einem Sieg
so schwer zu tragen hat!

A

Ich werde doch keinen , Mahdrescher”
fahren?

L a

aus dem CFK Schwarza

©

Wo ist das Rennauto?

Alteste Naturrennstrecke Deutschlands

Der dreifache Rittberger wird mir doch dies-
mal gelingen?

Das ist ein , Stunt”, was?

Wir hétten die Réder doch lieber unten
anbringen sollen!

Irgendwo mul3 mein Motorrad ja sein

e

»Meister, das hintere Rad ist noch dran!”

vorher ...

. nachher!

Das hat man davon, wenn man beim Fahren
zu lange in Nachbars Garten guckt

Auf zwei Rédern fahren ist keine Kunst Ob ich mein Vorderrad finde?

A
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Zum Abklang

Liebe Interessenten fiir den
Motorsport und insbesondere
fur das Schleizer Dreieck!

Mit dieser vorliegenden Geschichte ent-
stand das bisher umfangreichste Werk
Uber das Schleizer Dreieck, und zwar
nicht nur deswegen, weil seit der letzten
Herausgabe einer Jubildumsbroschiire
weitere zehn Jahre vergangen sind. Es
ergaben sich jetzt einfach die Méglich-
keiten zu einer umfassenden Darstel-
ung, und so geht diese Schrift Uber eine
Beschreibung der 60 Motorradrennen
und der 30 Automobilrennen hinaus, gibt
vor allem auch Einblicke, welches Enga-
gement dazu gehort hat - und noch
gehort - diese Rennstrecke am Leben zu
erhalten. Nach einem solch einmaligen
Jubilaum fur eine deutsche StraRenrenn-
strecke kann man hier wohl noch gerade
von einer Verpflichtung sprechen. Aber
es ist nach der Wende keinesfalls leich-
ter geworden.

Ja, ein bilRchen stolz sind wir in Schleiz
und in der Region schon auf diese scho-
ne Rennstrecke und diese Tradition. Wir
mochten zugleich Dank sagen an alle
jene Maénner und Frauen, die seit 1923
mitgewirkt haben, daR sich das Schleizer
Dreieck Uber all die Jahrzehnte hinweg
einen guten Namen machen konnte.

Dank auch an die vielen treuen Zuschau-
er, die diesem Rennen den zum Tell
geradezu grandiosen Rahmen gegeben
haben und eine Existenzgrundlage dazu,
denn ein groRer Teil der standigen Ver-
besserungen wurde aus den Einnahmen
durch die Eintrittsgelder ermdéglicht. Wir
haben versucht, die Schleizer Rennge-
schichte moglichst umfassend darzustel-
len, ohne dal® wir in Anspruch nehmen
kénnen, alles ganz vollstandig erfalt zu
haben. So wird diese Schrift bei den Alte-
ren manches wieder lebendig werden
lassen, den Jiingeren und Jungen aber
vermittelt sie in Wort und Bild einen Ein-
blick in eine Zeit, die sie selbst nicht mit-
erleben konnten. Lassen wir diese
Geschichte ausklingen mit den Gedan-
ken von einigen Motorsportjournalisten.
Da schrieb z. B. Wolfgang Roediger aus
Erfurt, ein Spezialist fur den Wagenrenn-
sport, zum 40jahrigen Jubildum u. a.:
.Das Dreieck blieb in seinen Merkmalen
und Kennzeichnungen auch nach Moder-
nisierungsarbeiten das, was seit je als
Besonderheit fir diesen Kurs gilt: eine
der schwersten StraBenrennstrecken
der Welt, auRerordentliche Prifung flr
Fahrer und Maschine!” Und der inzwi-
schen leider verstorbene Karl-Heinz
Edler, ebenfalls aus Erfurt: ,,Von 50 Ren-
nen auf der stdthiringischen Targa-Flo-
rio-Piste konnte ich 42 erleben, das ist

wohl absoluter Journalistenrekord. LaRt
man den Rennfilm 60 Jahre Schleizer
Dreieck (er schrieb das 1983) am; geisti-
gen Auge vorlberziehen, erkennt man
deutlich, daR die Rennstrecke immer ein
Schrittmacher der Kraftfahrzeugtechnik
gewesen ist”. Und schlieBlich noch ein
profilierter Motorsportjournalist, fur den
das Schleizer Rennen etwas Neues war
- Manfred Kolbe von “rallye racing” Ham-
burg. Er schrieb in der Ausgabe Nr. 19
vom 6. 9. 1989 u. a.: ,Die Organisation
des Schleizer Dreieckrennens war per-
fekt. 540 Fahrer waren es insgesamt, die
hier an den beiden Renntagen an den
Start gingen - eine kolossale Aufgabe, die
aber locker und professionell erledigt
wurde”. Nach einem Uberblick Uber Ver-
besserungen an der Strecke und den
Anlagen vor diesem Rennen 1989
schreibt Manfred Kolbe abschlieBend:
. Motorsport wurde naturlich auch gebo-
ten - hervorragender sogar. Erstmals
waren seit 17 Jahren in Schleiz wieder
Teilnehmer aus dem westlichen Ausland
dabei: Motorradfahrer aus Italien, Oster-
reich, den Niederlanden, Belgien, GroR-
britanien und der Schweiz. Es fehlten nur
Wagenrennfahrer und Starter aus der
Bundesrepublik Deutschland. Vielleicht
klappt es ja schon im néachsten Jahr”.

Es klappte!
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