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“VGu'worte

Der Sparkassen Classic-Grand-Prix — ein herausragendes Event in der Region

- Sport erfiillt wichtige Funktionen in unserem Leben. In zahlreichen Vereinen im Saale-Orla-Kreis trainieren die Men-
schen fiir den sportlichen Erfolg sowie fiir Gesundheit und Wohlbefinden.
In Teams ringen die Sportler um bestmégliche Leistungen. Der Breitensport trigt so zu einem fairen und konstruktiven
Miteinander bei, schafft Entwicklungschancen fiir junge Menschen und stellt die Grundlage fiir den Spitzensport dar:
Fiir die Kreissparkasse Saale-Orla ist die Unterstiitzung sportlicher Aktivititen ein wesentlicher Bestandleil ihres gesell-
schaftlichen Engagements.
Motorsportveranstaltungen auf dem Schieizer Dreieck, der dltesten Naturrennstrecke Deutschlands, zihlen zu den tradi-
tionsreichsten Veranstaltungen ihrer Art im Landkreis. Sie ziehen Zuschauer aus nah und fern an und machen die Stadt
Schleiz iiber die Grenzen Deutschlands hinaus bekannt.
Auch aus diesem Grund unterstiitzt die Kreissparkasse Saale-Orla Veranstaltungen auf dem Schleizer Dreieck und for- P
dert junge Rennfahrer. Der Sparkassen Classic-Grand-Prix hat sich zu einem herausragenden Event etabliert. Jihrlich
besuchen zahlreiche Motorsport-Fans diese Veranstaltung.
- Mit der Forderung des Sparkassen Classic-Grand-Prix mochte die Kreissparkasse Saale-Orla einen Beitrag dazu leis-
. ten, das gesellschaftliche Leben in unserer Region zu bereichern und dem Tourismus positive Impulse zu verleihen.

An dieser Stelle danke ich allen herzlich, die sich fiir diese Veranstaltung einbringen und engagieren.

Kfz-Prufstelle
Plauen

Allen Motorsportbegeisterten wiinsche ich viel Spaf$ und Freude beim Training und Erfolg bei den zukiinftigen Wettkimpfen.

Dirk Heinrich
Vorstandsmitglied
der Kreissparkasse Saale-Orla
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Grufwort des Thiiringer Ministers fiir Bau, Landesentwicklung und Verkehr
zum 5. Sparkassen Classic Grand Prix

* Hauptuntersuchungen
e Abgasuntersuchungen
e Anbaubegutachtungen

Allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern, allen Motorsportbegeisterten meine herzlichen Griifie zum 5. Sparkassen Clas-
sic Grand Prix am Schleizer Dreieck. Gern habe ich die Schirmherrschaft iiber dieses Motorsportereignis iibernommen.

==t | Ichglaube an das Pferd. Das Automobil ist eine voriibergehende Ers
.= haben. Spitestens der Classic Grand Prix am Schieizer Dreieck beweis
In 18 Rennen und 13 Autoparaden kinnen die Zuschauerinnen und Zusc,
zum Jahr 1989 erleben. Ich bin mir sicher: Am Schileizer Dreieck kénnen e
vier Ridern bewundert werden. Und nicht nur das, die besten Rennfahrer aus

de Wettkidmpfe sind damit garantiert.

FS P Sc h a d ens tin d We rtg utac hterd I enst G m b H ~ Doch nicht nur auf der Strecke gibt es fiir die Liebhaberinnen und Liebhaber klassischer Automobile viel zu sehen und

jede Menge zu erleben. Vielleicht haben Sie die Gelegenheit, die Maschinen einmal aus der Néhe zu betrachten und mit
e Schaden- und Wertgutachten

| Kaiser Wilhelm II. einmal gesagt
its im fiinften Jahr, das Gegenteil.
issischen Grand Prix Maschinen bis
sondere Raritdten auf zwei, drei und
ganz Europa werden dabei sein. Spannen-

den ,,ganz Groflen ", wie Dieter Braun, zu ,, fachsimpeln .

Dem Organisator, dem Automobil- und Motorrad-Club ,,Schleizer Dreieck e.V. im ADAC*, und allen Helferinnen und Helfern sowie den Sponsoren mei-
nen herzlichen Dank! Den Fahrerinnen und Fahrern einen schnellen Reifen und den Gésten und Zuschauern vergmiigliche und unterhaltsame 30 Stunden
- Motorsport auf Europas iltester Rennstrecke!

~ Christian Carius

* " 3 ~ < Thiiringer Ministerium fiir Bau, Landesentwicklung und Verkehr
Prifstellenleiter

Dipl.-Ing. Bernd Wachter 0172 3682237 - s
Reichenbacher StraBe 34 - 08527 Plauen ~ Grupwort der Biirgermeisterin der Stadt Schleiz zum 5. Sparkassen Classic Grand Prix
Te‘ 037441 48610 - Fax 486120 S Sehr geehrte Damen und Herren, Liebe Motorsportfreunde, Liebe Giiste,

ich begriifie Sie alle ganz herzlich zum 5. Sparkassen Classic Grand Prix, hier am traditionsreichen Schleizer Dreieck.
Die Organisatoren des AMC ,, Schleizer Dreieck e. V.* haben wieder, wie bereits im Mai diesen Jahres die FIM Sidecar
- . ~ World Championship, ein attraktives Rennwochenende an Deutschlands dltester Naturrennstrecke vorbereitet.
Off n u n g SZ e Ite k)= - Ihnen wird ein abwechslungsreiches Wochenende geboten. Bereits am Samstag finden Sprint Rennen in verschiedenen
Klassen statt, gefiillt mit einem tollen Rahmenprogramm, wie dem Melkus -Sonderlauf. Der Sonntag verspricht iiberaus
- spannend zu werden, denn es stehen spannende Rennen der IHRO 1 und der IHRO 2 auf dem Programm.
-

M onta g b 5 F reita g 8 g 00 1 8 00 U h e . . Liebe Motorsportfreunde, gemeinsam mit dem Veranstalter der Classic wollen wir die Moglichkeit nutzen, sportliche
Sa mstag 9.00 - 12. o0 U h r " Leistungen von Rennfahrern zu ehren, die besonders erfolgreich auf unserem Naturkurs unterwegs waren.

= Am Sonnabend gegen 18:00 Uhr werden wir im Rahmen einer kleinen Feierstunde Janos Drapal, Ulli Melkus und Heinz
Rosner ehren.

Dem Veranstalter AMC ,, Schleizer Dreieck e. v.* méchte ich meinen besonderen Dank aussprechen und ihm fiir seine
hervorragende Arbeit und dem grofien Engagement bei der Vorbereitung und Durchfiihrung dieser Veranstaltung dan-
ken. Ohne die persanlich helfende Hand eines Jeden der an und um der Rennstrecke seine Aufgaben, zum grofien Teil ehrenamtlich verrichtet sind solche
grofien Sportveranstaltungen nicht moglich.

Ich wiinsche allen aktiven Fahrern und Teilnehmern ein unfallfreies und faires Rennwochenende, den Besten den Sieg sowie allen Besuchern =
interessante und spannende Rennen, gute Unterhaltung und einen angenehmen Aufenthalt hier bei uns in der Rennstadt Schleiz. %‘

fspsued@fsp.de
www.fsp.de

Partner des TUV Rheinland

Heidemarie Walther
Biirgermeisterin der Stadt Schleiz



Freitag, 25.06.2010

Start - Ziel Kategorie Klasse Minuten
08:15 - 08:25 1. freies Training AMC BMW Kaczor + Battle of Twins 10 Minuten
08:30 - 08:40 1. freies Training AMC Classic Sidecar Cup IT 10 Minuten ~
08:45 - 08:55 1. freies Training AMC Post Classic Solo 2takt 10 Minuten _§
09:05 - 09:15 1. freies Training AMC Classic + Post Classic Solo 10 Minuten :
SR e > - 5 g b - 09:20 - 09:30 1. freies Training AMC Classic Sidecar Cup 1 10 Minuten S
3 y 09:35 - 09:45 2. freies Training AMC BMW Kaczor + Battle of Twins 10 Minuten -
Grufiwort des Landrates zum 5. Sparkassen Classic Grand Prix |15 09:50 - 10:00 2. freies Training AMC Classic Sidecar Cup Il 10 Minuten =
10:10 - 10:30 freies Training IHRO 1 20 Minuten NV
Liebe Rennbesucher. Géste und Aktive, 10:35 - 10:45 2. freies Training AMC Post Classic Solo 2takt 10 Minuten g
ich méchte Sie ganz herzlich zu einem besonderen motorsportlichen Leckerbissen an der dltesten Naturrennstrecke 10:50 - 11:00 2. /' e T’ aning AMC Classic + Post Classic Solo 10 M’,’ el
Deutschlands, dem Schleizer Dreieck, im Saale-Orla-Kreis, willkommen zu heifien. 11:10 - 11:30 ﬁ‘ezes' 7”"""'"_73, IHRO 2 all o1 20 Minuten ,’_\.‘
11:35 - 11:45 2. freies Training AMC Classic Sidecar Cup 1 10 Minuten @
= I et kit et 2 g 11:50 - 12:35 Mittagspause 45 Minuten
So kénnen sich die Liebhaber des historischen Rennsportes erneut auf ein grofies buntes Programm mit zahlreichen mo- 5.2¢ - A s &SP . —_— S ~2
torsportlichen Events freuen. Auf Deutschlands dltester noch befahrener Sr%a/{enrennstrecke wird an diesen 3 Tagen die = 12301210 1. freies Training G'; gnt‘u‘geé[;%m'mmge, Seniorklasse, Juniorklasse 20 Minut T
iiber 80jahrige Geschichte des Strafienrennsports fiir viele Besucher sicher wieder lebendig werden. Neben den Prisen- 3 13:00 - 13:20 T freias Traimi UG{, F K.‘.’"’flc e d Classic 500 20 ‘w'."" 'en ey
tationsldufen auf vier Ridern, werden insbesondere Rennen mit klassischen Motorrédern zu sehen sein. Erneut ist die . 13-25 - 13-45 I.f jeies T’_"'."{"‘g’ G’ a Sum.gs m%sna f‘?“j’; 50 13 Classic Ope 20 '1 1’."" [en E
International Historic Racing Organisation (IHRO) zu Gast. Die Rennen mit Grand Prix Maschinen aus den 60er- | 13-55 - 1410 I'fz'?es LEng A’lM C /;{XI"‘;;"[?" 2 ;” llc AT“'.' Sl e 7 5 ‘w{"" ’en Ry
Jahren - sorgten bereits in der Vergangenheit stets fiir einen Héhepunkt bei den Classic-Veranstaltungen in Schleiz. Erst- 1475 . 14-30 I Zu_llra{n{ng AAMC Classi gf;”r Cattln}o/ WS 5 JM'."" e)n Y~
malig rollt auch die neu geschaffene offene Seitenwagenklasse an den Start. Selbstverstindlich kommen auch die Anhdn- = 14-35 = 1450 7 7"'.""1{"’."3’ AMCP asséc[ : .e.cgrl ';1: i I; ‘w'."";”' (=
ger der Vierradszene auf ihre Kosten. Die Reprisentation der DDR-Rennsportgeschichte wird dabei ein breites Feld 3 = 1500 - 1520 > celf ’m;","'.'g. GiF Vi a8 /[nzsx‘u 20102 ; 5 Re TuniorRlasse Al g
inneh Die Leistungen der Dresdener Ri portfamilie Melkus wird dabei mit einem Sonderlauf gewiirdigt. 3 P A - freies Training d Cllntage ostvintage, Seniorkiasse, Juniorkiasse 20 Minut
Ich bin mir sicher, dass die Durchfiihrung dieser Rennveranstaltung mit historischen Rennfahrzeugen wiederum sehr gut K 15:25-15:45 2. freies Traini u(:;r Kf-u?wk[ e und Classic 500 20 M::;:‘Z; :i)
bei allen Besuchern ankommen wird. Fiir die ausgezeichnete Vorbereitung dieser Veranstaltung mochte ich allen Helfern, den Verantwortlichen der Be- E 15-50 1610 2 fel_u TAIng e ONIgSIasIe U AT — . =
& A sl Sl 4 > Sldns s : ik : 4 - :50 - 16: . freies Training GiF Sportsmen 750, Classic 750 und Classic Open 20 Minuten
treibergesellschafi, dem AMC ,, Schleizer Dreieck™ und allen, die entlang der Rennstrecke vor und hinter den Kulissen fiir eine reibungslose Durchfiih- 16:15 - 1630 1. Zeittraining AMC Classic + Post Classic Solo 15 Miniiten S
rung des ,, 5. Sparkassen Classic Grand Prix* Sorge tragen, meinen herzlichsten Dank sagen. 16-40- 17-05 Zeiltrainin g HA 1GO I-.‘;erel I 25 Minuten )
Ich wiinsche allen aktiven Teilnehmern ein faires und méglichst unfallfreies Rennen, den Besten den Sieg, den Zuschauern interessante und spannende 17-10- 17-35 Zeim-ain '_"g HAIGO Tourenwagen 25 ;\'ﬁnuleu ~
Rennen, gute Unterhaltung und einen angenehmen Aufenthalt im Saale-Orla-Kreis. 17-45 - 18-05 Parade g AMC Formel 8 20 Minuten K :
18:10-18:30 Parade AMC Tourenwagen 20 Minuten
Ihr Landrat Frank Rosner . 5
Samstag, 26.06.2010 Q’:
08:00 - 08:20 1. Zeittraining GiF Vintage/Postvintage, Seniorklasse, Juniorklasse
und Classic 350 20 Minuten ~
08:25 - 08:45 1. Zeittraining GIF Konigsklasse und Classic 500 20 Minuten ~
> 08:50 - 09:10 1. Zeittraining GtF Sportsmen 750, Classic 750 und Classic Open 20 Minuten S
: 09:20 - 09:35 1. Zeittraining AMC Classic Sidecar Cup I 15 Minuten St
4 y 09:40 - 09:55 Zeittraining IHRO 1 15 Minuten
Sehr geehrte Rennbesucher, Géste und Aktive, 10:05 - 10-25 Dhrads AV EGTREl DO b
ich darf Sie im Namen des AMC ,, Schleizer Dreieck* e. V. im ADAC, seiner Mitglieder und aller ehrenamtlich im Vorfeld o 10-30 - 10-50 Parade AMC Tourenwagen 20 Minuten
und an diesem Wochenende titigen Helfer an Deutschlands dltester noch befahrenen Naturrennstrecke auf das herzlichs- £ 11:00-11:15 Zeittraining IHRO 2 15 Minuten . E
te begriifien. SR ) o . . ) 2 11:20 - 11:40 2. Zeittraining GtF Vintage/Postvintage, Seniorklasse, Juniorklasse @
Diese anspruchsvolle Veranstaltung des AMC mit iiber 500 Teilnehmern ist ein weiterer Hohepunkt im Renngeschehen und Classic 350 20 Minuten 7o)
auf dem legendiren Naturrennkurs.Sie konnen sich an diesem Wochenende wieder auf schnelle Runden der Rennfahrer 11:45 - 12:05 2. Zeittraining GtF Kénigsklasse und Classic 500 20 Minuten S
der IHRO mit ihren historischen Grand Prix Maschinen, der Grab the flag und den AMC Rennklassen fiir Solomotorri- 12:10-12:25 Parade Oldtimer 15 Minuten =~
der und Gespanne freuen. Besonders freuen diirfen Sie sich auf den nunmehr bereits fiinfien Heinz- Melkus -Gedéchtnis 12:30- 13:15 Mittagspause D
Lauf mit dem Treffen fiir die einzigartigen Sportwagen RS 1000 und erstmalig auch der Vorstellung des RS 2000. Hochzeit Manfred Kuhn 45 Minuten
Ein tolles Rahmenprogramm mit dem Sondertreffen strafenzugelassener A bile und Motorrider erwartet Sie, liche 13:15-13:35 2. Zeittraining GtF Sportsmen 750, Classic 750 und Classic Open 20 Minuten ~
Gaste, an diesem Woch de ebenfalls. B Sie die Fahrzeuge mit der gepflegten und so liebevoll erhaltenen 13:45 - 14:05 Sprint IHRO 1 6 Runden Y .
historischen Technik in Ihrer Paradefahrt iiber das Schieizer Dreieck. 14:10 - 14:30 Sprint AMC Post Classic Solo 2takt 6 Runden &
Motorsport und mehr bietet der AMC seinen Gisten auch an diesem Wochenende. So wird Manfred (Manne)Kuhn am 14:35-15:00 - RENNEN AMC BMW Kaczor + Battle of Twins 10 Runden é
Samstag gegen 12.00 Uhr im Start Ziel Bereich sein zum Puhdys Konzert im Vorjahr abgegebenes Versprechen zur 15:05 - 15:25 Sprint AMC Classic Sidecar Cup II 6 Runden :
Hochzeit ebenso einlésen, wie wir uns am Sonntag auf Dieter Braun zur Buchvorstellung im Festzelt oder aber auf die Ehrung der Legenden Heinz Ros- 15:35-16:00 Sprint IHRO 2 & Runden f
ner, Janos Drapal und Ulli Melkus am Samstag ab 18.00 Uhr am historischen Start-Ziel Bereich freuen. 16:05 - 16:25 Sprint AMC Classic + Post Classic Solo 6 Runden S
Ich mochte mich bei der Stadt Schleiz, der Kreissparkasse Saale-Orla, den weiteren Sponsoren der Ver Itung, allen ehr lichen Helfern, bei den 16:30 - 16:50 Sprint AMC Classic Sidecar Cup 1 6 Runden
Organisatoren, Klassen- und Cup-Verantwortlichen welche bereits seit Monaten im Vorfeld diese Veranstaltung in Ihrer Freizeit mit so viel Elan und En- 16:55 - 17:20 Gold Race AMC Post Classic Solo 2takt 10 Runden Q“
thusiasmus vorbereitet haben, bedanken. Ohne sie wire eine solche Grofveranstaltung nicht maglich. s 17:30 - 17:55 Gleichmafigkeit HAIGO Formel 25 Minuten h 2
Ich wiinsche allen Teilnehmern faire und unfallfreie Rennen, allen Besuchern gute Unterhal und einen h Aufenthalt am Schleizer Dreieck % 18:00 - 18:25 Gleichmapigkeit HAIGO Tourenwagen 25 Minuten lf§ -
und seiner reizvollen Umgebung. e 18:30 - 18:50 Prdsentation Melkus — Sonderlauf 20 Minuten
= im Anschluss Ehrungen der ,, Alten Meister* am historischen Start/Ziel
Wolfgang Grimm | =
Vorsitzender des AMC ,,Schleizer Dreieck® e.V. im ADAC { *' =~ Sonn tag, 27.06.2010 St
g = i SR S 3 2 08:00 - 08:20 warm up GitF Vintage/Postvintage, Seniorklasse, Juniorklasse = :
: o und Classic 350 20 Minuten -
08:25 - 08:45 warm up GiF Kénigsklasse und Classic 500 20 Minuten §
08:50 - 09:10 warm up GiF Sportsmen 750, Classic 750 und Classic Open 20 Minuten -
09:20 - 09:30 warm up AMC Classic Sidecar Cup 1 10 Minuten N
09:35 - 09:45 warm up AMC Classic Sidecar Cup IT 10 Minuten =
el - 5 09:55 - 10:20 RENNEN GiF Junior + Classic 350 10 Runden ; Q
T — - 10:30 - 10:55 Gleichmapigkeit HAIGO Formel 25 Minuten N
a = 11:00 - 11:25 Gleichmapigkeit HAIGO Tourenwagen 25 Minuten ° ~
R - 3 . S 11:35 -.11:55 Gold Race AMC Classic Sidecar Cup 1 & Runden
DACHDECKER Heizu ngen BECES. & 3 1200~ 12775 Parade Oldtimer 15 Minuten N
- = 12:15 - 13:00 Mittagspause - Dieter Braun im Festzelt 45 Minuten
. i = ° = 13:10-13:35 RENNEN GtF Classic Open 10 Runden
Dacharbeiten aller Art | Bader S 13:40-14:10  Gold Race IHRO 1 12 Runden N
Spen le beite ! E = b t s i 14:15 - 14:45 Gold Race AMC Classic Sidecar Cup 11 gRunZen
rarpeiten 15 g = 14:50 - 15:15 RENNEN GtF Classic 500 10 Runden
g nergle era u ng & = Z 15:20-15:50 Gold Race IHRO 2 14 Runden
: 5 = 16:00 - 16:25 RENNEN GtF Vintage/Postvintage+Seniorklasse 9 Runden
g e Dipl. - Ing. Konrad Walther ‘ 07907 Schieiz 16:30-16'55  RENNEN GIF Kanigsklasse 10 Runden
Geraer Str. 28 e 17:00 - 17:25 RENNEN GtF Sportsmen+Classic 750 10 Runden
Tel. 036 63/40 50-0 Fax 40 50 25 N R —————————— = 03663/4824-0 [ 17:30-17:55  Gold Race AMC Classic + Post Classic Solo 10 Runden
Internet: www.dachdecker-schleiz.de Schleiz * @ 40 12 38 18:05 - 18:25 Parade AMC Formel 20 Minuten

e-mail: info@dachdecker-schleiz.de

www.autohaus-sparing.de - 18:30 - 18:50 Parade AMC Tourenwagen 20 Minuten
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Funktion

Rennleiter

stellv. Rennleiter
Organisationsleiter

stellv. Organisationsleiterin
Organisationsleiter Sport
Promotor IHRO

Promotor Grab the Flag
Fahrtleiter HAIGO
Fahrtleiter Automobilparaden

Organisationsleiter Automobilparaden
Organisationsleiter Oldtimertreffen

Rennleiter-Assistenten

Rennsekretirin
Sportkommissare

Technische Kommissare

Technischer Direktor HAIGO
Leiter Streckensicherung

Stellv. Leiter Streckensicherung
Einsatzleiter Race Control
Leitender Rennarzt

Mobiler Medical-Service
Einsatzleitung

Brandschutz

Einsatzleitung

mobile Bergung

Umweltbeauftragter
Rennbiiro

Koordinator

Zeitnahme

Obmann Zeitnahme
Sportwarteeinsatz
Chief-Marshal

Obmann Fahrerlager
Obmann Boxengasse
Obmann Startaufstellung
Obmann Vorstart
Siegerehrung

Sprecherin Siegerehrungen
Finanzen
Kassierung

Streckenaufbau
Obmann
Streckensprecher
Fahrerlagerausrufe
Streckenbeschallung
Presse/PR

EDV-Administrator
Handel

Catering

VIP-Betreuung
Werbebanner/Fahnen/Souvenirs
zustandige Polizeiinspektion

Versicherung
ORCA, Racetrack Service

Name

Stefan Beck

Horst Seidel

Manuel Metzner
Jessica Metzner

Klaus Schreiner
Graham Bothby
Irmgard Kronester
Horst Seidel

Wolfgang Grimm

Anja Oelsner-Schieferdecker
Petra + Stephan Rieprich
Ren¢ Giither

Franziska Grafe

Sandro Lucke

Anja Oelsner-Schieferdecker
Jiirgen Kretschmann
Wolfgang Lauer

Jorg Raboldt (Obmann)
Karl Dinger

Thomas Proft

Henrik Hummel

Ronny Eckner
Carl-Ulrich Karsten
Mathias DaBler

Oliver Damas

Janko Garbsch

Dr. Dieter Weidner
Deutsches Rotes Kreuz
Hartmut Jacobi
Freiwillige Feuerwehr
Axel Wohrle
Fahrzeugteile Metzner
Autolackierung J.Hirsch
René Giither
Alexander Seidel
Heide Seidel

Kerstin Voigt

Kerstin Lauer

Uwe Schieferdecker
Gtnter Tischendorf
Camp Company

Meik Wagner

AMC Marshal-Team
Sylvio Riidiger

Frank Fieker

Uwe Griinzig

Giinther Kanz
Wolfgang Cybala
Hartmut Grimm

René Merbach

Yvonne LiBig

Konrad Walther
AMC-Team "Kassierung"
Margit Schumann

BG Schleizer Dreieck mbH
Eugen Biichner

Lutz Weidlich

Gaby Meitzner
Musikmarkt Plauen
Eric Stoppe

Dirk Eichhorn

Danny ,,Capslock™ Lange
Uwe Schieferdecker
Marcel Oelsner
Getranke Werner

Klaus Wolf

Candy Eismann
Wolfgang Grimm
AMK Info Verlag
Manuel Metzner

PI Schleiz

Ziirich

Herbert Schulte

Ort

Schleiz

Berlin

Schleiz
Schleiz
Schleiz
Bosmont Sur Serre (F)
Miinchen
Berlin

Schleiz
Stadtroda
Schleiz

Erfurt

Berlin
Saalburg
Stadtroda
Hohenstein-Ernstthal
Auma

Schleiz

Greiz

Greiz

Plauen

Tanna

Leipzig

Rehau
Oberkotzau
Limbach-Oberfrohna
Gera

Schleiz
Schleiz
Schleiz
Schleiz
Schleiz
Schleiz

Erfurt

Schleiz
Schleiz

Tanna

Auma
Stadtroda
Schleiz
Waichstersbach
Wichstersbach
Schleiz
Schleiz

Tanna
Birkenhiigel
Schleiz
Schleiz
Schleiz

Schleiz

Schleiz

Schleiz

Schleiz

Schleiz

Schleiz
Chemnitz
Berlin

Plauen

Gefell

Jena

Schleiz
Stadtroda
Schleiz
Oberbohmsdorf
Schleiz-Lossau
Schleiz-Grafenwarth
Schleiz

Schleiz

Schleiz

Schleiz

Drolshagen

Streckenplan und Anfahrt

Ad / / Hermsdorfer Kreuz

Richtung Eisenach

Richtung ¥
Munchen

Schleiz/
Saalburg

Hof @
Niirnberg Hof

Gera

= Zuschauerbereich

Richtung Dresden

Greiz ab August 2004: 3,805 km
B 94

82‘/

1. Rennen:
10.Juni 1923

Rennstreckenldange
bis Juli 1988: 7,631km
ab August 1988: 6,816 km

Tiefster Streckenpunkt - Seng:
470m U.N.

Hochster Streckenpunkt - Buchhiibel:
514 m G.N.

Hoéhenunterschied:
44m

Streckenbreite:
durchschnittlich 10m

Rennrichtung:
entgegen dem Uhrzeigersinn

Kurvenanzahl:
14
8
2 Triblinenplatze:
Plauen 10.000 auf 5 Tribiinenkomplexen

Campingplatz

rig und umweltfeindlich, indem Sie Ihren Abfall einfach liegen lassen

oder weg werfen

Hi) zum Umwels an die Teilnehmer, Liebe Motorsportfreunde

Zuschauer und Giste am SCHLEIZER DREIECK

. respektieren Sie die Natur, indem Sie diese nicht zerstoren oder ver- Der AMC ,,Schleizer Dreieck” e.V. im ADAC als Veranstal-
unreinigen ter des 5. Sparkassen Classic Grand Prix vom

. benutzen Sie bitte die ausgeschilderten bzw. fiir Motorrad- und Autofahrer 25. - 27.06.2010 begriift Sie an der éltesten Rennstrecke

1 legal zur Verfligung stehenden Zufahrtswege Deutschlands auf das Herzlichste.

. beachten Sie Parkverbote auf Griinflachen und im Wald Die ehrenamtlichen Helfer und Funktionire des AMC

. parken Sie bitte nur auf den ausgewiesenen Parkplétzen und .Schleizer Dreieck" e.V. im ADAC haben fiir die Besucher
folgen Sie den Anweisungen der Ordnungskrifte ein bisher einmaliges Motorsportspektakel zusammenge-

. benutzen Sie bei Bedarf ausschlieBlich den ausgewiesenen stellt.

1K beachten Sie das Rauchverbot im Wald und geltende Brandschutzbe- und den Besuch des Fahrerlagers. .
stimmungen Der AMC bietet Thnen Motorsport zum Anfassen zu einem
. benutzen Sie bereitgestellte Abfallbehilter; handeln Sie nicht ordnungswid- | | &uBerst fairen Preis. Wir méchten Sie darauf hinweisen,

o |- benutzen Sie vorhandene sanitéire Anlagen und halten Sie diese sauber der Helfer und Funktionire ist unbedingt Folge zu leisten.
. betreten Sie keine ausgewiesenen Sperrzonen und Eintrittskarten sind nicht iibertragbar. Besucher ohne
Gefahrenbereiche Eintrittskarten haben eine Nachlose- und Bearbeitungs-
gebiihr von 200,00 EUR/Person zu zahlen und werden
durch den Sicherheitsdienst des AMC ,,Schleizer Drei-
Regards to envir tal pr ion to the particiy y S] 's and guests at the| | eck” e.V.im ADAC aus dem Veranstaltungsbereich ver-
SHLEIZER DREIECK wiesen.
. they respect nature by not contaminate or destroy these A
< please use the signposted or for motorcyclists and motorists legally Bitte beachten Sie folgendes: Nach § 256 a StGB ist jeder
: available related access roads Besucher verpflichtet, eine Eintrittskarte zu losen.
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nen und Standflichen bewegen diirfen. Den Anweisungen

Impressum:

Herausgeber:
AMC ,, Schleizer Dreieck* e.V. im ADAC
Am Stadrweg 17, 07907 Schleiz

Satz und Druck:

AMK InfoVerlag

Langenwiesenweg 15, 07907 Schleiz
Tel.: 03663/425294, Fax: 03663/425295
www.amk-info-verlag.de

Redalktion / Fotos:

Jan Miiller(Schleiz)

Jiirgen Miiller(Schleiz)

Frank Bischoff

Helmfried Schibel

Hans Ritter

Mike Jordan,
www.motorradrennsportarchiv.de
Silke Hiittenrauch

Wir l’lﬂ:h'" %
Anzeigenleitung / Verkauf: *
Manuel Metzner

Dieter Kopprasch

INFO-VERLAG

o
e

Grafik:
Janine Klug
info@amk-info-verlag.de

Koordination:
Jessica Metzner

Gesamtleitung:
Manuel Metzner




Leipziger
Rundschau und

SachsenSonntag
- eine runde
Sache.

Leipziger Anzeigenblatt Verlag GmbH & Co.KG

FloBplatz 6 - 04107 Leipzig - Telefon: 0341 2181-2700
E-Mail: leitung@Ieipziger-anzeigenblatt-verlag.de
www.sachsen-sonntag.de - www.leipziger-rundschau.de

LEIPZIGER

RUNDSCHAU

Die schwarze Rennkombi aus
den 60-cr Jahren passt Helga
Heinrich geb. Steudel noch wie
gossen. Wenn die Mylaue-
u ihren weien Helm
aufsetzt, die Lederbrille mit
den kantigen Glésern tief ins
Gesicht zieht und mit wehen-
dem Haar auf der alten MZ
davon braust, fiihlt sich der
Zuschauer 50 Jahre zuriick-

versetzt. »
An das Rennen auf dem Schlei- ‘ ‘

zer Dreieck vor flinfzig Jahren

kann sich Helga noch heute gut erin-
nern. Auf einer im Winter auf Pump gekauften
125¢er 4-Gang-MZ RE ging sie hier erstmalig
an den Start. Mit Fahrern wie Klaus Pellert,
Friedhelm Kohlar und Wolfgang Moses sollte
sie sich damals mit der Startnummer 124
manch spannendes Rennen liefern. Nur leider
nicht 1960 auf unserem Dreieck. Obwohl ihr
insbesondere der MZ-Kampe Werner Musiol
am Trainingstag bei der Einstellung des Verga
sers behilflich war, hatte sie schon am Start
Probleme mit dem Motorrad und sie musste
die Kerze wechseln. Nat

betrichtlichen Zeitverlust das Rennen fiir s
gelaufen. Es wurde am Ende der 14. Platz und
damit wenigstens noch der Vorletzte, ist zwar
anzuerkennen aber fiir Helga iiberaus irger-
lich.

Es sollte zum Gliick nicht ihr letzter Start auf
dem Dreieck bleiben. Nach der irztlich ver-
ordneten Rennpause 1961, schaffte unsere
Rennamazone 1962 dann mit ihrer inzwischen
legendir gewordenen Startnummer 112 nach
einem furiosen Start — sie fiihrte die Meute
hinauf zum Buchhiibel — am Ende den fiinften
Platz. Es wire mehr drin gewesen, aber ihr
spielten mal wieder die Kerzen einen Streich.
Nach einem Sturz im Training wurde sie 1963
Zweitplatzierte hinter Roland R £

den sehnlich erwarteten Sieg auf ihrer Heim-
strecke musste sie dann doch bis 1967 warten.
Immer noch in der Ausweisklasse fahrend —
die Funktionére der FIM in Paris verweigerten
ihr weiterhin die Lizenz — lieferte sie sich am
13. August 1967 mit Rainer PraB ein packen-
des Rennen. Wobei PraB vorzeitig mit festge-
gangenem Motor die Segel streichen musste.
So war der Weg fiir Helga Steudel

nach einer bravourdsen Fahrt und einer
Siegerzeit von 30:56,7
min., was

ettt
ettt

Helga Heinrich 2006 mit Rennkombi aus den 60ern und Siegerpokal von 1967

wiederum einem Stunden-
mittel von 110,367 km/h
ht, als vielumjubelte
Siegerin abgewinkt wurde.
Es sollte ihr letztes Rennen
mit dem Motorrad auf dem
Schleizer Dreieck werden,
denn ,.die schnelle Hi 35
nahm am Ende der Sai
Abschied vom Motorrad-
rennsport. Und so blieb
1969 Zeit zum heiraten,
natiirlich in der Schlei-
zer Bergkirche. Das
Schleizer Dreieck
spielte dann wieder
eine entscheidende Rolle fiir
ihr Comeback. Im selben Jahr im August

p ST gy “ zum Rennen in Schleiz wurde sie von Heinz
Y Melkus vom RS 1000-Virus infiziert. Es kam

Helga Heinrich geb. Steudel in
Heinrichsruh auf ihrer MZ RE

wie es kommen musste, ab 1970
mit der ,.Flunder aus Dresden®. Sie lieferte

ete Helga

Text: Silke Hiittenrauch

sich packende Rennen fortan auf vier Ridern.
Ob mit dem RS 1000, verschiedenen Spidern
und ab 1979 mit dem MT 77. Im iibrigen hatte
sie vom zweiten Jahr an auf vier Ridern was
ihr auf dem Motorrad verwehrt blieb — eine
Internationale Lizenz, natiirlich nur fir die
Osteuropdischen Linder. An ihre Erfolge wie
auf dem Motorrad konnte sie im Auto nie so
wirklich ankniipfen, wobei hier Bergrennen
ihre Spezialitit werden sollten. Die Fans freu-
ten sich aber immer tiber ihre Rennamazone.
1983 hingte sic wieder den Helm an den Na-
gel, um von nun an als Zuschauerin ,ihrem
Dreieck® die Treue zu halten. 2004 kam sie
dann als Starterin wieder. Sie fahrt nun mit
einem 1600ccm-Rennwagen Estonia
keitsrennen bei
Veranstaltungen, in
der GLPpro-Serie und natiirlich auf
dem Schleizer Dreieck. Wiinschen
wir Thr und uns weiterhin viel Spa8§
am Motorsport.

Fotos: Archiv: Silke Hiittenrauch




8. Schleizer Dreieckrennen - 6. September 1930
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tung am 8. September 1930 laute-
ten: 120 000 Menschen lagerten an
der Rennstrecke, 30 000 Kraftfahr-
zeuge befanden sich auf den Park-
plitzen, triilbes Wetter, aber ausge-
zeichneter Sport und Bauhofer, der
deutsche Meisterschaftsfahrer,
fahrt einen gldnzenden Sieg he-
raus.
Die Rennstrecke tiber 7,77 km war
zuvor neu hergerichtet worden und
befand sich an diesem Wochenen-
de in einem tadellosen Zustand.
Lediglich durch den Regen wurde
die Fahrbahn etwas schwerer be-
fahrbar, so kamen die gefahrenen
Zeiten nicht an die des Vorjahres
heran. Der Renntag stand
) ganz im Zeichen des
Y&2L Schleizer Publikumslieb-
lings Toni Bauhofer. Der
Miinchner kam durch eine

Start der Halbliterklasse: Paul Greifzu (Suhl/Nr. 91) und Hermann Lang (Bad Cannstatt/Nr. 103) L
wurden im weiteren Verlauf ihrer motorsportlichen Laufbahn erfolgreiche Automobilrennfahrer.

Die Schlagzeilen der Schleizer Zei-

Fotos: Korner, Schleiz Text: Jiirgen Miiller

Bauhofer auf seiner ll«lm(lnne i
leichte FuBlverletzung, die er am
Freitag im Training erlitt, sehr
schlecht vom Start weg. Jedoch im
Laufe des Rennens gelang es dem
DKW-Fahrer alle Piloten, ein-
schlieBlich der eine Minute vorher
gestarteten grofien Klasse (1000
ccm) zu tiberholen. Das Rennen
fiihrte tiber 26 Runden und einer
Distanz von 200,2 km. Mit einem
Durchschnitt von 91,1 km/h ging
Bauhofer als Sieger
der Halbliter-Klasse |
und als Tagesschnell- ¢
ster in die Geschichte !
ein. Mit einer Minute 4
Riickstand kam Eduard ¢
Kratz (Ober-Ohmen), 4
der erste Pilot der 1000-
cem-Klasse, ins Ziel.
Der Meisterschaftslauf
verzeichnete insgesamt |
26 Teilnehmer, von denen /;

15 ins Ziel kamen, wihrend der
Rest durch Maschinenschaden
oder durch leichte Stiirze aus-
schied.

Das Rennen der Klasse bis 250
ccem wird zu einer klaren Sache fiir
das DKW-Werksteam. Hier siegte
der Pforzheimer Arthur Geil3, der
in diesem Jahr auch den Deutschen

ahal
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{Iberdachte Tribiine 1930

Meistertitel in dieser Klasse errin-
gen konnte, vor seinem Teamka-
meraden Walfried Winkler. Die
schnellste Runde in diesem Lauf
gelang Geif im 18. Umlauf mit
einer Durchschnittsgeschwindig-
keit von 93,20 km/h. Von den sie-
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Hochbetrieb in der Schleizer Innenstadt

ben gestarteten Teilnehmern er-
reichten lediglich vier das Ziel.
Ganze drei Fahrer sahen in der
350er Klasse den Zielstrich, hier
gewann Arthur Hiller vor dem Sie-
ger aus dem Jahre 1927, Arthur
Dom, und Kurt Wemhéher.
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Ergebnisse

Klasse bis 250 ccm

1. Geifs, Arthur Pforzheim

2. Winkler, Walfried Chemnitz
3. In der Elst, Gert Monchengladbach
4. Stofer, Eugen Miinchen

Schnellste Runde: Geif mit 93, 20 km/h

Klasse bis 350 ccm
1. Hiller, Arthur

Stuttg. - Feuerbach
2. Dom, Arthur
3. Wemhé:

Ludwigsburg
Biolofold

3 Kurt
Schnellste Runde: Dom mit 101, 30 km/h

Klasse bis 500 ccm
1. Bauhofer, Anton
2. Uebel, Werner Rofbach

3. Patzold, Erich Koln - Lindenth.
Schnellste Runde: Bauhofer mit 99,5 km/h

Miinchen

Klasse bis 1000 ccm

1. Kratz, Eduard Ober — Ohmen

2. Wiese, Fritz Hannover
3. Huth, Werner Bischofswalde
4. Teich, Hellmut Gut Kolzin

Schnellste Runde: Kratz mit 101, 30 km/h

Ausweis bis 350 ccm
1. Freund, Arno

2. Koch, Paul Erfurt

3. Adler, Emil Vielau
Schnellste Runde: Hauptmann mit 83 km/h

Werdau

Ausweis bis 500 ccm

1. Schminke, August Weimar
2. Heinrich, Richard Leipzig
3. Fuchs, Konstantin Gehren

Schnellste Runde: Schminke mit 92 km/h

Ausweis bis 1000 ccm
1. Tautenhahn, Siegfried  Hartenstein
2. Falkenberg, Karl Erfurt

3. Herzog, Wolfram Meifien
Schnellste Runde: Phnert mit 93 km/h

BMW

. BMW

DKW
DKW
Ardie
Puch

2:23:16, 3 = 84, 70 km/h

Montgomery
Standard
0. D.

2:29:09, 2 = 80,00 kmm/h

BMW
Norton
Sarolea

2:12:56, 3 =91, 10 km/h

BMW
BMW
BMW

2:14:12, 3 = 90, 40 km/h

JT 41:58, 4 = 77, 33 km/h
Motosacoche
ur

Standard
Rudge - Withworth
Gillett

36:02, 4 = 90, 53 km/h

Standard 39:50, 2 = 81, 92 km/h

Norton
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ve musste er die Kerze wechseln.
Diese ungewollte Unterbrechung
nutzte H.P. Miiller, um mit einer
halben Radlinge Vorsprung als Sie-
ger durch das Ziel zu fahren.

In der Viertelliter-Klasse standen 9
Maschinen mit Kompressormotor
und 11 Saugmotoren am Start.
Auch hier setzte sich Kluge mit
einem Blitzstart an die Spitze des
Feldes, doch dieses Mal sollte er
diese Position bis ins Ziel behaup-
ten konnen. Einen tollen Zwei-
kampf um die zweite Position lie-
ferten sich Gablenz (Moto Parilla)
und Prikker bis zur 12. Runde. Die
Moto Guzzi von Prikker gab
schlieBlich mit Maschinenschaden
den Geist auf. Erneut profitierte
DKW-Pilot H.-P. Miiller vom Pech
seiner Konkurrenten, der schlief3-

- lich den dritten Podestplatz ,,erb-
te®. In der 350er Klasse iibernahm

Gablwl- (1 001)

s e
et ot
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Zur 17.Auflage des Schleizer Drei-
eckrennens wurde Geschichte ge-
schrieben. Am 23. Juli sédumten
iiber 250 000 Zuschauer - an ei-
nem Tag - die Rennstrecke. Eine
Zuschauerzahl, die bislang nicht
mehr erreicht wurde. An diesem
Wochenende fand der einzige ge-
meinsame Deutsche Meister-
schaftslauf wihrend der Trennung
der beiden deutschen Staaten statt.
Ostthiiringen war die finfte Station
in der gesamtdeutschen Meister-
schaft. Trotz ungiinstiger Witte-
rung wurde hervorragender Sport
geboten. Die Rennstille von BMW
und NSU waren genauso am Start,
wie DKW und Horex mit all ihren
Spitzenfahrern.
Bereits am Samstag sorgten die
Ausweisfahrer fiir Furore. Zur
Freude der Schleizer konnte Wer-
ner Schneider die Klasse bis 350
ccm zu seinen Gunsten entschei-
den. Der Sonntag stand schlie3lich
ganz im Zeichen der Meister-
schaftsrennen. Ewald Kluge iiber-
nahm mit seiner Kompressor-
DKW vom Start weg die Fithrung
in der Klasse bis 125 ccm.
Der Ingolstédter sah schon
wie der sichere Sieger aus,
doch in der Haarnadelkur-

der favorisierte Heiner Fleisch-
mann auf seiner Kompressor-NSU
vom Start weg die Fiihrung. Ganz
liberlegen drehte er seine Runden.
Zwei Umldufe vor Schluss zwang
ihm ein Kerzendefekt, die Boxen
aufzusuchen. Die Zeitdauer dieses
Zwischenstopps reichte den verwe-
gen fahrenden Ingolstidter Sieg-
fried Wiinsche, um den Sieg einzu-
fahren. Um den dritten Platz gab es
bis zur 10. Runde ein scharfes Du-
ell zwischen den beiden Saugmo-
toren-Fahrern Schon (Frank-
furt/Main) und Knees (Ahlshau-

17. Schleizer Dreieckrennen - 22. und 23. Juli 1950

sen). Schén musste jedoch seine
Horex mit Motorenschaden abstel-
len. So kam schlielich Knees un-
gefdhrdet auf Rang zwei ein und
Pechvogel Fleischmann gelang es
noch den letzten Podestplatz einzu-
fahren.

Hohepunkt des Tages war ohne
Zweifel der Lauf der Halbliterklas-
se. Mit G. Meier, Fleischmann,
Kraus, Zeller, v. Woettke, H. Mei-
er, Baltisberger und E. Wiinsche
war die gesamte deutsche Elite die-
ser Klasse vertreten. Mit seinem
unerreichten Stil fuhr der BMW-
Pilot Georg Meier einen bemer-
kenswerten Sieg ein. Sein grofiter
Konkurrent, Heiner Fleischmann,
hatte an diesem Tag nicht den
Hauch einer Siegeschance. Mit fast
50 Sekunden Riickstand verwies
Meier den Neckarsulmer auf den
zweiten Rang. Trotz eines Sturzes
in der Heinrichsruher Kurve konn-
te BMW-Pilot Wiggerl Kraus den
dritten Rang einfahren. Als erster
Nichtkompressor-Fahrer kam der
spitere Vize-Weltmeister Walter
Zeller auf dem vierten Rang ein.
Mit Spannung erwartet wurden
auch die beiden Léaufe um die deut-
sche Gespannmeisterschaft in den
Klassen bis 600 ccm und 1200
cem. Nach anfénglicher Fiihrung
von Klankermeier/Wolz (BMW-K)
tibernahmen bereits in der dritten
Runde Bohm/Fuchs die Fiihrungs-
position und fuhren das Rennen
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Zuschauermassen am Schleizer Dreieck

Fotos: Foto Girtner, Schleiz / Archiv Jiirgen Miiller

. sicher nach Hause. Eindrucks-
voll die Fahrweise von
Bohm/Fuchs, die beiden
schwergewichtigen NSU-
Piloten brachten immerhin
vier Zentner Lebendgewicht
gemeinsam auf die Waage.
Einen tollen Zweikampf um
~ Platz drei lieferten sich
Ebersberger/Straul (BMW)

und Ruppert/Pritorius (NSU). Lei-
der versagte das NSU-Gespann in
der letzten Runde seinen Dienst
und so wurde der Weg frei fiir
Ebersberger/Strauf3.

Der Lauf der groBen Gespanne, zu
dem ausschlieBlich Saugmotoren
ins Rennen gingen, fand bei stro-
menden Regen statt. Weilimei-

pm und Fuchs - 5
Bohm i er/Kupfer hielten vier Runden lang

x LT die Spitzenpositipn. Nach einem
= . ¥ 3 verpatzten Start ibernahmen
<3 Kilasse bis 125 ccm Krs - schli B : bis i
[ 1. Miller, .- P Bielefeld DKW L 51:03,9 = 91, 15 km/h raus/Huser schlieflich bis ins
3 2. Klug vald Ingolstadt DKW L 1 1 i1 1t1
- 3. Dietrich, Heiner Frankfurt Puch Zlc,l dle FUhrungSp()Sltlor,l' NOCh
4. Petruschke, Bernhard Kleinmachnow IFA - DKW drei Runden konnten Weimei-
3. Ried P.-H. Konigswinter DKW L I O
Schnellste Runde: H. P. Miler in 4:59, 2 = 93, 49 km/h er/Kupfer den zweiten Platz be-
o e haupten, ehe ein Unfall in der
z {\:Iu’gv, Ewald Ingolstadt DKW-L 53:55, 5 = 108, 73 km/h Stadtkurve ihr Rennen beendete.
2. Gablenz, Hermann Karsruhe Moto - Parilla A % & 3
3. Miller,Hermann - Paul  Bieleeld DKW K Bei diesem bedauerlichen Zwi-
4. Schwarz, P Stuttgart DKW L S
5. Hoffronm, ad o Rt e schenfall wurden sowohl Beifahrer
Schnellste Runde: Gablenz in 4:10, 5 = 111, 66 lm/h Kupfer als auch mehrere Zuschau-
' Kiasse bis 350 ccom : ; er schwer verletzt. Den zweiten
3 1. W Ingolstadt DKW L 33:45 =112, 76 km/h .
- 2. Knees, Rudol Ahlhausen AJS Platz ibernahmen Seppenhau-
. 3 Fleischmann, Heine; Neckarsulm NSU K 1
4. t;d;lrw; Bruno L A:frv:‘lxr;rlel i Velocette Ser/wenZhOfen, den drelfaChen
- 5. Oclerich Homburg Horex “Tr1 ie3-
3 Schnellste Runde: Fleischmann in 3:57, 5 = 117, 78 km/h BMW Trlumph maChten Sc.hlleB
= lich die Berliner Hankel/Trinkhaus
- Klasse bis 500 cem £
~F 1. Meier, Georg Miinchen BMW K 54:29, 1 = 111, 23 kn/h perfekt.
- 2. Fleischmann, Heiner Neckarsulm NSU K
- 3. Kraus, Wiggerl Miinchen BMW K
4. Zeller, Walter Hammerau BMW
% ’Ul ier, Hmm \/u/u hen BMW 1 Runde zuriick

Gespanne bis 600 ccm

[ Bohm/Fi NSU 43:05, 9= 108, 17 km/h
: 2. Klankermeier/) BMW
- 3. Ebuvbmgu/Snau/J‘ \mnberg BMW
4. Staschel/Schick Bremerhaven BMW
3. Bagge/Schonherr Chemniiz Ziindapp

Schnellste Runde: Bohm/Fuchs in 4:13,5 = 110, 36 km/h

Gespanne bis 1200 ccm

1. Kraus/Huser Miinchen BMW 48:29,7=96,13km/h
2. Seppenhauser/ Miinchen BMW
Wenshofer Miinchen
= 3. Hankel/Trinkhaus Berlin BMW
= 4. Hillebrand/Huber Amberg BMW I Runde zuriick

Schnellste Runde: Kraus/Huser in 4:37,5 = 100, 80 km/h

Ausweis bis 125 ccm
1. Linke, Harald
2. Lenssen, Zeitz

3. Noack, Kurt Chunml‘ DKW
S(/mfllxle Runde: Korn, Walter (Bernau) DKW in 4:57, 7 = 93, 96 km/h

:\’eukirchen 1A - DKW 32:03, 9 = 87, 24 km/h
DK

Ausweis bis 250 ccm mit und ohne Ladepumpe
1 ng, Waldemar Gera

2. Klapproth, Hans Merseburg
3. Schaumburg, Heinz Berlin mL.
Schnellste Runde: Dittmar; Alfred (Weiienfels) DKW L in 4: 3!) 6 =103, 37 km/h

Rudge
Pu: h Eigenb.

29:50, 5 = 93, 73 km/h

Ausweis bis 350 ccm

1. Schneider, Werner Schleiz AJS

2. Kutil, Karl - Josef Plauen DKW Eigenb.
3. Kade, Friedrich Dresden Norton
Schnellste Runde: Schneider in 4:33, 7 = 102, 20 km/h

37:14, 4 = 100,15 kmh

Ausweis bis 500ccm
Distanz 8 Runden = 61, 16 km

1. Mette, Gerhard Chemitz BMW 34:39, 4 = 107, 62 km/h
2. Henne, Roland Zoghaus Norion
3. Hoffmann, Eri Merseburg Norton

Schnellste Runde: Mette in 4:14, 5 = 109, 91 km/h

Ausweis Seitenwagen bis 600 ccm
Distanz 6 Runden = 46, 62 km

1. Kriiger/Giinter Jena BMW 29:58, 5 = 93, 32 km/h
2. Suhrbier/Koster Giistrow BMW
3. Arnold/Bohm Erfurt BMW

Schnellste Runde: Kriiger/Giinther in 453, 2 km/h

H. P. Miiller und Kluge mit Siegerkranz




27. Schleizer Dreieckrennen - 19. Juni 1960

John Hempleman (Nr.64), Karl Hoppe (Nr.61), Shaun Robinson (Nr.88) und Fritz Kldger (Nr.60) warten auf das griine Licht. }

Die 27. Auflage des Schleizer Drei-
eckrennens fand erstmals in der
Nachkriegsgeschichte ohne ein Ge-
™ spannrennen statt. Dennoch sahen
die 60 000 Zuschauer an diesem
Wochenende mitreienden Renn-
sport. Nicht an den Start gehen
konnte Ernst Degner, der MZ-
Spitzenfahrer hatte sich zuvor
beim Weltmeisterschaftslauf auf
der Isle of Man eine FuBverletzung
zugezogen. Um einen Start beim
GroBen Preis von Deutschland
nicht zu geféhrden, verzichtete das
MZ-Team auf seinen Einsatz in
Ostthiiringen. Trotz der ungiinsti-
gen Witterung im Training erziel-
. ten die Piloten aufgrund einer we-
sentlich verbesserten Strafendecke
™ beachtliche Rundenzeiten.
Den Auftakt am Renntag machte
die Klasse bis 350 ccm, hier iiber-
nahm sofort John Hempleman die
Spitze des Feldes, gefolgt von Bob

West (AUS) und Tommy
)72

Robinson (Rhodesien). Ro-
binson verlor seinen zwi-

1 i Text: Jitrgen Miiller Fotos: Hans Ritter

schenzeitlich erkdmpften zweiten
Platz wieder an West. Fiir den Nor-
ton-Piloten kam jedoch in der ach-
ten Runde das endgiiltige Aus. Im
Laufe des Rennens gelang es Karl
Hoppe (Diekholzen) immer weiter
nach vorn zu fahren. Doch seine
Versuche den fiihrenden Hemple-
man zu erreichen, schlugen trotz
schneller Runden fehl. Der Neu-
seeléinder konterte mit schnellen
Rundenzeiten und gewann das Ren-
nen vor Hoppe und West. Der ein-
zige Teilnehmer aus dem Osten
Deutschlands in dieser Klasse,
Walther Knoch (Gorndorf), fehl-

te nach dem 5. Umlauf. {
Im Rennen der Viertelliter-
Klasse erwischten die beiden
Favoriten Werner Musiol ;
(DDR) und John Hemplemann :
einen schlechten Start. So J
tibernahm Hans Fischer, der
ebenfalls fiir die Farben des
MZ-Werkes unterwegs war,
die Fiihrung. Doch bereits -
nach der ersten Runde Ioste /

Karl Hoppe aus Dickholzen, der E
..schnellste Biirgermeister* seiner Zeit in Deutschland.

Musiol seinen Stallgefihrten ab.
Wihrend Musiol seinen Vorsprung
Runde um Runde mit Rekordrun-
den ausbaute, entwickelte sich um
Platz drei, zwischen Beer (Adler),
Weber (MZ), Butz und Schneider
(beide NSU), ein heftiger Kampf.
Im Ziel befanden sich lediglich
fiinf Piloten mit dem Sieger Wer-
ner Musiol in einer Runde. Keine
Probleme hatte Hans Fischer den
2. Rang nach Hause zu fahren. Hel-
mut Weber verlor seinen dritten
Rang in der letzten Runde an Hei-
ner Butz und kam hinter Giinter
~--____ Beerals Fiinfter ins

Das Rennen der Achtelliter-Klasse
wurde wegen anfanglich starken
Regens, der zum Gliick aufhorte,
auf 10 Runden verkiirzt. Hans Fi-
scher, der Sieger dieses Laufes
fuhr ein bemerkenswertes Rennen.
Von Beginn an fiihrte der MZ-
Pilot, nur in der 6. bis zur 8. Runde
sahen die Zuschauer Werner
Musiol in der Fithrungsposition.
Im vorletzten Umlauf eroberte Fi-
scher diese wieder zuriick und ge-
wann mit fast 4 Sekunden Vor-
sprung vor Musiol. Als sich in der
letzten Runde lediglich vier Piloten
in einer Runden befanden, ver-
dréngte Hartmut Bischoff, Helmut
AfBmann noch vom Podestplatz.
Vor dem letzten Rennen des Tages
war die Rennstrecke inzwischen in
dichte Wolken gehiillt. Erst gegen
16.40 Uhr — geplant war 15. 50
Uhr — wurde der Lauf der Halbli-
ter-Klasse nach einer Besichti-
gungsrunde gestartet. John Hem-
pleman und Ernst Hiller kamen
bereits nach der ersten Runde mit
einem grofen Vorsprung auf den
Rest des Feldes zuriick. Nach an-

Ergebnisse

Klasse bis 125 ccm

1. Fischer, Hans Zschopau MZ - RE 41:24,5 = 110, 571 km/h
| 2. Musiol, Werner Ludwigsfelde MZ-RE
| 3. Bischoff, Hartmut Coswig MZ-RE

4. APmann, Helmut Miihlhausen MZ - RE

5. Eser, Peter Augsburg Ducati 1 Runde zuriick

schnellste Runde: Fischer, Hans in 3:58,7 = 115,088 km/h

Klasse bis 250 ccm

| 1. Musiol, Werner Ludwigsfelde MZ—RE 54:05, 7 = 126, 959 km/h ;
| 2. Fischer, Hans Zschopau MZ-RE ‘

3. Butz, Heiner Aspisheim NSU - Sport Max

4. Beer, Giinter Frankfurt/M. Adler RS

5. Weber, Helmut Radefeld MZ - RE

schnellste Runde: Musiol, Werner in 3:26,6 = 132,96 km/h

Klasse bis 350 ccm

1. Hempleman, John Neuseeland Norton 36: 57, 2 = 120, 580 km/h

2. Hoppe, Karl Diekholzen AJS

3. West, Bob Australien Norton

4. Insermini, Jacques Frankreich Norton

5. Klaus, Andreas Augsburg ton

Schnellste Runde: Hempleman, John in 3:32, 7 = 129,156 km/h L

Klasse bis 500 ccm

. Hempl, John N land Norton 41:46,4 = 109, 605 km/h
2. Hiller, Ernst Brackwede BMW - RS
3. Huber, Alois Traunstein BMW - RS

Frankreich
Australien

4. Insermini, Jaques
3. West, Bob

Ausweisfahrer bis 125 ccm

Norton Manx
Norton Manx
Schnellste Runde: Huber in 4:02, 9 = 113, 098 km/h

fanglichen Positionswechseln gab
Hempleman die Fiihrung nicht
mehr ab. Das Rennen wurde auf-

grund der nassen Fahrbahn mit rela- bis ins Ziel noch bis auf den dritten

tiv geringen Geschwindigkeiten
ausgefahren, entbehrte jedoch kei-
nesfalls einer gewissen Spannung.
Nachdem der Regen aufgehort hat-
te, etwa nach der Hilfte des Lau-
fes, waren nur noch 15 Piloten in
der Wertung. An dritter Stelle lag
von Beginn an der Franzose Inser-
mini, spéter iibernahm West diese
Position. Einen bemerkcnﬁ-
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I. Kohlar, Friedhelm Meifien MZ 29:33,3 = 108, 190 km/h
2. Stiiber, Giinther Zwickau MZ
3. Moses, Wolfgang Dresden MZRE

Schnellste Runde: Stiiber in 4:08, 3 = 110, 638 km/h

Ausweisfahrer bis 250 ccm

1. Bell, Michael Aue NSU-Max 31: 14,8 = 102, 571km/h
2. Kleinschmidt, Hellmuth Hamburg NSU - Max
3. Mahler, Eberhard Dresden NSU - Max

Schnellste Runde: Bell in 4:08, 9 = 110, 594 km/h

werten Kampf zeigte der BMW-
Fahrer Alois Huber. Nach einem
schlechten Start kimpfte er sich

Podestrang vor. Eine dhnliche Lei-
stung vollbrachte der Rhodesier
Tommy Robinson, der sich eben-
falls stidndig weiter nach vorn ar-
beiten konnte und schlieBlich hin-
ter Bob West (AUS) den 5.Platz
einnahm.

Oben:
Siegerehrung 350 cem: :

Bob West (v.1.), John Hempleman und Karl Hoppe.
Mitte:

Zu den erfolgreichsten Fahrern des
Wochenendes zdhlte Werner Musiol.
Der Ludwigsfelder gewann die
Viertelliter-Klasse und kam bei

den 125-ern (Foto) hinter

Hans Fischer auf Platz zwei ein.
Unten:

Die letzten Minuten vor dem Start:
Die beiden MZ-Piloten Werner Musiol
(Nr:104) und John Hempleman.
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Jitrg Dubler, ein Formel 3-Racer per Exzellenz

i Ein Problem blieb trotzdem:
Die zirka 800 Ost-Mark an Start-
geld durften nicht bar ausgefiihrt
werden. ,,Zum Gliick zahlte uns
der Veranstalter die Hilfte davon
bereits bei der Ankunft aus. So
konnten wir einen Teil fiir Essen
und Unterkunft verbrauchen®, erin-
nert sich Jiirg Dubler. Im Kaufhaus
in der Schleizer Innenstadt wurde
das restliche Geld umgesetzt. Mit
acht Blechkanistern trat er die
Riickreise an.

Ein Jahr spiter steht Jiirg Dub-
ler auf dem zweiten Startplatz in

Jiirg Dubler zihlte zu den typi-
schen Formel 3-Racern der 1960er
Jahre. Bei nationalen Bergrennen
begann er als Zwanzigjéhriger sei-
ne rennsportliche Laufbahn mit
einem Volvo. Uber die Formel Juni-
or fiihrte sein Weg in die Formel 3.
Der Schweizer bestritt zwischen
1965 und 1971 unzihlige Formel
3-Schlachten. Sein Weg fiihrte ihn
dabei kreuz und quer durch Euro-
pa, Anfang der 1970er Jahre wagte
#&  cr sogar einen Abstecher nach Siid-
amerika. Er gehorte zum exklusi-
ven Kreis der Formel-3-Elite, hier
kidmpfte er gegen die spiteren For-
mel-1-GroBen, wie unter anderen
James Hunt, Nicky Lauda, Ronnie
Peterson und Francois Cevert. Es
war die goldene Zeit des Motor-
sports, als sich noch Privatfahrer
mit eigenen Mitteln eine Saison
finanzieren konnten. Der vielspra-

chige Jiirg Dubler war an mehreren {
Fronten titig. Als Journalist er- {
moglichte er einen Einblick hinter
die Kulissen des Rennfahrer-
Alltags. Als nach vielen todlichen
Unfillen Ende der 1960er Jahre
mehr Sicherheit von den Strecken-
betreibern seitens der Piloten ge-
fordert wurde, erarbeitete er ein
Projekt fiir den Einsatz eines
schnellen Einsatzwagens mit einer
Léschanlage. Die Jiirg Dubler Ra-
cing Organisation (JDRO) handelte ;
auf Honorarbasis Vertrige fir die
Rennfahrerkollegen aus. Gelegent-
lich arbeitete der Schweizer sogar
als Fernsehkommentar, um nur eini-
ge seiner Aktivitéten zu nennen.

Im Jahre 1965 weilte Jiirg Dubler
erstmals in Schleiz. Das Rennen
entwickelte sich zu einem Desas-
ter fiir den Mann aus der Alpenre-
publik, nach einem zwischenzeitli-

chen dritten Rang verabschlcdete
sich der Motor. Als Sieger ging der
Franzose Eric Offenstadt (F) her-
vor. Beim Liebhaber von Natur-
rennstrecken hinterlie der Kurs
einen bleibenden Eindruck.

Jiirg Dubler (Nr.114)

Schleiz, Trainingsschnellster war
der Schwede Ulf Svensson. Die
Spitzenposition iibernahm jedoch
Patrick Dal-Bo (F) nach dem Start,
gefolgt von Jiirg Dubler in unmit-
telbarer Lauerstellung. Rundenlang
entfachte sich ein Zweikampf zwi-
schen diesen beiden Kontrahenten.
Beim Versuch den Franzosen auf
der Innenseite in der Waldkurve
auszubremsen, macht er gnadenlos
das Loch zu. Mit dem Erfolg, dass
sich der Wagen von Jiirg Dubler in
ein Flugzeug verwandelt. Nach 40
Metern kommt das Auto mit ge-

- brochenen Aufhéingungen zum ste-
hen, der Fahrer blieb zum Gliick
unverletzt. ,,Ich war vollig fru-
striert iiber diese Aktion, zum
Gliick hief8 der Sieger wenigstens
UIf Svensson®, erinnert sich Jiirg
Dubler. Ein Trost bleibt, der Eidge-
nosse erzielte die schnellste Runde
an diesem Tag.

A4 i o g -

Die attraktiven Formel 3-Rennen sorgten stets fiir volle Ringe — hier die Steintribiine am Buchhiibel.

1 6 Text: Jiirgen Miiller  Fotos: Helmfried Schiibel

1970: Wenige Augenblicke vor dem Start des Formel 3-Rennens,

Im Jahre 1967
reiste der Tross
der Formel-3-
Piloten mit ge-
mischten Gefiih-
len nach Schleiz.
Vorausgegangen
waren einige
schwere, teilwei-
se sogar todliche |
Unfille in dieser
Saison. Insbe-
sondere den blauen Flaggen kamen
am Renntag eine besondere Bedeu-
tung zu. Der Geschwindigkeitsun-

i ettt ettt trett bty terschied zwi-

schen den
schnellen westli-
chen Flitzern
und den Ost-
Zweitaktern war
beachtlich. Per-
manente Uber-
holvorginge
standen auf der
Tagesordnung.
»Schleiz war
geféhrlich, aber
schon! Das
Schleizer Drei-
eck war meine
Lieblingsrenn-
strecke, mit meinem Lieblingspub-
likum®, berichtet der Schweizer.
1967 wollte er endlich den ersten
Sieg einfahren. Doch bereits im
Training kam die Erniichterung,
der Trainingsschnellste Chris Wil-
liams (GB) umrundet den Kurs mit
seinem Brabam-Holbay fast vier
Sekunden schneller. Diese Uberle-
genheit kann der Britte auch im
Endlauf bestitigen, den er
vor Dubler QPR

ot - -
2

e - =

$ 3 )
Jiirg Dubler im Gespréich mit dem damals und heute aktiven Strecken-
reporter Lutz Weidlich.

und Svensson zu seinen Gunsten
entscheiden kann.
Erst 1969 kehrte Jiirg Dubler wie-
der ans Dreieck zuriick, allerdings
mit wenig Erfolg. Nach einem
sechsten Trainingsplatz beendete
ein technischer Defekt im Vorlauf,
die Hoffnung auf einen Podest-
platz. Sieger des Endlaufs, nach
einer mitreiflenden Windschatten-
schlacht, wurde Kottulinsky vor
Svensson (beide S) und Baur (CH).
Letztmalig weilte Jiirg Dubler im
Jahre 1970 als Aktiver in Ostthii-
ringen. Der Vorlauf wurde bei stro-
menden Regen in Angriff genom-
men. Ein loses Kabel an der Ziind-
spule machte einen kurzen Zwi-
schenstopp an der Box erforder-
lich. Mit einem Riickstand von
tiber einer Runde nimmt er das
Rennen wieder auf, ohne jegliche
Chance auf einen der vorderen Plt-
ze. Der Endlauf hingegen wird zu
einer klaren Angelegenheit des
Schweizers, doch aufgrund der Ad-
dition der Gesamtzeit aus Vor- und
Endlauf heifit der Gesamtsieger
Roland Salomon (CH).
= Anfang 1971 been-
dete Jurg Dubler
S | mit einigen Ren-
nen in Stidameri-
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Grab the Flag fihrt in die 50. Runde

Mit schnellen Runden feiert Grab
the Flag in diesem Jahr am Schlei-
zer Dreieck Jubildum: Bereits zum
50. Mal veranstaltet Irmgard Kro-
nester die Rennen der Klassik-
Serie und freut sich besonders, die-
se wichtige Veranstaltung zusam-
- men mit dem motorsportbegeister-
= ten Schleizer Publikum zu feiern.
- Mit dabei sind Vorkriegs-
Maschinen aus den 20-er Jahren
sowie Sport- und Tourenmotorri-
der bis zum Jahr 1979. In sechs
verschiedenen Rennlédufen liefern

Starten Sie von der Pole Position!

@ |
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e ~sich die Fahrer in zehn Klassen
= . o 0 spannende Rennen — die schnell- e »
O s Mit uns erreichen Sie iiber 90% sten Runden entscheiden ber Sicz 1 e
Nordhausen tiri und Niederlage. Die Rundenzeiten R e
2000 gl \‘ aller Thurlnqer Haushalte haben sich im Laufe der Jahre Fahrspaf} auf klassischen Motorrd- S |
1 durch ausgiebige Trainingsmog- dern. | z A
Eichsfeld —— BVDA7 GDZ- lichkeiten stetig verbessert. Grab the Flag ermoglicht Privat-
64400 Expl. \ Al [ / ’ [ sizts] / Faszination fiir die Technik klassi-  fahrern bezahlbaren Motorsport
> BVDA scher Motorréder sowie Begeiste- auf internationalen Rennstrecken. °
Mihlhausen Bundesverband Deutscher -+ rung fiir schnelles Fahren auf pro-  Die hervorragende Stimmung im
et 7 Anzeigenblatter ~ fessionellen Rennstrecken stehen Fahrerlager und sportliche Fairness
fiir die Grab the Flag-Fahrer im gibt den Veranstaltungen ihren be-
-+ Vordergrund. Die Zukunft der sonderen Flair. ‘
| . -~ Grab the Flag-Rennen ist gesi- Das Grab the Flag-Team und alle
é - chert, denn immer mehr junge Fah- ~ Teilnchmer freuen sich auf das 50.
; ‘ rerinnen und Fahrer entdecken den ~ Rennen am Schleizer Dreieck. b Fotos: Irmgard Kronester
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37. Schleizer Dreieckrennen - 9. August 1970

Der Schwerpunkt des 37. Interna-
tionalen Schleizer Dreieckrennen

lag klar auf den Wagenrennen. Erst-

mals wurde ein Rennen fiir die le-
genddren Melkus RS 1000 ausge-
schrieben. Der Auftakt zum Renn-
tag blieb jedoch der Klasse bis 125
ccm vorbehalten. Wie bereits in
den Trainingstagen stellte sich
rechtzeitig zum Start der Regen
ein. Bernd Déhnert, der Pole Ri-
chard Mankiewicz, Jiirgen Lenk
und Hartmut Wrensch lieferten
sich an der Spitze des Feldes einen
interessanten Kampf. Einige Run-
den lang nahm iiberraschend der
polnische Fahrer die Spitzenpositi-
on ein. Doch dann machte Bernd
Dohnert ernst und setzte sich recht
deutlich vom Feld ab. Ein Verga-
serschaden an der MZ des Fiihren-
den in der vorletzten Runde mach-
te schlieBlich den Weg frei fiir den
Uberraschungssieger Hartmut
Wrensch. Den dreifachen MZ.-
Triumph machten Hartmut Bi-
schoff und Mankiewicz
perfekt. Als bester nicht
MZ-Pilot kam der Schwei-
zer Heinz Schmid (Yama-

ha) auf Rang sieben ein.
In der Viertelliter-Klasse sah es bei
diesigem und regnerischem Wetter
zunichst nach einem Vierkampf
zwischen den beiden MZ-Piloten
Giinter Bartusch und Bernd Tiin-
gethal, sowie Bjorn Carlson (S)
und Heinz Schmid (CH) aus. Im
weiteren Verlauf des Rennens setz-
te sich jedoch Bartusch immer wei-
ter von seinen Verfolgern ab und
fuhr einen ungefahrdeten Sieg ent-
gegen. Nur Tiingethal, der erstmals
eine Werks-MZ pllotlerte und Carl-
son blieben von einer Uberrundung
verschont. Schmid stiirzte in der
Waldkurve und musste somit alle
Hoffnungen auf einen
vorderen Platz begra-
ben.

Den Auftakt bei den Au-
tomobilen machte der
DDR-Meisterschaftslauf
der Formel ITI Rennwa-
gen. Ab Runde zwei be- !
stimmte Klaus-Peter Krau-
se den Verlauf dieses Ren-
nens. Wihrend der zehn
Rundenjagd baute er sei-
nen Vorsprung gegeniiber

et

Fotos: Helmfried Schobel Text: Jiirgen Miiller
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Stml der Klasse Luen; bis 125 ccm: Siegfried Schréter (Nr.16), Bernd Déhnert (Nr: 19), Thomas Heuschkel (Nr: 8) und Richard Mankiewicz (PI/Vr 37).

den spiteren Zweiplatzierten Wolf-
gang Kiither kontinuierlich aus.
Als erster Sieger eines RS-1000-
Laufes auf dem Schleizer Dreieck
ging Hartmut ThaBler in die Ge-
schichte ein. Nicht zu stoppen wa-
ren die tschechischen Piloten im
Pokallauf der sozialistischen Lin-
der der Formel III mit ihrem Ford-
Lotus. Mit seinem Sieg in Schleiz
gelang es Vladislav Ondrejik, auch
die Gesamtwertung in diesem Jahr
zu seinen Gunsten zu entscheiden.
Nur 0,3 Sekunden trennten den
zweitplatzierten Vladmir Hubacek
vom Sieger im Ziel. Keine Chance
in diesen

ot
R

Roland Salamon durfte als Gesamtsieger

des Formel III-Rennens den Paul-Gr exﬁ.u Geddchtnis-Pokal

in Empfang nehmen.

Zweikampf einzugreifen hatte der
drittplatzierte Juri Andrejew. Un-
mittelbar nach der Zieldurchfahrt
verungliickte der Este schwer. An-
drejew verlor die Kontrolle iiber
seinen Wagen, in dessen Folge ras-
te er durch einen A-Mast und ra-
sierte einen Gartenzaun.

Der Héhepunkt des Renntages wa-
ren die beiden Formel 3-Rennen
mit westeuropéischer Beteiligung.
Klarer Favorit des Rennens war
der Trainingsschnellste Jiirg Dub-
ler. Doch der Schweizer musste im
ersten Lauf nach einer Runde be-

reits an die Box. Mit einer Runde
Riickstand auf seinem Landsmann
Roland Salomon griff er wieder in
das Renngeschehen ein. Am Ende
reichte es fiir Dubler ,,nur* fiir
Rang zehn. Als Sieger ging Salo-
mon auf einem Tecno hervor. Platz
zwei ging an Rudi Gygax, der Eid-
genosse hatte am Samstag einen
Unfall. In einer Nachtschicht
brachte Rennfahrerkollege Hart-
mut ThaBler in Leipzig die besché-
digte Karosserie wieder in Ord-
nung. Seine glinzende Form unter-
strich der Sieger des Pokallaufes,

Ergebnisse

Klasse bis 125 ccm

1. Wrensch, Hartmut DDR
2. Bischoff, Hartmut DDR
3. Mankiewicz, Richard Polen
4. Koppe, Ingo DDR

3. Enderlein, Klaus

Kilasse bis 250 ccm

1. Bartusch, Giinter DDR

2. Tiingethal, Bernd DDR

3. Carlson, Bjorn Schweden

4. Kriwanek, Erwin Oslerrelclr

3. Stengel, Manfred rreich
Schnellste Runde: Bartusch in 3 : 30, () = I 30 817 km/h

Formel IIT 1000 ccm - Pokallauf

1. Ondrejik, Vladislay CSSR
2. Hubacek, Viadimir CSSR
3. Andrejew, Juri SU

4. Melkus, Heinz DDR

3. Melkus, Ulli

Sport - und Tourenwagen

1. Thapler, Hartmut DDR
2. Findeisen, Peter DDR
3. Rddlein, Frieder DDR
4. Melkus, Uli DDR

3. Mammitzsch, H. DDR
Schnellste Runde: Thafiler = 4 : 12, 6 = 108, 755 km/h

Formel 11 bis 1000 ccm, Giste — 1. Rennen
1. Salomon, Roland.

2. Gygax, Rudolf CH
3. Ondrejik, Viadislay CSSR
4. Korda, Peter CH

3. Hubacek, Viadintir

Formel IIl DDR - Meﬂslzr\xhaﬁslauf
1. Krause, Klaus - Peter

2. Kiither, Wolfgang DDR
3. Berger, Manfred DDR
4. Kappler. Jiirgen DDR
5. Pankrath, Dieter DDR

1. Dubler, Jiirg

2. Salomon, Roland CH

3. Ondrejik, Viadislav CS.S'R

4. Korda, Peter

3. Gygax, Rudolf C

Schnellste Runde: Dubler in 3 : 00, 2 = 152, 451 km/h

Ausweis bis 50 ccm

1. Uhlig, Ludwig Pockau

2. Weser, Gernot Riesa

3. Hilbig, Giinter Glauchau
Schneliste Runde: Weser in 4 : 18, 9 = 106, 109 km/h

Ausweis bis 125 ccm

1. Heinrich, Frank Vetschau

2. Neubert, Martin Aue

3. Tefmann, Dieter Ludwigsfelde
Schnellste Runde: Neubert in 3 : 58, 7 = 115, 088 km/h

Ausweis bis 250 ccm
1. Klotzer, Klaus

2. Richter, Rainer Zollmen

3. Liebold, Giinter Johanngeorgenstadt
Schnellste Runde: Richter in 3 : 54,6 = 117, 100 km/h

Stiitzengriin

CSSR
Schnellste Runde: Dubler (CH) in 3 : 14, 7 = 141, 097 km/h

Formel I bis 1000 ccm, 2. Rennen mit DDR-Beteiligung
CH

&

MZ-RE
MZ - Eigenbau
MZ-RE
MZ-RE

48:27,2 =113, 394 km/h

Mz
Schneliste Runde: Déhnert (DDR) M7 RF in3:56,5= 116, 159 km/h

MZ - Werk
MZ - Werk
Yamaha
Honda 1 Runde zuriick
Yamaha

34:10,9 = 126, 757 km/h

Ford - Lotus

Ford - Lotus
Estonia

Melkus - Wartburg
Melkus - Wartburg

38:38, 6 =142, 180 km/h

Schnellste Runde: Ondrejik und Huhu(d in3:05, 8= 147, 856 km/h

RS 1000
RS 1000
RS 1000
RS 1000
RS 1000

35:13, 1 =104, 005 km/h

Tecno 33:56, 8 =134, 876 km/h
March 703

Ford - Lotus

Merlyn 1 Runde zuriick

Lotus — Ford

Melkus - Wartburg
" Melkus - Wartburg
Melkus - Wartburg
SEG - Wartburg
SEG - Wartburg

Chervon
Tecno

Ford - Lotus
Merlyn
March 703

24 :46, 0 = 147, 896 km/h

Kreidler
Kreidler
MZ-RE

27 :05, 2 = 101, 421 km/h

MZ-RE
MZ-RR
MZ-RE

33:35,7=109, 031 km/h

MZ
MZ - Eigenbau
MZ

Vladislav Ondrejik, der das Podest
komplettierte. Der Endlauf der For-
mel 3 fand auf einer fast abge-
trockneten Rennstrecke statt. Vom
letzten Startplatz aus katapultierte
sich Jiirg Dubler, nur nach einer
Runde, auf den zweiten Platz.
Zwar musste der Schweizer erneut
einen kurzen Boxenstopp einlegen,
aber nur wenig spiter verwies er
Salomon wieder auf die zweite Po-
sition. Der Sieg war dem Publi-
kumsliebling in diesem Rennen
nicht mehr zu nehmen. Einen mit-
reisenden Kampf hinter diesen bei-
den, lieferten sich Ondrejik, Huba-
cek, Gygax und Korda. Runden
lang jagten sie im kurzen Abstand
tiber den Kurs. Platz drei wurde
erneut eine Beute von Ondrejik.
Der Paul-Greifzu-Gediachtnis-
Pokal fiir den besten Fahrer mit
dem besten Gesamtergebnis ging
an Roland Salomon.

Sac llsem ing Iod/lc h.




Oben:
Ein Dauerbrenner: Peter Miicke auf Zastava.

pal ging sowoh
ich in der
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Der Ung ger hervor

12
lasse bis
léxer telliter- Kl 38

Uber 215 000 Zuschauer lockte
diese Rennveranstaltung, bei be-
stem Wetter, an drei Tagen an die

auf dem Programm. Den Auftakt
des Renntages machte die
Schnapsglasklasse. Der DDR-

durch zwei Piloten aus Jugosla-
I wien komplettiert. Beide Fahrer
E bestimmten auch mafigeblich das

Renngeschehen mit. In der fiinften

Runde setze sich Miklos Boja an
die Spitze des Fiihrungsquartetts,
dem Gernot Weser, Zoram Krstic
und Peter Miiller angehorten. In

der vorletzten Runde musste der

anfangs in Fiihrung liegende Krstic

mit Motorschaden aufgeben. We-
ser, rundenlang im Wind-

schatten von Boja, schaffte

b 72

[ e

22

es nicht ihm den Sieg zu

1 in der

Rennstrecke. Bereits am Samstag
standen die Rennen der Motorrider

Meisterschaftslauf wurde erstmals

entreiflen. Nur knapp hin-
ter den beiden Streithihnen

kam Peter Miiller auf Rang
drei ein. Das Rennen der 125-
cem-Klasse wurde zu einer
klaren Angelegenheit von Ja-
nosz Drapal. Der Ungar verbes-
serte mit seiner Morbidelli sowohl
den Rundenrekord als auch den
Streckenrekord. Hinter dem Sieger
lieferten sich finf Fahrer einen
spannenden Kampf um die weite-
ren Plitze. Platz zwei erkampfte
sich schlie8lich Alois Pavlic (YU)
der Zdenek Zidlik (CS) auf den
dritten Rang verweisen konnte.
Der Vorjahressieger Janez Pintar
musste mit dem vierten Rang vor-
lieb nehmen. Als bester DDR-
Fahrer kam Wolfgang Résch auf
dem neunten Platz ein. Der Zweit-
schnellste im Training,
Roland Rentzsch, muss-
te in der vierten Runde
auf Rang vier liegend
aufgeben. Insgesamt 32 !
Piloten stellten sich dem !
Start in der Klasse bis ¢
250 ccm. Insbesondere
die ungarischen Fahrer
driickten diesem Ren-
nen den Stempel auf.
Mit klarem Vorsprung ¢
gewann auch hier der !
Grand-Prix-Pilot Janosz

o et

E0316.

Drapal. Im Kampf um Platz vier
gab es ab der vierten Runde einen
standigen Wechsel. Zunéchst konn-
te Stasa (CS) von Runde sieben bis
elf diese Position behaupten. In der
letzten Runde gelang es schlieBlich
Juhasz (H) an Stasa vorbeizuzie-
hen und ihn auf den dritten Platz
zu verweisen. Auf den Plitzen acht
und neun kamen die besten Piloten
aus der DDR, Bernd Dérffeldt und
Frank Wendler, ein.

Wie bei den Rennen der Motorrad-
piloten blieben auch bei den Auto-
mobilen die Fahrer des Ostblocks
unter sich. Die Tourenwagenklasse
bis 1300 cem erdffnete den Renn-
sonntag. Nach einem perfekten
Start setzte sich Peter Miicke an
die Spitze des Feldes. Bis zur Mit-
te des Rennens musste der Berliner
sein ganzes Konnen aufbieten, um
die Verfolger Fesarek (CS),
Schachtschneider und Kippler auf
Distanz zu halten. Der Tscheche
blieb Miicke bis zum Schluss dicht
auf den Fersen, doch der Spitzen-
reiter konnte alle Angriffe erfolg-
reich abwehren. Platz drei ging
schlieBlich an Schachtschneider.
Beim DDR-Meisterschaftslauf der
B8- Rennwagen sorgten bei stindi-
gen Fithrungswechseln, Kramer,
Melkus und Lindner, fiir ein unter-
haltsames Rennen. In Runde vier
sahen die Zuschauer, nach einer
Rekordrunde, Melkus in fithrender
Position. Nach weiteren stindigen
Verdnderungen an der Spitze ge-
lang es schlieBlich Kramer, den

Dle lscherlnvchc Rcttungma/fel sorgte fiir die notwendige

Fotos: Mike Jordan, motorradrennsportarchiv.de Text: Jiirgen Miiller Sicherheit bei den Automobilrennen.

ot Weser belegte in der
n zweiten Rang hinter
Miklos Boja .

Jern

[x){k)?,L}czlfsl‘élear\(;(‘ de

dem jugoslawen
ersten Platz bis ins Ziel zu behaup-
ten und auszubauen. Mit geringem
Abstand belegte Lindner hinter
Melkus den dritten Podestplatz.
Der Bestand des neuen Rundenre-
kords war nur von kurzer Dauer,
bereits nach sieben Umldufen
brannte Kramer mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von
154,61 km/h eine neue Bestzeit in
den Asphalt.
Mit dem Pokallauf fiir Frieden und
Freundschaft fiir Tourenwagen
stand im Rennen vier, der erste
Hohepunkt an diesem Tag an. Den
besten Start erwischten Samohyl
(CS), M. Bogattyrev (SU) und Mii-

cke. Bereits in der zweiten Runde
konnte sich Miicke mit seinem Zas-
tava einen kleinen Vorsprung auf
das Verfolgerfeld herausfahren.
Nach zwischenzeitlichen Angriffs-
versuchen auf den Fiihrenden, ins-
besondere durch die beiden Tsche-
chen Bares und Herman, kann Mii-
cke seinen Vorsprung bis ins Ziel
kontinuierlich weiter ausbauen. In
der Reihenfolge Bares, Herman,
W. Bogatyrev und M. Bogatyrev
fahren die Piloten schlieBlich
durch das Ziel.

Das Trabant-Rennen entschied
Karl Hiemisch zu seinen Gunsten,
der Greizer verwies bei seinem
Heimrennen, Meister und Vize-
meister, Klaus Schumann und
Hans-Dieter Keller auf die weite-
ren Plétze.

Im Pokallauf der Rennwagen Grup-_

pe B8 gaben bereits im Training
mit Kramer, Melkus und Lindner
drei DDR-Piloten den Ton an. Re-
kordhalter und Vorjahressieger Va-
clav Lim (CS) erzielte iiberra-

schend nur die fiinftschnellste Trai-

ningszeit, er sollte auch im Rennen
keine entscheidende Rolle spielen.

Ergebnisse

Klasse bis 50 ccm

1. Boja, Miklos Yu Kreidler

2. Weser, Gernot DDR Kreidler

3. Miiller, Peter DDR Eigenbau
4. Sedlak, Miroslay C'S Kreidler

3. Ritter, Harry

) Kreidier
Schnellste Runde: Weser in 3 :

DD
40, 0~ 124, 871 km/h

Klasse bis 125 ccm

1. Drapal, Janos H Wm lmlelh
2. Pavlic, Alois Yu

3. Zidlik, Zdenek cs \'Im bulel/:
4. Pintar, Janez Yl' MBA

3. Hvarda, Zbynek
Schnellste Runde: Drapal in 3 :

Morbidelli
08 7 = 145, 583 km/h

Klasse bis 250 com

1. Drapal, Janos H Yamaha
2. Juhasz, Karoly H Yamaha
3. Stasa, Bohumil cs Yamaha
4. Harsfai, Lajos H Yamaha

5. Juhos, Arpad H Yamaha
Schnellste Runde: Drapal in 2.: 58, 1 = 154, 245 km/h
Ausweis bis 50 ccm

1. Ziprian, Frank Rochlitz Kreidler

2. Hanisch, Klaus Magdeburg Simson

3. Dinger, Karl Greiz KDG - Eigh.
Schnellste Runde: Hinisch in 4 : 06, 6 = 111, 401 km/h

Ausweis bis 125 cem

1. Giindel, Achim Aue RTM - Eigh.
2. Pommer, Rainer 4m MZ-GT
3 Wolf, Holger MZ - HB

Sel Imell_\teRundc Kraufin 3 : 3»/ 0 =128, 372 km/h

Ausweis bis 250 ccm / LK 1

1. Hartmann, Andreas Pipneck MZ-HB
2. Brandenburger; Luiz Jena Mz
3. Marx, Uwe Schénebeck

Schnellste Runde: Hartmann in 3 : 26, 2 = 133, ’20 Lm 'h

Ausweis bis 250cem / LK 11

7 Endlw Wolfgang M{m(‘nbwg MZ - Eigh,
sel, Giinter <M. - St .w/ HE
3 \mlLlrchm Lothar - HB

Schnellste Runde: Hésel in 3 : 31 3 =130, HI’lmxﬂx

3

=

3

=

207, 0= 152, 127 km/h

225, 4 =126, 066 km/h

220, 3 =121, 687 km/h
Rennwagen B 8 bis 1300 ccm /LK 1
1. Kramer, Frieder Zwickau
2. Melkus, U Dresden
3. Lindner, Heiner Leipzig
4. Siegert, Heinz L( :p*xg
5. Rosiky, Jiri
Schnellste Runde: Kramer in 2

2 14,9 = 143, 649 km/h
Rennwagen B 8 bis 1300 com / LK 11
1. Ludwig, Klaus Zwickau
2. Jurisch, Ulrich Bautzen
3. Richter, Bernd Dresden

Schnellste Runde: Ludwig in 3 : 19, 4 = 137, 771 km/h

Gruppe B 8 bis 1300 L‘(‘In/”ﬂ’(ﬂl

1. Kramer; Frieder DDR

2. Moskal, Jiri Ccs
ely, Jan cs

4. Melkus, Uli

3. Lindner, Heiner

Di
Schnellste Runde: Kramer in 2 : 58, 8 = 153, 644 km/h

Tourenwagen Gruppe A 2 bis 1300 ccm/DDR - Meisterschafislauf

2, 1 =108, 516km/m 1. Miicke, Peter erlin
2, Fesarek, Adolf Ccs
chachtschneider, K. Potsdam
4. Kappler, Jiirgen
3. Krug, Manfred Dresden
Schnellste Runde:
1 =122, 251 km/h

Tourenwagen Gmppe A2 bis 1. 300 cem/Pokal
DR

3 Ilcrmmm CS
4. Bogaty SU
38,8 =130,345 km/h 5. Bogaiyrev, Michail SU

Schnellste Runde: Miicke in 3 : 20, 9 = 136, 743 km/h

Tourenwagen Gruppe A 2 bis 600 com
1. Hiemisch, Karl Greiz
2. Schumann, Klaus
sier, Hans - Diter

Merkers
Bﬂ lin

1. Gohlke, Klaus
3. Gaida, Udo

Leipzig
Schneliste Runde: Hiemisch in 3 46, 3 = 121, 395 km/h

/.
.)8 2=154, 162 Amﬁ

Brand - Erb.

Miicke in 3 : 24, 3 = 134, 467 km/h

Liitzkendorf

Auch im Rennen sollten die drei
vorgenannten DDR-Piloten ihren
Stempel aufdriicken. Im Forma-
tionsflug fiihrten Kramer, Melkus
und Linder das Feld an, wenige

Meter dahinter die Tschechen Mos-

kal und Vesely. Im weiteren Renn-
verlauf gelang es Frieder Kramer,
sich von seinen Landsleuten abzu-
setzen. Wihrend Kramer einem
sicheren Sieg entgegen fuhr, ging
es hinter ihm dramatisch zu. Aus-
gerechnet in der letzten Runde
drehten die Motoren von Melkus
und Lindner nicht mehr sauber. So
wurde es moglich, dass die beiden
noch kurz vor der Ziellinie von
Moskal und Vesely abgefangen
wurden. Die Plétze vier und fiinf
blieben schlieBlich Melkus und
Lindner vorbehalten.

Karl Hiemisch (Greiz) war in der Trabant-Klasse
an diesem Tag nicht zu stoppen..

MT77-1
MT77-1
SRG Lml'u
\ -1

27:09,5 =151, 730 km/h

MT77-179
MT77-179
Lada B8 77

MT77-1 36
WAS

WAS
SRG/MT 77 -1
SRG Lada

09, 2 = 151, 973 km/h

Zastava 27
WAS

Lada 1300

Lada 1300

Lada 21011

249, 1= 131, 608 km/h

Zastava 40 : 48, 5 = 134, 637 km/h
WAS
WAS
WAS
WAS

Trabant 601
Trabant 601
Trabant 601
Trabant 60!
Trabant 601

N

256, 1 = 119, 788 km/h




57, Intemattonales Schleizer Dreieckrennen

einem
GB) d»ellie’ ¢ Ehr emunden

1985 einige

‘Johﬂ watson (G
dem

hre
aus dem Ja

Schon vor den politischen Verin-
derungen in der DDR plante die
Rennleitung drei Veranstaltungen
im Rennsportjahr 1990 auf dem
Schleizer Dreieck zu organisieren.
Den Auftakt machte ein Treffen
historischer Rennfahrzeuge. Auf
das traditionelle Friihjahrstraining
musste verzichtet werden, an deren
Stelle riickten die DDR-
Meisterschaftsldufe fiir Motorrider
und Automobile. Die ,,politischen
Korrekturen in der noch existie-
renden DDR hinterlieBen natiirlich
auch ihre Spuren beim 57. interna-
tionalen Schleizer Dreieck Rennen.
Westliche Firmen priisentierten
sich auf den Werbeflichen, rund
um die mit groBem Aufwand auf
internationalen Sicherheitsstandard
gebrachte Strecke. Neue Rennfor-
meln gab es fur die gut 100 000
Zuschauer sowohl bei den Motor-
ridern, als auch bei den Automobi-
len zu bestaunen.

Traditionsgemil gehorte die Stre-
cke von Freitag bis Samstagnach-
mittag den Zweirddern. Das Fah-
rerfeld der 250 cem-Einzylinder
Klasse setzte sich ausschlieBlich
aus Ostblock-Piloten zusammen.
Das Rennen gewann Michal Pus-
kar (CSFR) vor Uwe Wiichtler
(DDR) und Michal Placak (CSFR).
In allen anderen Klassen hielten
nach Jahren der Isolation Namen
aus dem westlichen Europa
Einzug. Zwar konnte sich
bei den 80ccm Rennen mit
Yanez Pintar noch ein Jugo-

McLaren F1

Text: Jan Miiller Fotos: Hans Ritter

slawe behaupten, doch er
musste sich lange mit Rene
Diinki auseinandersetzen.
Dem Schweizer wurde ein
abgebrochener Schalthebel
zum Verhdngnis. Den
zweiten Platz erbte Reiner
Scheidhauer (D) vor Pe-
ter Junghans (DDR) auf
seiner Seel. Eine Klasse
fiir sich waren zwei Hol-
linder beim 125ccm Ren
nen. Arie Molenaar und
Adrie Nyenhuis trennten am Ziel-
strich weniger als eine Sekunde.
Genauso bemerkenswert die Lei-
stung des Drittplatzieren Uwe Hei-
der (D), der aus der Boxengasse
das Rennen aufnehmen musste.
Ein ungewohntes Bild lieferte dem
Publikum der erstmals in der DDR
startenden Yamaha Castrol Cup.
Nicht nur die Maschinen hatten ein
identisches Aussehen, selbst die
Lederkombis waren durchweg
gleichaussehend, was aber die
Nachwuchspiloten nicht hinderte,
packenden Motorsport zu zeigen.
Im Ziel trennten den Ersten, Mat-
thias Neukirchen vom Vierten, Ste-
fan Kiefer, lediglich vier Sekun-
den. Dazwischen schoben sich als
Zweiter Volker Bihr und Stefan
Korner. Bester DDR-Pilot beim
250ccm Rennen wurde als 17. Lo-

thar Neukirchner. Der Lauf wurde
von Evren Bischoff dominiert, der
vor Hans Vontobel (CH) und
Bernd Hermann (D) gewann. Im
Halbliter Rennen schenkten sich
Pavol Dekanek (CSFR) und Karl
Dauer (A) nichts und kidmpften ver-
bissen um jeden Meter. Der Tsche-
che besal3 letztlich die besseren
Reserven und konnte gewinnen.
Platz Drei ging an den Italiener
Dario Marchetti. Der Hohepunkt
bei den Zweiridern stellte das mit
Spannung erwartete Rennen der
schnellen Superbikes dar. Lange
kiimpften Arpad Harmati (H) und
Ernst Gschwender (D) um den
Sieg. Der Ungar verstand es sich
kurz vor Schluss entscheidend ab-
zusetzen. Dritter wurde Manfred
Fischer (D). Vier Automobilrennen
rundeten dieses geschichtstrichtige
Wochenende auf dem Schleizer
Dreieck ab. Es sollten auf unbe-
stimmte Zeit, die letzten sein. Mit
je einem Lauf zum Formel Ford
1600 Pokal und dem Renault 5 Po-
kal gastierten auch hier zwei Nach-
wuchsklassen erstmals auf dem
altehrwiirdigen Dreieck. Mit un-
zéhligen Zweikdmpfen und Posi-
tionswechseln schlossen die Zu-
schauer den Renault 5 Cup schnell
in ihr Motorsportherz. Als Erster
sah Thomas Klenke vor H. Werner

4.

a7. Int. Schleizer Dreieckrennen
5. August 1990

Sugerehnmg Yamaha-Cup: Volker Baehr (v.l.), Matthias [VeuAtrchen Stefan Koerner,

Stefan Kiefer und Thomas Friedrich.

(Cf/// 0) P /ﬂtz
. "”f/Ad, /V "/dez

- Vom 4. bis 5.August 1990

Ergebnisse

Klasse bis 80 ccm
1. Pintar, Janez Jugoslawien Eberhardt
2. Scheidhauer, R. D Seel
3. Junghans, Peter  DDR Seel
4. Engl, Thomas D Seel
5. Rokavec, Brane  Jugoslawien
Schnellste Runde : Pintar in 2 : 57, 77 = 137, 801 km / h

Klasse bis 125 ccm
1. Molenaar, Arie
2. Nyenhuis, Adrie

Honda
Honda

Niederlande
Niederlande

3. Heider, Uwe D Honda
4. Pintar, Janez Jugoslawien Honda
3. Goree, Gregor Jugoslawien Honda

Schnellste Runde : Heider in 2 : 42, 33 = 150, 908 km / h

Klasse bis 250 ccm

1. Bischoff, Evren D Yamaha

2. Vontobel, Hans Schweiz Yamaha
3. Hermann, Bernd D Yamaha
4. Schick, Bernhard D Yamnha

3. Gassmann, Uwe .
Schnellste Runde : Sdmk in2:3l, I6'167 060 km /b

Klasse bis 500 ccm
1. Dekanek, Pavel  CS Honda
2. Dauer, Karl Osterreich Honda
3. Marchetti, Dario  Italien VRP - Honda

Honda
Manhatten

4. Schuetz, Helmut D
3. Zeller, Rudolf Osterreich
Schnellste Runde :

Superbikes bis 750 ccm
1. Harmati, Arpad ~ Ungarn
2. Gschwender, Ernst D
3. Fischer, Manfred D
4. Zwedorn, Christian Osterreich
5. Mark, Udo D
Schnellste Runde :

Honda 32:
Suzuki
Honda

Yamaha

Einzylinder bis 250 ccm
1. Puskar, Michael cS czZ

DDR Eigenbau
cs CZ-MTX
4. Schiemank, Gerd ~ DDR cz

3. Stepanek, Jindrich  CS
Schnellste Runde :

30: 07,90 = 135, 499 km / h

35:55,27 = 159,125 km / h

36:21, 35 = 157, 222 km /h

Dekanekin 2 : 33, 68 = 159, 402 km / h

Harmatiin 2 : 28, 93 = 164, 519 km / h

30:15,16 =134, 957 km/h

Puskarin 2 : 58, 95 = 136 893 km / h

Yamaha Castrol Cup -
1. Neukirchen, Matth. D
2. Baehr Volker D

. Kiefer, St
3. Friedric, h Thomas D

Schnellste Runde : Koerner in 2 : 50, 57 = 143, 618 km / h

ONS - Renault 5 - Pokal
1. Klenke, Thomas D
2. Schueller, H.-Werner D

3. Sander, Joerg D
33:08, 67 =147, 819km/h 4. Gass, Dieter D
3. Schmid, Armin D

Schnellste Runde :

Formel Ford 1600 - Pokal

I. Druckenmueller, R.f D
2. Eisenreich, Ralf
3. Engels, Wollfgang
4. Fischer, Christian
3. Massen, Sascha
Schneliste Runde : Dr

gedelviv]

250 ccm

Sanderin 2 : 59, 91 = 136, 162 km / h

Yamaha
Yamaha
Yamaha
Yamaha
Yamaha

23:04,66=141,533km/h

Renault
Renault
Renault
Renault
Renault

30:24,18=134,290 km / h

van Diemen2l : 06, 42 = 154, 748 km / h
van Diemen

Reynard

Reynard

Reynard

36, 11 = 156,921 km / h

llerin2 :

Tourenwagen Gruppe A bis 1600 ccm
Schweiz

1. Hanselmann, Rolf
2. Gohlke, Klaus

3. Michl, Josef cs
4. Tomasek, Valstimil ~ CS
3. Koehler, Harald D
Schnellste Runde :

Formel Mondial
1. Potehin, Alexander SU
2. Vesely, Jan Ccs

3. Vogler, Chris D
48,42 = 161, 785 km / h %t Vot cs
3. Urbanek, Jan cs

Schnellste Runde

Schiiller und Jorg Sander die Ziel-
flagge. Nicht minder heif3 her ging
es im Formel Ford 1600 Pokal. Sie-
ger Ralf Druckenmiiller berichtete
nach dem Rennen von nicht weni-
ger als 20 Uberholmanévern mit
dem Zweitplatzierten Ralf Eisen-
reich. Erst in der neu erbauten Schi-
kane kurz vor Oberbohmsdorf soll-
te die Entscheidung zugunsten von
N Druckenmiiller fallen.

 Stiage Platz Drei

P/u

Waldpy,
e;
IIIJ(/V;/ HO//(lflder 7 UsChep,
rie

sicherte sich Wolf-
gang Engels. Der |
Ubermacht der weit
besser motorisier-
ten Konkurrenz wa-

Alber, Georg (D) in2:49,02 =144, 935km/h

Toyota
Opel Corsa
Skoda 136
Skoda 136
Alfa Romeo

41: 06, 66 =139, 037 km / h

Estonia ~ 35:42,83 =160, 049 km /h

RAF 86 - 08
Reynard

Avia AE 3
FM/E

: Potehinin 2 : 30, 21 = 163, 084 km /h

ren die Ladasund ¢
Skodas im Touren-
wagenrennen hilflos
ausgeliefert. Die Toyotas von
Georg Alber (D) und Rolf Hansel-
mann (CH) waren das Mal} aller
Dinge. Auch Klaus Gohlke mit sei-
_nem Opel Corsa musste diese Uber-
. legenheit eingeste-
“ hen, erbte aber
nach dem Mo-
torschaden von
Alber den zwei-
ten Platz. Mit
groflem Abstand
ging Rang Drei
an Josef Michl
(CSFR) und sei-
/' nen Skoda 136.
| Den Abschluss des
/| Rennwochenendes

Erstmals gehen die Superbiker an den Start in Schleiz.

bildete der Lauf der Formel Mon-
dial. Alexander Potehin (USSR)
fuhr mit seinem Estonia ungefihr-
det den Sieg entgegen und geht
damit als letzter Sieger eines Auto-
mobilrennens auf dem Schleizer
Dreieck in die Geschichte ein.

Nach einer furiosen Aufholjagd
wegen eines verpatzten Starts, ar-
beitete sich Chris Vogler (D) noch
auf den dritten Platz hinter Jan Ve-
sely (CSFR) vor. Ein grofies Spek-
takel erlebten die Zuschauer, als

der frithere Formel-1 Fahrer John
Watson (GB) mit einem

McLaren F1 von 1985 die .
Strecke zwischen den Ren- M’Qﬁ
nen unsicher machte. =
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Weltmeister und Publikumsliebling

.. gewann in seiner Laufbahn zwei Weltmeisterschaften und 14 Grand-Prix-
Léufe. Aber nicht nur deshalb erreichte er den Status eines Publikumslieblings.
Mit unterlegener Technik holte er sich 1970 den Titel in der Achtelliterklasse, drei
Jahre spéter die Krone des Jahresbesten in der
Weltmeisterschaft der Viertelliter-Motorrader.

Fahrerlagers

en die Editionen P, 1939
wesend sein
Jahmundenrennens,

”

%f
« Z@&

DKW - Motorradsport 1920 - 1939

In diesem Buch werden chronologisch die DKW-Motorradsport-Erfolge vom
ersten Sieg im Jahr 1920 bis zum letzten groBen Triumph vor dem zweiten
Weltkrieg dargestellt.

Die wichtigsten Wettbewerbe auf der StraBe, die Berg- und Bahnrennen, die
Zuverlassigkeits- und Geléndefahrten sind darin aufgefiinrt. Da die Zschopauer
Zweitakter in dieser Epoche das Renngeschehen entscheidend mithe- |
stimmten, umfasst es gleichzeitig die gesamte Geschichte des deutschen
Motorradsports zwischen den beiden Weltkriegen.

Bestellungen und weitere Fanartikel auch unter www.top-speed.info
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Im Vorjahr schrieb der Brite
Luke Notton Geschichte auf
dem Schleizer Dreieck,
erstmals gewann ein Fahrer
sechs Rennen an einem
Wochenende.

Die vier Siege von Lea
Gourlay (GB) bei den
vier IHRO-Rennen auf
dem Schleizer Dreieck
im Jahre 2008, galten als eine
kaum zu wiederholende Meister-
leistung. Aber im Vorjahr belehrte
Luke Notton alle eines Besseren.
Auch er verstand es, alle vier aus-
getragenen IHRO Rennen zu ge-
winnen. Dem aber nicht genug, der
Brite ging zusitzlich bei den Ren-
nen zur AMC Classic und Post
Classic an den Start. Als wire es
das leichteste der Welt, gewann er
auch diese beiden Laufe. Sechs
Starts, sechs Siege hief3 die ein-
drucksvolle Bilanz vom Luke Not-
ton. Jeweils mit deutlichem Ab-
stand verwies Seriensieger Notton
auf seiner Seeley AJS - in beiden
Rennen der IHRO-Klasse 250/350

8 Graham Boothby der Macher der IHRO, Wisentaperle Paula Hempel ¢
und die Grid Girls des AMC Schleizer Dreieck stellten sich unmittelbar
vor dem Start der IHRO dem Fotografen.

ccm - den Schweizer Ives Glauser
(Seeley AJS) und Peter Branton
(GB/Norton Manx) auf die weite-
ren Podestplétze. Etwas abwechs-
lungsreicher ging es zumindest bei
den Platzierungen in der IHRO
500 ccm zu. Hinter Notton, der
hier mit einer Paton Pic an den
Start ging, kamen Peter Braton

(Seeley Matchless) und Osmo Part-

ti (SF/Norton Manx) ins Ziel. Im
sonntdglichen Rennen ersetzte der
Schweizer Ives Glauser (Seeley
Matchless), Braton auf dem zwei-
ten Podestplatz, der bereits in der
ersten Runde aufgeben musste.
Auch im klassischen Motorrad-
rennsport bleibt die Zeit nicht ste-
hen und unter-
liegt Veranderun-
gen. So wurde
das IHRO-
Starterfeld letzt-
malig im Vorjahr
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Sechs Starts, sechs Siege: Luke Notton

mit einem Schiebestart ins Rennen
geschickt. Eine schone Tradition
gehort damit endgiiltig der Vergan-
genheit an.

In dieser Saison warten die Organi-
satoren um Graham Boothby mit
einer neustrukturierten Klassenein-
teilung auf. In der Klasse IHRO 1
diirfen Einzylinder-Grand-Prix-
Maschinen - Baujahr 1945 bis
1972 - an den Start geschoben wer-
den. Der Hubraum dieser Klasse
belauft sich auf maximal 500ccm,
startberechtigt sind ebenfalls Mo-
torrdder mit 250cem beziehungs-
weise 350cem. Die IHRO ist den
Zweizylinder Maschinen vorbehal-
ten. Auch hier gilt ein maximaler
Hubraum von einem halben Liter
und die Motorrader miissen zwi-
schen 1945 und 1972 fiir Grand
Prix Sport gebaut wurden sein.

16. — 18. Juli
07. - 08. August
28. —29. August

Die weiteren Termine IHRO 2010:

18.—19. September Ring Djursland (Ddnemark)

Chimay (Belgien)
Oschersleben
Gedinne (Belgien)

Text und Fotos: Jan Miller 2 7




Am 4.Mai 2010 verlor einer der erfolgreich-
sten Formel III Piloten Europas sein letztes
Rennen, das Kampferherz von Freddy Kottu-

linsky hérte auf zu schlagen. Der AMC Schlei-

zer Dreieck e.V. verlor mit ihm nicht nur sein
Ehrenmitglied, sondern dariiber hinaus cinen
rastlosen Kdmpfer und Verfechter der Ostthii-
ringer Rennstrecke. Mit Vehemenz setze er
sich bis zu seinem Tod fiir Riickkehr der Auto-
mobile auf dem Schleizer Dreieck ein.

Freddy Kottulinsky wurde am 20.Juli1932 in
Miinchen, als Sohn von Adalbert Graf Kottu-
linsky und Mutter Maria Grifin Kottulinsky
(gebiirtige Comtesse Stauffenberg) geboren.
Die Rennsportkarriere von Freddy Kottulinsky
begann 1958 in Schweden, damals fuhr er
einen MGA in der GT-Klasse bis 1600 ccm.
Schnell stellten sich die ersten Er-
folge ein. 1961 wurde er schwedi-
scher Vizemeister auf einem Por-
sche Carrera 1600 ccm. 1966 kam
der Titel des schwedischen Formel
I1I-Meisters hinzu. Sehr erfolgreich

AMC Schleizer Dreieck trauert um Freddy Kottulinsky

waren die Jahre 1967, 69, und
71, als er Formel III Europa-
meister wurde. In diese Zeit
fielen auch seine unvergesse-
nen Siege in Schleiz 1969 und
1971, mit seinen absoluten

Runden -und Streckenrekorden,

die in Schleiz Jahrzehnte bestand hatten. We-
nig spiter, im Jahre 1974 wurde er vor dem
spiteren Formel I Weltmeister Keke Rosberg
(SF)Formel Super V Europameister. Es war
die wilde, aber so erfolgreiche Zeit der alten
Formel III, die von Freddy Kottulinsky so
entscheidend mitgeprigt wurde.

Aber auch als Privatfahrer in der Formel IT
machte er eine gute Figur und in den Jahren
1976 und 1977 belegte er vordere Plitze hinter
den Werksteams. Besonders erwéihnenswert
der Sieg 1976 auf der Nordschleife des Niir-
burgrings vor Rolf Stommelen (D). 1978 sieg-
te Kottulinsky mit Marc Surer (CH) bei der
Marken-WM in der Gruppe 5 auf BMW. Bei
der Rallye Paris-Dakar holte er sich 1980 mit
einem Gelandewagen VW Iltis den Gesamt-

Text: Jiirgen Miiller und Wolfgang Grimm

sieg. Diese Aufzihlung der Erfolge ist sicher-
lich nicht komplett, doch zeigen sie deutlich,
wie breit gestreut seine Erfolge und motor-
sportlichen Einsatzgebiete waren.

Mit 21 Jahren wanderte Freddy Kottulinsky
nach Schweden aus und nahm die schwedische
Staatsbiirgerschaft an, die er bis zu seinem
Tode behielt. Sicherlich war die Anfangszeit in
Schweden nicht einfach, denn er beherrschte
die Sprache nur unzureichend. Aber seine Ar-
beit als Zweitaktspezialist, die er per Inserat
fand, half ihm dabei schnell die Sprache per-
fekt zu erlernen. Sein schwedischer Pass er-
moglichte ihm auch Starts in der DDR, die
ihm als Bundesbiirger nicht méglich gewesen
wiiren.

Durch die Rennen im Osten Deutschlands

Vorhangs* durchquerte Kottu-
linsky die DDR von Nord nach
Siid zu den Rennen in Oster-
reich oder Italien und beschaffte
so wertvolle Ersatzteile fur die
Piloten der DDR. Als Liebhaber

hatte er bald Freundschaften zu Fahrern aus
der DDR Meisterschaft geschlossen. Fotos mit
Wolfgang Kiither, aufgenommen 1970 in Kit-
hers Wohnzimmer in Dresden, sind dabei his-
torische Dokumente.

Die Freundschaft hielt bis zur heutigen Zeit
und ging soweit, dass er sich bei einem Ren
nen auf der Dresdener Autobahnspinne 1970
beim Start zuriickfallen lie3, um Kiither Wind-
schatten zu bieten. Erst zum Ende des Rennens
setzte er sich vom Feld ab und machte den
Sieg perfekt.

Kiithers Meistertitel in der Ost Formel C9
wurde 1974 auf einem von Kottulinsky in die
DDR geschmuggelten identischen Chasis er-
rungen, mit welchem Kottulinsky in Schleiz
1971 siegte. Selbst in Zeiten des , Eisernen

von klassischen Strafenrenn-
strecken gefiel ihm das Schleizer Dreieck be-
sonders. Sein Leitmotiv, so schnell wie mog-
lich , aber nicht iiber das Sicherheitslimit der
Strecke hinaus zu fahren , setzet er dabei gran-
dios um. Damit ist er Jahrzehnte lang gut und
rasend schnell unterwegs. Nur einmal verlie-
Ben Kottulinsky die Schutzengel, als er im
Mallory Park (GB) die schwarz-weil3 karierte
Flagge iibersah.

Die Gichtwolke seines Vordermanns nahm ihm
jegliche Sicht. Er raste in die vor ihm aufge-
reihten Formel-ITI-Autos und wurde durch die
Luft katapultiert. In Folge der Verletzungen
musste er einen Monat pausieren. Das Auto-
mobil in all seinen Facetten begeisterte Freddy
Kottulinsky bis zu seinem Tode. Mit 60 Jahren
bestritt er in Hockenheim sein letztes Formel-

Rennen in einem Opel Lotus im Rahmen des
Grand Prix von Deutschland. Uber 25 Jahre
war der Wahl-Schwede noch als freiberuflicher
Instrukteur fiir Audi in ganz Europa unter-
wegs.

Vor gut einem Jahr verlor Freddy Kottulinsky,
viel zu friih seine Frau, welche er zu einer
Siegerehrung in den 1970iger Jahren in
Schleiz kennen lernen durfte. Darauthin zog er
sich in seinen Wahlheimat Schweden zuriick,
ohne Schleiz aus den Augen zu verlieren. So
hatte er es sich im Juni 2009 nicht nehmen
lassen und kam selbst zur Einweihung , seiner*
Gedenktafel aus Schweden zuriick an ,,sein®
geliebtes Schleizer Dreieck.

Die grofie Motorsportfangemeinde und die
Mitglieder des AMC trauern um einen grofien
Rennfahrer, guten Freund und so ehrlichen
Menschen.

Wir werden Freddy Kottulinsky nie
vergessen und den Classic Grand
Prix ab sofort als ,,Freddy Kottu-
linsky Memorial* ausfahren.
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P 1962 Eifelrennen - Horst Bur khar

Rolf Biland hatte gerufen, und sehr viele Gré-
Ben der Gespannszene der Vergangenheit ka-
men am zweiten Maiwochenende 2010 nach
Schleiz. Die Weltklassegilde aus den
1950er/60cr Jahren ist leider nicht mehr sehr
zahlreich, aber mit dem auch noch in FIM-
Diensten titigen Max Deubel sowie mit Horst

Burkhardt waren zwei Spitzenkonner der dama-

ligen Zeit gekommen. Beide sind auf dem
Schleizer Dreieck aktiv gewesen. Im Beiwa-
gen des spiteren zweifachen Weltmeisters
Fritz Scheidegger wurde er 1958 Dritter, und
1959 gewannen beide das damals fiir Jahr-
zehnte letzte Gespannrennen. Dass die Sieger
wie auch die Zweitplazierten, Max Deubel und
Horst Hohler, sich tiber ihre Platzierungen
nicht freuen konnten, lag am dramatischen,
zum Abbruch nach vier Runden fiihrenden
Verlauf des Rennens. Die bei Otto Kélle aus
Sindelfingen bzw. Alwin Ritter aus Speyer fiir
deren abwesende Stammbeifahrer eingesprun-
genen Fritz Schréder aus Leipzig und Walter
Bittner aus Halle verloren in einer Massenka-
rambolage ihr Leben. Das war das Ende der
damaligen Schleizer Gespannira. Auch Horst
Burkhardt konnte somit nie wieder in Schleiz
starten, wurde aber noch dreimal Vizewelt-
meister. Lassen wir an dieser Stelle sein Leben
Revue passieren.
Bezeichnet man einen Mann als Pantoffelheld,
50 handelt es sich im landldufigen Sinn um
einen Feigling und Versager. Angewandt im
Zusammenhang mit Ménnern wie Horst Burk-
hardt bekommt dieser Begriff allerdings eine
vollkommen entgegengesetzte Bedeutung.
Denn es gehort nicht nur Mut dazu, sondern
artistisch zu nennende Tollkiihnheit, im ,,Pan-
toffel” eines Seitenwagengespannes zu , tur-
nen‘ und so erst fiir dessen notwendiges
Gleichgewicht zu sorgen. Das gilt noch heute,
wo die Gespanne durchkonstruierte und aero-
dynamisch ausgewogene Einheiten bilden.
Vielmehr galt es aber wohl in einer Zeit, als
die auch ,,Pantoffel** genannten
i, Seitenwagen quasi nur an Soloma-
H schinen angeschraubt und entspre-
“eatmese chend starke Gewichtverlagerungen
durch die Beifahrer zu erbringen

3 0 Text: Frank Bischoff Fotos: Archiv Horst Burkhardt

Horst Burkhardt aus Hechingen, mit dem Schweizer
Fritz Scheidegger 1959 Sieger in Schleiz, kam nach 51 Jahren
wieder an Deutschlands ilteste Rennstrecke
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waren.

Horst Burkhardt, geboren am
1.Oktober 1938 im schwiibischen
Hechingen, hatte schon von Beginn
an Benzin im Blut. Sein Vater -
Christian Burkhardt, Jahrgang 1905

- eroffnete 1931 ein KFZ-Geschift.
Spiter nahm er seinen Sohn zu
allen Rennen der niheren Umge-
bung — u.a. zur Solitude — mit. Der
Virus infizierte diesen — er wollte
selbst Rennfahrer werden. Ein
Ubriges ergab sich daraus, dass
Georg Braun (u.a. bundesdeut-
scher Vizemeister 1954 auf einer
500-cem-Horex) und Otto Dai-
thias ker (NSU-Werksfahrer der frii-
hen 1950cr) bei Christian Burkhardt ge-
lernt hatten. Sie ermoglichten des dfteren den
Eingang in das ,,Allerheiligste* einer Renn-
strecke, das Fahrerlager.

Horst, dessen erste Rennversuche bei einhei-
mischen ,,Seifenkistenrennen® erfolgten, be-
gann im elterlichen Geschift eine Lehre zum

wie konnte es anders sein — KFZ-

Mechaniker. Diese schloss er im September
1956 erfolgreich ab. Den Fiihrerschein aller-
dings hatte er schon als Vierzehnjihriger er-
worben; so ergab sich bereits zeitig die Gele-
genheit, ,legal” Fahrpraxis auf verschiedenen
alten Serien-Motorridern zu sammeln. An eine
Rennmaschine war aber noch nicht zu denken,
dafiir reichte sein Geld nicht.

Dann lernte er Fritz Scheidegger kennen, der
damals Grasbahnrennen fuhr und cinen Me-

chaniker fiir seine Motorradwerkstatt in Lang-

enthal — einem Ort in der Nihe von Bern -
suchte. Der Schweizer machte dabei gleich
einen Dreifach- Fang*“: Er bekam den gesuch-
ten Mechaniker, einen Beifahrer fiir die Gras-
bahnrennen und einen Fahrer seiner 350 ccm

Norton Manx in einer Person.

Mit letztgenannter Maschine fuhr Horst Burk-

hardt in der Schweizer (Ausweis)-

Meisterschaft, auf den 3.Platz. Nur Werner

Spinnler und Joseph , Jo* Siffert (spiter als

Formel-1-Fahrer bekannt geworden) lieB er

den Vortritt,

Die Gespann-Paarung Fritz Scheidegger/Horst

Burkhardt wurde in kiirzester Zeit zu einem

Begriff. Mit dem Ge-
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»Raketenstart* in die WM. Am 17. Mai wur-
den die deutschen Titelverteidiger Walter
Schneider/Hans StrauB im franzdsischen Cler-
mont-Ferrand formlich deklassiert und mit
mehr als einer Minute Abstand auf den zwei-
ten Platz verwiesen. Auch die schnellste Renn-
runde drehte die ihren ersten Sieg in cinem
Rennen zur Weltmeisterschaft erzielende
schweizerisch-deutsche Kombination. Die mit
einem damals Hochtechnologie darstellenden
BMW-Werks-Kurzhuber ausgestatteten Welt-
meister konnten es nicht verwinden, von ei-
nem vergleichsweise technisch riickstindigen
Langhuber geschlagen worden zu sein. Dritter
wurde iibrigens Edgar Strub, im , Pantoffel* —
,Jo* Siffert !!

In drei der noch folgenden vier Weltmeister-
schaftsldufe punkteten beide, so als jeweils 3.
auf der Isle of Man und in Spa- ’
Francorchamps. Das reichte - trotz des Assen-
Ausfalles - in der WM-Endwertung fiir den 3.
Rang hinter Schneider/Strauff und Camathi-
as/Cecco. Dass Horst Burkhardt hiufig von
den Renn-Veranstaltern als Schweizer gefiihrt
wurde, war das Resultat seiner Schweizer Li-
zenz.

Weiterhin erwihnenswert die sehr guten Er-
gebnisse in internationalen Rennen ohne WM-
Status. Die Siege in Schleiz, Salzburg, Malaga,
Caen und Zandvoort sowie der zweite Platz im
zweiten Startjahr auf dem Sachsenring sollen
hier reprisentativ sein. Anfang 1960 ging es
im Solobereich eine Klasse hoher — die 250
cem-NSU Sport-Max von Rudi Thalhammer

winn der Schweizer
Meisterschaft erwarben
beide gleichzeitig die
internationale Lizenz —
der ,,Weg nach oben*
war frei! Und durch den
Erwerb einer BMW RS
von Florian Camathias,
der aufgrund seiner Er-
folge aus Miinchen ein
Werksgespann erhalten
hatte, war dann auch die
maschinelle Basis dafiir
gegeben.

Auf drei Radern aber
war 1959 ein richtig
gutes Jahr mit einem
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wurde gekauft. Der Sieg in Belgrad, ein 3. im
Eifelrennen sowie ein 5.Platz im Budapester
Stadtpark waren die erwiihnenswertesten Er-
gebnisse.
Die Gespannsaison wurde eindeutig von Hel-
mut Fath/Alfred Wohlgemuth dominiert (4
Siege und ein 2.Platz in fiinf Wertungslaufen).
Diese Dominanz aber hinderte Fritz Scheideg-
ger und Horst Burkhardt in keiner Weise da-
ran, die Vizeweltmeisterschaft zu erringen.
Eckpunkte dafiir waren zweite Plitze in Cler-
mont-Ferrand und Spa-Francorchamps sowie
jeweils dritte Riinge in Assen und auf der Soli-
tude. Im Winter 1960/61 war die Werkstatt in
Langenthal zu einem Experimentierfeld ge-
worden. Fritz Scheidegger, war immer am
Experimentieren. Und dabei unterstiitzt wurde
er von einem gewissen Ruedi Kurth, Dauer-
tiiftler und spiter Mitte der 1970er Jahre durch
sein bootsmotorgetriebe-
nes Crescent-Gespann
bekannt geworden. Horst
Burkhardt kehrte im Win-
ter immer in das elterli-
che Geschift zuriick.
Dort erreichte ihn die
Mitteilung Scheideggers,
dieser habe etwas Revo-
lutiondres kreiert. In Lang-
enthal angekommen, fand
Horst cin flaches Ge-
spann vor, dessen Seiten-
wagen separat gelenkt
werden konnte und den
Beifahrer quasi zum Mitfahrer degradierte
(man erinnere sich an das Ende der 1970er
Jahre von Rolf Biland konstruierte BEO!!).
Horst war natiirlich alles andere als begeistert,
aber Scheidegger und Kurth wollten von ihrem
.Non plus ultra* nicht abgehen.
Letztendlich wurde das Projekt zwar mangels
Tauglichkeit verworfen, im Ergebnis der Tif-
telei war aber der erste wirklich gute Kneeler
entstanden; d.h., der Fahrer saf nicht mehr
aufrecht, er kniete. Sicher dazu erwihnens-
wert, dass bereits Eric Oliver 1953/54 und
Helmut Fath 1955/56 eine solche Gespannva-
riante in Angriff genommen hatten, letztend-
lich aber gewisse Unzulinglichkeiten nicht
beseitigen konnten. Fritz Scheideggers neue
Maschine jedoch hatte cine gegeniiber der
bisherigen Technologie weitaus verbesserte
Fahrstabilitit, und auBerdem war damit der
bisher vom Fahrer verursachte hohe Luftwi-
derstand erheblich reduziert worden.
Nachdem Fath/Wohlgemuth mit dem Sieg im
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1962 T'T. letztes Rennen

WM-Auftaktrennen in Barcelona erneut Titel-
anspriiche geltend gemacht hatten (unsere nun
mit dem Kneeler fahrende Crew wurde 2.),
nahm der weitere Saisonverlauf dramatische
Formen an. Am 30. April stiirzten die Welt-
meister im Eifelrennen auf dem Niirburgring
schwer; Alfred Wohlgemuth starb, und Helmut
Faths Verletzungen zwangen ihn zu einer jah-
relangen Rennpause. Damit nicht genug des
Ungliicks. Hilmar Cecco war in Florian Ca-
mathias” Beiwagen zuriickgekehrt und fuhr am
11. Mai mit diesem ein Interrennen in Modena.
Sie stiirzten, wurden beide schwer verletzt und
in ein Modeneser Krankenhaus eingeliefert.
Sowohl Fritz Scheidegger und Horst Burk-
hardt als auch Max Deubel und Emil Hérner
besuchten die Verungliickten. Als sie Hilmar
Ceccos Krankenzimmer verlieBen, konnten sie
nicht ahnen, dass es ein Abschied auf immer
sein sollte. In den
darauffolgenden
Nachtstunden erlitt
der deutsche Beifah-
rer aufgrund eines
nicht diagnostizier-
ten Milzrisses
schwere innere Blu-
tungen und verstarb.
Florian Camathias
konnte erst ein Jahr
spiter wieder Ren-
nen fahren. Fritz
Scheidegger und
Horst Burkhardt
waren nun die Favoriten der Saison. Dass sie
die damit verbundenen Erwartungen nicht
ganz erfiillen konnten, war letztendlich der
konstanten Fahrweise von Max Deubel/Emil
Horner sowie einer in Assen gebrochenen Fel-
ge des Seitenwagenrades zu ,,verdanken®. Letz-
teres verursachte den einzigen ,,Nuller* der
Saison. Grand Prix-Siege in Clermont-Ferrand
und Spa-Francorchamps sowie weitere zweite
Plitze in Hockenheim und auf der Isle of Man
reichten wieder ,,nur zum Vizetitel — Deu-
bel/Horner hatten einen Sieg mehr auf dem
Konto und am Ende sowohl in der Total- als
auch in der Relativ-Wertung (es wurden nur
die besten 4 von 6 Ergebnissen gewertet) zwei
Punkte Vorsprung. Trotz dieses fiir BMW
werbewirksamen Ergebnisses war das Werk
nicht bereit, Fritz Scheidegger fiir 1962 einen
Werksmotor zu geben. Daraufhin wurde be-
schlossen, dem Rennsport Valet zu sagen, zu-
mal Horst die KFZ-Meisterschule begonnen
hatte. Dieser gab er vorerst das Primat, auch
dann noch, als Fritz Schei-
degger einen von Otto Kdlle
getunten Motor zur Verfii-
gung hatte. Der Schweizer
musste nun neu disponieren,
und letztendlich kam John
Robinson zu ihm in den
Seitenwagen (mit diesem
wurde er bekanntlich 1965
und 1966 Weltmeister). Im
Mirz aber meldete sich
plétzlich Florian Camathias.
Er war auf der Suche nach
cinem erstklassigen Beifah-
rer und bat Horst, mit ihm
zu einem Rennen nach Pau
in Siidfrankreich zu kom-
men. Nach langem Hin und

S

1960 St. Wende, o TS
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Her willigte dieser letztendlich ein. In der Fol-
ge fuhren Florian Camathias und Horst Burk-
hardt sieben Rennen; vier davon konnten sie
gewinnen, dreimal wurde Platz 2 belegt (u.a.

in den WM-Auftaktrennen in Barcelona bzw.
Clermont-Ferrand). Dann kam die T.T.- Woche
auf der Isle of Man, wo am 4.Juni die Gespan-
ne ihr Rennen hatten. Hinter dem Strecken-
punkt Sulby Bridge, bei Kerrowmoar, war das
Rennen fiir die Schweizerisch-deutsche Kom-
bination zu Ende. Eine Olspur war die Ursache
fiir einen schweren Sturz. Wihrend Florian
Camathias (wiederum) glimpflich davonkam,
bezahlte Horst Burkhardt seinen vor Saisonbe-
ginn vorgenommenen Sinneswandel hart. Brii-
che fesselten ihn zwei Monate an ein Bett im
Nobles Hospital von Douglas. Danach wurde
er nach Lausanne und letztendlich in die Uni-
versititsklinik von Tiibingen geflogen, wo er
noch 6 Monate verbrachte. Florian Camathias
war am Ende der Saison wiederum — wie im-
mer withrend seiner Karriere — geschlagen
worden. Der noch zu Beginn der Saison als
Mechaniker titige Brite Harry Winter hatte
Horst im , Pantoffel* ersetzt, gewann mit dem
.ewigen Zweiten* in Spa-Francorchamps und
belegte auf der Solitude den zweiten Platz.
Florian Camathias und seine beiden Beifahrer
wurden Vizeweltmeister 1962.

Horst musste nach der Entlassung aus dem
Krankenhaus quasi wieder das Laufen lernen
und machte sich - so gut es ging - im elterli-
chen Betrieb niitzlich. Zu allem Ungliick ver-
ungliickte er wihrend einer dabei durchgefiihr-
ten Probefahrt schwer. Als ein betrunkener
Autofahrer das Auto rammte, wurde er erneut
schwer verletzt. Nach weiteren drei Monaten
Krankenhausaufenthalt war an Rennfahren
nicht mehr zu denken. Und erst 1970 besuchte
er wieder ein Rennen — auf Einladung von
Max Deubel am Niirburgring.

Nach Erwerb des KFZ-Meistertitels iibernahm
er 1977 den elterlichen Betrieb. Heute fiihren
seine beiden Sohne Ralf und Mark die Burk-
hardt sche Tradition weiter. Der immer noch
schr dynamische Hechinger kann sich aber ein
Leben ohne das Geschift nur schwer vorstel-
len. Rein privat erfreut er sich an Fahrten auf
der 1000-ccm-MV Agusta F 4. Seiner Rennlei-
denschaft kommt er durch Teilnah-
me an Demo-Fahrten mit einer 500
cem-Pasolini-Replica-Benelli nach.
Diese priisentierte er auch wihrend
der Festveranstaltung zu ,.80 Jahre
Sachsenring™ im Juli 2007.
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Belieferung von Gastronomic, m HAIGO: Altes Eisen rostet nicht
Handel und Vereinen sowie

Noch lange kein altes Eisen,es verlangt aber
immer und immer wieder nach viel Pflege und
Wartung. Am wichtigsten fiir die alte Technik
ist Bcwc,gung Die beste Moglichkeit diese alte
Technik zu erhalten, ist und bleibt sie zu
fahren und sie den vielen interessierten und
begeisterten Zuschauern zu zeigen. Sonst
geraten diese schonen alten Autos ganz schnell
in Vergessenheit und unsere Nachwelt wird
sich eines Tages nur noch mit schlechten Fotos
und alten Filmen begniigen miissen. Was man
dann tiber uns und u

berichten weil, dass kann heute niemand
voraussagen.

Dass die wirtschaftliche Situation zur Zeit so
miserabel ist, dass Rennen fahren eigentlich
fir OTTO — Normalverbraucher kaum noch zu
bezahlen ist, steht bestimmt aufler Frage. Aber
was soll dann aus unseren geliebten Oldtimern
werden?

Wenn ich in einem alten Rennprogramm von
Schleiz 1988 blittere, dann bekomme ich ein-
ein ganz trauriges Gefiihl. Da waren doch
hlich sechzig (6()) Fahrer in den Formel-
klassen am Start und das bei einem ganz nor-
malen nationalen Rennen hier in Schleiz. Bei
der gleichen Veranstaltung wurde hier in
Schleiz auch der Pokallauf fiir Frieden und
Freundschaft der sozialistischen Lander durch-
gefiihrt. Allein hier waren fiinfundzwanzig
Formel aus vier Nationen am Start und boten
den Zuschauern hervorragenden Motorsport.

Das alles bewegte uns dazu, am 18.10.2004 in
Most die Historische Automobilsport Interes-
sen Gemeinschaft Ostdeutschland zu griinden.
Alle unsere Aktivititen hatten in den letzten

| Jahren nur das eine Ziel, das alles was damals

den Zuschauern an der Strecke so viel Spall
und Freude gemacht hat, zu erhalten und wenn
moglich fort zu fiihren.

Die Anzahl der teilnehmenden Fahrer an den
Rennen im Jahr 2010 lassen aber die Befiirch-
tung aufkommen, dass wir mit unserem Sport
immer mehr ins Abseits geraten.

Bald werden die wenigen Tapferen die iibrig-
geblieben sind, die Startgelder nicht mehr be-
zahlen kénnen und die HAIGO wird in den
Fahrerlagern nicht mehr zu sehen sein.

Die einzige Alternative fiir uns wire der li-
zenzfreie Motorsport, der aber zum Gliick
noch nicht zur Diskussion steht.

Hoffentlich iiberstehen wir das Jahr 2010 und
im neuen Jahr tritt wieder eine Besserung ein.
Vielleicht helfen die Verantwortlichen hier in
Schleiz mit, dass die HAIGO tiberlebt und
weiterhin als gern gesehener Gast hier starten
darf.

Alle Fahrer, Mechaniker und Giste wiirden
snch bestimmt dariiber freuen, wenn die Tra-

s, Lada’s und die Formel Easter
und Mondial, auch in Zukunft in Schleiz ihre
Runden drehen konnen.

Text und Fotos: Stromhardt Kraft, Promotor der HAIGO 3 3



Zugelassen sind Rennmaschinen aus der Epoche: bis 31.12.1985
Kategorie 1: BMW Kaczor: bis zu 600 ccm ohne Baujahrlimit.
Nur rollengelagerte Motoren, auch Repliken.

Veranstalters unter Angabe der Anderungen zugelassen werden

Samstag, 26.06.2010: RENNEN  14:35 - 15:00 Uhr

Nr Vorname Nachname Nation  Wohnort

102 Fritz Héllersdorfer A Geboltskirchen

115 Lothar Singer D Schwenningen

116 Kurt Manigatter A Alkoven

120 Peter Stark D Gottmadingen

121 Ulrich Stark D Gottmadingen

122 Jarno Jonker NL Deventer

127 Hans Aigner D Schleching

128 Gerhard Hommel D Geislingen

147 Max Haslbeck D Pfatter

155 Florian Hengler D Weyarmn

201 Eduard Stanglmair D Tegernbach

202 Georg Bauer D Moosburg

67 Claudia Schmidt D Burghaun

74 Alex Rummel CH Roybas

7 Roland Orsmark S Lerberget

78 Wilhelm Koller D Bruckmiihl

79 Frank Weibgen D Herten

109 Andreas Seyffer D Miinchen

139 Irmgard Kronester D Kreuzpullach

161 Josef Heft D Marklkofen

20 Josef Andreas  Koch D Toging

30 Volker Krane D Neuruppin

108 Alfred Wagner D Bergkirchen

11 Peter Midller D Olching

14 Richard Zimgibl D Freinhausen

17 Mirko Hummler D Minchen

118 Wolfgang Saul D Giesen

19 Thomas Bader D Auggen

126 Bernd Hetzel D Unterneuses

129 Olli Oltmanns D Wiefelstede

130 Axel Dr.Degel D Eppingen

131 Norman Breitenfellner D Hutthurm

132 Stephan Petersen D Wehdel

133 Jussi Luoma FIN Mantta

134 Jarmo Malinen FIN Raisio
Hans-Peter Scherer D Walldorf
Max Hirthammer D Minchen
Ralph Schébel D Warmensteinach
Klaus Kaiser D Niedercunnersdorf

: S./l/;“ /Z’A"_f(t:,,.//' H@v

o
andctd Piceo=®
w Ziinftiger Biergarten und

i3 gemitliches Restaurant

am Radwv

Stauseestrae 6 - Grafenwarth
www.Hotel-Piccolo.de
Tel.: 03 66 47 2 98 99

Kategorie 1b: Vintage/Post Vintage bis 1954 Baujahrlimit. Motoren bis 1000 ccm
Motorraderdie andere technische Merkmale haben, kénnen nach Ermessen des

Kategorie 2: Classic Battle of Twin: bis zu 1050 ccm, 2-Ventiler und einem Baujahrlimit bis 1985
Ausnahmegenehmigung fiir BMW-Vierventilboxer z.B. Krauser oder Eigenbau

H T
H
scnmlzzﬁslscx e.V.
im ADAC
w
1 0 Run de" Sektion Classischer Rennsport

Kategorie Marke Baujahr ccm
K1 BMW Kaczor R 50/2 1963 500
K1 BMW Kaczor 1963 585
K1 BMW Kaczor Replika 1963 500
K1 BMW Kaczor 1959 500
K1 BMW Kaczor 1964 600
K1 BMW Kaczor RS 50S 1964 500
K1 BMW Kaczor 1968 500
K1 BMW Kaczor 1966 500
K1 BMW Kaczor 1967 500
K1 BMW Kaczor 1967 500
K1 BMW Kaczor 1964 597
K1 BMW Kaczor 1961 500
K1b Norton Inter 1938 500
K1b Liegh-Rudge 1934 500
K1b Ariel TT 1946 500
K1b Moto Guzzi Cortini 1954 498
K1b Triton GB 1962 750
K1b BMW R 57 1929 500
K1b Triumph 3H 1938 350
K1b BMW 1939 494
K2 Yamaha TR 1 1981 998
K2 Ducati 750 SS 1973 750
K2 BMW RS 1978 1050
K2 Magni BMW 1985 980
K2 BMW R 100 1985 1040
K2 Ducati F1 750 1985 748
K2 Ducati TT2 1982 600
K2 Michel-BMW 1972 750
K2 Ducati Pantah Race 1982 750
K2 Kuhnle Ducati 1980 945
K2 Dieringer BMW R 100 1978 971
K2 Ducati SI500 1979 500
K2 Ducati TT 1981 750
K2 JL Meccanica Moto Guzzi Noki 1984 973
K2 Harley Davidson XHCR 1979 1000
K2 BMW 1976 1000
K2 Triumph Rob North 1972 750
K2 Rickman-Weslake Winkelmann 1969 744
K2 Ducati Pantah 600 TT 1981 600

DS R T R Y e Y R R N
Stal’tel’liSte AMC BMW Kaczor-Classic + Battle

Glatelacder-Mcistaratic

www.J ‘ﬁ‘h.dn

> Lackierungen aller Art
» futo-Wasch-Center
» Kfz-Kennzeichen

Schleiz » BergstraBe 1b
Telefon: {(03863) 428 427

Twin

i

%
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Samstag, 26.06.2010:
Sonntag, 27.06.2010:
Nr Fahrer
1 Zippert, Marcus
5 Ludwig, Ralf
7 Prasek, Jaroslav
13 Meub, Karlheinz
15 Reimann, Dietmar
17 Epler, Sven
22 Taubert, Frank
33 Kuhn, Manfred
36 Ostermann, Mirko
39 Klus, Adam
42 Thalmann, Frank
44 Feulner, Richard
45 Kernchen, Christian
51 Besser, Udo
55 Motyka, Vaclav
59 Kammerer, Steffen
65 Wirth, Manfred
68 Tanzmann, Klaus
70 Wilke, Jens
! Erichson, Lars
73 Besser, Marcus
74 Heinicke, Lutz
76 Eichhorn, Burkhard
82 Lindner, Heiner
84 Schauerhammer, Stefan
85 Glockner, Manfred
91 Friedrich, Gerhard
93 Wolf Michael
102 Menzel, Frank
264 Heinrich, Helga
301 Klix, Wolfgang
402 Brand, Reiner
701 Voigt, Hans Peter
801 Benecke, Kai
810 Ruppert, Michael
880 Juilfs, Dirk
882 Stark, Michael
883 Rohleder, Bernd
908 Link, Arnold

Starterliste

Freitag, 25.06.2010: 17:45 - 18:05 Uhr
10:05 - 10:25 Uhr

18:05 - 18:25 Uhr

Nation

D|0|D|iD|0|U|0|0|0/D0|0 0|0/ 0}|00|0|/0|0/0;0;0|0|0

Parade:

Wohnort
Neueching
Miinchen
Ledec N. Ssazavov
GroRostheim
St.Egiden
Leipzig

Roftal
Panketal
Kirchberg
Trinec - CZ
Leipzig
Kulmbach
Hildburghausen
Siinna

Trinec — CZ
Leipzig
Pleidelsheim
Schkeuditz
Freiroda
Potsdam
Siinna

Leipzig

Jessen

Bad Iburg

Gera
Dennheritz/Glauchau
Gera

Gera
Schwarzenberg
Mylau

Dresden
Wachsenburg
Spremberg
Calbe/Saale
Selbitz
Detmold

Bad Lobenstein
Bergal/Elster
Ditzingen

AMC Formelfahrzeuge

Fahrzeug
Bentley

MT 77

Chevron B21/23
Cooper-Formel Il
Formel V

MTX

Formel 3 Dallara
Reynard BMW
MT 77

March F3
Estonia 25
Formel 2

Formel Ford van Diemen

Fuchs Formel V
MTX 2-03

MT 77/2

Porsche Formel Il
Estonia

MTX 1-05

PRC

Autodynamics Formel V

HTS Formel Easter
Formel Easter HTSd
MT 77

Formel SEG

MT 77

MT 77

MT 77

Wartburg Eigenbau
Estonia

Melkus F3

Formel Easter
PRC

Formel Ford

Ralt RT30 Formel 3
Hawke MK21

MT 77

Beach Buggy 5
Franz. Formel

Baujahr
1936
1977
1973
1952
1969
1980
1989
1988
1977
1970
1990
1980
1987
1966
1978
1984
1968
1989
1980

1968
1975
1976
1979
1977
1980
1977
1977
1959
1988
1964
1977

1981
1985
1978
1982
1964
1971

Fahrgastschiiffahrt

SCHLEIZER D{EIECK e.V.
i AC




Starterliste e ourenwagen ~  Starterliste

Freitag, 25.06.2010: 18:10- 18:30 Uhr  Samstag, 26.06.2010: 10:30 - 10-50 Uhr =% i soser umd AWO Trelfen
Sonntag, 27.06.2010: 18:30 - 18:50 Uhr : Parade: Oldtime ffe

v 4
Samstag, 26.06.2010: 12:10 - 12:25 Uhr SCHLElZERADl:E‘I:ECK e.V.
Sonntag, 27.06.2010: 12:00 - 12:15 Uhr L

Fahrer Nation Wohnort Fahrzeug Baujahr

1 Schroder, Ralf-Martin D Berlin Autobianchi A112 1982 1050

2 Bauer, Valko D Zwickau Trabant 601 1988 600 Motorriider

3 Teichmiiller, Michael D Dorndorf BMW M3E30 1987 2266 v Fishnaire Nation  Fabrikat Baujah Gebur

4 Pfumfel, Sven D Hildburghausen Golf I 1988 1800 r e ARchRmE . FOTiE iy e
7 Genilke, Sascha D Heyda Trabant 601RS 1970 600 .8 1 Ashton L Droycot eo T Mool T
8 Heinrich, Ralf D Ziegelroda Trabant 601 RS 1976 600 f‘. 2 Haywo«.?d Phil Egginton SR Trlumpc; 12;[2) 06'1()»19 49
7 e : e e e 1 i sx;réh‘em Eer:H i ::crjd::::m:edt 2?: srnﬁ}\:spam 1980 20.01.1840
13 Christof, Hans-Joachim D Apolda Trabant 1977 600 = oymann Gl . e SR O
15 Dominik, Marcel D Zeulenroda-Triebes Trabant 1987 600 <3 5 Grau Wolfgang Glauan CERF s Sl ey
16 Symmank, Roland D Seitschen Trabant 600 5= 6 Eder Hans Lappersdorf GER Laverda 1973 5.09.

18 Sattelmayer, Christian D Pliening MG Midget 1972 1275 s . .

20 Miicke, Peter D Berlin Ford Capri 3100 RS 1974 3400 1 Automobile

21 Heinecke, Annette D Berlin Ford Escort RS 1800 1976 1980 Nr Nachname Vorname Wohnort Nation  Fabrikat Baujahr  Geburtsdatum
22 Herzog, Thomas D Zwickau BMW 1989 2693 1 Mosebach Andre Siinna GER Dodge, Coronet 1968 23.12.1978
23 Kolb, Christian D Thulba BMW E21 1979 2500 2 Papst Thomas Philippsthal ~ GER  Dodge, Charger 1973 19.06.1979
24 Kupke, Johannes D Lengenfeld Trabant 1988 1300 3 Besser Stefan Siinna GER  BMW3,0CS 1974 16.03.1978
25 Klimpel, Christof D GroRfresen Renault Clio 1989 2000 4 Beyer Mario Dorndorf GER Mercedes-Benz W 116 1973 01.02.1979
26 Glockner, Manfred D Dennheritz Lada 2105 1980 1300 5 Stark Jiirgen Bad Elster GER DKW F1 Sport 1931 06.12.1936
31 Sonntag, Toni D Geyer Lada Samara 1500

32 Sonntag, Bettina D Geyer Lada 2105 1300 -

33 Baraulja, Waldemar D Kulmbach BMW E30 1988 2496 1 Clllb

42 WeiB3, Soren D Chemnitz Shiguli 2101 1974 1200 Nr Nachname Vorname Club Fabrikat Baujahr  Geburtsdatum
44 Schoffner, Herbert D Lichtenau Ford Escort RS 1980 1599 2 1 Kunze Uwe Alfa Romeo Lancia 1964 26.05.1965
55 Edel, Christian D Luckenau VW Polo 1976 1300 )

60 Sonntag, Sieghard D Geyer Ferrari 4

67 Radau, Hendrik D Magdeburg Lada 2105 1976 1300 AWO Treffen

70 Kiither, Wolfgang D Dresden BMW M3. 2002 3200 Nr Nachname Vorname Wohnort Fabrikat Baujahr Geburtsdatum
71 Paul, Tobias D Dresden BMW M3, 2002 3200 1 Hiittenrauch Silke Elsterberg AWO 1958 18.04.1970
72 Rahlich, Willy D Naumburg Lada 2105 RS 1986 1300 2 Roselt Roy Graitschen AWOIT 1955 11.12.1967
79 RoRner, Kai-Uwe D Gera Lada 1989 1300 3 Naumann Tobias GoRnitz AWO/Touren 1958 23.09.1967
81 Melkus, Peter D Dresden Mekus RS 2000 R 4 Hohl Ronny Schleiz AWO/Touren 1956 05.12.1978
84 Gétz, Gunter D Schleiz AWE Wartburg 1984 1000 5 Banse Christian Stralsund AWO 425 1958 30.10.1966
88 Kessler, Hans-Dieter D Tabarz Matra 1981 2200 6 Eischer Christian Schleiz AWO 425 1954 10.02.1981
89 Dyballa, Norberg D Jacobsdorf Zastava 1876 1300 7 Hamann Frank Stralsund AWO T 425 1956 29.02.1960
91 Richter, Carsten D Gersdorf Lada 2105 1981 1300 8 Breuer Christian Lunzenau AWO Sport 1957 20.09.1986
96 Sonntag, Sieghard D Geyer Wartburg 1976 1000 9 Hoffmann Dirk Niepars AWO 425 1955 28.11.1960
10 Kiee, Pedro D Schleiz SRG-Lada 1982 1300 10 Guaschner __ Norbert Stralsund AWO 425 1958 21.04.1943
121 Téanzler, Harald D Hof Melkus RS 1000 1977 1000 " Quaschner Jan-Peter Stralsund AWO 425 1958 12.05.1968
128 Palchen, Werner D Petershagen Ford 1973 1300 12 Gellinek Denis Dirrweitzschen AWO 425 T 1958 07.09.1975
ik Eberhart, Yves 2 Bucha BMW 1989 1300 13 Blésing Steffen Ribnitz-Dammg. AWO 425T 1957 30.01.1973
144 Pohl, Stefan D Plauen Lada 1972 1300 14 von Below Matthias Stralsund AWO T 425 1956 02.11.1970

aktueller Stand bei Redaktionsschiuf

Hartmut Gliuck 0
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International Historic Racing Orsanisation

] : ]
Samstag, 26.06.2010: Sprint 13:45- 14; scum;z@y&suecx e.V. i Zugelassen sind Zweitaktrennmaschinen aus der Epoche bis 31.12.1985 SCHLEIZER DREIECK e.V.
) - S0 L 6 Runden meyaC : Kategorie 1: Baujahr/Modelljahr 19681985 bis 250 ccm imigpac

Sonntag, 27.06.2010: ; 40 - 14:

o 010: Gold Race 13:40-14:10 Uhr 12 Runden Kategorie 2: Baujahr/Modelljahr 19681985 tiber 250 ccm bis 750 ccm R
! Motorrider, die nach diesem Baujahr produziert wurden oder andere technische Merkmale haben,

¥ konnen nach Ermessen des Veranstalters unter Angabe der Anderungen zugelassen werden

Sektion Classischer Rennsport

Nr Vorname Name Nation Klasse Modell Baujahr _— i
1 Miclhael Nash-de-Villiers GB Norton BSA Goldstar 65 500
z T:r‘:;‘a'd :“;:g?'f zL ginn?cchi Ala D'oro 69 346 ; Samstag, 26.06.2010: Sprint 14:10 - 14:30 Uhr 6 Runden
7 P e - Se:lael Mk3 72 500 4= Gold Race 16:55-17:20 Uhr 10 Runden
Yy Matchless G50 70 496 S
5 Bernd Polimann D Aermacchi Ala D'oro 68 350 %‘,_ e i 3 .

6 Robert Rowe GB Norton Manx ; - s ” Nr Vorname Nachname Nation Kategorie Marke Baujahr cem
7 James Walker GB Aermacchi Ala D'oro 67 350 . = 2 Jiirgen Rzepka D K1 Yamaha DS7 1973 250
8 Alan Windsor GB AJS 7R 62 248 ‘_ " Roger Emest  Bryant GB K1 MACHIN YAMAHA TD2 1968 247
9 Mick Moreton GB Seeley Matchless G50 71 500 6 Wolfgang Prutscher A K1 Yamaha TD2 1968 246
10 Manfred Vogl D Aermacchi Ala D'oro 68 246 7 Karsten Gutheil D K1 Suzuki GE 1974 250
11 Ela Heck D Maico MD250 69 250 + 8 Heinz Meidinger A K1 Yamaha TD 2A 1967 246
12 Andrew Siemon D Maico MD250 71 249 9 Robert Rendek H K1 Yamaha TZ 1975 249
14 Desmond Wootton GB Ducati Mk3 67 250 1" Michael Wild D K1 Roteck Fior Replika 1984 250
15 Rob Den Tieter NL Seeley AJS 7R 62 350 14 Reinhard Walter D K1 Yamaha TZ 250 1989 250
16 Franz Glauser CH Aermacchi Ala D'oro 68 350 19 Dave Gilbert F K1 Bartol Yamaha TZ 1974 250
18 Ray King D Metisse Aermacchi Ala D'oro 67 344 22 Hans-Peter Loda D K1 Yamaha TZ 250 1983 249
19 Eberhard Laible D Metisse = = 5 25 Martin Giirth D K1 Maico MD 1981 245
20 Neil May AUS Norton Manx 61 350 26 Franz Dorfner A K1 Bakker Rotax GP 1985 250
21 Jos Sassen NL Ducati Mk 3 68 340 - 27 Stefan Tennstadt D K1 Olaf Zingel 250 1978 250
22 Willi Biscani CH Seeley Matchless G50 68 500 s = 29 Frank Eismann D K1 Armstrong CM Rotax 1981 250
23 Jan Brouwer NL Seeley Goldstar 71 493 42 Werner Reuberger A K1 YYamaha Spondon 1982 250
24 Ives Glauser CH Seeley Matchless G50 70 496 & =4 44 Ernst Hegny A K1 Suzuki TR 1969 250
25 Max Hirthammer D Petty Norton Manx 61 500 = o 51 Thomas Hering D K1 Maico MD 1976 250
% Jan Koning NL Seeley BSA Goldstar 8 =00 X - 53 Anders Lundberg s K1 Suzuki T20 1967 250
27 Ben Mensink NL Petty Norton Manx 68 499 61 Thomas Korner D K1 Maico MD RS 1974 249
28 Luke Notton GB Seeley Matchless G50 69 499 - 63 Ralf Rudat D K1 Maico MD 250 RS 1975 247
29 Osmo Partti Fl Norton Manx 63 499 7 Neil Mac Queen GB K1 Bimota Ringhini 1981 250
30 Leo Poot NL Seeley Matchless G50 69 500 76 Peter Staub CH K1 Yamaha TD 3 1972 250
31 Tfm Portass GB Ducati MK3 70 472 80 Peter Schmitz D K1 Yamaha TZ 250 H 1981 250
32 Tilmann Runck D Seeley Matchless G50 68 496 81 Lars Zieger D K1 Yamaha TZ 1970 250
33 Alex Siertsema NL Ducati Mk3 68 488 117 Thomas Wittig D K1 Yamaha TZ 250 W 1989 249

34 Jose Van Meurs NL Seeley Goldstar 68 499
35 Jan Vogelzang NL Aermacchi Ala D'oro 66 450
157 Stiefel Willi D Maico MD250 72 250 1 James Walker GB K2 Bimota Ringhini 1980 350
4 Franz Josef Weidacher D K2 Yamaha TZ 350 1978 348
T > - 7 5 = - : ) Luke Notton GB K2 Harris Yamaha TZ D 1979 347
7 9 |10 3 23 Peter Mdssinger D K2 Yamaha TZ 350 1979 350
2 il € 32 Robert Schmid D K2 NOKI Yamaha 1977 350
3 — ; 36 Sepp Hage D K2 Yamaha TZ 500-J 1982 499
38 Achim Cohnen D K2 Harris Yamaha TZ 350 1982 350
: Auto HEI NZMANN e 41 Klaus Lippmann D K2 Yamaha TZ 1978 350
6 ; : 49 Marco Hirt D K2 Suzuki 1968 500
* Freie KFZ - Werkstatt 52 Bernd Cohnen D K2 Bakker Yamaha TZ 350 1983 350
RndspL| 2 3 4 5 6 " 9 | 10 * Autogas - Umriister seit 2000 54 Matthias Troger D K2 Yamaha RD 500 V4 1984 500
; mit Autogas-Tankstelle 55 Eckhardt Quaas D K2 Yamaha RD 500 V4 1984 500
3 * 24 Stunden Abschlepp- 59 Kurt Peil D K2 Kawasaki H1 1971 499
7 & Pannendienst 67 Gerard Goehrum D K2 Suzuki RGB Spondon 1983 500
5 ¢ Oldtimer-Restauration 73 Manfred Forwerk D K2 Yamaha TR Eigenbau 1975 350
6 Veriragspariner 74 Ralf Reichelt D K2 Yamaha TZ-Juchem 1979 350
s 7 Heinrichsruh Nr. 10 « 07907 Schleiz 77 Reinhold Wursthorn D K2 Yamaha RD 1980 350
M I Tel.: 03663 - 40 13 05 . Fax: 03663 - 41 34 07 85 Gary Tong GB K2 Bakker Yamaha Tz 350 1979 350
24C www.auto-heinzmann.com
——— 9 auto-heinzmann@gmx.de 86 Tim Portass B K2 Yamaha Tz 350 1980 350
10 ﬁ 87 Henning Hartwig D K2 Yamaha TZ 350 1979 350
11 88 Rolf Aljes D K2 Honda RS 500 R 1984 500
12 T4 Franz Josef Weidacher D K2 Yamaha TZ 700 YZR 1974 696
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Bad Lobenstein 198 Reifen ge, 2010
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Thiiringen e.V.
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Kategorie2: Renngespanne aus der Epoche : 01.Januar 1968 bis 31.Dezember 1983 Sitzer und Kneeler,
Frontaussteiger keine geschlossenen Beiwagen, konventionelle Lenkung und Radaufhingung;
Viertaktmotoren aus der Epoche maximal drei Zylinder, maximal 1000 ccm Hubraum
Zweitaktmotoren aus der Epoche maximal drei Zylinder, maximal 750 ccm Hubraum
Samstag, 26.06.2010: Sprint 15:05 - 15:25 Uhr 6 Runden
Sonntag, 27.06.2010: Gold Race 14:15 - 14:45 Uhr 8 Runden
Nr Fahrer Beifahrer Nat.  Wohnort Kat. Marke Baujahr ccm & |
7 Erik Press Lasse Press S Saxtorp Sverige K2 Honda CB Kneeler 1972 750
9 Patrick Messerli Cathy Monti F Saint Imier K2 BMW -PMC Kneeler
20  Glnter Helbig Geog Etz D Markgroningen K2 BMW Sitzer 1972 1000
21 Franz Haubl Georg Heil D Walldorf K2 BMW Kneeler 1968 1000
22 Kuno Walter Gert Metzger D Hesselhurst K2 C.Krajka Moto Guzzi Kneeler 1969 998
24  Hasse Press Yonna Stjornskog S Saxtorp Sverige K2 Honda CB Kneeler 1972 750
29  Andi Rolli Beate Rolli CH  Niederrohrdorf K2  Triumph Weslake Kneeler 1969 900 -
33 Peter Konrad Florian Arnhard D Marktoberndorf K2 BMW Kneeler 1969 998 z
37  Hendrik Vaesen Edmond  Cremers B Hamont-Achel K2 HVS Weslake Kneeler 1972 900 ;
44  Otto Haller Tobias Pietzonka D Ainhofen K2 BMW Kneeler 1975 998 £
46 Willi Elsasser Volker Rief D Westerngrund K2 BMW Hock-Kneeler 1976 1000
48  Pierre Gonthier Claudine  Gonthier CH  Villeret K2 PMC BMW Krauser Kneeler 1977 1000
54  Jirgen Tiedje Gabriele  Memmert D Bremerhaven K2 BMW Kneeler 1978 998
59  Philipp Maibom Thomas  Stuckstedte D Dortmund K2 Weco BMW R 90/6 Sitzer 1970 900 i
62  Frank Schoonderbeek Marja vanden Bor NL VT Achterveld K2 BSAAGB5 Kneeler 1964 880
69 Jens Kirschnick Steffan Hamer D Siilfeld K2 BMW R 100 Kneeler 1974 978 s
72 Guido Reichmuth Zita Gwerder CH  Brunnen K2 Ducati Kneeler 1975 864
80 Timo Leuthold Kraus Katrin D Bad Berneck K2  Norton Kneeler 1973 824
88  Nils-Peter  Koster Christian  Albrecht D Cuxhaven K2 BMW Kneeler 1974 1000 —
114 Franz Barnsteiner Thomas Barnsteiner D Peiting K2 Wendel BMW Kneeler 1972 998
120 Ulrich Seubert Germar  Seubert D Goldbach K2 Nourish Weslake Kneeler 1972 850
121 Richard Pouwels Kim van Loon NL  Amhem K2 HD Ironhead 1972 1000
134 Jochen Uhl Manuela  Zimmer D Graben-Neudorf K2 Konig Kneeler 1974 500 —=
135 Hans-Dieter Ventur Felix Ventur D K2 BMW Sitzer 1967 900
144  Siggi Bernhardt Bernhardt Lucas D Ulrichstein K2 BMW Kneeler 1976 1000
208 Helmke Gérner Viktor Streck D Celle K2 BMW Kneeler 1976 1000
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AMC Classic

Stal’tel’liSte Post Classic Solo

Samstag, 26.06.2010: Sprint 16:05 - 16:25 Uhr 6 Runden
Sonntag, 27.06.2010: Gold Race 17:30-17:55 Uhr 10 Runden

Stal’tel’liSte IHRO II

Samstag, 26.06.2010: Sprint 15:35-16:00 Uhr 8 Runden
Sonntag, 27.06.2010: Gold Race 15:20-15:50 Uhr 14 Runden

—5 l -
D SCHLEIngDBBAE‘I:ECK e.V. b AMC Classic: Solor hinen der Baujahre bis 1972 (50 - 500 ccm) und 1989 250cc nur Einzylinder
=P 22t e' ¢ Kategorie 1: bis 50;125;250 ccm Zwei und Viertaktmotoren
Kategorie I oce: 250 ccm nur Einzylinder aus Fertigung ehemaliger Ostblockstaaten bis Epochebaujahr 1989
>

Yok nektoaat S Wacheg Cossntiotion Sektion Classischer Rennsport Kategorie 2: 350,500 ccm Motoren Baujahr 1946 bis 1967 auch Zweitakt, ab 1968 bis 1972 nur Viertakt

1 o
SCHLEIZER DREIECK e.V.
im ADAC

Nr Fahrer Nation Wohnort Kategorie  Fahrzeug Baujahr
% | Nr Vorname Name Nation Klasse Modell Baujahr ccm & i M.ichael Lotz 2 eling LS Honda. g8 1272 2
1 Michael Nash-de-Viliiers cB T T a0 = - 47 Jurgen Rzepka D Karlsruhe K1 Benelli 1980 125
2 Reinhard Neumair D Tickle Norton M. =
. . D g9 498 43 Karsten  Guhra D LeiRling Kloce MZ HB 250 1 Zylinder 1980 250
arno Jonker NL BMW R50-S 64 500 ; i
4 J - 65 Maik Seifert D Leuthenberg K1oce MZ HB 250 1983 250
ohn Jones GB Seeley Matchless G50 70 496 " :
5 B . 69 Michael Kriesch D Zerbst K1oce MZ HB Egb. 1978 250
= ernd Pollmann D Aermacchi Ala D'oro 68 450 i
6 Rob: L 78 Lars Vogel D Rodewisch K1oce Ccz 1970 250
obert Rowe GB Norton Manx 62 500 o 75 = oy — e VZHE 1982 250
4 James Walker GB Aermacchi Ala D'oro 67 350 ¢ 266 J.r.‘ ol E.NSCh g 2ad[Durrenberg K1ooe Mi Finke Eigenb: 1964 2:0
8 Y Windeor GB Seeley 50 o5 o 6rg ismann oslar oce inke Eigenbau
9 Mick Moreton GB Paton Bic 8V
10 M - 2 2t 2 Kari Saarinen FIN Espoo K2 Honda CB 350 1972 349
anfred Vogl D Aermacchi Ala D'oro 68 346 i i
1 H - - 3 Eero Lahti S Helsingborg K2 Honda CB 500 1972 500
ans De Witt NL Konig 4 Cyl Al 500 : ii i
12 William Van Kooii . ~ 4 Nico Patzer D Miicheln K2 Ducati Desmo 350 1968 350
- ij NL Suzuki Hitac 7 500 Kiell 9 72 00
e B g e oY R0:S & 200 : Nle"l ot fl ?uvk g gor:idCHB 5?10 CB 350 K4 1271 250
15 Dave Gilbert = Vamata TR3 9 e 0él Soudant 15 t«er se! arfiel .on a
16 P . : 7. Glenn Hagman S Vastervik K2 Honda Drixton 1972 500
eter Beugger CH Paton Bic 68 500 - f
17 M O - o 10 Andre Huijgen NL Barendrecht K2 HONDA K4 CB 350 1969 350
g Lokl Lo I et el (2 298 15 Wolf Esch D Neustad K2 A hi Alad O 1964 350
18 Paul De Doncker B Drixton Honda 67 500 .. (,) 9en9 sc e" eusfa L clilos e =
24 | ] 16 Orjan Sjostrom S Huddinge K2 Honda CB Rob North 1972 500
ves Glauser CH Seeley Matchless G50 70 496 2 = :
17 Nils Eriksson S Orrefors K2 Honda CB 1968 350
19 Mathias Weichel D Oelsnitz/E K2 BRC Benelli 1972 500
22 Karlheinz ~ GeiRlinger D Nirnberg K2 Trixton Honda CB 450 1970 500
- 3 Florian Weinretter D Ingolstadt K2 Moto Morini 3 1/2 1972 350
“ H H H H - 32 Reinhold Weinretter D Ingolstadt K2 Honda CB 450K 1972 450
- Wo immer Sie sind, wir sind schon da! A R S
= _ . 49 Albin Popp D Schnaittach K2 Aermacchi Alad Ora 1961 350
5 VOGTLAND RADIO live im Internet. B ow Kem S Hanap K HeaRSo
A e 59 Kuno Elander S Karlstad K2 Honda CB 77 1964 350
(&) 69 Jan Gollan D Nietweder K2 Egli Honda CB 450 1971 499
w 70 Heinz Rosner D Hundshtibel K2 MZ RE 1967 300
-c 86 Tim Portass B Brussel K2 Ducati 1970 472
: 92 Rolf Becker Dr.-Ing. D Windhagen K2 Aermacchi Cinquecento 1972 498
'a Camme in Testa
S AMC Post Classic: Solorennmaschinen der Baujahre 1973 - 1983 (80 - 500 ccm und iiber 500ccm)
'; Kategorie 3: bis/to 500 ccm Kategorie 4: iiber/over 500 ccm
i 8 Stefan Tennstadt D Rodewisch K3 Rotax Nico Bakker 1983 250
'c 18 Michael Jahnke D Hamburg K3 Moto Morini 3 1/2 1978 350
[ s 38 Stephan Hochlenert D Edingen K3 Suzuki GS 400 1978 400
"a", 60 Robert Neu D Aalen K3 Bimota 1975 500
96 Udo Neubauer D Rodental K3 Honda CB 500 F 1975 499
_q, 139 Irmgard Kronester D Kreuzpullach K3 CCM 1975 500
o=
e 9 Botho Soltau D St. Michaelisonn K4 Honda-Rickman 1974 823
q, 24 Siegfried Graber D Waldkraiburg K4 Bimota KB1 1979 998
E 25 Mike Zebisch D Julbach K4 Honda Bol d"Or 1981 750
26 Gerhard Werkstetter D Zeilarn K4 Honda Bol d"Or 1981 900
E 27 Johann Adermayer D Obertaufkirchen K4 Honda Bol d"Or 1982 1100
o 28 Rudi Hiebl D Pfaffing K4 Honda-Rickman 1974 750
O 39 Malcolm Hearn GB Stowmarket Suffolk K4 Triumph Trident Triple 1972 750
; 45 Hans Schweizer Ch Gammen K4 Honda CB 500 R 1972 626
73 Erich Zehetner A Linz K4 Kawasaki Stieber 1980 1000

116 Kurt Manigatter A Alkoven K4 BMW Michel R100 1983 1000




S tarter l 1K) L€ .00 Classic Siecas vt

Klassik Motorrad

3
Samstag, 26.06.2010: Sprint 16:30 - 16:50 Uhr 6 Runden ¥ =
Sonntag, 27.06.2010: Gold Race 11:35 - 11:55 Uhr 8 Runden B
Kategoriel: Renngespanne aus der Epoche: 01.Januar 1945 bis 31.Dezember 1967 Sitzer und Kneeler: % ! =
Radgrafie (Maschine) mindestens 16 Zoll, Hubraum maximal 750 ccm-Frontaussteiger keine geschlossenen Beiwagen & :
Kategorie3: Renngespanne aus der Epoche 01.Januar 1972 bis 31.Dezember 1983; nur Kneeler, |
alle in dieser Epoche miglichen Strassenrennseitenwagen - jedoch keine Langgespanne,
Viertaktmotoren aus der Epoche (fahrtwindgekiihlt) bis 1000 ccm Hubraum,; Zweitaktmotoren aus der Epoche bis 750 ccm Hubraum
Baugruppen miissen konstruktiv aus dieser Epoche stammen, konventionelle Lenkung und Radaufhingung
Nr Fahrer Beifahrer Nat.  Kat.  Fahrzeug Baujahr ~ ccm
4 Karl Umbach Klaus Umbach D K1 BMW R 50 S Sitzer 1958 600
8 Dirk Adam Silke Adam D K1 BMW R 68 Sitzer 1952 600
25 Fritz Erich Gerhard Kneis D K1 BMW Sitzer 1961 600
30 Roland  Dehne Norbert Otto D K1 BMW Sitzer 1962 500 E' -
36 Jochem Reim Klaus Reichelt D K1 BMW R 69 S Sitzer 1961 599 e
38 Werner  Kneip Klaus Manger D K1 BMW R50 S Sitzer 1958 600 B
41 Hans Broskamp Felix Broskamp D K1 BMW Sitzer 1962 600 '.fr:
47 Heiko Klink Andre Hambsch D K1 BMW Sitzer 1953 580 . =
49 Klaus Marquardt Hendrik Crome D K1 BMW-Seegers-Kneeler 1968 500 -
50 Edgar Lossnitzer Martin Brill D K1 Norton Manx Sitzer 1955 500 g
51 Kajetan  Rangger Elmar Auer A K1 Stahuber BMW Kneeler 1964 500 i
55 Bernd Fitsch Botho Soltau D K1 BMW R 69 S Kneeler 1967 600 i
56 Michael Braun Claus Braun D K1 Triumph Sitzer 1951 650
58 Friedrich Druppel Dominik Schaub D K1 BMW Kneeler 1967 600
78 Stefan  Schroder Susanne Peters D K1 BMW Kneeler 1967 680
130  Volker Meister Jurgen Seib D K1 Busch BMW Kneeler 1967 580
131  Ralf Maier Danny Messing D K1 Siegfried Maier BMW Kneeler 1967 500
134  Jochen Uhl Manuela Zimmer D K1 BMW Muthig Sitzer 1957 600
169  Erwin Mahl Alexander Hirth D K1 Schmid SRS Kneeler 1967 600

2 Fritz Behringer Joachim Reichert D K3 Busch Konig Kneeler 1974 680
5 James  Walker Sebastian Ottmann GB K3 Suzuki TR 750 Kneeler 1974 750
10 Achim Kindermann  Stephan Kokkot D K3 Moto Guzzi Kneeler 1974 1000
" Ralph Bohnhorst Jens Szczepanski D K4 LCR Yamaha (Alain Michel) Kneeler 1983 500
35 Pierre Vaissiere Jean-Jacques Bressy E K3 Schmid Suzuki 1974 750
37 Enrico Wirth Frank Reidel D K3 Jacobs Suzki Kneeler 1978 997
65 Peter Gierlinger Helmut Weber D K3 Busch Yamaha Replika Kneeler 1977 500
63 Andreas Griiger Christian Griiger D K4 Yamaha F2 1995 600
100  Jirgen  Kollingbaum A K4 Shellbourne Yamaha Kneeler 1984 350

Rnd./PL| 1 2 3 4 & 6 7 8 9 10 Rnd/PL| 1 2 3 4 &) 6 7 8 9 10
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HAIGO Formelfahrzeuge

Samstag, 26.06.2010: Gleichmdpigkeit
Sonntag, 27.06.2010: Gleichmapigkeit

Nr

7

23
42
48
51
61
66
68
70
7
78
79
90
91
95
97

HAIGO Tourenwagen

Samstag, 26.06.2010: Gleichmipigkeit
Sonntag, 27.06.2010: Gleichmdpigkeit

Nr

12

18
22
29
31

33
43
53
54
56
57
58
68
69
73
76
77
78
79
80
82
85
86
87
29

Fahrer

Koitsch, Jorg
Hoffmann, Thomas
Thalmann, Frank
Weber, Bernd
Stehr, Fred

Wilms, Nils-Holger
Hennig, Michael
Tanzmann, Klaus
Wilke, Jens
Zangler, Reinhard
Stahlbaum, Lutz
Georg, Dieter
Siegert, Heinz
Thaller, Dennis
Worm, Tobias
Wollenberg, Marko

Fahrer

Lode, Frank

Vogt, Jens

Hanig, Ulirich
Hensel, Joachim
Kiwatt, Holger
Hahn, Uwe
Fischer, Jens-Uwe
Bergholz, Martin

Pchayek, Klaus-Dieter

Berger, Rocco

Kodatenko, Alexander

Berger, Fritz
Hormnik, Steffen
Stober, Ringo
Georg, Dominik
Beorg, Tibor
Weiltenborn, Michael
Krings, Michael
Rossner, Kai-Uwe
Liebers, Werner
Dross, Sebastian
Gesell, Marcus
Thomas, Maik
Thomas, Lothar
Pfeifer, Mathias

Starterliste

Nat.

o

0|0|0|0|0|0|0|0|0|O|0|O0(0|0|0

z
B}

O 0O U U 0D U0UDUUODOUUODOO0DOUOO0O0DUO0ODO0OO0OO0OO

Wohnort

Débeln
Struth-Hemlsdorf
Leipzig

Radefeld

Seelze

Coswig

Bad Schmiedeberg
Schkeuditz
Freiroda
Pirkensee

Meuro

Oberdorla
Leipzig

Leipzig
Panitzsch
Cremlingen

Wohnort

Massen
Falkenstein
Reinsberg
Dirrréhrsdorf
Burg
Ronneburg
Gera

Beelitz

Beelitz
Potsdam
Potsdam
Potsdam
Billroda

Gera
Mihlhausen
Mihlhausen
Leipzig

Tanna

Gera
Hartmannsdorf
Berlin

Bad Salzungen
Radeburg
Radeburg
Niederschindmaas

17:30 - 17:55 Uhr
10:30 - 10:55 Uhr

Fahrzeug

Estonia 25
Estonia 25
Estonia 25
Estonia 25
Konig

M0

MT77
Estonia 25
MTX 1-05
Estonia 21
MTX 1-03
MT 77

MT 77

MT 77

MT 77

MT 77

18:00 - 18:25 Uhr
11:30 - 11:25 Uhr

Fahrzeug

Skoda 130 RS
Skoda 130 RS
Trabant
Melkus RS 1000
Lada 2101
Lada 2105
Lada Samara
Lada 2105
Lada 2101
Lada Samara
Lada Samara
Lada Samara
Lada 2105
Lada 2105
Lada Samara
Lada Samara
Lada 2101
Lada Samara
Lada 2105
Zastava

Lada 2101
Lada Samara
Skoda 130 RS
Skoda 130 RS
Lada 2101

A

Baujahr

1989
1989
1989
1990
1990
1990
1984
1989
1874
1986
1980
1981
1985
1984
1985
1986

Baujahr

1974

1969

1984
1971

1984
1988
1989
1987
1984
1989
1989
1989
1987
1987
1989
1989
1984
1989
1988
1980
1987
1989
1974
1974
1986

)X ADAC HISTORIC

cem

1600
1600
1600
1600
1300
1600
1300
1600
1300
1300
1300
1300
1600
1300
1300
1300

cem
1300
1300
600
1600
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300
1300




Nr
2
14
29
33
40
48
66
80
81
82

Fahrer

Herrmann, Klaus-Peter

Kalt, Helmut
Hensel, Joachim
Kuhn, Manfred
Ludwig, Sandro
Weber, Bernd
Hennig, Michael
Peter, Sven
Melkus,Peter
Lindner, Heiner
Friedrich, Gerhard
Wolf Michael
Sonntag, Sieghard
Tanzler, Harald
Melkus, Sepp
Opuchlich, Erwin
Heinrich, Helga
Brand, Reiner
Stark, Michael

A e A S A At A sn, A

Prisentation 18:30 - 18:50 Uhr

Nat.

o

U/0|0/0|0|0|0|0|0/0|0|0|0|0|D|O|0iD

Wohnort

Trockenborn
Magdeburg
Dirrrohrsdorf
Panketal
Muihitroff
Radefeld

Bad Schmiedeberg
Aschaffenburg
Dresden

Bad lburg
Gera

Gera

Geyer

Hof

Dresden
Konstanz
Mylau
Wachsenburgg.
Bad Lobenstein

ot

Fahrzeug
Melkus RS 1000
Melkus RS 1000
Melkus RS 1000
Reynard BMW
Melkus RS 1000
Estonia 25

MT 77

Melkus RS 1000
Mekus RS 2000 R
MT 77

MT 77

MT 77

Lada 2105
Melkus RS 1000
Melkus RS 2000
Melkus RS 1000
Estonia

Formel Easter
MT 77

Baujahr
1971
1971
1976
1988
1972
1990
1977
1978

1979
1977
1977

1977

1974
1988
1977
1982

R

Starterliste

Melkus Sonderlauf
Samstag, 26.06.2010:

Sektion Classischer Rennsport

cem
1000
993
1990
2000
1050
1600
1300
1000

1300
1300
1300
1300
1000

1140
1600
1300
1300

e bt bt et 5 e 8ttt 8l

Nr
10
22
23
30
34
48
57
60
69
71
79
82
86
94
96
108
1M
112
14
133
145
152
156
172
195
198

18
43
45
65
68
74
78
90
93
97
99
100
113
118
137
167
171
188
213
313

Fahrer
Alois
Manfred
Volkmar
Rainer
Frank
Guenther
Horst
Alexander
Herbert
Peter
Paul
Ulrich
Jan-Peter
Hans
Moritz
Christian
Werner
Thomas
Rolf

Willi
Martin
Jirgen
Erhard
Kurt
Johannes
Dieter

Bernhard
Rodrigo
Radoslaw
Thomas
Werner
Thomas
Martin
Michael
Thomas
Volker
Andre
Sandra
Ralf
Thomas
uif
Andreas
Markus
Volker
Gunnar

Marco

Starterliste

Sonntag, 26.06.2010: RENNEN

Aigner
Schneider
Funk
Martin
Trendel
Weickert
Patzer
Muellejans
Schossleitner
Schneider
Gaudio
Reuter

Klijn

Aigner
Mdiller
Kuehn
Gloor
Wyss
Becker
Glonkler
Slancar
Schwerdorf
Hegny
Kunz
Pfaller
Messerschmidt

Jelinski
Pinillos
Jelinski
Schulze
Bernreuther
Reich
Heuse
Jahnke
Heise
Klose
Siemon
Lenuweit
Rohde
Karner
Weiss
Katz
Wolf
Schwarz
Lerch
Weber

Nation Kategorie

Juniorklasse
Juniorklasse
Juniorklasse
Juniorklasse
Juniorklasse
Juniorklasse
Juniorklasse
Juniorklasse

» 0|0j0|0|0|0|0|0

Juniorklasse
Juniorklasse

O 0
o 3

Juniorklasse

o

Juniorklasse

<
=

Juniorklasse

o

Juniorklasse
CH Juniorklasse
D Juniorklasse
CH Juniorklasse
CH Juniorklasse
D Juniorklasse
D Juniorklasse
A Juniorklasse
D Juniorklasse
A Juniorklasse
CH Juniorklasse
D Juniorklasse
D Juniorklasse

Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
Classic 350
H Classic 350

ololo|ju|jo|ojojojoj0oj0 |0 |0{0{»|{0|0|0[0|0O

09:55 - 10:20 Uhr

Grab the Flag Junior
+ Classic 350

Motorrad
Bultaco

Ducati

Ducati

Ducati

Ducati
Aermacchi
Ducati
Condor-Ducati
Ducati

Ducati Monza
Aermacchi
Ducati
Aermacchi
Rickman Aermacchi
Ducati

Ducati

MV Agusta
Ducati
Aermacchi
Aermacchi ala d'oro
Kawasaki
Ducati
Aermacchi
Ducati

Ducati
Simson Awo

Ducati

Ducati Vento
Ducati

Maico MD
Mototrans Ducati
Yamaha XS
Yamaha RD 1975
Moto Morini1979
Moto Morini1977
Yamaha RD1973
Maico MD1974
Moto Morini1974
Moto Morini1979
Maico 1975 250
Moto Morini1975
Yamaha RD1974
Honda CB1979
Yamaha RD1978
Moto Morini1972
Suzuki 1971 250

10 Runden

Baujahr

1969
1968
1969
1970
1969
1964
1968
1968
1970
1961
1967
1971
1970
1969
1964
1974
1970
1969
1975
1967
1968
1969
1967
1968
1969
1956

1974
1974
1975
1975
1970
1977

cem
350
350
350
350
350
350
350
350
350
250
350
350
350
350
250
350
350
350
350
350
250
250
350
350
250
250

350
350
350
250
350
350
250
350
350
250
250
350
350

350
250
125
250
350
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Starterliste

Grab the Flag Classic Open

Sonntag, 27.06.2010: RENNEN

Nr

103
119
123
128
139
175
180
519
539
554

Fahrer
Guido
Klaus
Klaus
Gert
Yvan
Armin
Alfred
Daniel
Tobias
Mario
Thomas
Reinhard
Rolf
Hermann
Josef
Jirgen
Michael
Peter
Robert
Giinter
Gregor
Johann
Josef jun.
Stefan
Hans
Werner

Hufschmid
Strobel
Midiller
Kopp
Gachet
Lins
Wagner
Branchadell
Schwager
Benzer

Eschenbach

Heinzle
Fah

Rabenbauer

Koch
Kutschke
Zettl

Miiller
Hirschegger
Glatz
Kraus
Metal

Koch

Ulrich
Passberger

Weber

Nation

DUU>U)>)>UUUUU%UU)UUU)“)UUO
=

o
I

13:10 - 13:35 Uhr

Kategorie

Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open
Classic Open

Grab the Flag Konigsklasse
Sonntag, 27.06.2010: RENNEN

Nr
2
16
17
19
21
39
53
66
81
91
92
105
138
148
151
163
165
168
206

Fahrer
Hans
Alois
Sophie
Peter
Roger
Karl-Heinz
Mark

Fritz
Guenther
Philip

Rolf

Peter
Walter
Janez-Peter
Jirgen
Joachim
Cord
Heinz
Klaus

Aigner
Aigner
Smith
Beugger
Frey
Kalbfell
Nijhoff
Tschumi
Rupprecht
Zech
Becker
Ruckstuhl
Miiller
Grom
Schwerdorf
Seifert
Warneke
Rathusky
Parthum

Nation
D

D

F

CH

CH

D

NL

CH

16:30 - 16:55

Kategorie

Konigsklasse
Kdnigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Kénigsklasse
Koénigsklasse
Koénigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Kénigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse
Konigsklasse

10 Runden

Motorrad
Yamaha TR 1
Kawasaki
Rob-North Trident
Suzuki GS
BMW

Moto Guzzi LM II
BMW RS 100
BMW

BMW R 100 RS
Kawasaki Z
Moto Guzzi
BAM Suzuki
Rickman Honda
BMW R 100
Yamaha TR 1
Moto Guzzi
Egli-Kawa
BMW R 100 R
Laverda

Bimota KB1
BMW R 90
BMW
Yamaha TR 1
Moto Guzzi LM |
Ducati
Egli-Vincent

Uhr 10 Runden

Motorrad
Seeley-BMW
Aermacchi
Seeley Matchless
Paton BIC

Arter G 50
Matchless G 50
Seeley-BSA
Honda Drixton
Ducati

Ducati
Aermacchi
Ducati
Matchless
Matchless G 50
Triumph Daytona
Norton Manx
Velocette Venom
Honda CB
Ducati

Baujahr
1982
1981
1977
1978
1979
1980
1978
1978
1984
1977
1978
1978
1972
1977
1981
1980
1981
1979
1977
1980
1973
1975
1981
1977
1981
1968

Baujahr
1967
1969
1969
1968
1969
1969
1962
1968
1968
1967
1975
1968
1966
1960
1967
1963
1958
1970
1970

cem
1070
1260
850
1000
1000
950
1070
1070
1000
1100
1050
1085
820
1070
1100
1070
1000
1050
1150
1000
1000
1070
1000
1000
800
1000

500
450
500
500
500
500
500
500
460
450
500
450
500
500

500
500
500
450

Grab the Flag Classic 500
Sonntag, 26.06.2010: RENNEN

Nr

102
116
120
136
149
162
164
170
193
196
3N
543
571
611

Fahrer
Roger
Michael
Ingo
Thomas
uIf
David
UIf
Frank-Peter
Ives
Simon
Gunnar
Paul
Ingo
Eveline
Ulrich
Harald
Tobias
Thomas
Michael
Julia
Manfred
Derrick
Cordula
Manfred
Laszlo
Jochen
Thomas
Josef
Alexander
Hans-Peter
Markus
Katja

Frey
Kohli
Hartmann
Wyss
Lang
Miiller
Weiss
Gerken
Glauser
Kielhofer
Lerch
Strugalla
Carsten
Kislig
Nehrkorn
Mander
Gietz
Widmann
Zettl
Brands
Rasch
Orthey
Claussen
Prokesch
Balogh
Walliser
Heise
Lehle
Maier
Mevs
Wolf
Masella

Nation
CH
CH
D
CH
D
CH
D
D
CH
D
D
D
D
CH

Ui/ |0|jo|O0|xT|(>»|0|0|0|0U|00/0;0|0

14:50 - 15:15 Uhr

Kategorie

Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500
Classic 500

10 Runden
Motorrad
Yamaha SR
Yamaha SR
Yamaha R 5
Yamaha SR
Yamaha SR
Yamaha SR
Moto Morini
Yamaha SR
Yamaha SR
Yamaha SR
Moto Morini
Yamaha SR
Yamaha SR
Yamaha SR
Moto Guzzi
Yamaha XT
Yamaha SR
Yamaha SR
Yamaha RD
Yamaha SR
Yamaha SR
Yamaha SR
Yamaha SR
Ducati Pantah
Moto Morini
Moto Morini
YM 500
Yamaha SR
CCM
Ducati Pantah
Moto Morini
Yamaha SR

Grab the Flag Sportsmen + Classic 750
Sonntag, 26.06.2010: RENNEN

Nr
31
49
54
62
70
73
101

27
29
59
63
76
17
124
126
147
169
210
M

Fahrer
Hansjoerg
Reinhard
Mark
Frank
Toni

Willi
Gerald

Holger
Kurt
Christophe
Frank
Werner
Fritz
Helmut
Patrick
Kurt
Karl-Heinz
Manfred
Milan

Buehler
Waschneck
Nijhoff
Weibgen
Langenegger
Biscaini
Nestler

Fliessbach
Kunz
Carasco
Schreiner
Kaiser
Tschumi
Kanzler
Guibert
Muselick
Kalbfell
Rasch
Horak

Nation
CH

D

NL

D

CH

CH

D

D
CH
F
D

CH

0O O0OO0O™TmOo

17:00 - 17:25 Uhr

Kategorie

Sportsmen
Sportsmen
Sportsmen
Sportsmen
Sportsmen
Sportsmen
Sportsmen

Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750
Classic 750

Motorrad
Triumph Weslake
Norton Atlas
Monard-Triumph
Triton

Triton

Norton Weslake
Norton Atlas

Moto Guzzi
Ducati Imola
Norton Seeley
Triumph Bonni
Ducati

Triumph Trident
Yamaha XS
Seeley Weslake
Yamaha XS
Norton Commando
Yamaha XS
Ducati Pantah

10 Runden

Baujahr cem
1979 500
1980 500
1970 350
1980 500
1984 500
1980 500
1977 500
1979 500
1980 500
1978 500
1975 500
1982 500
1980 500
1980 500
1978 500
1979 500
1980 500
1983 500
1975 350
1979 500
1976 500
1984 500
1978 500
1980 500
1976 500
1976 490
1977 500
1979 500
1975 500
1979 500
1977 500
1979 500

Baujahr ccm
1970 750
1965 750
1965 650
1964 750
1960 750
1968 750
1964 750
1974 750
1972 750
1970 750
1973 750
1981 750
1970 750
1979 650

1970 750
1976 750
1969 750
1976 750
1979 750

7@9/ The Cliassic Bike Event




Starterliste

Grab the Flag Vintage/Postvintage + Seniorklasse

Sonntag, 26.06.2010: RENNEN  16:00 - 16:25 Uhr 9 Runden
Nr Fahrer Nation Kategorie Motorrad

5 Christian Engelhardt D Vintage Norton Typ 18
32 Andreas Seyffer D Vintage BMW R 57

46 Dieter Resch A Vintage Avriel

15 Michael Schneider A Vintage Ariel

125 Paul Schwab A Vintage BMW R 57
135 Martin Slancar A Vintage Rudge

142 Thomas Widmann D Vintage Ariel

143 Helmut Vertetics A Vintage Ariel

146 Erich Racher A Vintage Rudge

154 Reinhard Waschneck D Vintage Velocette

160 Andreas Meissner A Vintage Ariel

178 Jens Peter  Prill D Vintage BMW R 57

1 Thomas Fritsch A Post Vintage Norton M 30
13 Christoph  Seffer D Post Vintage JAP-Triumph
14 Sebastian  Gutsch D Post Vintage BMWR 5

15 Tony Smith GB Post Vintage James

56 Mike Farrall GB Post Vintage Rudge Ulster
87 Peter Sitta D Post Vintage BMW R 51

88 Claus Clausen D Post Vintage Norton Inter
104 Gerhard Pradler A Post Vintage Rudge

106 Paul Schumacher D Post Vintage Norton Inter
75 Karl-Ernst ~ Schuenemann D Seniorklasse Tri-BSA

95 Oliver Krause D Seniorklasse Simson RS

98 Alexander  Millejans D Seniorklasse NSU Max

132 Peter Schneider CH Seniorklasse Triton

140 Christian Roider D Seniorklasse Norton Goldie
141 Ives Glauser CH Seniorklasse BSA Gold Star
157 Dieter Messerschmidt D Seniorklasse Simson Awo RS
166 Lutz Werther D Seniorklasse AWO RS

189 Werner Wacker CH Seniorklasse NSU Sportmax
341 Toni Langenegger CH Seniorklasse Triumph T 100

uZum Plothenteich ™

e

 Willhommen bei Familic Gemmler |
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Baujahr

1929
1929
1929
1930
1928
1930
1930
1930
1930
1929
1929
1928

1937
1937
1936
1938
1930
1938
1936
1930
1938

1954
1956
1953
1958
1953
1956
1953
1958
1955
1957

cem

500
500
500
500
500
500
500
500
500
350
500
500

500
500
500
500
500
550
500
500
600

250
350
650
500
500
250
250
250
500

AMC Post Classic Solo 2takt - Sprint

AMC Post Classic Solo 2takt - Gold Race

Rnd/Pl| 1 2 3 4 5 6 10 | |RndsPi| 1 2 3 4 5 6 10
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 6
5
8
AMC BMW Kaczor + Battle of Twins 9
Rnd/PL| 1 2 3 4 o 6 10 10
!
2
3 AMC Classic + Post Classic Solo - Sprint
4 Rnd/PL| 1 2 3 4 5 6 9 10
5 !
6 2
7 3
8 4
9 5
10 6
AMC Classic + Post Classic Solo - Gold Race
AMC Grab the Flag Junior + Classic 350 Rnd/PL| ] 2 B 4 s 6 9 10
Rnd/PL| 1 2 3 4 5 6 10 1
1 2
2 3
3 4
4 5
2 6
6 7
7 5
8 | 9
9 L 10
10 S
AMC Grab the Flag Konigskl
Rnd/PL| 1 2 3. 4 D 6 9 10
1
=
AMC Grab the Flag Classic Open }
Rnd/PL| | 2 3 4 &) 6 10 7
i 5
Z 6
3 ~
- 8
- 9
6 10
7
4 AMC Grab the Flag Sportsmen + Classic 750
g Rnd/PL| ] 2 3 4 5 6 9 10
10 7
3
AMC Grab the Flag Classic 500 4
Rnd./PL{ 1 2 3 4 5 6 0 5
! 6
2 =
il 8
4 9
5 10
6
7 -
10
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Oldtimer- und AWO-Treffen am Schleizer Dreieck — Passion und Leidenscha M anfred Kuhn heiratet am S chleizer Dreieck

Einen herzlichen Grufi an die Teilnehmer des Oldtimer- und AWO-Treffens sowie
an die Gaste des Schleizer Dreiecks,

der Classic Grand Prix des AMC ,, Schleizer Dreieck“ e.V. mit seinen Léufen, seinen
Prdasentationen, seinem Oldtimer- und AWO-Treffen wird nicht unberechtigt als rollendes
Museum bezeichnet und lockt seit Jahren regelmdfig die Zuschauer:

Es sind absolute Rarititen und viele Vorkriegsfahrzeuge am Start.

Der Gedanke, die Idee, zum Classic Grand Prix auch die Klassiker mit Strafenzulassung
einzuladen, schwelte und reifte schon lange in den Kipfen der AMC ler: Was liegt néher, als dass
sich der Ursprung, die Serienfahrzeuge von einst, mit den “Getunten*, den Rennfahrzeugen von
einst, am legenddren Schleizer Dreieck trifft.

Es ist schon ein prickelndes Erlebnis fiir die Restauratoren, fiir die Schrauber und Bastler, fiir die
Besitzer und Sammler, der Leidenschaft die Krone aufsetzen zu kénnen, mit dem eigenen Oldtimer
unter Zuschauerkulisse im Rennprogramm des Classic Grand Prix, iiber die dlteste
Naturrennstrecke Deutschlands zu fahren, das Schleizer Dreieck.

Hierzu wiinsche ich Ihnen, liebe Teilnehmer, unvergessliche Runden, den Zuschauern und Giisten
bleibenden Eindriicke,
und, erzihlen Sie es weiter,

Ihr Stephan Rieprich

Der Automohil- und Motorradclub ,Schieizer Dreieck“e.V. im ADAC
heift Sie herzlich Willkommen und bedankt sich bei den Sponsoren.

SCHLEIZER DREIECK e.V.
imAapac

INFO-VERLAG

L mzenm]e : | Margit Schumann
e ‘ \ 4! Buroarbeiten

Fahrgastschilifahrt 3 v fur Firmen und Privatpersonen
: - Schleiz + Ermst-Thalmann-Str. 3

Tel./Fax: 03663/42 19 82 + Funk: 0151- 50568349
E-Mail: hb.ms@freenet.de

Ihr Partner in Sachen Autolackierung Gasthof

OT Unterreichenau
07952 Pausa

SCHWARZER-ADLER

Hotel
sflltllar;(rr aAiet SAALE-ONLINE.DR

Telefon: 037432-22754
Telefax: 037432-50126

WWW.HOTEL-SCHWARZER-ADLER-BADLOBENSTEIN.DE

T AME, Stloror T e, Ve ADHE |

Ihr zuverldssiger Partner ganz in Ihrer Nahe. b 4 '\ “Jg

079075chleix oy

- . ” 22 . Mo 4
Vollsortiment far AWO + EMW + IFA « IWL + MZ + Simson ecstrabe | | o 840, Far (6741 . el . \ - d &
Bochistbabing + mach Furdung < GUTIOAIsta - Sikchisiod oy | ?223.« 03653 / 40 18 64 i ""“"’I: v o w/
| Handyoi7ajensgozs | B e R \K . A\ 4 VL7 (

Sicherh

Inh. Torsten Dietel




Miran Velkoborsky

Miran Velkoborsky aus der damaligen

CSSR war 1976 auf seinem BMW Spyder

die Sensation.

Im Rennen der Sportwagen hat der u. a.

den Rundenrekord von Freddy Kottulinky et
aus dem Jahre 1971 gebrochen. Die Bilder ¢~
zeigen ihn in der Luginsland-Kurve. 3

Bis auf die Plitze 2-4 wurde das gesamte | 3 g0
Feld der Sportwagen der Gruppe B6, teil- | ¥

weise mehrfach tiberrundet. P
Velkoborsky startete auBerdem noch im
Rennwagenlauf der Formel easter.

Zum 5. Sparkassen Classic Grand Prix gibt

es ein Wiedersehen mit Miran Velkobors-

Nennung abgegeben. 3 3 e

ky. Er hat in den Motorradklassen seine L

FLEISCHEREI
GRASEL
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Anne Heidrich « Badergasse 1+ 07907 Schleiz
Telefon/Fax: (0 36 63) 42 22 46

Gasthof
Hdte\ .
$‘1)lnar52r ot

WURZBACHER STR. 1
07356 BAD LOBENSTEIN
TeL.: 036651/ 6 55 33
& | SCHWARZER-ADLER @ SAALE-ONLINE.DE

HOTEL-SCHWARZER-ADLER-BADLOBENSTEIN.DE

Ihr zuverldssiger Partner ganz in lhrer Nihe.
MAN Tmc Bus Deu(schland GmbH

Autolackier-Fachbetrieb Lohse
Rico Fichtner
Erzstraf3e 23

09618 Brand-Erbisdorf

@ 037322-81811

raniel'™™" |

Tl 2astlicllecit !

: ///m//

ger ( ! s
Marl kl 59 - 07929 Saalbur gne rsdort
lefon / Fax: 036647 / 22 448
tiglich ab 10,00 Uhr gedffnet - durchgehend warme Speisen

Es erwarten Sie
gepflegte,
individuell
eingerichtete, |
moderne Einzel- St
und Zweibettzimmer, |
sowie 2 Suiten, welche
alle Blick auf den
Stausee haben. -
Wir organisieren Ihnen o jenioald
Ruderboote, e
Tretboote oder Fahrrider
Sauna und Bowing.

2 komfortable Bungalows
(je 4 Personen) direkt am Wasser,
kénnen Sie ganzjshrig mieten.

eranich-saalbu N// /Z e

f
o U

WP,

8 B o 17 - %

Schieizer 2

Landbackerei eG e

taglich frische Backwaren
in unseren Filialen
in Schleiz,

| IHR Skoda Handler in Ihrer Nahe!
Auto Seidel OHG ‘

Hofer Straie 58c + 07907 Schleiz
Tel. (0 36 63) 48 450 « Fax (0 36 63) 48 45 20

Autohaus PéBneck Scholz e.K.
Malsgelange 5 + 07381 PBneck
Tel.(03647) 428180« Fax (036 47) 4281 88

Gemeinsam stark fiir |

Vom Medienberater,
tber die
Mediengestaltung
bis hin zur
Werbetechnik befindet
sich alles

unter einem Dach:
beim AMK Info-Verlag

in Schleiz!

Gemeinsam beraten,
planen, gestalten,
produzieren und
montieren wir lhre
individuelle Werbung!

(NEO -VERLAG

KFZ - Beklebung

Flyer
Seit dem 1. Marz 2010 h__fPtrospghte
. stehen lhnen zustzlich Gechiftncnais

~ unsere Fachhrafte |mm ‘

Biiro $chleiz
Langenwiesenweg 15
07907 Schleiz
Tel.: 03663 / 42 52 94 GrenzstraBe 2
“\..__Fax: 03663 / 42 52 95 07745 Jena
Tel.: 03641/ 23 5126
Fax: 03641/2352 71

N

Y
Biiro Jena .
N

www.amk-info-verlag.de

§ : iﬂ@
i ~ Vereine, Stadt- und Dorffeste: ﬁmﬁlgﬁm
o

Wir fertigen fiir

Kostenlose Flyer, Plakate, Prospekte und Banner*

* mit Werbeanzeigen

Kalender

e Werbung!!!

Unser Team
stellt sich vor:

)

el

~
Inhaber Manuel Metzner

Jessica Metzner

Marcus Grimm

Christian Rossler

Biiro $chlei

&
Linda Weise

8

= Dieter Kopprasch
Q =
-

o

By

3
n Matthias Weber




