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Liebe Motorsportfreunde, sehr geehrte Besucher und Giste,

als Schirmherr und fiir den Sport zusténdiger Minister des
Freistaats Thiringen freve ich mich, Sie zur ,Clossic 2005”
hier auf dem Schleizer Dreieck, der éltesten Naturrennstrecke
Deutschlonds, begriiBen zu kénnen. Als Motorsportfans und
Technikbegeisterte werden Sie voll auf Ihre Kosten kommen:
Selten gab es in Deutschland ein solch kompaktes Feld von
Oldfimern auf zwei, drei und vier Ridern zu sehen — darun-
ter Motorradklassen, die noch nie in Deuts¢hland an den Start
gegangen sind, oder fabrikneue Neoclassics, die gegen ihre
eigenen ,Vorlaufer” antrefen,

Gefahren wird v.a. um den ,Triumph Classic Cup”, die
JHRO" bis 350 und 500 cem, die Klasse ,Grab the Flag”
oder um den 1. Platz im ,Classic Sidecar Racing”; weitere Pré-
sentations- und GleichmaBigkeitslaufe fir Motorrader folgen.
Hinzu kommen Demonstrationslaufe mit historischen Touren-
und Formelwagen aus der ehemaligen DDR und Osteuropa.

Mein herzlicher Dank gilt allen Verantwortlichen, Hel-
fern und Betreuern, die die ,Classic 2005” organisiert und
méglich gemacht haben, allen voran dem Automobil- und
Motorrad-Club ,Schleizer Dreieck” e.V. im ADAC.

Seit Jahren setzen sich der AMC, die Stadt Schleiz, der
Saale-OrlaKreis und der Freistaat Thiringen dafiir ein, das
fraditionsreiche Schleizer Dreieck als motorsportliches Zen-

ZUR AMC ,,CLASSIC 2005 AM 17. BIS 19. JUNI 2005

Liebe Rennbesucher, Géaste und Aktive,

ich freve mich sehr, Sie zur AMC ,Classic 2005,
gewissermaflen als Saisonauftakt der Rennveranstaltungen
auf diesem neven SchleizerDreieck-Kurs, an der dliesten
Naturrennstrecke  Deutschlands, im  Saale-OrlaKreis,
begriiBen zu dirfen.

Noch nie gab es in Deutschland ein solches kompaktes
Feld von Oldtimern auf zwei, drei und vier Radern. Es sind
Motorradklassen zu sehen, die noch nie in Deutschland an
den Start gingen oder erstmals auf dem Schleizer Dreieck
gastieren, z.B. die Serie ,Grab the Flag” oder die ,Classic
Sidecar Racing” Serie. Ein Wiedersehen gibt es mit dem Tro-
bantladaRacing Cup, die Tourenwagen aus der ehemali-
gen DDR und Ostevropa an den Start bringen. Es fehlen
auch nicht die Formel Easter-Boliden mit ehemaligen Spit-
zenfahrern, wie z.B. die schnellste ,Biene” der 60er Jahre,
Helga Steudel Heinrich. Nicht zuletzt wird ein absolutes
High light sein, dass sich auf 15.000 m? der gréBte Oldti-
mer- und Teilemarkt Ostdeutschlands mit rund 150 Héndlern
ein Stelldichein gibt.

Diese anspruchsvolle Veranstaltung reiht sich wiirdevoll
in die diesjghrigen zahlreichen motorsportlichen Veranstal-

trum in Deutschland zu erhalten und auszubau-
en. Immerhin sind hier einige der frihesten Kapi-
tel des Motorradrennsports geschrieben worden
- von den Gesamtdeutschen Meisterschaften des
Jahres 1950 bis zu den infernational besetzten
FormeHIl-Rennen der 60er Jahre. Um so erfreuli-
cher ist es deshalb, dass dem ,Dreieck” mit
einer verkleinerten, aber nach wie vor
anspruchsvollen Streckenfihrung im vergange-
nen Jahr sein Comeback gelungen ist und gleich
auch eine Reihe von hochkardtigen Motorsport-
veranstaltungen hierher geholt werden konnten.
Damit bleibt dem Freistaat ein sporfliches und
touristisches Leuchtfeuer erhalten, das den Blick
der weltweiten Motorsportgemeinde auf Thiirin-
gen lenkt und auch kiinftig neve Besucherstréme
in die Region Schleiz ziehen wird.

Allen Teilnehmern an den Rennléufen zur
,Classic 2005" am Schleizer Dreieck wiinsche
ich viel Erfolg und gute Platzierungen, den Zuschauern und
Gasten viel SpaB und spannende Wettbewerbe und darilber
hinaus einen guten und erholsamen Aufenthalt hier im gris
nen Herzen Deutschlands.

Mit besten GriiBen

Jurgen Reinholz
Thiringer Minister fiir Wirtschaft, Technologie und Arbeit

tungen am  Schleizer Dreiecks ein, bereichert
das motorsportliche Angebot und trégt damit
wirkungsvoll zu dessen Attraktivitdt bei Akfiven
und Rennbesuchern bei.

Ich bin ich mir sicher, dass die Durchfishrung
dieser Rennveranstaltung mit historischen Renn-
fahrzeugen wiederum sehr gut bei allen Besu-
chern ankommen wird.

Fir die ausgezeichnete Vorbereitung dieser
Veranstaliung méchte ich allen Helfern, den Ver-
antwortlichen der Befreibergesellschaft, dem
AMC , Schleizer Dreieck”e.V. im ADAC mit sei-
ner Rennleitung und allen, die entlang der Renn-
strecke fir eine reibungslose Durchfihrung der
.Classic 2005 Sorge fragen, meinen herzlich-
sten Dank sagen.

Ich wiinsche allen aktiven Teilnehmern ein faires und
méglichst unfallfreies Rennen, den Besten den Sieg, den
Zuschauern interessante und spannende Rennen, gute
Unterhaltung und einen angenehmen Aufenthalt im Saale-
OrlaKreis.

lhr Landrat
Frank RoB3ner

Starten Sie mit uns von der Pole-Position

an SO0 B




Liebe Freunde der Classic 2005,

nicht mal ein Jahr ist es her, dass Motorrdder,
Formelrennwagen, Sport- und Tourenwagen sowie
die Seitenwagen das "Schleizer Dreieck" wieder
belebten.

In diesem Jahr konnfe ein weiterer wichtiger
Teil unserer StraBBenrennsirecke, namlich die K252,
ernevert werden und damit ist ein  wichtiger Mei-
lenstein fir die bautechnische Verbesserungen voll-
zogen worden.

Der Veranstaltungskalender des Schleizer Drei-

ecks sieht in diesem Jahr sehr viele Veranstaltungen
vor, darunter auch einige ganz neve, die das erste
Mal auf dem Schleizer Dreieck stattfinden werden; das
heiBt, der Umbau und die Verkirzung des clten Kurses
waren eine sehr gute Enfscheidung.

Sie, liebe Classic-Freunde, bilden einen Hhepunkt im
Reigen der vielfilfigsten Veranstaltungen am und auf dem
"Schleizer Dreieck".

Liebe Motorsportfreunde,

.alte Erinnerungen” werden wieder
wach.... Unter diesem Motto findet vom 17.
bis 19. Juni 2005 unter der Federfihrung des
AMC ,Schleizer Dreieck” e. V. im ADAC die
,Classic 2005 stat.

An einer Rennstrecke, die bereits vor
zwei Jahren ihren 80sten Geburtstag feierte
und zur dltesten Naturrennstrecke Deutsch-
lands zahlt, kénnen sich Fans an diesem
Wochenende auf eine groBe Palette der
Motorsportgeschichte freven.

Bei diesem Spektakel werden neben Présentations-
lGufen v.a. auch GleichméaBigkeitslaufe und Rennen
ausgefahren. Dabei spielt es keine Rolle, ob die Oldti-

Die Freunde der Oldfimerfechnik kommen sicher voll auf
ihre Kosten, denn es finden neben den Rennen der verschie-
densten historischen Gruppen auch die beliebten Présentati-
onsliufe fiir historische Rennmaschinen, Automobile und
Gespanne sfatt.

In Verbindung mit einem auBergewshnlichen Teilemarkt
ist dies sicher ein besonderer Hohepunkt.

Mein besonderer Dank geht an die Mitglieder des Auto-
und Motorradclubs ,Schleizer Dreieck” e. V. im ADAC
(AMC), an alle ehrenamtlichen Helfer, allen Sponsoren und
an alle, ohne die eine solche Veranstaliung in dieser GroBe-
nordnung nicht méglich wére.

Ich wiinsche allen Teilnehmern schéne, unfallfreie und
spannende Wettkémpfe auf dem neven Schleizer Dreieck
und den Besuchern und Géisten ein ereignisreiches Wochen-
ende bei viel Spafl und Spannung, hoffentlich viel Sonnen-
schein und gute Laune hier in der Stadt Schleiz und an der
Rennsirecke.

Heidemarie Walther
Birgermeisterin Stadt Schleiz

mer auf zwei-, drei- oder vier Rddern unterwegs sind.

Sicherheit liegt dem ADAC am Herzen! Ich appel-
liere deshalb an die Fans und Zuschaver, den Anord-
nungen der Streckenhelfer Folge zu leisten. Ehrenamt-
lich tétige Organisatoren und ihre Helfer setzen all ihre
Energie ein, um die Sicherheit aller Beteiligten auf und
neben der Strecke zu gewdhrleisten.

Mein Dank gilt allen Organisatoren, Helfern und
Forderern fiir ihr Engagement und die Unterstitzung bei

der Vorbereitung und Durchfihrung der ,Classic

2005".

Den Zuschauern wiinsche ich spannende Stunden
an der Strecke und allen Teilnehmern viel Freude, sowie
einen fairen und unfallfreien Wettkampf.

Herzlichst,

Ihr Dr. Erhard Oehm
ADAC-Vizeprésident fir Verkehr
Vorsitzender des ADAC Hessen-Thiiringen

Classic 2005
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auf dem Schleizer Dreieck

Liebe Freude des Motorsports, liebe Géste,

der AMC Automobil und Motorradclub ,Schleizer
Dreieck” e.V. im ADAC, gegrindet erst am 30.9.2004,
wird mit der ,Classic 2005” die Tradifion des Oldtimer-
Rennsports forffilhren.

Dabei aber vor allem auch Neves und Ersimaliges
den zahlreichen Anhéngern und Motorsportfans in Schleiz

_ prdsentieren.

Noch nie gab es in Schleiz ein solch kompakes Feld an
Oldtimern auf 2, 3 und 4 Radern, die sich dem Starter zu
Rennen, GleichméBigkeitsiéufen oder zu Classic Paraden
stellen.

Zur AMC ,Classic 2005” darf ich Sie ganz herzlich
am neuen und alen ,Schleizer Dreieck” begriiBen.

Ganz besonders freut sich der AMC, dass es gelungen
ist, die mehrfachen Weltmeister Phil Read (GB) und Ralf
Engelhardt (D) zu verpflichten.

Die Frage: ,Was haben sich die Schleizer in diesem Jahr
wieder Neues einfallen lassen und was ist seit der Ersffnung
am 21.8.2004 geschehen?” davon, liebe Besucher, sollten
Sie sich rund um das Schleizer Dreieck selbst iberzeugen.

Mein Dank geht an alle Helfer, wel-
cher an der Vorbereitung und der Durch-
fohrung dieser Veranstaltung so tatkréftig
mitwirkten.

Ein herzlicher WillkommensgruB gilt allen
Aktiven der Oldtimerszene, denen ich eine
unfallfreie Veranstaltung wiinsche.

Dem Team um Rennleiter Richard Heller
und den Fahrleitern Waldemar Klemm und
Bernd Faber sowie den Promotern Graham
Bothby, Irmgard Kronester, Andreas lllg und
Hans-Georg Stutz wiinsche ich viel Gliick bei
der Durchfihrung der Veranstaltung.

Ich wirrde mich freven, Sie liecbe Motor-
sportfreunde, am 9. und 10. Juli 2005, zum
4. Lauf der Seitenwagenweltmeisterschaft, die
eingebettet ist in die Deutsche Seriensport-
meisterschaft und den MZ-Cup, wieder hier
an der dltesten Naturrennstrecke in Europa, in Schleiz
begriiBen zu kénnen.

Mit freundlichen GriiBen

Klaus Wolf
1. Vorsitzender AMC ,Schleizer Dreieck” e.V. im ADAC

Im GE ,,Schleiz
Sud” ca. 24 ha
Gewerbeflache

DIE KREISSTADT

SCHLEIZ " &

bietet in unmittelbarer Nahe zur Anschlussstelle Schleiz der
BAB 9 neu erschlossene Industrie- und Gewerbeflachen an.

und im GI/GE
.Wolfsgalgen”
ca. 10 ha Indu-
strieflache sowie
6 ha Gewerbe-
flache

BAB .
Berlin - Nomberg

Anfragen an:
Stadtverwaltung Schleiz
Amt fur Wirtschaft und Kultur
TeichstraBe 1 07907 Schleiz
Tel.: 03663 / 4804141 oder 145
e-Mail: wirtschaft@schleiz.de

Aufbaugesellschaft Ostthiringen mbH
Friedrich-Engels-StraBe 7 » 07545 Gera
Tel.: 0365 / 8401622

e-Mail: hartwig.harz@ago.thueringen.de

Alles Gber Schleiz und seine Umge-
bung erfahren Sie im markantesten
Gebéude der Stadt, in der sanierten
Alten Miinze, in der sich auch die
Stadtinformation Schleiz befindet:

Neumarkt * 07907 Schleiz
Tel.: 03663 / 428735

Internet: www.schleiz.de
e-Mail: tourist-info@schleiz.de

Freibad ,.Wisenta-PerIé“
Gorkwitzer Unterweg in Schleiz

Setzen Sie auf Leistung und Reichweite
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Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

ZEITPLAN

Freitag, 17.06.2005
Test- und Einstellfahrten - Classic 2005

Classic 2005

Samstag, 18.06.2005

Classic Parade Motorrader Klasse 1
Baujahr bis 1949

potorrider Klasse 2
s 1969 bis 250 cem

Classic Parade inkl. GleichmaB
Gespanne Klasse 6 R1)
Baujahr bis 1979 bis 1000 ccm

‘otorrader Klasse 3

969 Gber 250 cem

Strecke réumen

09:00-09:30  Triumph Classic Cup 08:00 - 08:20
09:30 - 09:45  Strecke réumen
09:45-10:05  Classic Parade 0207 o0
Motorrider Klasse 5
Baujahr 1970 bis 1989 iber 250 ccm
10:05-10:35  Triumph Classic Cup 98:40,- 0850
10:35-10:50  Strecke réumen Al

10:50 - 11:10

Classic Parade Motorréder Klosse
Baujahr 1950 bis 1969 iber 250 com

bis 250 cem

Klasse 4 Motorréider

1970 bis 1989 bis 250 ccm mAlagh i

Classic Parade Motorrader Klosse 4
Baujahr 1970 bis 1989

Runden

Klasse 9 iber 1600 ccm

11:10-11:40  Triumph Classic Cup 09:30 - 09:50 Classic Parade Motorrader Ko i5-esS 10 Rennen 1
11:40 - 11:55  Strecke réumen Bavjahr 1970 bis 1989 iber 2 09450955
11:55-12:15  Classic Parade Motorrader Klasse 1 09:50 - 10:05  Strecke réumen 09551825 5010 Rennen 2
Bavjahr bis 1949 10:05 - 10:35 IHRO 350  Zeiftraining 10251835
12:15-12:35  Classic Parade Motorréder Klasse 2 10:35 — 10:50  Strecke réi 10351185 10 R 3
Baviahr 1950 bis 1969 bis 250 ccm  —— — i . 0 Rennen
10:50 - 11:10  Vintage/Postvintage, 1105—
12:35-12:55  Classic Parade Motorrdder Klasse 3 Seniorklasse, Juniorklasse und Clossic —
Baujahr 1950 bis 1969 iber 250 ccm 350 — Training =- 12 Rennen 4
12:55-13:10  Strecke réumen 11:10-11:30  Kanigsklasse und Classic e
13:10~13:30  Clossic Parade inkl. GleichmaBigkeitslauf 500 - Training 1205 10 Rennen 5
Gespanne Klasse 6 [R1) 11:30 - 11:50  Sportsmen 750, Classic 750 und 1235
Baujahr bis 1979 bis 1000 ccm Classic Open - Training = 10 Rore %
13:30- 13:45  Sirecke réiumen 11:50 - 12:05 Strecke réumen
13:45-14:15  IHRO 350 12:05 - 12:25 Classic Sidecar Racing - Qualifying
14:15-14:30  Sirecke réumen 12:25 - 12:40  Strecke réumen
14:30-14:50  Classic Parade 12:40 - 13:00  Vintage/Postvintage, Seni
Mo'.o'réd(-j\r Klasse 1 Juniorklasse und Classic 3 13:45- 1200
Eéuphr Bis 1949 - 13:00-13:20 Kénigsklasse und Classic 500 - 1400 - 1430
S0 I08 Clossic Sidacar Racing 13:20 - 13:40  Sportsmen 750, Classic 750 und 8 Rennen7
15:10-15:25  Strecke réumen Classic Open - Training
15:25- 15:55 IHRO 500 13:40 - 13:50  Strecke réiumen 14 Rennen 8
15:55-16:10  Strecke réumen 13:50 - 14:10  Vintage/Postvintage, Seniorkloss
3 Juniorklasse und Classic 350 -
16:10- 16:30  Classic Parade Zailivclrin rader Klasse 5
Formelrennwagen Klasse 7 9 89 iber 250 cem
16:35-16:55  Classic Parade Tourenwagen 12:10 1400 Eoztlrgsi:(:‘sse und Classlc 500.=
Klasse 8 bis 1600 ccm SN
:30 - 14:. ic 750 und
17:00-17:20  Classic Parade Tourenwagen 16905140 ?I)::??én 7:?'2;::;; 0 10 Rennen 9
Klasse 9 iiber 1600 ccm P g —
14:50 - 15:00  Strecke réumen &15-
B 7AVFAHRI & STREQ!(E 15:00 - 15:20  Classic Parade Motorrader 1630 rmelrennwagen
Richtuny Ad Harmadoror Kionz Baujahr 1950 bis 1969 bis 25
Eisenoch 24 //1 =
R Richtung Dresden 15:25 - 15:55 IHRO 500 - Zeitiraining 1650
oo =1 1555~ 16:10 _ Sirecke réumen 1700
B’;:L‘,f,‘;’” BG”" 16:10- 16:30 Vintage/Posivintage, Seniorklasse.
Nord Juniorklasse und Classic 350 — 725-
@ Zeittraining
Richtung /
Bedin 4 /) 16:30-16:50 Ksnigsklasse und Classic 500 -
Zeitraining Die Rennstrecke darf nur an den dafiir vorge-
16:50 - 17:10  Sportsmen 750, Classic 750 und sehenen Uberg@ngen wihrend der Pausen
/ Classic Open ~ Zeittraining nach A isung der Streckenp und
Ritwng | 17:10- 1725 Strecke raumen SEC e Mharquert werden.
inchen
17:25 - 17:45 Claossic Parade Formelrennwogen Den IAncrdnungen de{ SJpor'ordner uml! s =
Klasse 7 Str P ist gt Folge zu
Schleiz/ [
Saolburg G 17:45-18:05  Classic Parade Tourenwag -
] Klasse 8 bis 1600 ccm Der Veranstalter P
of /1
Nirnberg 18:05 - 18:25 Classic Parade Tourenwagen e
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Semnzialsaitce o v. Teninzen aeiscx v
x im ABAG

ORGANISATION

Unschlagbare

Veranstalter/Sportlicher Ausrichter
Fahrtleiter/Rennleiter
stellv. Fahrtleiter/Rennleiter

Fahrtleiter Automobile
Gesamt-Organisationsleiter

OL IHRO/Grab The Flag
Rennleiter/Promoter Grab the Flag
Promoter IHRO

Promoter Triumph Classic Cup

Classic Sidecar Racing
OL Classic Paraden

OL Automobile/TLRC
OL Oldtema
Rennleiter-Assistenten

Rennsekretar
Sportkommissare

Technische Kommissare

Leiter Streckensicherung
Leiter Race-Control
Leitender Rennarzt

Arzt

Medical Car

Mobiler Medical-Service

Brandschutz

mobile Bergung

Umweltbeaufiragter

AMC Schleizer Dreieck e.V. im ADAC
Richard Heller, Naila

Waldemar Klemm, Plothen
Stefan Beck, Schleiz

Waldemar Klemm, Plothen
Bernd Faber, Saalourg

Wolfgang Grimm, Schleiz
Klaus Wolf, 1assau

Klaus Schreiner, Schleiz
Irmgard Kronester, Miinchen
Graham Bothby, Bosmont Sur Serre/Frankreich

MO In Team

Andreas lllg, Stutigart
HansGeorg Stutz, Kirchheim
Klaus Schreiner, Schleiz

Rolf Graser, Schleiz
Wolfgang Grimm, Schleiz
Wolfgang Grimm, Schleiz
Klaus Werner, Ludwigshafen
Franziska Grafe, Berlin
Waldemar Klemm, Plothen
Sandro Lucke, Saclburg-Ebersdorf
René Giither, Kremptendorf
Petra Marek, Naila

Dennis Broedel, Erfurt

Willy Kroger, Bremerhaven

Karl Dinger (Obmann), Greiz
Henrik Hummel, Greiz
Winfried Barth, Schleiz
Michael Simon, Tremnitz
Thomas Proft, Greiz

Marcel Rosenbusch, Auma
Stefan Beck, Schleiz

Dr. Dieter Weidner, Gera
Dr.Bernd Weiss, Mihltroff
Freddy Kottulinsky, Gérkwitz
DRK Schleiz

Hartmut Jacobi, Schleiz
FFW Schleiz

Axel Wohrle, Schleiz

Auto Heinzmann, Schleiz
BEK Authaus Oberland, Oettersdorf
Becker Umweltdienste, Schleiz

Bernd Franz, Schleiz

Rennbiiro

Koordinator
Fahrerlagerkommunikation
Zeitnahme

Sportwarteeinsatz
Chief-Marshal
Obmann Fahrerlager

Obmann Boxengasse
Obmann Startaufstellung
Obmann Vorstart/parc fermé
Obmann Siegerehrung

Nennbiiro
Werbeberatung/Verkauf
Finanzen

Kassierung
Streckenaufbau

Obmann

Start/Ziel
Streckensprecher
Streckenbeschallung
Presse/PR

Handel, Catering
VIP-Betreuung
Werbebanner/Fahnen
Souvenirs

Zustandige Polizeiinspektion
ORCA/Racetrack Service

Peter Stoppe, Gebersreuth
Klaus Hebenstreit, Schleiz
Christiane Frohlich, Schleiz
Katharina Rieger, Schleiz

Giinter Tischendorf, Schleiz
Dieter Pilz, Naila

Cathleen Bshme, Schleiz
Jennifer Zynda, Schleiz

Bike Promotion, Gera
Grab the Flag, Miinchen

Marshal Team Stoppe, Gebersreuth
Rainer Zimmermann, Kirschkau

Frank Fiecker, Tanna
Klaus Schaverhammer, Schleiz

Rudolf Gréisel, Fréssen
KarlHeinz Graf, Wurzbach
Wolfgang Cybala, Schleiz

Hartmut Grimm, Schleiz
Klaus Schreiner, Schleiz
Rennstadiradio; Manuel Metzner, Gérkwitz

Rolf Gréser, Schleiz

Aligemeiner Anzeiger, Erfurt
Manuel Metzner, Schleiz

Konnrad Walther, Schleiz
Joachim Haschke, Schleiz
Ginther Stollenmeier, Schleiz

Margit Schumann, Schleiz

BG Schleizer Dreieck mbH
C und MSC ,Schleizer Dreieck” e.V., Schleiz

Eugen Biichner + Verireter AMC, Schleiz
Giinter Kanz, Schleiz

Lutz Weidlich, Chemnitz

Musikmarkt Plaven, Plaven

Carola Zimmermann, Schleiz
Steffi Beck, Schleiz
Daniela Frahlich, Schleiz

ARGE gastro Ullrich Werner, Walsburg
Kate Rosemann, Schleiz

Klaus Walf, Lossau
Candy Eismann, Grafenwarth

Roland Wetzel, Schleiz
Fabian Walther, Schleiz

PIC-Werbung, Ralf Picker, Schleiz
Saale Orla, Sitz Schleiz
Herbert Schulte, Drolshagen

Favoriten
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ten Zufahriswege * beachten Sie das Rauchverbot im Im Aufirag des AMC Schleizer Dreieck

* beachten Sie das Parkverbot auf
Grinflachen und im Wald

rken Sie bitte nur auf den ausgewie

senen Parkplatzen und folgen Sie den

isungen der Ordnungskrdfte

izen Sie bei Bedarf ausschlief-

en ausgewiesenen Camping-

Wald und die geltenden Brandschutz-
bestimmungen

® handeln Sie nicht ordnungswidrig,
indem Sie lhren Abfall einfach liegen
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RENNSPORT WIE DAMALS

Mit ihrem Auftritt erinnern sie an
die sechziger Jahre in der Grand
Prix-Geschichte, als brillende
Viertakimotoren die grofien
Hubraumklassen dominierten.
Doch die International Historic
Racing Organization, vor 20
Jahren gegriindet, ist mehr als
nur ein rollendes Museum.

Giinstig renovieren!

Text: Frank-Albert Illg
Fotos: IHRO

Wachablésung vor 30 Jah-
ren: 1975 gewann in der Halbli-
terklasse zum ersten Mal ein Fah-
rer mit einem Motorrad mit Zwei-
takimotor den Weltmeistertitel.
Erinnern Sie sich? Es war der Ita-
liener Giacomo Agostini auf
einer Vierzylinder-Yamaha.

Zuvor hatten stets die Vier-
takter den Ton angegeben. Allen
voran die schier unschlagbaren

all die Johre nie ernsthafte Kon-
kurrenz befirchten. Denn diese
war zum groBen Teil auf leistungs-
maBig unterlegenem Material
unferwegs.

Motorrader mit Einzylinder-
Viertakimotoren, zundchst von
Norton, mit Beginn der 60er Jahre
auch von Maichless, fillten
damals das Starterfeld hinter den
in rot und silber lackieren MV

Agusta-Werksrennmaschinen. Im
Gegensatz zu letzteren sind viele
ehemalige Renn-Norton und -Mat-

strecke bei Snefterton zum ersten
Mal die wieder flott gemachten
englischen EinzylinderRenner los.

Das Echo (im wahrsten Sinne
des Wortes) aus den charakteristi-
schen Megaphon-Auspuffanlagen
muss nicht nur auf der Insel, son-
dern auch auf dem europdischen
Kontinent zu héren gewesen sein.
Und manch einer erinnerte sich
daran, dass irgendwo noch so ein
Rennmotorrad aus den 60-er Jah-
ren herumstinde, brachte dies
sodann wieder auf Vordermann

M fiirs moderne,
wirtschaftliche Dach

M schnell und einfach verlegt

M in vielfaltigen Gestaltungs-
maglichkeiten
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MV Agusta-Rennmotoren, mit
denen ab 1958 und bis einsch-
lieBlich 1974 ununterbrochen die
Halbliter-Weltmeisterschaft gewon-
nen wurde. Bis auf Honda, die
der ruhmreichen italienischen
Marke 1966 und 1967 (und mit
dem groBen Mike Hailwood als
Fahrer) beinahe den Titel abge-
luchst hétten, musste MV Agusta

chless iibrig geblieben, und das
Vorhaben einiger Freunde histori-
scher Rennmotorrdder, die alten
Motoren wieder aufleben zu las-
sen, kam gegen Ende der 70er
Jahre vor allem in England auf.
Dort wurde dazu eigens ein
geeigneter Verein gegriindet, der
Classic Racing Motorcycle Club.
1979 donnerten auf der Renn-

und schloss sich dem Club an.
Nicht nur in der 500er Klas-
se, auch bei den 350ern waren es
Rennmotorrader mit Viertaktmoto-
ren, auf denen bis einschliefllich
1973 ununterbrochen die Welt-
meisterschaft gewonnen wurde.
Wiederum waren dies, vor allem
in den sechziger Jahren, hoch-
kardtige ~ Werksrennmaschinen

Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

Marke MV Agusta und Honda,

Ricksicht - auf das
Material wieder rich-
tig zur Sache gehen.
Eben so wie friher.
Also freies und gezei-
tetes Training, Start-
aufstellung, natiirlich
Schiebestart - und
los. Und wer nach so
und so viel Runden als
Erster Uber die Zielli-
nie donnerte, sollte

zum Sieger gekiirt werden.

wahrend die Masse der Teilnehmer
der 350er Rennen auf kauflichen
Wettbewerbsmodellen mit Einzylin-
der-Vieriokimotoren von Norton und
Matchless, aber auch von Aermacchi
unterwegs war. Und diese sollten
ebenfalls wieder ausgegraben wer-
den, sollien wieder rennen diirfen -
nicht nur in England, sondern auch
auf dem Kontinent.

Im Gegensatz zu GleichmaBig-
keitsfahrten oder Schauldufen (so
genannte Paraden) sollte es aber
ohne - oder zumindest mit wenig

Ernst sollte die Rennerei mit histo-
rischen Maschinen dann 1985 wer-
den, als nach einer solchen Veran-
staltung auf der sidfranzésischen
Rennstrecke bei Le Castellet die Inter-
national Historic Racing Organizati-
on (IHRO) gegriindet wurde. Seitdem
hat sich enorm viel getan.

Aus einem kleinen Hauflein
(urspriinglich vor allem englischer)
Fahrer ist mitflerweile ein europawei-
tes Feld von gut 100 Teilnehmern
geworden. Zu Beginn der Rennserie
waren die Wege fir sie noch weit,

standen doch Termine sowohl im
schwedischen Linkdping als auch in
Pergusa auf Sizilien an, bevor man
sich in den letzten Jahren auf mehr
zentral gelegene europdische Renn-
strecken zwischen Assen und Monza
konzentrierte - und schlieBlich 1997
erstmals in Schleiz und damit auch
zum ersten Mal in Deutschland iiber-
haupt zu Gast war.

Seitdem haben die IHRO-Fahrer
um Organisator Graham Boothby
das Schleizer Dreieck in ihr Herz
geschlossen. Es sei, so der Engldn-
der, eine der schonsten
Naturrennstrecken,
allenfalls vergleichbar
mit dem StraBenkurs
von Spa-Francor-
champs  (Belgien)
oder der Tourist-Tro-
phy Strecke auf der
Insel Man. Auch die
neve, verkiirzte Schlei-
zer Strecke sagte den
IHRO-Fahrern spontan
zu. Sie sei nicht nur

breit genug und béte damit genug
Platz fir Uberholmandver, auch die
Art der Kurven und der Hohenunter-
schied von fast 70 Metern ist ebenso
auBergewdhnlich wie die Rennrich-
tung: auf dem Schleizer Dreieck wird
namlich im  Gegenuhrzeigersinn
gefahren. Vor allem aber gefallt Gro-
ham Boothby die Atmosphdre: ,Man
spirt die Begeisterung der Zuschaver,
ihre Freude am Rennsport. Die IHRO
ist stolz darauf, bei der Einweihung
der neuen Strecke dabei gewesen zu
sein”.

DIE MOTORRADER DER IHRO

Grundsiitzlich sind Motorrider erlaubt, die zwi-
schen 1945 und einschlieflich 1972 fiir Rennzwecke
gebaut worden sind. Wihrend fiir Maschinen mit Vier-
taktmotoren die Zahl der Zylinder nicht limitiert ist,
sind nur Einzylinder-Zweitakter zugelassen und auch
nur dann, falls diese aus europiischer Produktion stam-
men. Also beispielsweise von Bultaco oder Montesa.

Reinrassige Originale werden kaum noch an den
Start geschoben - verstiindlich, dass das historisch wert-
volle Material (i lich noch mit “Si bi 2)

geschont werden soll. Stattdessen sind es perfekt
gemachte Nachbauten, die - der IHRO sei Dank - durch
und verb Materi-
al dem Renn-Stress auch standhalten. Lingst schon gibt

hod,

S
ne Fer

es nicht nur Einzylinder-Rennmotoren a la Norton
Manx, AJS 7R oder Matchless G50 zu kaufen, auch an
schnellen Aermacchi- oder Ducati-Einzylindern fiir die
350er Klasse (und aufgebohrt sogar fiir die 500er Klas-

se) herrscht kein Mangel. Und selbst renn-
fertige Nachbauten der 350er Bultaco mit
Einzylinder-Zweitaktmotor gibt es in Spa-
nien unter der Marke AJR zu kaufen.

Wie es technisch im Motor aussieht,
interessiert nicht. Limitiert ist nur die Zylin-
derbohrung: maximal 81 mm bei 350er-,
maximal 95 mm bei 500er-Motoren, wobei
bei Einzylinder-Viertaktmotoren héchstens
drei Ventile erlaubt sind. Als Vergaser miis-
sen solche mit Rundschieber benutzt wer-
den, Gardner-Flachschieber-Vergaser sind
aber erlaubt. Maximaler Saugrohr-Durch-
messer bei den 500ern: eineinhalb Zoll oder

del<iiblich

Zentralfedersysteme sind nicht erlaubt (Ausnah-
me: Vincent Grey Flash), die Hinterradschwinge darf
nicht aus kastenformigem Profil sein (sofern nicht
seinerzeit vom Fahrgestellhersteller schon verwendet)
und muss iiber zwei konventionelle Federbeine abge-
stiitzt werden. Das Mindestgewicht fiir eine 350er liegt
bei 100 kg, bei einer 500er bei 120 kg. Und weil friiher
schon mit auf gut 400 cm' Hubraum aufgebohrten Aer-
macchi-Motoren in der Halbliter-Klasse gefahren
wurde, wird bei der IHRO solchen Renn-Aermacchi
mit weniger als 450 cm’ ein Mindestgewicht von 110
kg zugestanden.

Grofer Wert wird auf ein sauberes Erscheinungs-
bild gelegt. Olverschmierte Motoren sind unerwiinscht.

38 mm. Gefahren wird mit h hen
Krafistoff, wobei auch sogenanntes Flugbenzin erlaubt
ist. Methanol ist verboten. Nach jedem Rennen miissen
noch mindestens zwei Liter Kraftstoff im Tank sein, um
notfalls eine Probe entnehmen zu kénnen.

Das optisch “alte” Erscheinungsbild (vornehmlich
gepragt von Héckersitz, Krafistoffbehiilter
und Verkleidung) hingegen muss laut Regle-
ment erhalten bleiben. Scheibenbremsen
sind nicht erlaubt, es muss mit Trommel-
bremsen vorn wie hinten gefahren werden,
die dem damaligen technischen Stand ent-
sprechen. Leichtmetall-Gussrider sind des-
halb ebenso tabu. Maximale Felgengrofie
zudem WM 3, womit auch die grofmogli-
che Reifenbreite eingegrenzt wird. Profillose
Reifen (sogenannte Slicks) diirfen nicht auf-
gezogen werden, auch wenn diese eventuell
von Hand nachprofiliert worden sind.

wSchlampig ersch de Motorrider werden nicht zum
Start zugelassen”, steht unter Punkt 16 des Reglements
zu lesen. Ultraleichte und hochfeste Verkleidungsteile

aus Kohle- statt Glasfaser-verstirktem Kunsistoff sind
zwar nicht verboten, jedoch soll es nicht zu sehen sein.
Also einfach iiberlackieren...
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PREMIERE IN SCHLEIZ

Text: Frank-Albert Ilig
Fotos: Grab the Flag

Sie brauchen eigentlich nur
ein altes Motorrad, ein biss-
chen Sportsgeist und Spaf3
an der Freud’, wenn Sie bei
den Grab the Flag-Veranstal-
tungen mitmachen wollen.
2005 findet ein solcher Wett-
bewerb zum ersten Mal in
Deutschland statt, natiirlich
auf dem Schleizer Dreieck.

Gelegenheiten, mit einem alten
Motorrad auf einer Rennstrecke nach
Herzenslust Gas zu geben, gab es
schon. Doch was von deutschen Veran-
staltern hierzu angeboten wurde, war
nicht nach dem Geschmack von Irm-
gard Kronester und den Jungs von der
Southern Division, einem urigen Motor-
radladen in der Blutenburgstrafe 75 zu
Miinchen. Es sollle schon ein bisschen
progressiver sein, also keine Gleich-
maBigkeitsFahrerei, kein Schaulaufen.
Sondern mit einem kréftigen Schuss
reinrassiger Rennatmosphére fiir das
bunt gemischte Feld von Teilnehmern,
die fir das entsprechende Nenngeld
vor allem auch noch die Méglichkeit
erhalten sollien, ausgiebig fahren zu
kénnen und nicht schon nach 15 oder
20 Minuten ihren Motor wieder abstel-
len zu miissen, weil die néchste Renn-
klasse wartefe...

Weil auf deutschen Rennstrecken
dieses Vorhaben von Irmgard Kronester
und Co. den veriretoaren finanziellen
Aufwand  hoffnungslos  iberschritten
hétte, von den zu nehmenden biirokra-
tischen Hirden einmal ganz abgese-
hen, musste notgedrungen ins nahe Aus-
land ausgewichen werden. Premiere fiir
die Grab the Flag-Veranstaltung war im
September 1993 auf der Rennstrecke
beim tschechischen Stadichen Most.
Rund 100 Besitzer von Motorrédern bis
einschlieBlich Bavjahr 1979 hatten sich
eingefunden und jeder von ihnen sollte
in den Genuss kommen, wdhrend der
Wochenend-Veranstaltung  insgesamt
gut vier Stunden Rennstrecken-Erfahrung
sammeln zu kénnen.

Der Zweck der Veranstaliung, die
Licke zwischen den bislang in Deutsch-
land bekannten Oldtimer-Veranstaltun-
gen und Renntrainings (wie sie verstirkt
aufkamen) zu schlieBen, sprach sich

schnell herum. Immer mehr wolllen mit-
machen, und nicht nur in Most, sondern
auch im polnischen Poznan und in
Ungarn, auf dem Hungaroring nahe
Budapest. Nach ausgiebigen Trainings-
fahrten folgte dann am Schlusstag das
Handicap-Rennen mit zeitversefztem
Start, um Chancengleichheit zu wahren.
Seitens der Teilnehmer kam der
Wounsch nach einer richtigen Rennserie
auf, und so tiftelten Irmgard Kronester
und Partner Dirk Méller fir 1998 ein
Punkte-System fiir die zundichst vier Klas-
sen (Vorkrieg, bis 350 cm’ und bis Bau-
jahr 1970, bis 500 cm® und bis 750
cm® jeweils bis Baujahr 1977) aus.
Mittlerweile sind es beim Grab the
FlagCup zehn Klassen geworden, ist
also fiir jeden Besitzer eines klassischen
Sport- oder Tourenmotorrades bis Bau-
jahr 1979 eine passende Gruppe
dabei. In der VintageKlasse fahren
Motorréder bis Baujahr 1930 und mit
bis zu 500 ecm® Hubraum (seitengesteu-
erte Motoren bis 750 c¢m’), mit maximal
drei handgeschalteten Géngen. Fiir
Molorréder bis Baujahr 1940 dersel-

Irma Kronester

ben Hubréume und mit Vierganggefrie-
be ist die PostvintageKlasse gedacht.
Zchnriemen-Primérantriebe sind in bei-
den Klasse iibrigens tabu, und die Brem-
sen missen ebenfalls dem seinerzeii-
gen Niveau entsprechen.

Fir Motorrader bis Baujohr 1958
und bis zu einem halben Liter Hubraum,
mit Vierganggetriebe, aber ohne Verklei-
dung, gibt es die sogenannte Senior-
Klasse. Doppelduplex-Trommelbremsen
sind hier nicht erlaubt, wohl aber in der
Junior- und Kénigsklasse (Motorréder der
sechziger Jahre mit bis zu 350 respekfi-
ve bis zu 500 cm® Hubraum).

Zwei- und Dreizylindermaschinen
bis 750 em’ Hubraum sowie 600er Vier-
zylinder, jeweils mit Trommelbremsen,
und bis Baujahr 1970, messen sich
innerhalb der Klasse “Sportsmen 750"

Ein- und Zweizylindermaschinen bis
350 cm® Hubraum sowie Zweitakter
und VierzylinderModelle mit maximal
250 cm’ Hubraum und ebenfalls bis

Bavjahr 1979, zéhlen zu “Classic
350", fir Hubraum-Starkeres sind die
Klassen “Classic 500" und Classic
750" reserviert, wobsei in letzterer auch
600er Vierzylinder und hydraulisch
betdtigte Scheibenbremsen erlaubt
sind. Bliebe noch die Kategorie “Clas-
sic Open” zu erwdhnen, fir Motorrd-
der (bis Bavjohr 1979) iber 750 cm®
Hubraum, solche mit Vierzylindermoto-
ren dirfen zwischen 600 und 1000
cm’ haben. Maschinen aus den frihen
80erJahren, so das Reglement, kdnnen
ebenfalls zugelassen werden, sofern sie
Konstruktionsmerkmale aus den 70er-
Jahren aufweisen. Japanische Vierventil
Motoren sind allerdings tabu, ebenso
nach 1965 gebaute, flissigkeitsgekiihl-
te Zweitakimotoren, falls einer meinen
sollte, mit einem Yamcha TZ-Production
Racer aus den 7Oer-Jahren die Klosse
“Classic 350" aufmischen zu missen...

Nun lassen sich auch bereits betag-
te Motorréder besonders fiir den sportli-
chen Einsatz dank moderner Technik
kraftig aufmébeln. Doch dem hat der
Veranstalter einen Riegel vorgeschoben.
So sind beispielsweise Flachschieber-
Vergaser nur bei den “Classic”Klassen
erlaubt, Aufladung und Alkohol (Metha-
nol) als Kraftstoff bei Nachkriegsmaschi-
nen und - generell - Nitromethan oder

Lachgas-Beimischung sind verboten.
Und was das Fahrgestell anbetrifft: klei-
ner als 18 Zoll darf der Felgendurch-
messer nicht sein, Upside-Down-Gabeln
sind ebenso verboten wie Doppelkolben-
Bremssattel und Radial-Bremspumpen.
Gefahren wird auf profilierten Reifen —
aber da gibt es jo mittlerweile auch
schon solche mit superweichen Gummi-
mischungen.
Fiir jeden Lauf zum Grab the Flag-
Cup gibt es Punkte: 15 fir den Ersten
zwalf fir den Zweiten und so weiter
bis zum Zehnten [ein Punkt). Quasi als
Trostpflaster gibt es fir das Durchhalk
tevermégen fiir alle, die die Renndi-
stanz geschafft haben, einen Punki.
Wobei im Falle der Punktegleichheit am
Ende die hdhere Anzahl der Siege und
letztendlich das héhere Alter des Motor-
rades entscheidet.

Eine eigenstindige Werlung (Bonus-
und MalusPunkte, pro Lauf vergeben) gilt
fir die “Classic OpenKlasse, wegen
des breiten Spekirums der Motorrdder:
pro angefangene 100 em’ iiber 1000
em® Hubraum gibt es einen Maluspunkt,
pro angefangene 100 cm® darunter
einen Bonuspunkt, ebenso dafiir, wenn
mit der serienmaBigen Ein-Scheiben-
oder Trommelbremse gefahren wird. Fah-
rer von Motorradern mit Vierzylindermo-
toren Uber 800 cm® Hubraum erhalten
auch einen Maluspunkt.

Was kompliziert klingen mag, ist
im Grunde ganz einfach und nach dem
Motio ausgetiiftelt: “Wer vieles bring,
bringt manchem etwas”. Breitensport
sollen die Grab the FlagRennen sein,
Chancengleichheit wird groB geschrie-
ben. Und ganz vorn steht der SpaB, sich
mit Gleichgesinnten auf der Rennstrecke
messen zu kdnnen, ohne dafir dos
Sparschwein opfern zu missen. Interes-
se? Naheres bei Grab the FlagRacing,
Blutenburgstr. 75, 80634 Miinchen
oder unter Telefon/Fax 089/134435
{11 bis 20 Uhr).
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AMC CLASSIC

2005 AWARD

Erstmalig lobt der AMC

»Schleizer Dreieck” e.V.

im ADAC Sektion Classic Racing
den AMC Classic 2005 AWARD

aus

In den Kategorien

* Beste Zusammenarbeit mit einer Racing

Gruppe zur Classic 2005

(Nutzung neuer Medien, Presse- und

Marketingarbeit zwischen der Gruppe

und dem AMC)

¢ Der Neveinsteiger zur Classic 2005

[beste Koordination zwischen einer

Gruppenausschreibung und den Belangen

einer mehrtages Motorsportveranstaltung

des AMC)

* Die beste Zusammenarbeit fir das

Gelingen der Classic 2005

[Hintergrundarbeit, Koordinationshilfe,
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Einzelperson und der Sektion Classic

Racing im AMC)
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Text: Frank-Albert Illg
Fotos: T&T

Gegen die Mehrzylinder-
Motoren der Konkurrenz
waren die englischen
Einzylinder machtlos im
Kampf um Weltmeister-
titel. Und dennoch waren
sie rund zwei Jahrzehnte
lang stets auf den Renn-
strecken zuhause

Ausnahmen bestétigen bekannt-
lich die Regel. In der mittlerweile iber
50-jahrigen Geschichte der StraBen-
weltmeisterschaft sollte in der 500er
Klasse nur einmal der Fahrer eines
Rennmotorrades mit Einzylindermotor
den Titel gewinnen kénnen: Geoffrey
Duke hieB der Englander, dem dies
1951 mit einer Werks-Norton gelang.
Bei den 350ern konnten sich die
schnellen Singles ein paar Jahre lén-
ger wehren. Nach den beiden WM-
Titeln von Duke in dieser Klasse
(1951 und 1952) sollte Moto Guzzi
mit seinen Einzylinder-Rennmaschi-
nen finf Jahre lang hintereinander
die Weltmeisterschaft einfahren, um
sich nach der 1957er Saison (wie
auch Gilera) werksseitig vom Grand-
Prix-Sport zu verabschieden.

Dafiir stieg MV Agusta mit Vier-
zylinder-Rennmaschinen auch in die
350er Klasse ein und hatte damit
keine Konkurrenz zu firchten.
Dahinter balgten sich fortan vor
allem Norton-Fahrer um die weite-
ren Platze. So gingen 1958 Rang
eins und zwei an die MV-Werksfah-
rer John Surtees respektive John
Hartle, die Platze drei (Geoffrey
Duke) bis einschliefSlich 18 belegten
Fahrer einer Einzylinder-Norton.
Ahnlich die Situation in der Halbli-
terKlasse, wo in jenem Jahr die Nor-
ton-Reihe nur von zwei BMW Fah-

rern (Richard ,Dickie” Dale, auf
Rang vier) und Ernst Hiller (Rang sie-
ben) unterbrochen wurde.

Mit Beginn der 60er-Jahre soll-
ten in der 350er Klasse die schnellen
englischen Einzylinder zunehmend
in den Hintergrund geriickt werden.
1963 gelang es dem Kanadier
Michael Duff, sich letztmals mit einer
AJS 7R auf Rang drei in der WM-
Endabrechnung zu platzieren. In der
500er Klosse aber sollen fir die
Fahrer eines groflen englischen
Singles noch einige Jahre lang
Podestplatze méglich sein.

Foto oben links:

Aufen am Steuergehiiuse vorbei
gefiihrter Kriimmer fiir mehr
Bodenfreiheit in Rechiskurven.
Auch das Megaphon erhielt deshalb
die typische “Delle”.

Foto oben rechts:

Den miissten Sie kennen: Phil Read,
1962 in Monza bei der Startaufstel-
lung zum 500er Rennen und damals
noch auf einer Norton Manx. Er
wurde Vierter und bester Eir
der-Fahrer

Foto unten links:
Charakteristisch fiir AJS 7R und

Matchless G50 war der schnabelfir-
mige Hockersitz.

Foto rechts Seite:

Colin Seeley mit seinem Eigenbau-
Gespann mit Matchless G50-Motor

e
Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

Als Alternative zu einer 500er
Norton Manx gab es dazu ab 1959
eine Matchless G50 zu kaufen, die
«groBe Schwester” der AJS 7R.
Schon 1962 schaffte der Englénder
Alan Shepherd damit die Vizewelt
meisterschaft vor Norton-Fahrer Phil
Read und konnte ein Jahr darauf

zGhlenden Wettbewerben, wo die
unerreichbaren Werksrennmaschi-
nen also nicht an den Start gescho-
ben wurden, waren in der 350er
und 500er Klasse die Fahrer engli-
scher Einzylinder dafiir unter sich.
Und wer sich nicht selbst um die Vor-
bereitung seines Motors kiimmern

Weil auch das Fahrgestell im Laufe
der Jahre modernisiert werden mus-
ste, seitens der Hersteller daran je-
doch kein Interesse bestand, kiim-
merten sich beispielsweise John Tick-
le, Colin Seeley oder die Briider Don
und Derek Rickman darum, dass
Rennmotorréder mit englischen Ein-

schon besser aus, und dank hervorro-
gender Handlichkeit und geringen
Gewichts einer solchen Einzylinder-
Rennmaschine, konnte ein falentierter
Fahrer auf kurvenreichen Strecken ei-
niges wettmachen. Beispiel Peter Wil-
liams: Er wurde mit einer Arter-Maich-
less 1967 nicht nur Zweiter bei der

erneut Rang zwei feiern - hinter dem
auf MV Agusta fahrenden, iberra-
genden Mike Hailwood.

Ob nun eine Matchless oder
eine Halbliter-Manx, hing nicht allein
nur vom Glauben, sondern auch
vom Tuner ab. Die Werksrenner von
MV Agusta und (1966 und 1967
auch noch) von Honda und deren
Mehrzylinder-Motoren waren lei-
stungsméBig uneinholbar, wiéhrend
die Unterschiede zwischen den eng-
lischen  Einzylindermotoren eher
gering waren. Durch mijhevolle Fein-
arbeit lieBen sich vielleicht zwei oder
drei, manchmal vielleicht auch fiinf
weitere PS finden, was freilich mit
geringfiigig hoherer Drehzahl ver-
bunden war und deshalb beim
Zusammenbau des Motors absolute
Spezialisten gefragt waren.

Die letzten groflen Erfolge fiir
Matchless G50-Fahrer auf WM-
Ebene gab es 1968, als der Austra-
lier Jack Findlay mit 34 Punkten Vize-
weltmeister wurde. Der Dritte, Gyula
Marsovszki, schaffte gar nur zehn
Punkte. 1969 war es der Englénder

Godfrey Nash, der sich mit einer
500er Norton noch Rang drei im
WMKlassement sichern konnte —
bevor sich langsam aber sicher auch
in der Halbliterklasse die Zweitakt-
motoren breit machen sollten...
AuBerhalb des Grand-Prix-Zir-
kus, also auf nationaler Ebene oder
bei nicht zur Weltmeisterschaft

konnte oder wollte, und es sich lei-
sten konnte, gab diesen in die Han-
de eines renommierten Tuners, wie
beispielsweise Francis Beart, Bill La-
cey, Steve Lancefield oder Ray Petty
(Norton), im Falle einer AJS oder
Maichless hieBen die Experten Tom
Arter und Tom Kirby. Und nicht nur
fir die Motoren gab es Spezialisten.

zylindermotoren so schnell nicht zum
alten Eisen gehdren solltlen. Gemes-
sen an der maximalen Motorleistung
waren sie gegenilber einer Zwei-,
Drei- oder Vierzylindermaschine -
von der Sechszylinder-Honda in der
350er Klasse ganz zu schweigen -
natiirlich unterlegen. In Sachen Lei-
stungsgewicht aber sah die Sache

Senior TT, sondern war auch der er-
ste Fahrer eines Einzylinders, der
gleich in der ersten Runde mehr als
100 Meilen pro Stunde (161 km/h)
Durchschnittsgeschwindigkeit schaff-
te. 1970, 1971 und sogar noch
1973 konnte Williams jeweils wie-
der Zweiter und damit bester Einzy-
linder-Fahrer werden.

WOHER DER NAME
MANX UND DER
+FEDERBETT-RAHMEN” KAMEN

In den 30er-Jahren hiefen die in Kleinstserien
gefertigten Strafienrennmaschinen aus dem Hause
Norton noch “International”, wobei wihrend des
Zusammenbaus selbstverstindlich auch besondere
Kundenwiinsche (Manx-Spezifiaktion) beriicksich-
rigt wurden. Die meisten Exemplare waren entweder
fur die Tourist-Trophy-Rennen oder fiir den Manx
Grand Prix (fiir Nachwuchsfahrer) auf der Insel
Man gedacht, weshalb die (bereits im Sommer 1937

lieferbaren) 1938er “Inte ional“-R hinen

Doch erst 1947 war offiziell von einer Norton Manx
die Rede. Die Manx 30 war die 500er, die Zahl 40
stand fiir die 350er. Nach wie vor vertraute Norton
auf den sogenannten “Gardengate™Rahmen mit
Geradweg-Hinterradfederung, was mit Beginn der
S0er Jahre aber nicht mehr geniigte. Ein neuer, stabi-
lerer und vor allem leichterer Rahmen musste her.
Und den hatte der Nordire Rex McCandless parat,
den er sich schon 1945 fiir seine Triumph-Rennma-
Schine gebaut hatte.

Bei Vergleichsfahrten zwischen Artie Bell (auf
dem Prototyp mit MeCandless-Rahmen) und Geoff-
rey Duke (auf einer TT-Norton Manx mit Gardenga-

nun “Manx Grand Prix Model” genannt wurden.

te-Rah ) hatte letzterer keine Chance. Im Verlaufe
weiterer (Hochgeschwindigkeits)Test entfuhr dem

renommierten Norton-Werksfahrer Harold Daniell,
als er nach den Vorziigen des neuen Rahmens gefragt
wurde, der berithmte Ausspruch: “Bequem wie ein
Federbett”.

Bei den Tourist Trophy-Rennen im Sommer
1950 trar Norton mit acht Werksrennmaschinen mit
dem “Federbett-Rahmen” an und errang sowohl bei
der Junior TT (die Klasse bis 350 em’) als auch bei
der Senior TT (der Halbliterklasse) jeweils einen
Dreifachsieg. Was zuniichst den Werksfahrern vorbe-
halten war, gab es schliefilich ab Mai 1951 auch fiir
Privatfahrer zu kaufen, wobei die Rahmen (aus mit-
einander hartverloteten Reynolds 531-Rohren) aller-
dings nicht bei Norton, sondern stets bei Reynolds
gebaut wurden.

- R nrerger
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DIE TECHNISCHE ENTWICKLUNG
DER RENNGESPANNE

Text: Frank-Albert lllg
Fotos: T&T

Offiziell hieBen sie
~Motorrdder mit Seiten-
wagen”, und das waren
sie urspringlich auch.
Doch nicht lange blieb es
bei der Solomaschine mit
dem angeschraubten drit-
ten Rad. Gespanne wur-
den schnell eine Angele-
genheit fir ideenreiche
Konstrukteure.

Es muss eine ziemlich wackeli-
ge Angelegenheit gewesen sein.
Von Verwindungssteifigkeit kann
kaum die Rede gewesen sein bei so
einem (eigentlich fir den Solobe-
trieb gedachten) Motorrad, an das
nachtréglich ein Beiwagen ange-
schraubt wurde. Deshalb hatte sich
schon 1950 der Schweizer Hans
Haldemann Gedanken gemacht,
wie eine Art kombinierter und daher
steifer Rahmen fiir so ein dreiradri-
ges Fahrzeug aussehen miisste. Und
dariiber hinaus versuchte er gleich-
zeitig noch Bauhdhe zu sparen,
indem er auf eine konventionelle
Tankanordnung  oberhalb  des
ohnehin schon machtigen Norton-
Einzylindermotors verzichtete und
den Kraftstoffbehdlter separat auf

Foto oben links:

Grofer Preis von Dewtschland
1952: Cyril Smith mit Beifahrer Bob
Clements, in jenem Jahr wurden sie
Weltmeister

Foto oben rechts:

Wilhelm Noll mit Beifahrer Fritz
Cron und das vollverkleidete BMW
Gespann von 1956

der fir den Beifahrer gedachten
Platiform des Beiwagens platzierte.

An aerodynamisch wirkungsvol-
le Verkleidungen dachte in den
ersten Jahren der Gespann-Weltmei-
sterschaft noch keiner, lediglich fir
den Beifahrer gab es vorn am Bei-
wagen eine kleine Haube, hinter
der er sich auf den Geraden ver-
kriechen konnte. Als jedoch BMW
einstieg, sollte sich dies schlagartig
andern.

Im Vergleich zu den Norton-
Motoren mit ihrem senkrecht stehen-
den Zylinder ermdglichte der viel
niedrigere  BMW-Zweizylinder-

Boxermotor den Bau einer viel fla-

cheren Zugmaschine mit entspre-
chend reduzierter Sitzhéhe und des-
halb auch mit niedrigerem Gesamt-

T oh e o,
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wirkenden Verkleidungen eventuelle
aerodynamische Vorteile bringen
Ansonsten waren sie eher hinderlich
und kosteten natiirlich auch etwas
Gewicht. Das  Hauptproblem
bestand nach wie vor in der Redu-
zierung der Stirnflache, denn ein
guter Luftwiderstandsbeiwert allein
war wenig wert.

Kleinere Réader samt entspre-
chender Rennreifen mussten erst
noch adaptiert werden, wahrend
weiterhin iber niedrigere Sitzhchen
getiftelt wurde. Mit Beginn der
60er Jahre kam schlieBlich die
Mode auf, als Fahrer nicht mehr
(weiterhin und womdglich mit noch
stérker angewinkelten Beinen) zu sit-
zen, sondern im wahrsten Sinne des
Wortes auf den Knien zu fahren.
Und wieder gingen die Impulse hier-
zu von den Schweizern aus, vor-
nehmlich von Fritz Scheidegger. In

schwerpunkt, was sich positiv auf
das Fahrverhalten in Kurven aus-
wirkte. Und am Gespann der
1954er Weltmeister Wilhelm Noll
und Fritz Cron war zudem erstmals
eine Teilverkleidung der Zugmaschi-
ne zu sehen. Fir 1955 war am
BMW Werksgespann bereits der
komplette Vorderbau - Rad samt
Fihrung und Lenkung bis hin zu den
Zylindern - hinter einer volumindsen
Vollverkleidung verschwunden, die
sogar noch den geduckten Fahrer
Uberragte.

Die Konkurrenz zog schnell
nach. Sogar komplett verschalte
Zugmaschinen tauchten vereinzelt
auf. Doch allenfalls auf sehr schnel-
len Strecken konnten die wuchtig

Verbindung mit inzwischen auf 16
Zoll Durchmesser verringerten Fel-
gen lieB sich nun eine beachtlich
niedrige und schlanke Verkleidung
fir die Zugmaschine bauen.

Mit dem sogenannten Kneeler-
Gespann war die ultimative Bau-
form fir ein solches Dreirad-Fahr-
zeug gefunden worden. Von einem
Motorrad mit Seitenwagen konnte
ohnehin schon lange nicht mehr
gesprochen werden. Und als mit
Beginn der zweiten Halfte der 70er
Jahre die BMW Boxermotoren
zunachst durch die Kénig-Zweitak-
ter abgelést wurden, konnte die
Bauhdhe eines Gespanns sogar
noch einmal ein paoar Zentimeter
niedriger ausfallen, zumal die Fel-

Foto oben:

Das Kneeler-Gespann von Fritz
Scheidegger

Foto mitte:

Klaus Enders (Beifahrer Ralf
Engelhardt) gewann sechs WM-
Titel. Deutsche Gespannfahrer
bevorzugten die so genannten
“Rechtsausleger”

Foto unten:

Zwei Miinner, einer davon (der Bei-
fahrer) im Boot: Das legendiire
BEO-Gespann von 1978

gendurchmesser mittlerweile auf bis
zu zehn Zoll reduziert worden
waren.

Nach der kurzen Kénig-Episo-
de, 1975 und 1976 gewannen Rolf
Steinhausen und Josef Huber mit
einem von Dieter Busch gebauten
Fahrgestell die Weltmeisterschaft,
begann die Epoche der Yamaha-
motorisierten Gespanne. Und mit
dem gut 100 PS starken Vierzylin-
der-Zweitakter und den damit még-
lichen Geschwindigkeiten war nun
auch Umdenken bei den Fahrgestel-

len gefragt. Die ersten Versuche mit
Achsschenkel-Lenkung und Querlen-
kerRadaufthdngung machten die
englischen Brider Nick und Gerry
Boret, wobei das Seitenrad vorerst
ungefedert blieb. Aber auch franzs-
sische Gespannfahrer ersannen
neve Méglichkeiten, und vor allem
die Schweizer Gespannfahrer.
Auch das Seitenwagenrad wurde
abgefedert und, mittig angeordnet,
sogar mitlenkend gemacht, wie
etwa beim Gespann von Rudi Kurth.
Damit war das kréftezehrende Hin
und Her fir den Beifahrer weitge-
hend iberflissig geworden, in der
Tat lag dessen Beifahrerin (die
Englénderin Dane Rowe) wihrend
des Rennens die meiste Zeit flach im
Boot.

Auch die Anordnung des
Motors im Gespann wurde iber-
dacht. Mit den (schnell immer stér-
ker werdenden) Yamaha-Vierzylin-
dern war die bisherige Gespann
Bauart, wonach der Motor vor, oder
besser gesagt, unterhalb des Fah-
rers angeordnet war, schlicht und
einfach tberfordert, weil beim Gas-
geben selbst auf trockener Fahr-
bahn der profillose Hinterreifen zu
stark durchdrehte. Im Bemiihen, den
Gesamischwerpunkt néher zum Hin-
terrad zu legen, sollte der Motor
hinter dem Allerwertesten des Fah-
rers angeordnet werden, so nahe
wie méglich vor dem Hinterrad.

Das Reglement lieB Konstrukteu-
ren weitgehend freie Hand, und so
schufen die Schweizer Guido Sie-
ber und Beat Schmid fiir Rolf Biland
fir 1978 ein geradezu revolutiong-
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res Dreirad-Fahrzeug mit Gitterrohr-
rahmen. Das Seitenwagenrad lag
mit dem Hinterrad nahezu parallel
(nur vier bis sechs Zentimeter Ver-
satz), dazwischen - und damit quasi
kurz vor der “Hinterachse”, wobei
sich der Radstand um plus/minus
drei Zentimeter variieren lie} - der
Yamaha-Motor. Die Kraftibertra-
gung erfolgte auf eine Art Differen-
zial, von dem aus diese beiden
Rader angetrieben wurden. Das
Achsschenkel-gelenkte Vorderrad
lief nicht in der Spur des rechten
Hinterrads, sondern war zur Fahr-
zeug-Mittelachse hin versetzt.

Beim Bremsen und Beschleuni-
gen sollte sich das Gespann neutral
verhalten und nicht dazu tendieren,
nach einer Seite auszubrechen.
Zudem sollte es in jeder Fahrsituati-
on abgebremst werden kénnen,
was bei bisherigen Konstruktionen
nur méglich war, so lange der Bei-
fahrer ruhig im Boot lag. Und in Kur-
ven sollte das Gespann im Grenz-
bereich lediglich wegrutschen und
dozu  keine  ausgleichenden
Gewichtsverlagerungen des Beifah
rers bendtigen, sollte also héhere
Querbeschleunigung méglich sein.

Die Dienste des Beifahrers
beschrénkten sich beim BEO 77A-
Gespann also aufs Anschieben.
Danach gab es fir Kenneth Wil

liams, den Beifahrer von Rolf
Biland, also nicht mehr zu tun, als
in einer kleinen Sitzschale (den vor-
geschriebenen) Beifahrer zu mimen
und sich am Ende der 1978er Sai-
son iber den Weltmeistertitel zu
freuen.

Der Konkurrenz und natirlich
auch der obersten Sportbehérde,
der FIM, stie das Schweizer Vehi-
kel saver auf. Flugs wurde noch im
Herbst 1978 das Reglement ent-
sprechend geéndert, ohne sich frei-
lich dem Fortschritt nicht vollig zu
verschlieBen. Das Seitenrad durfte
kiinftig weder angetrieben noch mit-
gelenkt werden. Dreiecks-Querlen-
ker waren ebenso verboten und der
Spurversatz zwischen Vorder- und
Hinterrad durfte maximal 76 mm
betragen. Doch dagegen liefen
manche Gespannfahrer Sturm, weil
léngst schon neve Gespanne im
Aufbau waren. Ab 1979 sollte es
deshalb zwei getrennte Klassen
geben: B-2-A und B-2-B. Einmal also
fir “herkémmliche” Renngespanne,
mit sogenannter Steverkopflenkung,
einem zwischen Vorder- und Hinter-
rad (von einer Schwinge gefihrt)
platzierten Motor und mit starrem
Seitenrad; letztere Klasse dagegen
war fir (viel teurer zu bauende)
Gespanne mit  Achsschenkellen-
kung, mitgelenktem Seitenrad und

auch sonst weitgehenden konstrukti-
ven Freiheiten (angetriebenes Sei-
ten- und Hinterrad) vorgesehen.

Natiirlich war es méglich, in bei-
den Klassen zu starten - sofern man
es sich leisten konnte. Rolf Biland (mit
nevem Passagier Kurt Waltisperg)
hétte aufBer in der Klasse B-2-A auch
noch in der Klasse B-2B den Welt-
meistertitel geholt, doch in letzterem
Fall machten ihm seine Landsleute
Bruno Holzer/Kurt Meierhans einen
Strich durch die Rechnung. Sie konn-
ten zwar keinen einzigen der sechs
WM-Lédufe gewinnen und wurden
jedes Mal nur Zweite, doch das
reichte fir 72 Punkte, wahrend
Biland durch vier Siege, aber keine
weitere Platzierung auf Punkferan-
gen, nur auf 60 Punkte kam.

Auf dem FIMKongress im Herbst
1979 wurde beschlossen, wieder zu
einer Gespannklasse zuriickzukeh-
ren, wobei nur das Hinterrad ange-
trieben werden und nur das Vorder-
rad (in einer Spur mit dem Hinterrad
laufend) lenkbar sein durfte. Also
wieder ein Zwei- und kein Dreispur-
Fahrzeug mehr. Sowohl Steverkopf-
lenkung als auch Achsschenkellen-
kung waren zugelossen. Eine
Gespann-Konstruktion sollte sich dar-

Das von Rolf Steinhausen 1979

gefahrene Gespann mit konventioneller

Steuerkopf-Lenkung, Vorderradauf-
hiingung in geschobener Schwinge

aufhin durchsetzen: die des Schwei-

zers Louis Christen (LCR).

Bis einschlieBlich 1996 waren
die Gespannfahrer Teil des Grand-
Prix-Zirkus. Und so lange blieb auch
Rolf Biland mit dabei, um sich ins-
gesamt sieben Weltmeistertitel zu
holen. Seinen ersten Sieg bei einem
WM-lauf feierte er 1975 beim
GrofBen Preis von Deutschland in
Hockenheim, seinen letzten und
mittlerweile 45 Jahre alt, am 14.
September 1996 in Spanien. 81
Mal stand er ganz oben auf dem
Podest.

Seit 1997 gibt es fir StrafBen-
renngespanne statt der Weltmeister-
schaft nur noch den sogenannten
Weltcup, der im Rahmen von Super-
bike-ldufen ausgetragen wird. Und
technisch hat sich auch fast nichts
mehr verdndert, von der Tatsache
einmal abgesehen, dass anstelle
von schreienden 500er Zweitaktmo-
toren nun eben Viertaktmotoren mit
bis zu 1200 cm® Hubraum verwen-
det werden. Doch langweilig sind
Gespannrennen  deshalb  noch
lange nicht, erreichen die schnellen
Dreirgder auf manchen Strecken
doch fast 300 km/h Héchstge-
schwindigkeit.

W
@ tlassie 2005

Das 1982er LCR-Gespann von
Rolf Biland mit Achsschen-
kellenkung, Motoranordnung
hinter dem Fahrer
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DER NORTON-EINZYLINDER-RENNMOTOR

Text: Frank-Albert Ilig

Das charakteristische Merkmal
war die Kénigswelle fir den
Nockenwellenantrieb

Den Grundstein hatte Walter William Moore
1927 gelegt: ein Einzylinder-ohc-Motor (Boh-
rung x Hub 79 x 100 mm, Hubraum 490 cm’)
mit Kénigswellenantrieb der Nockenwelle auf
der rechten Seite. Ein Jahr spdter folgte eine Ver-
sion mit 350 cm® Hubraum (Bohrung x Hub 71
x 88 mm), doch die Konkurrenz ist nach wie vor
stiirker. Moore verldsst Norfon im — wie man
heutzutage sagen wirde — gegenseifigen Ein-
vernehmen und geht zu NSU. Joe Craig und
Arthur Carroll machten weiter und présentierten
1930 einen weiterentwickelten Motor, der
sowohl als 350er wie auch als 500er Aggregat
schier unschlagbar werden sollte. Mehr noch:
Uber die Jahre hinweg sollten lediglich Detailén-
derungen geniigen, um die Norton-Einzylinder-
motoren konkurrenzfihig zu halten.

1932 wurden die Kurbelhaushélften aus
einer Magnesium- (Elektron) statt Aluminium-
Legierung gegossen, 1933 gab es Zylinderkdp-
fe aus Bronze (statt Grauguss) fir bessere War-
meabfuhr, 1934 war dieser dann (wie auch der
Zylinder) aus Leichtmetall und hatte Haarnadel-
Ventilfedern. Die wohl wichtigste Anderung aber
kam 1937, als von ohc auf dohc {also auf zwei
obenliegende Nockenwellen) umgestellt wurde.
Nach wie vor wurde die Antriebskraft vom rech-
ten Kurbelwellen-Ende iber die Kénigswelle
zundchst zu einem zentralen Zahnrad in einem
auf dem Zylinderkopf aufgesetzten Leichtmetall-
gehduse ibertragen und dann jeweils iiber ein
Zwischenrad zum mit der Ein- und Auslass-
Nockenwelle verbundenen Zahnrad weitergelei
tet. Dieses System sollte bis zur Aufgabe der
Motorenprodukfion beibehalten werden.

Um mehr Leistung zu gewinnen, musste die
Drehzahl erhoht und der Filllungsgrad verbessert
werden, was weniger Hub verlangte und bei
gleichzeitig mehr Bohrung auch den Raum im
Zylinderkopf fir Ventile mit gréBerem Teller-
durchmesser schaffte. 1938 wurden (zundchst
nur fir die Werksmotoren) die Mafe daher auf
75,9 mm Bohrung und 77 mm Hub fir den
350er Motor und auf 82 mm Bohrung und 94,3
mm Hub fir den 500er Motor gedndert. Wobei
sich die MaBe fiir den 350er Motor nicht unbe-
dingt bewdhrien, Werksfahrer Freddie Frith
befand die schon 1936 probierten 73,4 x 82,5
mm fir Bohrung x Hub fiir besser.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde jedoch
die kurzhubigere Variante des 350er Motors
vorangetrieben, schlieBlich waren damit
8000/min Hochstdrehzahl maglich. Ebenso
wurde ab 1951 der Halblitermotor nun mit 84

mm Bohrung und 90 mm Hub versehen, worauf
die Maximaldrehzahl von 6800/min auf
7000/min gesteigert werden konnte.

1954 wurden diese MaBe noch einmal
gedndert — zum letzten Mal. Mit 76 mm Bohrung
und 76,85 mm Hub (86 mm respektive 85,8
mm beim 500er Motor] waren die Motoren nun
fast “quadratisch” ausgelegt, was in Verbindung
mit einem neuen Zylinderkopf betrachtlich
groBere Einlass-Ventile samt gréBeren Vergasern
zulieB. 33 PS bei 7000/min wurden fir die
350er Motoren angegeben, 44 PS bei
6500/min fir die 500er, nach weiteren kleinen
Detailverbesserungen waren es ab
1956 sogar 35 PS bei 7200/min (350) und
47 PS bei unverdandert 6500/min (500), was

jedem Kaufer durch ein

Prifstandprotokoll
bescheinigt wurde. 7
Bei den (/
(unverkéuflichen) "8
Werksmotoren AN

versuchte Norton
1954 dagegen,
den Hub weiter zu
verkiirzen: 73 mm
beim 350er und 78,4
mm beim 500er (bei
78 respektive 90 mm
Bohrung). Dazu wurde
mit einem neuen Kurbel-
trieb & la Moto Guzzi
experimentiert, also mit
zwei kleinen, steifen
Kurbelwangen und
einer links auBer-
halb des Kurbelhau-
ses angeordneten,
offenlaufenden
Schwungscheibe.
Und 1958 wur-
den sogar 350er
Motoren mit nur
noch 69,5 mm Hub
(80 mm Bohrung)
und 500er mit 73,5
mm Hub (93 mm Boh-
rung) gebaut. Selbst
ein 350er Motor mit
60 mm Bohrung und
86 mm Hub lief auf
dem Priifstand.

Um nennenswerte
Leistungssteigerungen zu

Schnittzeichnung des zuletzt gebau-
ten Norton Manx-Motors: Kettenantrieb
zum Magnetziinder, Konigswelle (mit
nadelgelagerten Kegelradschiften) und kugelge-
lagerten Nockenwellen

erzielen, hatte freilich auch der Zylinderkopf
wieder komplett iberarbeitet werden miissen,
doch dazv fehlte neben dem Geld auch die
Zeit. SchlieBlich durfte die mit Beginn der
60er Jahre immer wichtiger werdende Weiter
entwicklung der normalen Serienmaschinen
nicht vernachlassigt werden.

1962 wurden die letzten Manx-Rennmaschi-
nen in der Fabrik in der Bracebridge Street von
Birmingham zusammengebaut. Ab 1963 sollten
Norton-Motorrader namlich in Plumstead (ein
Stadhteil von London) gebaut werden, wo auch
die MatchlessModelle des AMC-Konzerns gefer-
tigt wurden. An der Weiterentwicklung der
Manx-Rennmaschinen war die Unternehmenslei-
tung dagegen nicht interessiert.
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Text: Frank-Albert lilg
Fotos: Motorradzeitschrift MO

Der Fahrspaf} auf der
Rennstrecke steht im Vor-
dergrund, und teilnehmen
kann jeder, der seiner
Zweizylinder-Triumph -
egal ob neu oder alt -
mal so richtig die Sporen
geben will.

Irgendwann musste die Frage
beantwortet werden, ob denn nun
eine von den “Alten” oder “die
Neue” schneller sei. Mit letzterer ist
ene Triumph Bonneville gemeint,
wie sie seit 2001 verkauft wird.
Und “Die Alten”2 Nun, sie tragen
auch einen Triumph-Schriftzug auf
dem Tank, hieBen meistens auch
Bonneville und wurden bis 1983
gebaut.

750 cm® Hubraum hatten die
friheren Triumph-Zwei-
zylinder aus dem Werk
in Meriden, einem Vor-
ort von Coventry. Eine
aktuelle Triumph Bonne-
ville hat knapp 800
cm’, die “Thruxton”-Ver-
sion sogar rund zwei
Schnapsgldser  mehr
davon. Die heutigen Tri-
umph-Zweizylindermo-
toren haben zwei oben-
egende Nockenwellen
und vier Ventile pro
Brennraum. Frither war
das anders: zwei unten
im Kurbelhaus angeord-
nete  Nockenwellen,
von denen cus iber

TRIUMPH CLASSIC CUP

StBel,  StoBstangen

und Kipphebel Ein- und Auslassven-
oben im Zylinderkopf betdtigt

wurden. Knapp 50 PS waren das

Maximum im Serientrimm, aktuelle

Triumph-Zweizylindermotoren  lei-

sten gut 60 PS.

Klare Sache, kénnte man jetzt
meinen, “die Neue” fdhrt auf und
Gut 20 Prozent mehr Lei-
stung sind schlieBlich nicht einzuho-
len, wenn es um die mégliche Top
Speed geht. Und wie ist das auf der
Rennstrecke?

davon

Vor gut einem Jahr wurde iber
dieses Thema in der Redakfion der

Zeitschrift MO  diskutiert - und
schlieBlich beschlossen, es doch
einmal zu probieren. Der Triumph
Classic Cup war geboren, unter-
stitzt von LSL Motorradtechnik
sowie Triumph Deutschland. Jeder,
der eine Triumph mit Zweizylinder-
motor hat, sollte mitmachen kénnen.
Reglement? Wozu? Hubraum, Ver-
gaser, Auspuff, Lenker und Reifen -
alles nicht vorgeschrieben, es darf
also nach Herzenslust gebastelt wer-
den. Weil beim Triumph Classic
Cup zwar schnell, aber kein Rennen
gefahren wird. Der einzige Gegner

eines jeden Starfers ist namlich die
Uhr. Denn es gewinnt derjenige, der
wéhrend der gezeiteten Runden auf
der Rennstrecke die schnellste, per
Transponder gemessene Rundenzeit
von allen schafft.

Und was wird fir schnelle Run-
denzeiten benétigt? Erst einmal
Rennstrecken-Talent, geiibt werden
darf dafir im Rahmen des Triumph
Classic Cups ausgiebig. Mit Fahr-
konnen lassen sich schlieBlich ein
paar fehlende PS gegeniiber der lei-
stungsstarkeren Konkurrenz locker
wettmachen. Haben die alten Zwei-

Eine “neue” Bonneville, von LS
zum Café-Racer umgebaut.
Darunter eine "alte” Triumph mit
viel Liebe als Thruxton-Replika
aufgebaut

zylinder-Triumph also  vielleicht
doch eine Chance gegen die aktu-
elle Bonneville? Da ware némlich
noch das Leistungsgewicht eines
Motorrads. Soll heien, wie viele
Kilogramm jedes PS zu schleppen
hat. Je mehr, desto schlechter. Und
beim Bremsen stdrt hohes Gewicht
auch. Je leichter, desto besser,
kann notfalls also ein paar Meter
spater gebremst werden. Alte Renn-
fahrerRegel: Wer spdter bremst, ist
langer schnell.

Eine aktuelle Triumph Bonneville
schleppt betréchtlich mehr Pfunde
mehr mit sich herum als eine alte
Zweizylinder-Triumph. Und wie gut
so eine, freilich nach allen Regeln
der Kunst zurecht gemachte “alte”
Triumph Bonneville geht, das
demonstrierte Wilfried Jawinsky
schon im vergangenen Jahr bei der
Generalprobe des Triumph Classic
Cup in Oschersleben mit einem
iberragenden Tagessieg.
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Text: Frank-Albert Illg, Fotos: T&T

Auch aus dem Hause Aermacchi gab es Rennmotor-
rader fur Privatfahrer, sowohl fiir die 250er als
auch fir die 350er Klasse, und zwar mit

der vielversprechenden

Modellbezeichnung Ala d'Oro

Alfrede
WA ermacch i-Mbtors
ursp:u"nglich 175 cr

Kelvin Carruthers (hier bei der
1969er Junior TT) zdhite zu den
erfolgreichsten Aermacchi-Fahrern

Begonnen hatte es 1960 mit Wett-
bewerbsmodellen fir die (in Italien
populéren) Hubraumklassen bis 175
und bis 250 cm®. Doch schnell wurde
erkannt, dass die Viertelliter-Maschine
durchaus auch auf internationaler
Ebene mitmischen konnte - zwar nicht
ganz vorne, aber dennoch im Kampf
um Platze, fiir die es noch ein bisschen
Preisgeld vom Veranstalier gab. Vor
allem die Werksfahrer Alberto Pagani
und Gilberto Milani konnten auf so
einer Aermacchi Ala d'Oro (,Goldener
Fligel”) oft genug beweisen, dass es in
der 250er Klasse nur noch schnelleres
{und freilich unverkéufliches) Material
von Honda und Yamaha gab. Und das

waren zu Beginn der 60er Jahre tech-
nisch aufwéndige dohcVierzylindermo-
foren respekfive Zweizylinder-Zweitakt-
motoren mit DrehschieberEinlass.

Der Aermacchi-Motor, mit seinem
charakteristisch fast waagrecht in Fahrt
richiung liegenden Zylinder, war ein
simpler ohv-Motor, also noch nicht ein-
mal mit obenliegender Nockenwelle.
Doch immerhin knapp 30 PS bei
9500/min sollen es 1962 gewesen
sein.

Zum Jahresende 1963, also recht
zeitig vor Beginn der 1964er Saison,
gab es auch eine 350er Ala d'Oro,
aufgebaut auf Basis der 250er, wobei
der Hubraum aus 74 mm Bohrung und

80 mm Hub gewonnen wurde. Ein Johr
wurde die 350er zundchst nur von
Werksfahrern  (darunter nun auch
Renzo Pasolini) gefahren, bevor sie ab
1965 in Kleinen Stickzahlen auch an
Privatfahrer verkauft wurde.

Im Gegensatz zu den iiber die Joh-
re hinweg nur geringfiigig weiterent-
wickelten KleinserienRennern entstan-
den fiir die Aermacchi-Werksfahrer spe-
zielle Einzelstiicke mit kurzhubigen und
deshalb hochdrehenden Rennmotoren.
Im Falle der 350er waren dies solche
mit 77 mm Bohrung und 75 mm Hub
sowie mit 78,5 mm Bohrung und 72
mm Hub, womit Drehzahlen bis
9000/min méglich waren. Fir die

TR lanc o.v.
i RBAC

250er Klasse wur-
de sogar ein Uk
trakurzhuber ge-
baut, mit 74 mm
Bohrung und 58
mm Hub, worauf
Drehzahlen  bis
11000/min méglich
wurden. Um in der Halbliter-
Klasse antreten zu kénnen,
gab es Exemplare mit maximal

G
® 402 cm® Hubroum (Bohrung x

%) Hub: 80 x 80 mm).

Die besten Erfolgsaussichten hatten

AermacchiFahrer aber stets in der

350er Klasse. 1966 wurde Renzo
Pasolini hinter Mike Hailwood
(SechszylinderHonda) und

¢9;, Giacomo  Agostino
2 (Dreizylinder-MV  Agu-
%" st)) WMDritter. Diesen Platz

schaffte 1968 auch noch der Aus-
tralier Kelvin Carruthers. Mehr war
selbst fir die besten Fahrer mit dem lei-
stungsmaBig unterlegenen ohv-
Motor nicht drin.

Dabei gab es bei Aermacchi schon
zu Beginn der 60er Jahre Pldne fiir ohc-
und  dohc-Einzylindermotoren, die
jedoch schnell wieder fallen gelassen
wurden. Denn schon 1959 hatte Har-
leyDavidson die Hlfte der Aermacchi-

Firmenanteile ibernommen, und des-
halb sollten zeitweise fast 90 Prozent
der im oberifalienischen Varese gefer-
tigten Motorrader in den USA verkauft
werden. Begehrt waren dort vor allem
die 250er fir den AmateurRennsport,
und weil dort nicht nur dohc-Motoren
verboten waren, das Reglement zudem
noch technisch weitgehende Néhe zu
den Serienmotoren vorschrieb, musste
Aermacchi notgedrungen bei ohvMoto-
ren bleiben.

Nur wenige “waschechte” Ala
d'OroModelle haben bis heute iiber-
lebt. Dafiir lieBen sich die normalen
Serienmaschinen wie Ala Verde und
Ala Blu (250er) oder TV und GTS
(350er) mit vergleichsweise geringem
Aufwand auf Ala d*OroSpezifikation
bringen. Seit einigen Jahren haben sich
nicht nur in Deutschland, vor allem auch
in England und in den Niederlanden,
dafir Spezialisten herauskristallisiert.
Auf deren schnelle Renn-Aermacchi,
selbstverstandlich im Ala d'Orolook,
wiirden die Herren Pagani und Co.
heute sicher noch neidisch werden...

Text: Frank-Albert lllg

Eine Alternative zu den
Konigswellen-Motoren von
Norton war gefragt. AJS
versuchte es mit Kettenan-
trieb zur obenliegenden
Nockenwelle

EINZYLINDER-RENNMOTOREN
VON AJS UND MATCHLESS

Bekannt war das Muster schon.
Bereits vor dem Zweiten Weltkrieg
hatte AJS mit einem solchen Rennmo-
tor in der 350er Klasse Erfahrungen
gesammelt, wenngleich die Erfolge
ausblieben. Deshalb sollte die neve
7R, wie AJS im Februar 1948 ankiin-
digte, auch wenig mit dem alten

Modell gemeinsam haben. Im Prinzip
war nur noch der auf der rechten
Motorseite angeordnete, in einem
separaten Kettenschacht unterge-
brachte Antrieb zur obenliegenden
Nockenwelle beibehalten worden.
Statt 70 mm Bohrung und 90 mm
Hub waren es nun 74 respektive 81
mm, im Zylinderkopf zwei mit 41,7
und 36 mm Tellerdurchmesser (fiir
Ein- und Auslass) recht ordentli-
che Ventile. Kurbel, Stever- und
Nockenwellen-Gehéuse waren
aus Elektronguss, ihre Ober-
flche chromatiert und
abschlieBend noch
lackiert, woraus sich
das charakeristi-
sche, goldfarbene
Finish ergab.
30 PS bei
7000/min
wurden als
Héchstlei-
stung ange-
geben.
Detailarbei-
ten am Zylin-
derkopf,
unter ande-

ren Reduzie-
rung des Ventilwinkels

von einst 80 auf nun 74
Grad, sowie steilerer Einlas-
skanal und erhohtes Verdich-
tungsverhdltnis (1:10),
erbrachte 1954 schon 35 PS
bei 7500/min. Fir 1956
waren es, nachdem die Bohrung
auf 75,5 mm erhdht wurde (Hub
nur noch 78 mm), dank iberarbei-
teter Kanalformen und Ventilen mit
gréBerem Tellerdurchmesser samt
AMAL GP-Vergaser mit 35 mm
Durchlass und mit auf 1:10,8
erhohtem Verdichtungsverhdlt-
nis nun 38 PS bei

7200/min. 1961

Schnittzeichnung des AJS
7R-Motors: In einem sepa-
raten Gehduse sind die
Antriebsrider zum hinter
dem Zylinder angeordneten
Magnetziinder sowie die
Kette zur obenliegenden
Nockenwelle untergebracht

sollen es, auch dank 1:12 Verdich-
tungsverhdlinis, sogar 41,5 PS bei
7800/min gewesen sein.

Dass sich auf Basis des bewdhr-
ten Motors auch ein 500er Aggregat
machen lieB, wurde schon 1957
bewiesen. Der Schwede Bill Nilsson
hatte einen 7RMotor durch 80 mm
Bohrung und 96 mm Hub auf knapp
493 cm’ vergrofert, um damit seine
EigenbauMoto CrossMaschine an-
zutreiben. Kaum einer, schon gar
nicht im Hause AJS, wollte glauben,
dass das gut gehen wiirde. Doch am
Ende war Nilsson damit Weltmeister,
der erste in der Moto Cross-Geschich-
te Uberhaupt.

Flugs wurde im AMCKonzern,
zu dem die Marken AJS und Match-
less gehorten, nachgemessen und
gerechnet - und herausgefunden,
dass noch geniigend Raum vorhan-
den wére, um die Bohrung auf 90
mm zu vergréfBern und dies bei
unverdndert 78 mm Hub exakt 496
cm’ Hubraum ergeben wiirde. So ent-
stand also die , grofle Schwester” der
AJS 7R, aber eben mit dem gefligel-
ten M als Markenzeichen auf dem rot
lackierten Kraftstoffbehdlter. Auf der
Earls Court Motorcycle Show 1958
wurde die Matchless G50 prasen-
tiert. 48 PS bei 6500/min wurden als
Héchstleistung angegeben, 1961
waren es nach Feinarbeit am Zylin-
derkopf und erhdhtem Verdichtungs-
verhdltnis (1:12 wie beim 35Qer
Motor) sogar 51 PS bei 7200/min.

Doch schon zu Jahresbeginn
1963 wurde beschlossen, sowohl die
7R - als auch die G50-Modelle nicht
mehr weiter zu bauen. Die Rettung fiir
all die Privatfahrer kam schlieflich in
der Person von Colin Seeley, der sich
mit seinem G50-moforisierten Renn-
gespann einen Namen gemacht
hatte. Der Engldénder erwarb drei
Jahre spater alle noch vorhandenen
Teile, Werkzeuge, Gussformen, Kon-
struktionszeichnungen und - wohl am
wichtigsten — die Herstellungsrechte.
Weil zu der aufgegebenen AMC-
Rennabteilung auch entsprechendes
zum Thema Norfon gehérle, war
damit auch weiterhin fiir Manx-Besit-
zer gesorgt. Dieser Teil des Geschdfts
sollte jedoch an John Tickle gehen,
weil Seeley sich auf 7R und G50 kon-

zentrieren wollfe.
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TESTEN SIE IHR MOTORSPORTWISSEN

Fotos: Werk, TT

Als Besucher des Schleizer
Dreiecks interessieren Sie
sich fir den Rennsport. Sie
kennen sich aus in der Ge-
schichte des Motorrads-
port, weshalb Sie die rich-
tigen Losungen der Fragen
dieser Ratselseite bestimmt
herausfinden werden. Et-
was knifflig sind sie schon
unsere Fragen, denn es
winken drei Eintrittskarten
fur die Superside WM am
9. Juli 2005 auf dem
Schleizer Dreieck. Wir wol-
len lhnen mit dem kleinen
Quiz nur ein bisschen Ab-
wechslung bieten. Und
wenn Sie die eine oder an-
dere Frage (ohne nachzu-
schauen) spontan nicht 13-
sen konnen, nehmen Sie
das Programmheft einfach
mit und testen das Wissen
lhrer Freunde.

Viel Vergniigen!

Einsendeschluss des Lésungswortes:
23. Juni 2005 24:00 Uhr

Per E-Mail: peme@oleco.net oder
AMC Schleizer Dreieck

Stichwort:

Preisrétsel Classic 2005

Am Stadtweg 17, 07907 Schleiz

Bitte lhre Postanschrift unbedingt
angeben.

Die drei Gewinner werden per E-
Mail benachrichtigt und erhalten
die Karten umgehend per Postzu-
stellung. Die Auslosung findet unter
Ausschluss des Rechtsweges statt!

Frage Nr.

4}5 6|78 9[10{11{12[13|14/15/16]

Antwortbuchstabe

[1]2]3

Frage 1:

Giacomo Agostini gilt wegen sei-
ner 122 Grand-Prix-Siege als der er-
folgreichste Motorradrennfahrer aller
Zeiten. Der Zweite der ewigen Be-
stenliste mit 90 Grand-Prix-Siegen ist

T) Phil Read

V) Mike Hailwood

S) Angel Nieto

Frage 2:

Wie viele WM-Titel wurden zwi-
schen 1954 und 1974 auf Gespan-
nen mit BMW-Motor errungen?

E) 14

F) 16 -
C)19
Frage 3:

Der englische Norton-Werks-
fahrer James ,Jimmie” Guthrie ver-
ungliickte auf dem Sachsenring
tédlich. Ein Denkmal zu seinen Eh-
ren, das Jimmie Guthrie Memo-
rial, wurde an folgender Strecke
errichtet:

FeminziRlBRLINEK o.v.
m RBAC

Frage 4:

1976 wurde der Englénder Barry
Sheene zum ersten Mal 500er Welt-
meister (auf Suzuki) und hétte damit ei-
gentlich die Starthummer 1 aufkleben
missen. Doch er weigerte sich und
fuhr weiterhin mit der Startnummer

All4

U7

79

Frage 5:

In welchen Jahr wurde zum
letzten Mal in der Klasse bis 350
cm® Hubraum bei WM-ldufen ge-
fahren2

Freddie Spencer: War er der erste
Rennfahrer, der auf einer Honda
Halbliter-Weltmeister wurde? Und in
welchem Jahr?

G) Silverstone Y) 1980
H) Tourist Trophy E) 1982
L) Imatra F) 1986

\

e @

Frage 6:

Der einzige Weltmeister aus
Osterreich bisher war

1) Rupert Hollaus

B) Karl Maldenberger

W) Harald Bartol

Schauen Sie sich die beiden Figuren
an — nein, nicht die auf dem
Gespann, sondern vorn auf der Ver-
kleidung, dann wissen Sie, wer lenkt
und wer “turnt”

e . | _
‘% Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck
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Frage 7:

MZ engagierte sich vornehm-
lich in der 125er und 250er Klas-
se und gewann fiinf respektive
sieben Grands Prix. Nur einmal
siegte eine MZ auch bei einem
350er WM-lauf, beim Ulster
Grand Prix 1971 und unter dem
Fahrer

Z) Peter Williams

Y) Dieter Braun

X) Silvio Grassetti

Frage 8:

Der Schweizer Rolf Biland ist
mit Abstand der erfolgreichste Ge-
spannfahrer. Wie viele Grand Prix
gewann er?

H) 59

F 72

E) 81

Frage 9:

Auf der Verkleidung des Renn-
gespanns von Max Deubel und Emil
Hérner waren folgende stilisierte Fi-
guren zu sehen:

M) Rotképpchen und der Wolf

R} Max und Moritz

O) Hansel und Gretel

Frage 10:

Natiirlich wissen Sie, zu wel-
cher Rennstrecke die Kohlbach-Schi-
kane gehért, dass es den Sprung
iber die Ballough Bridge nur auf
der Insel Man gibt und die “Curva
Grande” typisch fiir Monza ist. Die
schier unendlich lange Mistral-Ge-
rade aber gehdrt zu einer Renn-
strecke in

B) Holland

C) USA

D) Frankreich

Frage 11:

Ab 1962 erhielten auch Ren-
nen mit 50 cm®Maschinen WM-
Status, und mit Ernst Degner auf
Suzuki wurde in jenem Jahr und
zum ersten Mal iberhaupt in der
GP-Geschichte der Fahrer eines
Motorrads  mit  Zweitaktmotor
Weltmeister. Honda mihte sich
redlich, auch in der kleinsten
Klasse und mit einem dohc-Zwei-
zylinder-Vierventil-Viertaktmotor
den Titel zu holen. Das gelang
1965 mit

R) Ralph Bryans

S) Luigi Taveri

T) Hugh Anderson

Frage 12:

Dass sowohl Vater als auch
Sohn im Grand Prix-Rennsport er-
folgreich waren ist nicht unbe-
dingt eine Seltenheit. Nehmen
wir beispielsweise Lleslie und
Stuart Graham, oder die beiden
Roberts, Kenny (senior) und
Kenny junior. Und natiirlich wére
auch noch der Name Rossi zu er-
wdahnen: Graziano, der Herr Pa-
pa, und sein Sohn Valentino. Fir
welche Namen frifft das auch
zu?

K] Joey und Robert Dunlop

G) Alfonso und Patrick Pons

E) Angel und Pablo Nieto

Frage 13:

Wann wurde die Tourist Trophy
auf der Insel Man zum ersten Mal
ausgetragen?

) 1904

1) 1907

0O) 1911

OPEL&

Tanken geht auch billiger!
Fahren Sie mit Autogas.

nur ==/ €/iter
X4

< R coLLier
WINNER

A NAME THAT

WAS WORLD 4

FAMOUS BEFORE

THE FIRST T.T.

RACE WAS WON

BY MATCHLESS
IN ...

Werbung fiir Matchless-Motorrider,
natiirlich mit Hinweis auf die Erfol-
ge bei den Tourist-Trophy-Rennen.
Und wann fand das erste statt?

Frage 14:

Beim Grofen Preis von Finn-
land 1968 auf der Rennstrecke bei
Imatra wurde der Sowijetrusse Nico-
lai Sevostianov Vierter in der Klasse
bis 500 em®. Er fuhr eine

P) Sputnik

E) Vostok

N) Dnepr

Fragel5:

Ein Rennreifen wurde in den
sechziger Jahren wegen seines Tri-
angeHormigen Querschnitts, auch
Dach-Rennreifen genannt, beriihmt.
Entwickelt hatte ihn

C) Dunlop

V) Avon

W) Pirelli

Frage16:

In den Rennsportanalen ist
nachzulesen, dass das Schleizer
Dreieck die dlteste Rennstrecke
Deutschlands ist und Carl Slevogt
aus Apolda als dessen Entdecker
gilt. Welches Jahr z&hlt zum Ge-
burtsiahr des Schleizer Dreiecks?

R) 1929

K) 1923

D) 1917

auto Service
Wir machen, dass es fahrt.

* Magneti-Marelli-Dienst
« TOV — DEKRA — AU

Beratung und Einbau bei

Autohaus
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Infos unter: 036628/4340

www.autohaus-schreiber.de

« Fest- und Hochzeitsservice
« Familienfeiern

Wir organisieren fur Sie:
Grillfeste « Tagungen

Wir freuen uns auf Ihre Reservierung
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Giltterlitz Nr. 26/30 07955 Auma ¢ Inh. D. Zerner

Tel.: (03 66 26) 2 03 67 » Fax: (03 66 26) 2 06 60
www.einmallebenpur.de

* Bosch-Bremsendienst
* Mobilfunk
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Hartmut Gliick
Kfz-Elektrikerwerkstatt

Meisterbetrieb der Kfz-Innung

07922 Tanna * Stelzen 38 » Tel. 036646 / 22643 » Fax 28326
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INHABER: STEFAN ZUMPFE ¢ IHR SPEZIALIST FUR: AWO, EMW, BK, RT, STOYE

Unser Geschaft mit ca.
1.000 m? Verkaufs- und
Lagerflache. Verkehrsginstig
in der Mitte von Deutsch-
land, in Thiringen gelegen.

. CLSSC IRy

Standig Uber 100 Fahrzeu-
ge restauriert oder zur
Restauration im Angebot.
Verschiedene Modelle wie

' AWO, EMW, BK, RT, MZ -

fir jeden etwas

Riesiges Ersatzteillager,
ca. 15 Tonnen von

Neu- und Gebrauchtteilen.
Hier finden Sie fast alles,
was |hr Herz begehrt

Wir, die Firmen Classic
Machines und Eastside Cycles,
haben uns der Erhaltung von
ostdeutschen Oldtimern ver-
schrieben. Im gemeinsamen
Domizil in GroBneuhausen bei
Sémmerda befindet sich der
Standort unserer Betriebsstatte.
Sie erreichen uns verkehrsgiin-
stig in Thiringen an der B85
und ca. 5 km von der B176
und A71.

Hier bekommen Sie von
Restaurationsobjekten bis zum
restaurierten Fahrzeug iber
Gespanne, Seitenwagen, Neu-
und Gebrauchtteile oder
Zubehr, alles was das Herz
eines Oldtimer-Liebhabers
begehrt.

IDE CYCLRQ

erhandel

INHABER: DENNY NEGRASSUS ¢ IHR SPEZIALIST FUR: MZ, ES. ETS, TS, ETZ, SUPER ELASTIC

Natirlich regenerieren
wir auch Baugruppen fiir lhren
Oldtimer oder liefern lhnen die
entsprechenden Teile neu oder
gebraucht fir |hr Fahrzeug.

Besuchen Sie uns in
unserem Geschaft — oder im
Internet und lassen Sie sich
oeeindrucken. Wir sind auch
regelmaBig bei einschldgigen
Oldtimermessen vertreten und
beraten Sie fachgemaB. Selbst-
verstandlich bearbeiten wir
auch gern telefonisch Ihre
Anfragen bzw. Bestellungen auf
dem Postweg. Fordern Sie ein-
fach unsere Gratiskataloge an.

Wir freven uns auf lhren
Besuch. Sie finden uns auch
auf diesem Teilemarkt.

Classic Machines -
lhr Spezialist fir
AWO, EMW, BK350,
RT125, Stoye

Mihlistr. 136a ¢ 99625 Groflneuhausen e Tel.: 036372 / 97532 ¢ mobil: 0173 / 9788684

w

w

w
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Eastside Cycles -
lhr Spezialist fir
ES, ETS, TS, ETZ,
Super Elastic

Royal Enfield Vertragshé&ndler -Ankauf von Oldtimern jeder Art

Fir die Gespannfahrer bie-
ten wir auch ein umfassen-
des Angebot an Komplett-

fahrzeugen, Seitenwagen

und Ersatzteilen.

T

Grofles Angebot von MZ-
Modellen von ES bis ETZ-
Modellen, auch Raritéten
wie ETS und Doppelport
oder ES-O-Modelle. Standig
uber 60 Fahrzeuge vor Ort

Ein umfangreiches Ersatz-
teillager von originalen
Neuteilen sowie ein viel-
seitiges Gebrauchtteillager.
Sie finden uns auch auf den
einschlagigen Teilemdrkten.

Kolledaer Str. 10 « 99625 Battgendorf ¢ Tel.: 0170 / 2673230 ¢ e-Mail: dnmz@gmx.de
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ein spekuakulares Ereignis geblicben,

Seit Griindung des TLRC im Jahre

1993 durch den Ex-Rennfahrer und

torentuner Helm
jieder regelmif

Quelle und Informationen:
www.tlrc.de, Hartmut Kriiger und
Stefan Romhild

Fotos: Jiirgen Miiller

DIE UNENDLICHE
GESCHICHTE DER
OSTBLOCK-AUTOS

Im Rahmen der Deutschen
Rallyemeisterschaft im ver-
gangenen Jahr kehrte der
Trabant-Lada-Racing-Cup
(TLRC) zu seinen Wurzeln
zuriick. Die Amateurrenn-
klasse weilte zu Einstell-
fahrten auf dem umgebau-
ten Schleizer Dreieck.

Seit seiner Griindung im Jahre
1993 durch den ExRennfahrer und Mo-
torentuner Helmut ABmann aus Gotha
fuhren die Piloten dieses Cups aus-
schlieBlich auf Strecken, auf denen kei-
ne Rennen, der inzwischen legenddren
Ostblockfohrzeuge, stattfanden.  In
Schleiz gehérten die Léufe der Trabants,
Wartburgs, Lada, Skoda und Dacia seit
1971 zum festen Bestandteil des Renn-
wochenendes. Nach einem anfénglich
mitleidigen Lécheln zogen diese Laufe
immer mehr Bewunderer und Zuschau-
ermassen in ihren Bann. So machten
u.a. Helmut Assmann und der spéere
Formel Easter Pilot Frieder Kramer die
TrabantKlasse in den Anfangsichren
popular. Wahrend Peter Micke und
Sieghard Sonntag stellvertretend fir die

vielen tollen Tourenwagenrennen in der
Klasse bis 1300 ccm in Schleiz genannt
werden sollen. Mit der polifischen Wen-
de in unserem Land im Jahre 1989 wur-
den auch die Ostiourenwagen Schritt
fiir Schritt immer mehr an den Rand des
Motorsportgeschehens gedréngt. Zwar
gab es noch einige Starfs im Wesfen
der Republik und sogar in der Schweiz,
doch an die Glanzzeiten konnfe nicht
mehr angekniipft werden.

Im Johre 1993 gab es weder ge-
nug Trabis noch Ladas um ein eigenes
Starterfeld zv fillen. So wurde aus der
Not eine Tugend gemacht. Im neuge-
griindeten ADMV-TrabantladaRacing-
Cup, unter der Regie Helmut Assmann,
legte man die beiden Kategorien zu-
sammen. Um die Chancengleichheit zy
wahren, erfolgt die Wertung getrennt.
Mit diesem Schrift gelang es, die vor-
handene DDR-Technik zu erhalten und
2ugleich einen finanzierbaren Automo-
bilrennsport zu betreiben.

In der Division 1 gehen die Ladas
bis 1300 ccm mit den Typen 2101,
2105 und 2108 (Samara) an den
Start. Sie haben bis zu 145 PS und er-
reichen Spitzengewindigkeiten iber
200 km/h. Die Division 2 ist den Tro-
bants vorbehallen. Diese Autos leisten
inzwischen bis zu 80 PS und sind bis zu
165 km/h schnell. Seit der Saison
2003 hat sich der TIRC auch weiteren
Fabrikaten des ehemaligen Ostblocks
gedfinet, dazu gehdren mit dem Wart-
burg 353 (1000/1150 ccm), der
Wartburg 1.3, der Skoda 130 (IR/SR),
der Dacia 1300, der Zastova 1300
und der Trabant 1.1. Besonders in den
neven Bundesléndern erfreut sich die
Rennserie einer groBBen Beliebtheit. Als
eingetragene Automobilmeisterschaft

S trae

beim  Deutschen  Motorsportbund
(DMSB) gehért der TIRC zu den Prédi-
katsrennserien in unserem Land. Neben
den Rennstrecken in Deutschland wer-
den auch im benachbarten Ausland
jahrlich bis zu zehn Rennen pro Saison
ausgefragen. Sie werden in Doppelléu-
fen pro Wochenende ausgetragen.

Interessanter Weise fahrt der TLIRC
die meisten seiner Rennen innerhalb
des GTP-Weekend des Porsche Clubs.
.Dieses gemeinsame Aufireten von Por-
sche und Trabant ist eine Wertschat-
zung des TIRC”, berichtet Stefan Rém-
hild, einer der Aktiven. Der Truselaler
gehdrt zu den wenigen ehemaligen
Fahrern aus DDR-Zeiten, die sich heute
noch an diesem Cup befeiligen. ,Unser
Cup biefet sich Neueinsteiger in der
Tourenwogenszene sehr gut an. Auf
Grund unseres Reglements bleiben die
Kosten Guert gering und iberschau-
bar. Darilber hinaus stehen die ,alten
Hasen" immer gerne mit Rat und Tat zur
Verfigung”, verrét Romhild weiter.

Seit dem vergangenen Jahr hat die
Rennserie mit der Fahrzeug-Sicherheits-
prifung, einen Partner des TUV Rhein-
land, einen Sponsor gefunden.

SAISON 2005
05.-07.05. Hockenheim F1 Kurs
03.-05.06. EuroSpeedway Lausitz
17.-19.06. Schleiz
[Einstellfahrten - kein
Meisterschaftslauf)
08.-10.07. Salzburgring
22.-24.07. Oschersleben
10.-11.09. Schleiz
(Einstellfahrten — kein
Meisterschaftslauf)
23.-25.09. Most (CZ)
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Text: Jiirgen Miiller
Foto: Archiv Uwe Elschner

Viele Sportfreunde ha-
ben mit ihrem Einsatz in
der Gber 80-jdhrige Ge-
schichte des Schleizer
Dreiecks dazu beigetra-
gen, dass auf dem Ost-
thiringer Kurs bis zum
heutigen Tag weiter
Rennsport betrieben
werden kann. Doch kei-
nem ist es gelungen, sol-
che einschneidenden
Spuren zu hinterlassen
wie Gerhard Elschner.
Schon seit frithester Ju-
gend schlug sein Herz
fir den Motorsport.

Mit 19 Jahren stand der Ur-Schlei-
zer als Streckenbeobachter bereits an
der Rennstrecke. Noch bevor er 1973
das Amt des Rennleiters bernahm
war er einige Jahre als Aufbauleiter an
der Rennstrecke fitig. Der erste Einsatz
als Rennleiter fiel mit dem 40. Schlei-
zer Dreieckrennen zusammen, ein Jahr
in dem Schleizer Organisatoren einen
weiteren Nackenschlag von den DTSB-
Oberen verpasst bekamen. Der Motor-
sport gehorte zu jenen Sportfarten, die
keinen Kontakt mehr zum westlichen
Ausland haben durften. Jetzt waren
neve Ideen gefragt um einen Zuschau-
erriickgang zu vermeiden. Eine Aufga-
be, die die Rennleitung voll forderte
und unter der Regie von Gerhard E-
schner meisterlich bewdltigte. Mit un-
terschiedlichsten Kulturveranstaltungen
im Rahmenprogramm am Rennwo-

chenende, entwickelte er ein Konzept,
das insbesondere die Jugendlichen
nach Schleiz lockte. Die Seng wurde
zum Kulturzenirum ausgebaut. Hier
entstand ein Mehrzeckgebdude, Auf-
enthaltsrgume fir die Musiker und
Kiinstler, ein Pavillon fir die Bands und
eine Bitumendecke diente als Tanz-
flche. Mit geschickien Argumenten
verstand es Elschner, die Schleizer Be-
triebsleiter und die vielen Freiwilligen
fir die Sache des Schleizer Dreiecks
Zu gewinnen.

Gerhard Elschner sprithte vor
Ideen. In den 20 Jahren seines Wirkens
gelang es ihm und seinen unermiidli-
chen Helfern das Schleizer Dreieck, mit
dem zu dieser Zeit zur Verfigung ste-
henden bescheidenen Mitteln, zu einer
Rennstrecke von internationalem Ni-
veau zu verhelfen. Es entstanden v.a.
die Naturiribiinen an der Waldkurve, in
der Seng und am Buchhiibel. Im Fahrer-
lager wurde ein Maschinenabnahme-
gebdude, ein Rennleitungs-Mehrzeck-
gebéude und ein Garagenkomplex er-
richtet. Die Riicklaufstrecke und ein neu-
er Vorstart gaben der Strecke ein ande-
res Gesicht. Der gréfite Geniestreich
gelang Gerhard Elschner wohl 1988,
trotz Bitumenmangel entstand die Schi-
kane in der Kohlbachstraf3e, welche den
Streckenteil der geféhrlichen Stadt-
durchfahrt ersetzte. Durch diese ge-
schickte UmbaumaBnahme konnten zu-
mindest bis ins Jahr 2002 weiter Mo-
torradrennen gefahren werden. Mit ei-
nem Streckenverlauf durch die Stadt
Schleiz waren mit Sicherheit schon
frisher die Lichter fir den Rennsport in
Schleiz ausgegangen.

Was vielen schon enffallen sein
dirfte, Gerhard Elschner verhalf dem hi-
storischen Rennsport nicht nur in Schleiz
zum Durchbruch, sondern in der ge-
samten DDR. Des Weiteren brachte er
mit dem Frihjahrstraining eine zweite
Rennsportveranstaltung nach  Schleiz.
Er war es auch, der 1988 die Kdnigs-
klasse in der DDR wieder salonfdhig
machte und ein Jahr spéter erstmals ei-
nen Lauf mit Fahrern aus Westeuropa in
der Klasse bis 80 ccm erméglichte. Ent-
gegen den Festlegungen der ADMV-
Obereren erlaubte Elschner auch den
Piloten der 125 ccm und 250 cem Klas-
se die Startmdglichkeit, was ihm am
Rennsonnabend um Haaresbreite die
Ablésung als Rennleiter eingebracht
hétte.

Es ist einfach unmédglich, alle
Neverungen und Verbesserungen in ei-
nem kurzen Bericht zu erfassen, die
Gerhard Elschner rund um das Schlei-
zer Dreieck einbrachte und ihn zur un-
vergessenen Personlichkeit machten.

Der AMC ,SchleizerDreieck”e.V
im ADAC wirdigt das Wirken Ger-
hard Elschners erstmalig auf ganz be-
sondere Art und Weise, der IHRO-Lauf
der Klasse bis 500 ccm tréigt seinen
Namen und biefet so eine gute Gele-
genheit, noch einmal an einen Mann zu
erinnern, der viele Stunden seines le-
bens fiir den Fortbestand und die Wei-
terentwicklung ,seiner” Rennstrecke
kampfte. Er wird allen Motorsportfreun-
den und Anhéngern des Schleizer Drei-
ecks unvergessen bleiben.

Der AMC freut sich, dass Uwe El
schner, Gerhards Sohn, die Siegereh-
rung heute selbst durchfihren wird.

- CAreer

Girokont

______________ o Wir haben es schon.
o 0* . Das kostenlose SelfService-Konto von
H - Eur ah i unserer Volksbank Saaletal.
‘ Komofuhw“gsgebu T & Bequem, sicher, schnell von zu Hause!

* bei einem durchschnittlichen Monatsguthaben von mind. 500,- Euro

Volksbank }
GUT FURS GELD!

== == Saaletal eG

Beim Sport mitreden - AA am Sonntag lesen




Leistung, die man sich leisten kam. Aber locker.

Glasreparatur Service fisr Nullkommanichts Jahresinspektion inklusive LngLife Mobilitétsgarantie!
Bei Steinschlagschaden in der Windschutzscheibe.** Die meisten Fiir Sicherheit und Werterhalt. Fr alle Volkswagen Pkw Baujahr 98
Versicherer zahlen ohne Kostenbeteiligung. und &lter ohne Wartungsintervalrerlingerung.

€ 00,—* ab € 66,— zzgl. Materia. ohne Zusatzarbeiten

*Fiir den Fall, dass Thre Kaskoversicherung nicht zahlt, gilt unser Superpreis von
nur ab € 72,- pro Steinschlag.

**Aus Sicherheitsgriinden keine Reparatur im Fernsichtbereich des Fahrers und
in der Randzone, Beschédigung nicht groRer als 5mm o (Einschlag) und 40 mm o

(Bruchstelle). Reparatur auch im giinstigsten Falle nicht ganz unsichtbar.

Bremsen Service

Bremse komplett (Bremsscheibe + Belagsatz), Satz vorn, fiir Polo
A03 Bj. 10/94 bis 12/00 ( nicht beliiftete Bremsscheiben, nicht
Variant und Classic)

ab € 159,' inklusive Einbau

Ihre Volkswagen Partner in Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen.

Volkswagen Service®
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TRIUMPH CLASSIC CUP ¢ FREITAG, 17.06.2005 * 09:00 UHR, 10:05 UHR, 11:10 UHR il PR RENNEN 1 ¢ GRAB THE FLAG KONIGSKLASSE ¢ START: 09:15 UHR
No Name Vorname Nat. Wohnort Marke L) Name Vorname Nat. Marke Bj. cc
11 EDER KarlHeinz D Réhrnbach Triumph Thruxton 2 AIGNER Hans D BMW 1968 500
12 JAWINSKY Wilfried D Rethwischdorf Triumph Bonneville 7 SCHRAUDY Michael D Horex Imperator 1958 500
13 ORTHS Udo D Bremen Triumph Bonneville 750 9 WYSS Thomas CH Seeley-Matchless 1968 500
14 PLANKE Tim D Wedel Triumph 14 DUBS Andre CH Honda RC 181 1966 500
15 WAGNER Christoph D Gifhorn Triumph 750 16 AIGNER Alois L Duca 19279 50
16 GIETZ Tobias D Minchen Triumph Thruxton 2 HEGGII Othimar CH Sefeley-BSA 1959 000
17 SCHULIN Wal T . - 30 STEINER Marco CH Drixton Honda 1969 500
alter D Heidelberg Triumph Bonneville -
8 SCHRAUDY ichadl - 35 MAECHLER Michael D Norton-Eso 1967 500
Michael D Dinkelscherben Horex Imperator
19 WELTE Sabine b) Torfeld = 46 MUELLER Peter D Norton Manx 1962 500
Breckerfel Triumph Thruxton i
20 ACHTERBER flof = - 47 SCHWEIGER Thomas A Drixton Honda CR 1965 500
G Detle D Monchengladbach Triumph Thruxton i
2] WARNEKE ol ) B s d 51 STRUGALLA Paul D Ducati 1970 500
= L o 5 remen Triumph Bonneville 66 DALLY Collin GB BSA Gold Star 1967 500
3 S cion Triton 750 67 TSCHUMI Fritz CH Honda Drixfon 1968 500
PHIER Hansiorg CH Grit Triumph T120 Weslake 68 ZECH Phili D Ducafi 1971 450
2 GERWIN Frank D - ; e —
1o Granzin Triumph TRS R 71 BUEHLER Clemens D Ducafi Desmo 1975 450
25 JAREK Thorsten D Berlin Triumph Bonneville 75 WELLSSOW Jan D Honda CB 1968 500
26 SCHREINER Fr.unk D Berlin Norton Domiracer 500 78 BERGERMANN Hubertus D BSA B 50 1971 500
27 LENSKY Dietmar D Hofgeismar Triumph Tiger 500 81 RUPPRECHT Guenther D Ducati 1968 450
28 RUNTE York D Miinchen Triumph 91 BIRNKAMMER Karl D Ducati 1969 450
29 SCHOBEL Ralph D Wermensteinach Triton 650 92 BECKER Rolf CH Menani Aermacchi 1972 405
30 ILLG Andreas D Weissach Triumph Thruxton 94 VAN KOOI Willem NL Suzuki T 1968 500
96 RUNTE York D Triumph T 100 1968 500
136 MERZ Thomas D Seeley-Matchless 1970 500
156 WARNEKE Cord D Velocette Venom 1958 500
163 SEIFERT Joachim D Norton Manx 1960 500
177 DROSTE Rene NL Seeley BSA 1968 500
181 BUEHLER Michael D Velocette Venom 1960 500
186 CAVELIUS Jorg D Norton Manx 1960 500
v b 't g Platz/Runden 1
erorei Ungs- Apoida Eisenach 1
i Amstadt erfurt M 2
G e b i et Artern [ Gera M 3
Bad Langensalza | Gotha 4
Heiligenstadt Heiligenstadt 1l 5
Eisenach Jena M 6
Erfurt Unstrut Hainich [l 7
Gotha weimar Il 8
limenau [ 9
Miihihausen [ 10
Nordhausen Wl \l osrTpCE
S i
" - 7L, LAY
weimar Eisenberg B uﬁBIﬂ HA'UBOIID
worbis 1l Gera M in Schleiz
Greiz M Qealititomibel aas Deatsoklond
Jena
Lobenstein B tr  Qualitatsmobel + Kiichen
PoBneck I aus den neuen Bundeslandern
Rudolstadt I v Bezahlung erst bei Lieferung
Saalfeld = s Entsorgung Ihrer Altmdbel
®, S;cr::_::: E onsotvice it Enlagomng & Beratung bei lhnen zu Hause
(F j ZEITUNGSGRUPPE stsdiicia I = Fachgerechte Montage + Transport
))) THURINGEN von Maobeln jeglicher Art
Zeulenroda
SCHLEIZER DREIECK o.v. m oot
Auflage: 416,800 . o T, " ADMIRA-Center * Oettersdorfer Str. 46
ftungeefor: o.- ¢ 300 1800 U » 5o 900 1300 U Tel. 03663 /40 37 18

° 'Q?Anzeg Thiiringens gréBtes Anzeigenblatt ———m— =£_Anzelger

1,7 Millionen Exemplare jede Woche == m_ °
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STARTERLISTE £l “Anzeiger

STARTERLISTE

"~"W e
RENNEN 2 ¢ GRAB THE FLAG SPORTSMEN + CLASSIC 750  START: 09:55 UHR =l s o s v Tlag! T o e RENNEN 3 ¢« GRAB THE FLAG JUNIOR + CLASSIC 350 ¢ START: 10:35 UHR

No Name Vorname Nat. Marke Bj. cc No Name Vorname Nat. Marke Bj. cc
21 FREY Roger CH Norton Domiracer 1955 750 10 AIGNER Alois D Bultaco 1969 350
24 KANZLER Helmut D Yamaha XS 1979 650 19 SCHMID Sascha D Ducati 1970 350
25 PLANKE Tim D Triumph 6T 1952 750 22 STEINER Bernhard CH Trixton-Honda 1969 350
27 FLIESSBACH Holger D Moto Guzzi 1974 750 32 SCHNEIDER Manfred D Ducati 1968 350
31 BUEHLER Hansjoerg CH Triumph Weslake 1970 680 37 BERNREUTHER Werner D Mototrans Ducati 1970 350
33 KRASTINS Elmar D RobNorth Rocket 3 1979 750 41 MERTENS Dieter D Ducati 1968 250
42 STEINER Bernhard CH Egli-Honda 1974 600 45 STODT Jens D Ducati 1968 350
49 WASCHNECK Reinhard D Norton Atlas 1965 750 52 SCHMIDTCHEN Kurt D Benelli 1973 250
55 TURNER Peter-James GB laverda SF 1971 750 60 MUELLEJANS Alexander D NSU Sportmax 1955 350
56 SCHULN Walter D Triumph 1978 750 65 BERGERMANN Hubertus D Aermacchi ala d'oro 1967 350
58 ESCHENBACH Thomas D Moto Guzzi V7 Sp 1970 750 79 PICHLER Mario A Moto Guzzi 1979 350
62 WEIBGEN Frank D Triton 1964 750 82 ANSORGE Hermann A Benelli GP 1964 250
74 BOEHL Michael D Norton Dommi 1955 750 89 JELINSKI Bernhard D Ducati 350
85 STODT Frank D Yamaha XS 1975 650 98 AIGNER Hans D Aermacchi 1967 350
88 GERWIN Frank D Triumph Bonni 1972 750 106 FULLGRABE Erich D Ducati 1967 350
101 SEIFERT Katrin D Norton Commando 1970 750 112 GLOOR Werner CH Honda CB 1964 350
102 ORTHS Udo D Triumph Bonni 1980 750 114 BECKER Rolf CH Ducati 1972 350
103 FRENZEL Holger D Rob North Norton 1974 750 115 REUTER Ulrich D Simson AWO 1960 330
104 SCHWEIGER Thomas A Ducati SS 1972 750 123 LERCH Gunnar D Moto Morini 1972 350
107 JAWINSKY Wilfried D Triumph 1976 750 124 BURKI Marcel CH Aermacchi 1971 350
116 SCHELLENBERGER  Gisela D Moto Guzzi 1980 700 125 STRERATH Peter D Moto Morini — 1973 350
117 TSCHUMI Fritz CH Triumph Trident 1970 750 132 GOERBING Robert D Aermacchi Metisse 1968 350
139 KRAUS Gregor D BMW 1973 750 138 STODT Frank D Yamaha RD 1977 250
148 SCHWAB Herbert D Honda Four 1972 500 142 VAN AALSBURG Ben NL Bultaco 1965 250
150 WALDHERR Karsten D BMW R 75/5 1973 750 144 WOLF Markus D Moto Morini 1977 350
151 JAREK Thorsten D Triumph Bonni 1972 750 ) 146 SCHWAB Herbert D MV Agusta 1968 350
165 BENDER Bart NL Bultaco 1965 250
180 FIEGLER Jutta D MotoMorini 1978 350
183 STROHE Manfred D Zindapp KS 1973 125
191 HECK Michaela D Maico 1975 250
Platz/Runden 1 198 HUSS Heinrich D Aermacchi 1972 350

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

—————— | () LA.NENESEI
Foto: Thorsten Hotll

www.SchleiZer-$ouvenir-$hop.c.

T:Shirts + Caps + Schilssel
~auch nach fhren Wanschen

Tel.03663- 402256’ =

Thinder + Tssen + Glser + Pins.. vom

Platz/Runden 1

an aller Art
rextidruck - Digitaldruck

07907 SCHLEIZ Berthold-Schmidt-Str.1
email : picwerbung@tonline.de

Tel 03663/40 26 61 Fax 401654
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RENNEN 4 « IHRO RIDERS SCHLEIZ 350CC * START: 11:20 UHR
EWALD KLUGE GEDACHTNISLAUF

prisentiert von
ey
1 I

e
SeHLTZIR BREINEK o.v.
im RBAC

= IHRO

) Name Vorname Nat. Marke Modell Bj. cc
1 GOURLAY Lea GB Aermacchi Ala D'oro 1968 350
2 SHARP Philip GB Tickle Norton Manx 1970 350
3 NOTTON Luke GB Seeley AJS 7R 1969 349
4 GLAUSER Ives CH Seeley AJS 7R 1970 350
5 HUGHES David GB Norton Manx 1961 348
6 MORETON Mick GB Seeley AlS 7R 1970 350
7 NEUMAIR Reinhard D Seeley AJS 7R 1971 350
8 ROWE Robert GB Norfon Manx 1960 349
9 BEDLINGTON David GB Aermacchi Ala D'oro 1968 344
10 RADEMAKER Jan NL Ducati Mk3 1969 349
11 POELLMANN Bernd D Aermacchi Ala D'oro 1963 350
12 PIETSCH Christoph D Ducati Mk3 1970 349
14 PAYNE John GB Aermacchi Ala D'oro 1965 248
15 BREEDON Kevin GB Bultaco 7SS 1965 244
16 DEN TIETER Rob NL Seeley AJS 7R 1962 350
17 FRANCKE Jaap NL Ducati Desmo 1968 350
18 GLAUSER Franz CH Aermacchi Ala D'oro 1968 350
19 LAIBLE Eberhard F Aermacchi Ala D'oro 1969 350
20 STANICK Paul D Ducati Mk3 1968 350
21 KING Ray GB Metisse Aermacchi  Ala D'oro 1966 344
22 WADE Graham GB Drixton Aermacchi  Ala D'oro 1969 349
23 SASSEN Jjos NL Ducati Mk 3 1968 340
24 SIERTSEMA Alex NL Ducati MK 3 1969 350
25 WHITEHOUSE David GB Aermacchi Ala D'oro 1968 350
26 VAN TEULINGEN Ben NL Ducati Mach 1 1965 350
27 ESCHE Wolfgang D ~Aermacchi Ala D'oro 1963 344
28 STUTZ HansGeorg G Norton Manx 1961 350
29 PIETSCH Christopher D Ducati Mk3 1970 349
54 GUIGNARD Gilbert CH Ducati F3 1965 250
J 03 ROSNER Heinz D MZ RE 1967 300

2
TeRLuTeR eRnEeK o.v.
im ABAC

Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck
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STARTERLISTE

'%;-x%ﬁﬁ&n ;.5’2 g RENNEN 5 « GRAB THE FLAG CLASSIC OPEN * START: 12:05 UHR
No Name Vorname Nat. Marke Bj. cc
6 HUFSCHMID Guido — CH " Norfon Weslake 1970 900
11 SCHELLENBERGER Wolfgang D BMW R 90 S 1975 980
17 GLAS Edgar D BMW R 90 S 1972 900
20 RADKE Bernhard D Rau-Honda 1976 730
28 AIGNER Fred D Moto Guzzi IM | 1978 1000
34 STEHLE Jorg D BMW R 60/6 1974 1000
38 SONNENBURG Peter D Honda CB Four 1976 750
48 MEVS Hans-Peter D Ducati 1978 870
50 MOELLER Wolfgang D Harley Davidson XR 1983 1000
64 HARTL Franz D BMW R 100 1976 1000
73 PICHLER Bernhard A Moto Guzzi IM Il 1981 950
76 HEIGL Alois D Bimota KB 1 1978 1000
7. RABENBAUER Hermann D BMW R 100 1977 980
80 KOCH Josef D Yamaha TR 1 1981 1000
119 MUELLER Peter D BMW 1979 1000
128 HEGELER Arend D Moto Guzzi IM 1979 850
133 GLOOR Werner CH BMW R 60/5 1970 200
134 HENNES Diethart D Triumph Rob North 1970 850
161 MARXCORS Dirk D BMW 1979 900
167 WINNEGUTH Christian D BMW R 90 1974 1000
187 CAVELIUS Jorg D Harley Davidson 1975 1000

Platz/Runden 1

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Werkstathedart-Andrs de

Werkstatteinrichtungen & Werkzeuge
Angebot zur Rennveranstaltung

Sandstrahlkabine 1290 € statt 1590 €
Sandstrahlkabine 189 € statt 259 €
Motorkran 189 € statt 249 €
Positionierer 29€ statt 39€

Profiratschenkasten 94 tlg. 79€ statt 109 €

Sie finden uns auf dem Teilemarkt

Simone Andres
Maxim-Gorki-StraBe 3
99326 Stadtilm

Tel. 03629 / 641546
Fax 03629 / 641687

Mittwochs
17 —20 Uhr
Verkauf vor Ort

Kfz-Service

- Elektro-Service
- Autoradios
- Funkielefone

- Klimaanlagen

Helmut Gaschler
07937 Zeulenroda, Salzweg 19

- Heizung von Wilms & Kroll

- Standheizung von Webasto
und von Eberspdcher

- Kfz-Reparaturen - Vermietung und Verkauf von

PKWs und Wohnmobilen

Gaschler

Telefon: 03 66 28/8 36 96
Fax: 03 66 28/9 77 32

e

DIETER ZOLLNER

MOTORRAD- UND AUTOSERVICE

DERBI

Stltzpunkhandler

04626 GOLLNITZ - TEL.: 0344 95/7 0006

- Af'egmeine,

Starten Sie mit uns von der Pole-Position

SO0 B

Allgemei
5l

Setzen Sie auf Leistung und Reichweite
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M Classie 2005 auf dem Schleizéer Dreieck

CmiuzieRnek o.v. Teninzen satnncx o.v.
i ABAC m ROAC

ot | 1\ ACHIN prasntertvon [ A GTSTDE CYCLRE
STARTERLISTE @ , " M STARTERLISTE

Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

L -
RENNEN 6 * GRAB THE FLAG CLASSIC 500 « START: 12:45 UHR bl R m.:.m RENNEN 7 « GRAB THE FLAG
VINTAGE/POSTVINTAGE+SENIORENKLASSE ¢ START: 14:00 UHR

No Name Vorname Nat. Marke Bj. cc No Name Vorname Nat. Marke Bj. cc
3 MARXCORS Dirk D Yamaha SR 1981 500 1 GUTSCH Sebastian D BMW R 5 1936 500
4 LEHLE Josef D Yamaha SR 1978 500 5 ENGELHARDT Christian D Norton Typ 18 1929 500
8 RUNTE York D Yamaha SR 1982 500 13 SEFFER Christl D JAP-Triumph 1937 500
12 WYSS Thomas CH Yamaha 1980 500 54 HUBER Peter D BSA Gold Star 1955 500
15 MELBERT Sven D Yamaha XT 1980 500 57 PORTMANN Roland CH Gilera Competizione 1948 500
18 KLUSCH Marcel D Yamaha SR 1978 500 70 STADLER Heinz CH Gilera Piuma 1952 500
26 LERCH Gunnar D Moto Morini 1975 500 72 FRITSCH Thomas A Norton M 30 1937 500
29 KIINGENBERG Holger ) Yamaha SR 1984 500 87 FARRALL ke GB Rudge Ulster 1930 500
36 KRUGER Thorsten D Yamaha SR 1981 300 90 CORN Heribert A Ariel F 1928 500
39 PASSBERGER Hans D Morini Sport 1976 300 95 SCHERER Horst D Vincent Coy\et 1949 500
40 GERKEN ErankPaler D Yamaha SR 1979 500 97 KRULIS Josef A Harley-Davidson 1940 750
43 RENGELSHAUSEN Oliver D Yamaha XT 1978 550 108 SPINNLER Werner CH Nor?on Manx 1958 350
A4 KIELHOFER = 109 SCHULZ Fanny D Simson Awo 1957 250

Simon D Yamacha SR 1978 500 i
- - 111 HACKER Harald D Harley Davidson 1940 750
59 KREFT Michael D Suzuki GS 1979 500 121 HEISS N D S, 20 1T 1938 520
61 THUMM Ralf D Yamaha SR 1982 500 2 BoAM

%3 JAENSCH S 5 NGroE R 126 STRERATH Peter D Norton ES 2 1943 500
= . = ‘amaha 1978 500 127 LITTICH Thomas D Harley-Davidson 1939 750
Jurg.er:n D Yamaha SR 1980 500 141 TRABER Karl CH Gilera Saturno 1946 500
83 KOEPPEN Christian D Yamaha SR 1986 500 147 PROETZSCH Andreas D Enfield 1954 630
84 TIETZE Norbert A Yamaha XT 1981 500 152 TURNER Peter-James GB Norton-BSA 1955 500
_86 KANZLER Helmut D Yamaha SR 1984 500 154 WASCHNECK Reinhard D Velocette 1929 350
93 SEMTNER Lutz D Yamaha SR 1980 500 155 'WARNEKE Cord D Velocette KTT 1938 500
99 SCHWAB Gerhard A Yamaha XT 1979 500 157 MESSERSCHMIDT Dieter D Simson Awo RS 1953 250
113 BOS Eva D Yamaha XT 1979 500 158 SCHMIDTCHEN Kurt D Norton Inter 1938 500
120 RASCH Manfred D Yamaha SR 1976 500 159 DUHN Mike ) Pannonia TLS 1958 250
131 SCHERER Horst D Laverda 1978 500 166 WERTHER Lutz D AWO RS 1958 250
140 ESCHENBACH Thomas D Yamaha SR 1979 500 182 TAUBERT Hans-Moritz D Scott 1929 600
171 WOLF Matthias D Yomaha SR 7983 200 184 WAGNER Alfred D Harley Davidson 1940 750
176 FRENZEL Holger D Yamaho SR 1981 500 N0 = Ao 2 DRYY : 5] gy
199 VOGEL Mario D Simson Awo RS 1953 250

Platz/Runden 1

oVONOUBWN =~

ww.Saburg.de

am Thiiringer Meer!!!
e Sommerrodelbahn
28] esfinet von 10.00 = 17.00 Uhr

Zu einem Erlebnis ganz besonderer Art zéhlt eine
Rundfahrt mit der Stauseeflofte bzw. eine Fahrt auf der :
neu errichfeten Sommerrodelbahn. & P =

Angebot: 4x U/F im DZ inkl. Schifffahrt und Kegelbahn je 1 Std. p.P. ab 89,- € (Anreise So./Mo.)
Hotel Firstenhche * Am Kulmberg 2 ¢ 07929 Saalburg-Ebersdorf ¢ Tel. 03 66 47 / 2 22 26

Al i Allgemei
e"'g%— amec.sehlerzer-deer1edk.de —W-— = SAnzeiger

Beste Platze far Ihre Werbung in Thiringen === am SONNIAY G °



Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

”
TeMtnizn oRnIEEK 0.V,

T

STARTERLISTE

RENNEN 8 « IHRO RIDERS SCHLEIZ 500CC » START: 14:40 UHR

prisentiert von

28

Stevngue]]

GERHARD-ELSCHNER-GEDACHTNISLAUF

RENNEN 9 ¢ CLASSIC SIDECARE RACING BAUJAHR BIS 1949 BIS 1972 300

STARTERLISTE

BIS 1300 CCM ¢ START: 15:55 UHR

KARL BRAUN GEDACHTNISLAUF

No Name Vorname Nat. Marke Modell Bj. cc No Fahrer Beifahrer Nat Marke Bj. cc
i NOTTON Luke GB Seeley Matchless G50 1969 495 62 SCHOONDERBEEK Frank VAN DEN BOR Marja NL BSA 1964 750
2 SHARP Philip GB Tickle Norton Manx 1970 500 4 PUTSCHERT Oliver  PRISKA Miri CH ENT BMW 1965 800
3 GOURIAY lea GB Norfon Manx 1971 500 5 BOHMCKE Deflev  BOHMCKE Karen 3 Moto Guzzi 1972 850
4 GLAUSER Ives CH Seeley Matchless G50 1970 496 1 ENGELHARDT Ralf  VIECENZ Winfried D Busch BMW 1969 980
5 HUGHES David GB Norfon Manx 1961 499 Z31  TROMMIER Sven REIDEL Frank D BMW 1962 1000
3 MORETON Mick GB Seeley Matchless G50 1970 496 2 DAYKIN Robin DAYKIN Annette GB Royal Enfield 1954 692
7 NEUMAIR Reinhard D Norton Manx 1962 498 3 SUTER Karl FAUSCH Brigitie CH Schar Cat Yamaha TZ 1970 350
8 ROWE Robert GB Norfon Manx 1961 799 25 DEMONTE Klaus _ WORNER Michoel D Busch BMW L972 1000
9 BEDUNGTON David GB Seeley Mafchless G50 1971 296 12 HARENBURG Klaus _ BEATE Poppe D Honda _ 1972 250
0 BAKKER JanFrank N Seeley BSA Goldstar 1968 500 19 PECKSEN Heiner __ PECKSEN Kim Anne D Kawasaki 1972 500
11 READ Phil GB Paton Bic 8v 1972 496 Y8 BEHRINGER Fritz PABBERG Hans D Kanig 1974 500
12 BAUMANN Sandro CH Norton Manx 1963 496
14 HIRTHAMMER Max D Norton Manx 1961 500
15 WINDSOR Alan GB Seeley G50 1968 500 Platz/Runden 1
16 SCHNEIDER Manfred D Ducati Mk3 1968 500 1
17 BROUWER Jan NL Seeley Goldstar 1971 493 2
18 DE RIDDER Adrie NL Seeley Matchless G50 1970 496 3
19 DOBSON Charlie GB Norton Manx 1968 490 a4
20 GROOT Ton NL Seeley Norton Manx 1972 496 5
21 SOALL Keith GB Norton Manx 1960 500 6
22 KONING Jan NL Seeley BSA Goldstar 1968 500 7
23 MENSINK Ben NL Petty Norton Manx 1969 499 8
24 SCHOILL No NL Seeley Matchless G50 1960 500 9
25 SIERTSEMA Alex NL Ducati Mk3 1968 488 10
26 QUARTIER Eric F Seeley Matchless G50 1970 496
27 WHITEHOUSE David GB Petty Norton Manx 1970 500
28 PARTTI Osmo FI Norton Manx 1963 499 Rofiau
29 VAN MEURS Jose NL Seeley Goldstar 1968 499 i
30 POOT leo NL Seeley Matchless G50 1969 500 Jossen
31 SCHAPER Jan NL Seeley Matchless G50 1970 500 | Aschers e
32 DEBETS Paul NL Norton Manx 1962 499 I/~ iyt »
33 LINTON Mark GB Norton Manx 1971 500 o \ it e
34 CRAUWELS Bart B Paton Bic 8v 1972 498 e R
35 BISCAINI Willi CH Seeley Matchless G50 1970 500 (Saale et N
36 MERZ Thomas D Seeley Matchless G50 1970 500 o
37 KING Ray GB Metisse Aermacchi Ala D'oro 1971 402 P et e BYehmril |
38 PORTMANN Roland CH Seeley Matchless G50 1967 500 i 2o
39 CARTER Michael GB Seeley Matchless G50 1971 500
40 BROWN Walttie GB Petty Norton Manx 1969 500 isala
41 POLITEK Peter NL Seeley Matchless G50 1968 500 o
42 SCHLEIFER Olivier D Norton Manx 1960 499 Auflage: — .
43 MACHLER Michael D BSA Goldstar 1960 500 & sis o0
i S5y s00 | “"RONDscuAU
Arnstadt G $0. 351.500
= ) ..o
\ Zesen g S0.859.321 am
a d ] 6 9 0 4 4 : i
Sonne 4 F
| Auflage: gy
‘ el 5rici”
Auflage:
6 Mi. 222.984 [i—
$0.235.672
0 i 3551 ]
U
Igemei ~ Allgemeil T : - —
e ~ ARy Lebendige Vielfalt - unsere Stirke i SO0 =11 SAnzeiger Konig Fussball - auch im AA am Sonntag amSONNIA] °



Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

e

STARTERLISTE

KLASSE 1 » CLASSIC PARADE MOTORRADER ¢ BAUJAHR BIS 1949

FREITAG, 17.06.2005 * 11:55 UHR, 14:30 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005 » 8:00 UHR

No Name

Seminzeaaniex o.v.
i ABAC

Vorname (o] Marke Baujahr

101 LUMMER Dirk Gera Schitioff 350 1927
B61 SCHMIDT Claudia Burghaun Norton H18 500 1928
B32 HEBESTREIT Holger Mannstedt Rudge TT 500 1929
47 SCHWEIGER Manfred Vohburg Scott TT-Rep. 600 1929
B35 KAMANN Ralf W. Braunschweig DKW SS 500 1929
3 FOTTINGER Johann Schwanenstadt Scott Power Plus 500 1930
B16 KOHLER Hans-Joachim Werder AJS 500 1930
4 UM Andreas Schénhofen Imperia 500 1930
E87 HEBESTREIT Wolfgang Mannstedt Rudge Ulster 500 1932
32 WOLFF Peter Berlin Norton Inter 596 1932
C45 NITSCHE Peter Dresden OT Marsdorf 350 1934
E59 CIRMAN Karel Uvaly NSU 500 1935
Cé62 BLUMENTHAL Lothar Oldendorf NSU OSL 331 1936
E06 HEBESTREIT Jorg Mannstedt Rudge Ulster 500 1936
E46 ROLKE Roman Linz/Rh. BMW R5 500 1936
E21 SITTA KarlHeinz Résrath BMW 500 RS 1937
17 GEILSDORF Horst Schéndorf BMW R51 500 1938
E57 GEYER Hartmut Burgstadt BMW RST 500 1938
1 GRUND Heinz Scheibenberg BMW R51 500 1938
421 KLAUS Jurgen Hainewalde Excelsior 500 1938
5 MACHLER Erich Gaggenau engl. Triumph 473 1938
185 ASAMER Johannes Desselbrunn Triumph Tiger 100 1939
24 KRZYZANIAK Bernd Haselbachtal Triumph TWN 250 1939
18 SAWITZKI Bernd Berlin FN M86 600 1939
C21 TURCZER Uwe Berlin NSU 251 OSL 250 1939
22 HASE Reiner Eibau Triumph BD 250 1941
E10 SPYCHALA Sabine Berlin Gilera comp. 500 1941
38 SPYCHALA Gerhard Berlin Gilera 350 1945
26 STEINBUCHEL Udo Niederkassel Gilera 500 1947
7 ASSMANN Gustav Magdeburg AJS 350 1948
585 HELMER Heinz Hannover Triumph 500 1948
J41 HYNECEK Rudolf Frydlant moto OGAR 350 1948
2 HEGELER Ernst Varel Vincent 1000 1949
12 STOLTMANN Bernd Gera BMW 750 1949

STARTERLISTE

KLASSE 2 ¢ CLASSIC PARADE MOTORRADER * BAUJAHR 1950 BIS 1969 BIS 250 CCM
FREITAG, 17.06.2005 ¢ 12:15 UHR * SAMSTAG, 17.06.2005 ¢ 15:00 UHR * SONNTAG, 19.06.2005 * 8:00 UHR

No Name

Vorname

STARTERLISTE

KLASSE 2 » CLASSIC PARADE MOTORRADER ¢ BAUJAHR 1950 BIS 1969 BIS 250 CCM
FREITAG, 17.06.2005 © 12:15 UHR ¢ SAMSTAG, 17.06.2005 ¢ 15:00 UHR ¢ SONNTAG, 19.06.2005 ¢ 8:00 UHR

No Name Vorname Ort Marke Baujahr
20 KUNZMANN Rolf Lauter IFA/0 Rennmaschine 123 1954
214 HERING Sebastian Grofschirma ST Obergruna DKW RT 125 1955
95 MEHLHORN Frieder Schneeberg MZ RE Eigenbau 150 1955
H44 RATTUNDE Roland Idar-Oberstein NSU Sportmax 250 1955
5 SCHOLZ Dietfer Miinster NSU Sportmax 250 1955
26 RITZMANN Jan Kloster Lehnin/Dahmsdorf RT 125/2 1956
2 ROMANKIEWICZ Giinther Millingsdorf AWO 425 RS 250 1956
H37 SCHINDLER Ernst Niirnberg Adler R 250 1956
113 WEINRETTER Reinhold Ingolstadt Motobi Zanzani 175 1956
H94 ADAM Dirk Sindelfingen Simson AWO RS 250 1957
229 BAUCH Meinhardt Lichtenstein AWO 425 S 250 1957
78 ZUMPE Gerd Radeberg AWO RS 250 1957
H40 MOSCHANSKY Michael Potsdam AWO 425 RS 250 B 1957
65 SEIFERT Maik Leutenberg Simson 250 RS 1958
28 STAPKE Hans-Georg Lichtenstein MZRT 125/3 125 1958
H89 ZENISEK Jan Vrchlabi Jawa perak 250 1958
228 WAGNER Udo Schleiz / OT Léssau MZ ES 250 1958
63 RUDIGER Siegmar Schleiz Simson Sport 250 1960
H66 WINKLER Bernd Steinwiesen Honda CB 72 250 1960
F11 ANDERS Oriwin Hofheim Ducati 175 1960
F90 HYNECEK Rudolf Frydlant CZ moto 175 1961
25 MIDUNSKY Frank Brandenburg MZ 250 1961
67 RIESE Harry Weimar Norton 350 1961
< H42 LUX Hans Risselsheim Aermacchi Ala D Oro 248 1961
677 SCHMIDT Norbert Nirnberg Aermacchi 250 1962
6 NYHUIS Hennie Losser Aermacchi Ala dOr 250 1963
H37 KRUGER Rolf Wittenberg Aermacchi 250 1964
27 SCHONHAGE Rene Haarlem Armacchi 250 1964
29 VAN TEUHINGEN Bernardus Schagen MV Agusta 125 1964
34 BAKKER Fup Schlagerbrug Aermachi 250 1965
12 MICHAEL Nico Erfurt Ducati RS 250 1965
H69 NEUBAUER Udo Rodenthal Honda CB 72 250 1965
111 OLBERTZ Hans Plaven MZ Kohler/Bischoff 250 1965
29 RAUH Gerold Plaven AWO RS 250 1965
141 FRANKE Heiko Chemnitz Honda RS 200 1965
T01 RUDAT Ralf Leipzig Motobi SS 250 1966
4 THUMMEL Gerhard Schmiedeberg MZ GT 250 1966
131 GOLDITZSCH Cliff Berlin Kohlar MZ- EB 250 1966
4 PENTKE Ingo Freiberg Ducati 250 1966
8 HEUSCHKEL Thomas Bitterfeld MZ RE 125 1967
282 LEHMANN Steffen Lichtenstein Honda 250 1967
R57 POUACK Hans Schmitten Kawasaki 250 1967
147 POMMER Rainer Ave MZ RE 125 1967
L69 BENISCH Siegfried Schénwalde Kreidler Eigenbau 50 1968
T04 DITTMER Siegfried Singen Motobi SS 250 1968
99 VINGERHOED Ronald Baarn Kreidler van Veen 50 1968
44 MARSCHALL Giinter Salzgitter Suzuki TR 250 1969
7 SCHELUG Klaus Magdeburg Simson Eigenbau 50 1969
WAGNER Rajko Z5blitz MZRII 125 1969
Gaststarter
11 MERKEL Siegfried Zwickau MZ RE 125 1971
184 MULLER Peter Lucka Kreidler 50 1978
2 RIPPL Harald Neukirchen Honda RS 125 1980
88 STEHOUWER Martin Koekange Pannonia 250 1976
38 SPYCHALA Gerhard Berlin Gilera SS 600 1943
C19 SPYCHALA Sabine Berlin Gilera lanciata 1945
1 WESER Gernot Riesa Kreidler 50

Ort Marke Baujahr
24 MAHIMANN Gerhard Lage Puch 125 1950
103 KRAUSE Erhard Plave IFARS 125 1952
33 HENTSCHEL Thomas Wachau OT Leppersdorf AWO RS 250/1 1953
134 PACHALY Ulrich Saalfeld AWO 425R 250 1953
455 SIEMANN Adele Saalfeld BMW R25-2 250 1953
24 WALTHER Heinz-Jirgen Schleiz AWO 425 250 1953
H56 BAKLIK Miroslav Vrchlabi | Jawa perak 250 1954
21 BOHME Gerd Lichtenstein Peugout 125 1954
22 FRIEDRICH Thomas Lichtenstein Express Radex 255 250 1954
43 GEHRE Reinhard Seligenstadt/Main Adler RS 250 1954
H29 KNOLL Walter Zweibriicken Adler MBRS 250 1954
23 KRAUSE Axel Plave AWO RS 250 1954
154 RIEGER Gerd Plaven OT JoBnitz AWO 425RS Eigenb. 250 1954
59 RODEHAU Gunter Nossen AWO RS 250 1954
454 SIEMANN Joachim Dahlenwarsleben BMW R25-3 250 1954
e-é’?,qnze,’;{,— amc.S¢hleizer-dreieck.de Sﬂﬂﬂﬂﬂ

ik 1
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SewinzIR BREIREK 0.V, Temtmzan basinck o.v.
im RBAG i BAC

STARTERLISTE STARTERLISTE

KLASSE 3 ¢« CLASSIC PARADE MOTORRADER ¢ BAUJAHR 1950 BIS 1969 UBER 250 CCM KLASSE 4 « CLASSIC PARADE MOTORRADER * BAUJAHR 1970 BIS 1989 BIS 250 CCM
FREITAG, 17.06.2005 * 12:35 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005 ¢ 8:50 UHR * SONNTAG, 19.06.2005 * 8:20 UHR FREITAG, 17.06.2005 ¢ 10:50 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005 * 9:10 UHR ¢ SONNTAG, 19.06.2005 ¢ 8:40 UHR
No Name Vorname Ort Marke Baujahr No Name Vorname Ort Marke Baujahr
183 STINIL Jiri Vchlabi Jawa _perak 350 1950 24 KEILG Silvio Nobitz MZ RE 125 1960
9, HOFFMANN Klaus Langebriick g Triton 500 1951 41 DIERMEIER Klaus Inning /Ammersee Honda 125 1970
35 KREINER Fanz Xaver Grafelfing Vincent Rapide C 998 1951 T43 HELMER Heinz Hannover Ducati 250 1970
B o COLBAN Peter Berlin Norton Manx 550 1953 144 SCHMIDT Claudia Burghaun Ducati 250 1970
42 Tzl Reinhard Trebur Horex 500 1953 10 STEIGER Ludwig Benelli 250 1970
K16 KRUSE Erich Hondg.loh Vincent Comet 500 1953 13 TSCHUSCHKE Steffen Nidderau/Erbstadt Ducati Einzylinder 250 1970
gg :5:;? f?lond BNe;vau'hle ;BMWBESQS 600 :ggg 16 KLEEMANN Franz Wien Jawa Junior 125 1970
urgen ad-tlster awa 197 OLSCHEWSKI Marcus J6Bnitz Kreidler Florett 50 1970
K73 DIEMER Helmut Ffo‘rstadt Minch- Horex 498 1955 64 KLUGE Dietmar Burgstadt UHL -Stein 50 1971
J40 KAUSCH Walter Reinach Norton Manx 350 1956 92 RUSS Roland CZ 250 1971
33 ROHNER Detlev Lichtenstein IFA BK 350 1956 63 DU MAINE Michel A Yariah
4 CASIUS Eric Rotterdam Norton Dominator 650 1957 s ) i L
- 107 HILBIG Ginter Malsch MZ RE 125 1972
K2 __EDEWIZ Ruco Berlin L k214 62 KINSTRA Bennie Wolvega Yomaha 250 1972
365 BREITHECKER Gero Berlin AWO RS Eigenbau 247 1957 4z KHIRSTRA eEs Wokean Eoneli 200 L]
236 BREITHECKER Mario Berlin AWO RS Eigenbau 247 1957 12 DE B SulzbochRosenberg UHLSKsin 150 1922
20 GERHART Olaf Wendischbora Jawa 350 1958 43 SCHONHAGE Rene Haarlem Armacchi 125 1972
A KRAUSE el Plave Jonak 350 7958 48 STANNEK Alfons Bischberg Benelli 250 RS 1972
301 SACKL Eberhard Niederwiesa /5a. Triumph TITOR_650 1958 88 STEHOUWER Martin Koeckange Simson 50 1972
125 MARTSCHKE Pefer LangenweiBbach Jawa 350 1959 45 THER Milos Police nad metusi CZ 250 1972
83 AUSEBROOK Richard Rotherham Norton Dominator 1960 59 VAN HEEL Ad Haaren Yamcha TD3 250 1972
31 HAASE Ulrich Sondershausen Norfon 500 1960 46 WALTER Marian Schkeuditz CZ 250 1972
63 NYITRAI Istvan Solymar Absaf Replika 500 1960 28 KOHLER Horst Lichtenwalde MZTS 250 1973
27 GOLDBACH Frank Freital Honda CR 72 350 1961 282 LEHMANN Steffen Benelli 125 1973
7 RIESE Harry Weimar Norton 500 1961 R73 WAGNER Klaus FFB Yamcha 250 1973
K95 FROHNMAYER Karl Sindelfingen Matchless G 50 500 1962 8 KRAUSE Dieter Halle MZRZ 250 1974
17 SPINNLER Werner Gletterens Norton Manx 350 1962 40 OERTEL Frieder Lichtenstein Honda 250 1974
4 HARTWIG Henning K[ein Wesenberg Honda CB 77R 350 1963 88 PAETZOLD Eric Hartenstein Simson RE Eigenbau 50 1974
H21 BALAZS Josef Bichenbach Honda CB 72 250 1963 - 31 ZSCHUNKE Konrad Mahlitzsch Maico 250 1974
19 KAISER Werner Gebenbach Aermacchi 350 1964 R71 ADAM Dirk Sindelfingen MZ HB 250 1975
75 NUHOFF Mark Rotterdam Howard 500 1964 42 RENDEK Robert Erd TZY Yamaha 250 1975
kg8 ROIKE Klaus Linz/Rh. Norfon 70 1964 7 RUSS e Nermaha 356 1575
34 SCHONHAGE Rene Haarlem Armacchi 350 1964 8 SORGEL Go -
= Unter Schneeberg Benelli 125 1975
) BzARD Sloude Camare Dycdi. Corse_350 1965 U26  GUNTER Thomas [&Bnitz Yamoha 250 1975
4 IGNARD Gilbert Tanna: Ducati F3 250 1965 =
295 HERING Thomas GroBaima ST Obergrona __ Jawa 350 1965 1 EISMANN Haig Sos'ar MZH8 250 1076
i8] WOLLNER Tk Schisiz Eigenbay 500 1965 5 POMMER Rainer Ave Kreidler van Veen 50 1976
159 PELLERT Klaus Annaberg-Buchholz Honda RS 175 1965 8 R '“9° A‘{erbcch Malanca 125 1977
102 RONALD Agoston Solymar Honda RC 181 500 1966 434 LENKER Dl-eter Minchen Yamoha RD 250 1977
133 GLONKLER Willi Makdort Aermacchi350 1967 47 BOINE Michael Lutherstadt Eisleben Kreidler EB 50 1978
31 HELD Manfred St. Johann Aermachi_344 1967 183 DINGER Karl Creiz KDG Eigenbau 50 1978
99 VINGERHOED Ronald Baarn BSA Seeley 500 1967 44 NIEBORG Heero Roden CZ 80 1978
Vo4 ALLMERS Dieter Nordenham Honda CB 450 1968 71 SANDIG Rainer Limbach/Oberfrohna Sachs 50 1978
86 KLN Jan Peter Rotterdam Aermacchi 350 1968 11 SCHULZ Heiner Jessen Kreidler ZM 50 1978
I V24 MEISINGER Willi Wallstadt MV Agusta 350 1968 42 TENNSTADT Stefan Rodewisch Yamaha TZ 250 1978
2 MICHAEL Claus Dieter Erfurt Benelli RS 350 1968 17 GNETKOW Bjorn Gera Simson RS Eigenbau 50 1979
U4 VOIGT Jirgen Hannover Ducati 350 1968 34 HOFFMANN Alfons Markersbach MZ TS 250 1979
33 GOBBELS Mike Wetzlar Rickmann Aermacchi 350 1968 61 LANGER Uwe Lichtenwalde Minimot 80 1979
502 BAGGENSTOS Hans Euthal Suzuki 500 1969 48 RAAB Ginter Lippstadt Honda CBX 1000 1979
2 COLLATO Fioravante Hagen MV Agusta 3508 350 1969 79 SCHAUM Ralf Teicha Rascha 50 1979
40 GROB Heinz‘ Norton Manx 500 1969 26 KRAUSE Volkmar Oberwinkel Yamaha 250 1980
32 KUNZ Matthias Lshningen Ducati 3§0 1969 155 KURSCHNER Rudi L&Bnitz Honda Eigenbau 125 1980
;? \';léJRHOFg M_orhk : Rotterdam Aermacchi_ 350 1969 3 RIPPL Harald Neukirchen Honda RS 250 1980
o STEEGH Michiel Dinteloord Triumph T 750 1969 10 ROSCHER Joachim Mérfelden MBA 125 1980
]i w/é's';RWR'GHT g\'chﬂel Rotherham Jawa Seeley 1969 44 PETER Frank Ingolstadt MZ Junghans/Wendler 125 1980
ernod Riesa Norton Manx 500 1951 4 SEIDEL Cathard G i Eigenbau 80 1984
K30 DE MONTE Kl Welschingen BMW 500 1957 S e e ey
0 Uiz Ao Croncee ESU 500 105, 35 OEHLSCHLAGEL Manfred Chemnitz MZ HM 250 1986
13 LASSIG Peter Hohenstein-Ernsttal Rennmotorrad 125 1989
ter
36 SCHOBLOCH en ; GaststafiSl
5 T tocher uligarl paico ks 125 izl 4z KOBLENZ Camillo Altenburg Honda RS 250 2000

Beim Sport mitreden - AA am Sonntag lesen

Lokale Vielfalt - immer im AA am Mittwoch
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Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

STARTERLISTE

KLASSE 5 ¢ CLASSIC PARADE MOTORRADER ¢ BAUJAHR 1970 BIS 1989 UBER 250 CCM
FREITAG, 17.06.2005 * 9:435 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005  9:30 UHR * SONNTAG, 19.06.2005 * 8:20 UHR

), - 2

Semtnzan oruinek 0.V,
m KBAE

No Name Vorname Ort Marke Baujahr
31 GOED Cornelis Schoorl MV Agusta 350 1970
Vo9 HARTMANN Ingo Freyburg Yemaha R5 Eigenbau 350 1970
40 OERTEL Lothar Lichtenstein Honda CB 500 1970
V71 STEIGER Ludwig Hergolshausen MV Agusta 350 1970
92 HAGEN Dirk Dinteloord Triumph 750 1971
63 DU MAINE Michel Assen Yamaha 350 1972
W72 GEIBLINGER Karl-Heinz Niirnberg Norton 750 1972
22 JOVANOVIC Jovan Kotz MV Agusta S 350 1972
16 KUNZ Kurt Léhningen Ducati 750 1972
V74 STAFFE Hans Isny-Allgau MV Agusta 350 1972
13 VAN DER VEGT Rob Bruinisse Triumph Trident 750 1972
8 BOELEN Erik Neerkant Rickman Triumpf 750 1973
W46 REMAGEN Ernst Selters Ducati 750 SS 750 1973
95 KUNZ Matthias Oelsnitz Benelli 750 1974
X51 DAHM Andreas Wunstorf MV Agusta 850 1975
35 DU MAIN Rene Frankfurt/Main Yamaha TZ 350 1975
V78 ADLER Klaus Erbach MV Agusta Sport 350 1976
8 GROTHE Frank Berlin Laverda 1000 1976
100 HORVAT Zoltan Budapest Jawa 350 1976
725 KUNERT Manfred Kotz Benelli GP Replika 500 1976
51 MARTIN Reinhard Fraureuth Sieker BMW 900 1976
19 SALZLER Walter Waghdusel 2 Honda CBXR 1000 1978
52 SCHREINER Frank Berlin Guzzi IM 1 950 1978
362 LANGE Ricardo Bad Lauchstadt Laverda SFC 1000 1979
1 DURSCHINGER Georg Firth Suzuki RG 500 494 1986
53 RAAB Giinter Lippstadt Honda RC 30 750 1988

STARTERLISTE

KLASSE 6 * CLASSIC PARADE UND GLEICHMASSIGKEITSLAUF GESPANNE ¢ BAUJAHR BIS 1978 BIS 1300 CCM
FREITAG, 17.06.2005 ¢ 13:10 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005 ¢ 8:20 UHR * SONNTAG, 19.06.2005 * 13:25 UHR

TeHLUTIN BRAIECK o.v.
- RBAC

Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

STARTERLISTE

KLASSE 7 « CLASSIC PARADE * FORMELRENNWAGEN
FREITAG, 17.06.2005  16:10 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005 * 17:25 UHR ¢ SONNTAG, 19.06.2005 * 16:30 UHR

No Name Vorname Ort Marke Baujahr
344 KAUTE Jens Dresden Melkus Formel Junior 1000 1960
74 KAUTE Bernd Dresden Melkus Formel Junior 1000 1961
301 KLIX Wolfgang Dresden Formel 3 Melkus 1000 1964
73 DR. ORTHEY Frank Miinchen Autodynamics MK1 1300 1965
359 MARKLIN Martin Flein Beach Car 1200 1965
51 BESSER Udo Sinna Formel V 1300 1966
71 FRANZKE Dieter Pettstadt Veemax-Super V 1600 1972
306 PANTEN Lothar Fladungen RSM Tasco Super V 1600 1972
326 WASCHAK Robert St. Gilgen Austro V1300 1972
357 SCHLUTER Siegfried Vlotho Motul Super -V 1600 1972
301 HEINEMANN Ralf Udo Dortmund Formel-V 1300 1973
24 KEILIG Silvio Nobitz F-Easter MTX 1300 1974 .
74 HEINICKE Lutz Leipzig Formel Easter/SEG Il 1300 1974
72 IMMLER Olaf Rédental Motul Orion FV 1300 1975
338 HERMANN Klaus Hangelsberg Kaimann Formel V 1300 1976
348 RASCHPICHLER Uwe Bamberg F.F. Hawke DL 17 1600 1976
48 WEBER Bernd Radefeld MT 77 1977 &
89 FIALA Andre Leipzig MTX 05 1300 1977
90 SIEGERT Heinz Leipzig MT 77 1300 1977 %
91 FRIEDRICH Gerhard Gera Formel Rennwagen 1300 1977
93 KUTHER Wolfgang Dresden MT 77 1977
402 BRAND Reiner Wachsenburggemeinde Formel Easter MT 77 1977
480 JUPPE Werner Dresden MT 77 1300 1977
437 REDLICH Jens Lichtenstein MT 77 1300 1977
484 SCHAUERHAMMER  Stefan Gera Formel Easter 1300 1977
362 VATER Gerhard Lucka Formel Tabant 600 1978
310 RUPPERT Michael Selbitz FF van Diemen AF 73 1600 1979
70 WILKE Jens Freiroda MTX 1-05 1300 1980
361 SCHULZ Siegfried Kathen Formel Trabant 600 1980
385 GLOCKNER Manfred Dennheritz MT 77 1600 1982
33 KUHN Manfred Panketal Reynard BMW 2000 1988
32 LORENZ Uwe Bad Salzungen MT 77-3 1300 1988 »
82 PAKENDORF Michael Leipzig Opel Reynard 2000 1989
81 TANZMANN Klaus Schkeuditz Opel Dallara 2000 1995

No Fahrer Beifahrer Ort Marke Baujahr
3 NEEF Liebhard REIDEL Jennifer Zschorlau Ziindapp KS 600
N13 DAHMS Ewald MAHRSANDT Norderstedt BMW RS 54 500 =
136 DAMMAB Chr. JONAS Sven Spiegelhagen BMW-Renngespann 500
2 FOTTINGER Gerhard WALZ Maria Desselbrur?n BMW R 69% Rznngesp. 600 STARTERLISTE
3 HELBIG Giinter Bosselm. Korntal BMW-Sitzer 600
N38 KRUGER Norbert Seffer Chr. Miinchen BMW R69 S 600 KLASSE 8 ¢ CLASSIC PARADE TOURENWAGEN ¢ BIS 1600
Z11 PFEIFER Adam Bockmann Ingo Kaufbeuren BMW kneeler 1000 FREITAG, 17.06.2005  16:35 UHR ¢ SAMSTAG, 18.06.2005 * 17:45 UHR ¢ SONNTAG, 19.06.2005 ¢ 17:00 UHR
8 POHLMANN Giinter  Bittner Lengenfeld BMW R 695 600
M21 RAABE Karl-Chr. Sawatzky Gine Kaufungen Triumph Thunderbird 650 No Name Vorname Ort Marke Baujahr
45 RODEHAU Christian  Rodehau Ingo Nossen BSA -Gespann 650
P78 SCHRODER Stefan PETERS Lieth BMW Kneeler 600 1 ROMHILD Stefan Trusetal Trabant 601 RS 600
Z11 STOFFEL Winfried PIECHOTTA Rielasingen Windle Kneeler 750 83 VORNHOF Wolfgang Bamberg Fiat Abarth 1000 1957
2 WENDLER Frank HUBNER Georg Bernsdorf Gespann-Honda 600 112 VOIGT Hans-Peter Spremberg TWR Grand Toura GT 1960
4 WIRTH Henry WIRTH Enrico Aschersleben Ireson Yamaha kneeler 600 81 EHRHARD Kay Erfurt Trabant 601 1965
5 BARNSTEINER Franz WINKELBAUER Harry Peiting BMW Kneeler 1000 157 WOLF Horst Halle Trabant 601 RS 600 1967
N43 FURCHTENICHT Kurt  KUHNE Andre Diera -Zehren BMW- Gespann 500 163 LEUBNER Walter RoBbach Steyr Puch 650 1967
24 HALLER Otto HALLER Stefan Ainhof 82 FENK T Erfort NSU TT 1300 1969
P80 HENKE Franz BOCKMANN Ingo Burggen BMW Kneeler 600 1972
6 MAIER Ralf KUNGELHOFERRF Wil der Siadh Maier BMW 500 T pndrecs Zebarold /\\'AVcIft:)rgR S 1572
7 MELCHERT Sénke RIEBOND Ingo Olderup Kénig Kneeler 500 790 JAHREIS Toheifie: Hof Mini Cooper 1300 1975
P72 TRAMSEN Horst SCHWICHTENBERG Walter Kaltenkirchen Kneeler 06 KAHL Tothar Hofheim /T Mini Tnnocenti 1300 1975
139 KIWATT Holger Burg Shiguli 1300 1975
186 SALZMANN Jirgen Eisenach Skoda A/120S 1298 1975
99 PFEIFER Matthias Niederschindmaas lada 21011 1300 1976
: . Allgemeiner ol . : 44 e
° - ey == amc.schleizer-drei eck.de R TIT] m— . & Thiringens groftes Anzeigenblatt anSONNIdJ °



STARTERLISTE

KLASSE 8 ¢ CLASSIC PARADE TOURENWAGEN ¢ BIS 1600
FREITAG, 17.06.2005 * 16:35 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005 * 17:45 UHR * SONNTAG, 19.06.2005 * 17:00 UHR

No Name Vorname Ort Marke
111 ZANGLER Reinhard Pirkensee Shiguli RS 1976
114 KAUTE Anja Dresden Wartburg 353 1000 1976
105 FRANZ Heiko Selbitz Ford Fiesta 1566 1977
158 HORN Michael Schleiz lada 2101 1300 1977
96+1 SONNTAG Sieghard Geyer Lada 2105 1300 1978
99 SONNTAG Bettina Schénfeld Lada 2105 1300 1978
142 SCHWENGENBECHER Steven StéBen Trabant 601 594 1978
155 NEUPARTH Udo Wallengriin Llada 2105 1978
172 . ROHUCH Willy Naumburg Lada 2105 1300 1978
196 SONNTAG Toni Geyer Lada Samara 1300 1978
110 KLEE Pefro Schleiz Lada 1300 1983
9 ZIEGLER Wolfgang Stutigart Trabant 601 RS 600 1984
61 BERGER Fritz Potsdam Lada Samara 1300 1986
62 BERGER Mario Potsdam /Eiche Lada samars 1300 1986
76 SCHAUERHAMMER  Frank Gera Lada 1300 1987
5 SCHUMANN Marco Gotha Trabant S RS 600 1989
51 STEINMANN Guido Zauchwitz Lada 2105 1300 1989
52 ANDRES Norbert Werder Lada 2105 1300 1989
66 BORSTEL Michael Wolfen Trabant 1.1 1300 1989
70 KRINGS Michael Tanna Lada 1300 1989
80 GESELL Marcus Bad Salzungen Llada Semara 1300 1989
10 HOFFMANN Dieter Struth-Helmersdorf Trabant 600 1990
88 KESSLER Hans- Dieter Tabarz Lada Samara 1300 1992

STARTERLISTE

KLASSE 9 ¢ CLASSIC PARADE TOURENWAGEN ¢ UBER 1600

FREITAG, 17.06.2005 * 17:00 UHR * SAMSTAG, 18.06.2005 * 18:05 UHR ¢ SONNTAG, 19.06.2005 » 17:25 UHR

No Name Vorname Ort Marke Baujahr
89 FIALA Heinz Mario Rattelsdorf Volvo V 544 1800 1961
_5 PROEBST Hilde Adlkofen Porsche 911 / 2 L. 1965
41 DURSCHINGER Georg Firth Jaguar 4000 1966
211 WEISKE Thomas Déhlau Porsche 914/6 2000 1970
179 BAUER Christian Selbitz-Neuhaus Opel Ascona 1956 1971 =
3 EHRENBOCK Herbert Dachau BMW CSL-Coupé 3.5 Lir. 1972
4 PROEBST Walter Adlkofen Porsche Carrera RSR 3 Lir. 1972
110 RUPPRECHT Hartmut J6Bnitz BMW M3 2000 1972
165 HOFMANN Jurgen J6Bnitz BMW 2002 Ti 2000 1972
200 LOPPERT Klaus Kulmbach Porsche 911 RS-L 2500 1972
1 KUNZE Gerhard Tauberfeld Alfa Romeo 1600 1974
203 HENSWL Joachim Dirrrohrsdorf Melkus GT RS 1000 1990 1976
2 ZAHN Alex Minchen Royale-Formel Ford 1600 1977
54 SCHNEIDER Jonny Lengenfeld-Weiensand Datsun 280Z 2800 1977
204 EIFERT Robin Leipzig Porsche 911 1977 1977
91 EHRHARD Bernd Selbitz-Neuvhaus B- Manda 2000 1978
12 VOIGT Anja Spremberg TIGA Sportwagen 2000 1983
50 SMOLLICH Jens Dresden BMW E36 Coupe 2500 1991
51 KUHTER Wolfgang Dresden BMW E36 coupe 2500 1992
53 ZINK H.Chr. BMW E36 Lim. 2500 1996
11 VOIGT Hans-Peter Spremberg PRC 2 Sportwagen 2002
134 MEYER Michael Reudnitz BMW M3 2500

i
Sewinxen BRnEek o.v.

VOM SPEEDWAY- ZUM AUTOMOBILRENNSPORT

WOLFGANG KUTHER - EIN LEBEN FUR DEN AUTOMOBILRENNSPORT

Foto oben:

Gemeinsam mit Hartmut Thafler
entwickelte Wolfgang Kiither fiir
Saison 1972 eine Karosse die auf
der Basis des Lotus-Vorbildes
entstand

Foto unten:

Beim Jubiliumsrennen 1973
siegte Wolfgang Kiither im
Pokallauf der

sozialistischen Linder vor
Wolfgang Krug und Uli Melkus

Text: Jiirgen Miiller
Fotos: Archiv Wolfgang Kiither

Wofgang Kither hier keine Per-
mehr. Doch es sollte nicht
siner erfolgreich begonne-
= nsportkarriere sein. Im
im Jahre 1967 kam es
zum langersehnten Einstieg
Automobilrennwagen. Nach
rach mit dem bekannte-
bilrennfahrer und Kon-
der DDR, Heinz Melkus,
ther die Gelegenheit beim
Der Dresdner bot Wolfgang
die Moglichkeit in seiner
= einen Wartburg-Rennwa-
“zubaven. Was dann folgte
unzdhlige Nachtschichten bis
=n Probefahrt. Mit der Unter-
von Heinz und Uli Melkus,
rieder Radlein entstand bis
r dem Saisonauftakt auf der
aver Schleife ein never Rennwa-
- Auf Anhieb gelang der Gesamt-
=g in der Leistungsklasse Il, der ver-
sunden war mit dem Aufstieg in die
tseklasse der DDR. Mit weitern Ver-
besserungen, u.a. ein total umgebau-

Der Motorsport zieht s
roter Faden durch s=
Obwohl inzwischen 64 ]
geworden, kommt er v
Droge nicht mehr los. D
Wolfgang Kither, den =
DDR-Meister der For
schen Formel Easter]. S
gehérte stets den Au
wie so viele promine
rennfahrer stieg er zun
Rennmotorrad. f
schlicht und &
Automobilrennen
nen”

, erinnert

Autoschlosser heus
mit dem Renns

ner im Jahre
ner Klub t
GraBbahn- v
Die Erfolge b
hin gehérie

bleibt sicher %=s Fahrwerk wurde die Saison 68 in
dieser Ze = Semzre  Angriff genommen, am Ende sollte
grennen ¢ =in achtbarer sechster Gesamtrang
se bis 50 herausspringen. Im Jahre 1971 reich-

*= es erstmalig zu DDR-Meisterehren
for Wolfgang Kiither. Die Vorent-
scheidung der Saison fiel auf der
Autobahnspinne in Dresden-Hellerau
ischen Kiither und Heinz Melkus.
itzenhilfe leistete der heutige
Schleizer Freddy Koftulinsky, mit dem
=r - Kither eine Absprache traf. Der

erwies sich

konnte sic

Wagens mit und verhalf den Wart-
burg-Piloten zu einem Vorsprung der
bis ins Ziel reichen sollte. Gewinner
dieses Laufes wurde Kottulinsky vor
dem Belgier Crenier und Kiither.
Heinz Melkus folgte auf Rang finf,
in der Punktewertung

seiner unermiidlichen Eigenschaft als
Schrauber in den Wintermonaten
einen Lada-Motor in seinen Rennwa-
gen zu verpflanzen. Zunéchst hatte
er nur die Spotter auf seiner Seite,
doch die wurden im Laufe der Saison
1973 immer kleinlauter als sich die
ersten Erfolge einstellten und am
Ende sogar ein weiterer DDR-Meister-
titel heraussprang. In die Zeit zwi-
schen 1971 und 1973 fallen eben-
falls zahlreiche ausgezeichnete Plat-
zierungen des Dresdners bei den
Pokalldufen der sozialistischen Lain-
der, sowie weitere internationaler
Rennen.

hieB nach dem letz-
ten Lauf in Frohburg
37 zu 30 fiir Kither.
Neben dem Sieg auf
der Spinne kamen
noch weitere Erfolge
in Schleiz und Froh-
burg hinzu. Ein Jahr
spater revanchierte
sich Altmeister Mel-
kus und wurde erneut
Meister, allerdings
punkigleich mit sei-
nem Sohn Uli. Den
Dresdner Erfolg kom-
plettierte Wolfgang
Kiither mit Rang drei
in der Endabrech-
nung. Zum Jahres-
wechsel 1972/73

kam es zu einer ssuzuxl
Anderung des Regle- /

ments, dessen Trag- und

weite  zundchst nur

Woligang  Kither | yERTRAGSHANDLER

richtig  ausnutzte.
Erstmalig durften die
DDRFahrer auf die
Motoren aus den
befreundeten soziali-
stischen Staaten
zuriick greifen. Dies
veranlasste Kither in

Zweirad
Schiag

Weg der Freundschaft 2a 07613 Hartmannsdorf
Tel. 036693 / 2 24 34 oder 036693 / 2 33 52

Finanzierung:

48 Monate Laufzeit
ohne Anzahlung
2,9% eff. Jahreszins

9.900,-

Finanzierung:

60 Monate Laufzeit
ohne Anzahlung

' 2,9% eff. Jahreszins

Probefahrt maglich

Fax 036693 / 2 00 82
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der KWo otus-Pilot zog ihm die ersten drei

den. Auf G Runden im Windschatten seines
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Classic 2005 auf dem Schleizer Dreieck

Wolfgang Kiither erinnert sich
noch gerne an diese Zeit zuriick, ins-
besondere die Rennen an denen noch
die Piloten aus Westeuropa noch in
der DDR an den Start gehen durften.
+Auch wenn wir mit klar unterlegenen
Material gegen sie antrefen mussten,
es war eine folle Zeit. Mit Piloten wie
Kottulinsky, Dubler, Svensson und wie
sie alle hiefBen ein Rennen zu fahren,
es hinterlies bei mir stets ein wahnsin-
niges Gefiihl“, so der Dresdner. Auch
optisch beeinflusste das Auftreten die-
ser Piloten mit ihren schnellen Formel
3 den Rennwagenbau der DDR. Mit
Hartmut ThoBler, den Karosseriespe-
zialisten aus leipzig, entwickelte
Wolfgang Kiither gemeinsam fir Sai-
son 1972 eine véllige neve Karosse,
die auf Basis des Lotus-Vorbildes ent-
stand.

Nicht immer ganz so freund-
schaftlich wie es von den Oberen des
DDR-Sportes gepredigt wurde, ging
es bei den Laufen ,Fir Frieden und
Freundschaft” zu. Wolfgang Kiither
erinnert sich an einen Lauf auf dem
Schleizer Dreieck, den er 1973
gewinnen konnte. Nach dem Rennen

musste er nach einem Protest der
Tschechen sein Getriebe offnen. Die
.Freunde” aus dem Nachbarland
warfen ihm vor mit einem Sechs-
Ganggetriebe gefahren zu sein, was
natirlich vélliger Quatsch war. Der
Grund war, dass Kiither auf der lan-
gen Geraden bei Start und Ziel nie-
mals schalten musste, dies hatten sie
sogar mittels Tonband aufgezeichnet.
Doch das ,Geheimnis” lag woan-
ders. ,Ich bin mit dem fiinflen Gang,
dies wahrscheinlich sogar als einzi-
ger, durch die Oberbshmsdorfer
Kurve gefahren und musste so natiir-
lich nicht mehr hoch schalten”, lisftet
Kither das ,Vergehen”. Aber auch
sonst waren die Tschechen stets unan-
genehme Zeitgenossen. ,Sie fielen
mehrfach mit unfairen Attacken auf,
die oftmals gar nicht mehr lustig
waren”, erinnert sich der Rennwa-
genpilot an diese Zeit. Wesentlich nef-
ter war hingegen die sowjetische
Delegation, die zumeist aus Leften uns
Esten bestand.

Zu Meisterehren reichte es nach
dem Titelgewinn im Jahre 1973 fir
Wolfgang Kiither bis zu Beendigung

seiner aktiven Laufbahn 1979 zwar
nicht mehr, doch zumindest machte er
mit einem vierten und dritten Endrang
in den Johren 1976 und 1977 auf
sich aufmerksam. ,Wir mussten
damals eine Durststrecke mit dem
Hartmut ThaBler Shiguli (HTS) Gber-
winden. Er war feilweise unfahrbar”,
erinnert sich Kiither.

Im Jahre 1980 begann ein never
Zeitabschnitt im Leben des Dresdners.
Von nun ab stand er auf anderen
Seite der Rennsirecke, hinter der
Boxermavuer. Seine Ideen verwirklich-
te er jetzt ausschlieBlich nur noch als
Monteur bei Hartmut ThaBler (bis
1983) und Heinz Siegert (1984 bis
1987) und spdter bis zur politischen
Wende bei Jens Smollich. Nach einer
kurzzeitigen Unterbrechung arbeitet
Wolfgang Kiither seit 1994 wieder
im Team von Jens Smollich, das seit
einigen Jahren im DivinolCup mit
einem BWM M 3 unterwegs ist. Gele-
gentlich setzt sich Kiither sogar selbst
wieder ans Stever. Das Alter nicht vor
Schnelligkeit schiitzt, bewies 2003
mit seinem Sieg im DivinolCup auf
dem Sachsenring.

In wenigen Wochen wird Wolf-
gang Kither, mit der Vollendung sei-
nes 65. Lebensjahr, sein Berufsleben
beenden. Seit der Wende ist er im
Dresdner Autohaus Pattusch als Mei-
ster der Gebrauchtwagenabteilung
beschaftigt. Doch wer glaubt, dass es
ruhiger wird in seinem Leben, der irrt
gewaltig. ,Dann habe ich endlich
mehr Zeit fir den Motorsport und als
Fahrsicherheitsinnsstruktur bleibe ich
natirlich weiter tatig”, gibt er sich
optimistisch. Heute kehrt Wolfgang
Kiither auf seine Lieblingsrennstrecke
dem Schleizer Dreieck zuriick. ,Es
war immer etwas besonderes hier zu
fahren. Ein einmaliges Streckenprofil
gepaart mit einem phantastischen
Publikum und einer perfekten Organi-
sation”, schwérmt der Dresdner heute
noch.

Achten Sie doch bitte aus den
BMW E36 Coupe mit der Startnum-
mer 51 in der Klasse 9 und auf den
MT 77mit der Startnummer 93 in
der Klasse 7. Der ehemalige Mei-
ster der DDR der Rennwagenklasse
C9 hat nichts von seinem Kénnen
verlernt.
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www.motorrad-franz.de

Kein Honda Motorradkauf ohne unser Angebot !
Schauen Sie auf unsere Internet Seite:
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HONDA

www.motorrad-franz.de
und informieren Sie sich Uiber unsere Hammerpreise. ynser Preis

z.B. CBF 600 S Mod '05 (ausverk.) fiir B
VTR 1000 SP2 fiir 11.490,00 €*
VFR 800 ABS Mod. 05 fiir 10.280,00 €*
Hornet 900 fur 7.490,00 €*
CB 1300 fur 7.990,00 €*
CBR 600 RR fiir 8.990,00 €*
Trans Alp fiir 5.990,00 €*

*unverbindliche Preisempfehlung des Herstellers incl. Nebenkosten
Kirchenlamitzer Str. 50b Bamberger Str. 9-13
95126 Schwarzenbach 95445 Bayreuth
09284-800488 0921-15095890
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