CIRCUIT DE OMLOOP VAN
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SAMEDI 11 et DIMANCHE
ZATERDAG en ZONDAG

24 HEURES
DE LIEGE

CINQUIEME MANCHE DU
CHAMPIONNAT D’EUROPE
D’ENDURANCE

e Essais: vendredi 10 aoiit

* Départ: samedi 11 aoiit & 15 h

* Arrivée : dimanche 12 aolt 4 15 h
* Programme gratuit

* Prologue : Thierry Hallard, cascadeur
* Chapiteau, animation, foire

* Concentration des mammouths

12 Seisns 1979

VIJFDE WEDSTRIJD VOOR HET
EUROPEES KAMPIOENSCHAP
AFSTANDSRACES

24 UREN
VAN LUIK

e Training: vrijdag 10 augustus

e Start: zaterdag 11 augustus te 15 u

* Aankomst : zondag 12 augustus te 15 u
* Programma kosteloos

*Proloog : stuntrijder Thierry Hallard

* Reuzetent, attrakties, kermis

* Koncentratie van de mammouths




Le Mérite Bass

Le «TRIANGLE D’OR» récompense le sportif
le plus méritant en sport motocycliste.

De «GOUDEN DRIEHOEK » beloont de
verdienstelijkste sportman in de motorsport.

De Bass Verdienste

% '@ RENOLD
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Michelin
M38

le pneu des cham-
pions du monde
pour les champions
de la route.

chain

Adhérence «tous temps»,
kilométrage, sécurité.

de band van de wereldkampioenen voor de
wegkampioenen.

Wegvastheid onder alle weersomstandig-
heden, kilometer-rendement, veiligheid.

tel.: 02.217.62.62
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Classement actuel: Huidige rangschikking':

57— CHAMPIONNAT DU MONDE DE TRIAL—
0% 20 2 0@ Ao
TRIAL-WERELDKAMPIOENSCHAP w

1. VESTERINEN
2. LAMPKIN
3. SCHREIBER

tous sur — allen met

BULTACO

== SHERPA T 250 — 59.000 F + TVA-BTW
. SHERPA T 350 — 64.000 F + TVA-BTW

FRONTERA 250 — 62.500 F + TVA-BTW
FRONTERA 370 — 67.500 F + TVA-BTW

JT“ Importateurs pour la Belgique — Invoerders voor Belgié:
° Et Marcel Wiertz

Houlteau 495-496 — 4660 THIMISTER — TEL. 087/44.63.78

En toute sympathie

Uit sympathie

INTERNATIONALE
MOTORRACES

met verzekerde deelneming van
BARRY SHEENE
WIL HARTOG
KATAYAMA

(voor het eerst met de nieuwe HONDA in Belgig)

EN DE REST VAN DE WERELDTOP!
Eerste start te 11 uur.

Sint- JORIS-t-distel
19-8-79

=~y  COURSES DE

oy RN

;\ VITESSE

9 INTERNATIONALES
V—%} . . =g

ﬁ_- : 1 B
avec la &
participation
assurée
de
BARRY SHEENE
WIL HARTOG
KATAYAMA
(pour la premiére
fois avec la
HONDA en
Belgique)
- ET LES AUTRES
DE L’ELITE
MONDIALE.

Premier départ
a 11 heures.
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Glimmend chroom, zwarte lak, gouden letters: je ziet ze
van ver aankomen.

Dan valt ook meteen het extra-brede achterwiel op. Een
echte asfaltzuiger. En wat een lijn. Rond. open, agressief.

Opvallend anders.

De XS 650 en 750 Special zijn echte “roadsters” Met een
hoog, sterk naar achter gebogen stuur. Vot handelbaar. Een
smalle gestroomlijnde benzinetank, die één lijn vormt met het

extra-lage zadel. Waardoor u bij stilstand met beide voeten op de
grond komt.

Deze motors zijn gemaikt voor ontspannend rijplezier.
Toch zit er een brok motorkracht verborgen achter al dat
glimmend staal. Een Yamaha 4-takt. Om ver en lang te gaan.

De Yamaha Special zijn wegmachines. Voor een heel andere
stijl van rijden.

Unw stijl misschien.

" (GONAMAHA_|

DE XS 650 EN 750 SPECIAL.

D'leteren Sport
Importeur.

oadd

LA GRANDE
«PREMIERE »

Grande «premiére», aujourd'hui, pour la fédération motocy-
cliste de Belgique: c'est elle qui a le périlleux honneur d’inau-
gurer le nouveau circuit de Francorchamps. Nouveau, dans la
mesure ol, pour des raisons ol la sécurité ont joué un réle
primordial, son développement a été réduit pratiquement de
moitié.

Certes, tout n'a pas changé et ce n'est pas tout a fait dans
I'inconnu que s’organise aujourd’hui le Grand Prix de Belgi-
que. Mais le risque demeure grand de ne pas retrouver, en ce
premier dimanche de juillet, I'ensemble des conditions, des
facilités que chacun, qu'il soit pilote ou spectateur, est en
droit d’exiger. Mais voila: pour le Grand Prix de Belgique,
c’était un quitte ou double: survivre dans le contexte exigé —
a juste titre — par les concurrents ou... étre rayé du calen-
drier. La F.M.B. a choisi |la premiere branche de I'alternative,
malgré tous les risques gue cela comportait.
A tous et a toutes, elle demande, dés lors, 'indulgence.
Le Grand Prix de Belgique a lieu. C'est I'essentiel...

DE GROTE
«PREMIERE »

Vandaag beleeft de Belgische Motorrijdersbond een grote
«premiére»: de Bond heeft de eer en de... last om de nieuwe
omloop van Francorchamps te openen. Nieuw in de mate
waarin hoofdzakelijk om veiligheidsredenen de afstand tot
ongeveer de helft werd herleid..

Alles veranderde weliswaar niet en het is totaal in het onbe-
kende dat de Grote Snelheidsprijs van Belgié van vandaag
werd georganiseerd. Maar het risiko blijft groot dat niet vapg
die eerste julizondag het geheel van voorwaarden, vagdas#
teiten wordt gevonden, dat zowel de renners al =

wers mogen verlangen, jazelfs eisen. Maar

el ou-
-/». de\Grote/Prijs o
was het nu eenmaal een alles of niets: o

/. géven in dedorde
renners — terecht — geeiste kontekg Jge schrép
van de kalender. / g

De B.M.B. heeft voor de eerste efh€sing ggkozan@%s al
de risiko’s die er mee gepaaf@/4] gen 3

Allen vraagt de B.M.B. nu |khétge 4 en. De
Grote Snelheidsprijs van Be ré daa L het fir By &
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Avec ce pneu, il ne vous manque
qu'une chose pour étre un champion.
Une moto.

LeksilJioo

Le champion tous circuits
tous trajets
toutes distances

DUNLOP

le pneu sécurité longue durée

1-7-1979 (|

DE VITESSE DES MOTOS
COMITE D’'ORGANISA TION DU GRAND PRIX DE VITESSE

ORGANISATIEKOMITEE VAN DE

Présent d’honneur — Erevoorzitter

Commissaire général — Algemeen kommissaris

Commissaires généraux adjoints — Adjunkten algemeen kommissaris
Trésorier — Schatbewaarder

Directeur de la course — Wedstrijdleider

Directeurs de course adjoints — Adjunkten wedstrijdleiders

Chef commissaires de piste — Leiding baankommissarissen

Chefs commissaires de piste adjoints — Adjunkten leiding baankom-
missarissen

Chef service d'ordre — Leiding ordedienst
Chef service de sécurité — Leiding veiligheidsdienst
Chefs service de sécurité adjoints — Adjunkten leiding veiligheids-

dienst

Commissaire technigue international — Internationaal technisch kom-
missaris

Commissaires techniques nationaux — Nationale technische kommis-
sarissen

Commissaire chronométrage international — Internationaal tijdopna-
mekommissaris

Responsable parc des coureurs — Verantwoordelijke rennerskwartier
Secrétaire du jury — Sekretaris van de jury
Secrétaire du meeting — Sekretaris van de meeting

M. A. VEYS

GRAND PRIX
OTE 1JS

JURY

1-7-1979

e

SNELHEID MOTO’S

GROTE SNELHEIDSPRIJS

M. Alfred LENFRANC

M. Andrien VEYS

MM. Albert FRANSSENS - René PARENT
M. Emile DEMARET

M. Marcel DERZELLE

MM. Pierre HUBOT - Claude DANIS - Gilbert BONTE -
Jean BLANCKAERT

M. Maurice BLAIRVACQ

MM. Hugues DELVENNE - Ferenc HORVATH
M. Léon LECARME
M. Alphonse DELETTRE

MM. Jean PATINET - Albert FRANSSENS
M. Charles DILLEN
MM. Jean FRENAY - André WUYTS

M. Joseph HARDENNE
M. Louis STEURS

M. Pierre SANDERS
M. Dominic VINCKE

PRESIDENT — VOORZITTER
M. M. CORNET

Commissaire de la F.I.M.
Kommissaris van de F.I.M.

MEMBRES — LEDEN

Commissaire général
du Grand Prix
Algemeen Kommissaris
van de Grote Prijs

M. A. LENFRANC

Président d'Honneur
et Conseiller du Comité
d'organisation
Erevoorzitter en adviseur
van het Organisatiekomitee

M. R. S.J. MELLISH
Deélégué de I'A.C.U.
Afgevaardigde van de A.C.U.

M. CH. ARDOIN
Délegué de la F.F.M.
Afgevaardigde van de F.F.M.

M. J.H. ZEGWAARD
Délégué de la K.N.M.V.

Afgevaardigde van de K.N.M.V.

M. A. IPPOLITO
Délégué de la F.M.V.
Afgevaardigde van de F.M.V.

M. R. PARENT
Delégué de la F.M.B.
Afgevaardigde van de B.M.B.

M. M. DERZELLE
Directeur de course
du Grand Prix
Wedstrijdleider
van de Grote Prijs

M. C. DILLEN
Délégué de la C.T.
Afgevaardigde van de T.K.

M. J. HARDENNE
Délégué de la C.C.
Afgevaardigde van de K.T.

M. D. VINCKE
Secrétaire du Grand Prix
Sekretaris van de Grote Prijs
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Un circuit et
des hommes...

Derriére les grandes initiatives, il y a toujours des hommes. Des hommes sans qui
rien ne pourrait se faire. Si ces hommes sont compétents, intelligents et volontaires,

s'ils sont largement pourvu de cette quali

essentielle qui est la constance, ce

qu'ils font réussi souvent. Si méme c’est difficile. Si méme, parfois, c’est impossi-

ble... tout au moins en apparence.

Heureusement, des hommes comme ceux-13, on en a trouvé pour que le nouveau

Francorchamps soit prét a la date prévue.

Il est. Tout ce qu'on a conservé de I'ancien circuit a é16 amélioré tant sur le plan
de la sécurité des pilotes que sur le plan du confort des spectateurs. La nouvelle
portion, elle, garantit plus encore la qualité du spectacle.

Francorchamps était un circuit rapide
aussi exigeant pour les machines que
pour les champions qui les conduisent.
Dans ce domaine-la, ses caractéristi-
ques n'ont pas changé.

En réalité, le monde politique a fourni,
et c'est une fameuse chance, les hom-
mes qu'il fallait pour mener a bien cette
hasardeuse entreprise. Un ministre des
Travaux Publics, Jean Defraigne a
ouvert la porte a l'intervention des pou-
voirs publics. Un aulre ministre des Tra-
vaux Publics d'un autre parti, Guy
Mathot, a poursuivi sans désemparer
I'euvre entreprise.

On ne soulignera jamais assez le role
essentiel que Guy Mathot a joué dans
cette aventure en compagnie du Prési-
dent de I'lntercommunale, Gilbert Mot-
tard.

Le gouverneur de la province de Liége
est un homme d’action. Il s'est battu, il
se bat encore pour «son» circuit avec
une opiniatreté qui ne cadre pas néces-
sairement avec l'idée que I'on se fait
d'habitude d'un homme installé dans un
palais, fut-il provincial. Son palais, il en
sort souvent mais chaque fois qu'il s'est
occupé de Francorchamps, il a eu
I'impression qu'il menait un car ot cha-
que passager disposait d'un frein dont il
usait sans retenue. Ce n'est pas aisé de
piloter dans des conditions pareilles.

Il'y adonc eu des heurts. Il a fallu met-
tre des gens au pas. Aujourd’hui, cela va
mieux. Il n'empéche que, dans un pro-
che avenir, il sera impérieux de mieux
considérer les intéréts des organisa-
teurs sans lesquels les efforts de I'Inter-
communale resteraient vains.

C'est Gilbert Mottard aussi qui a dési-
gne Jacky Ickx comme successeur de
Léon Sven (& dater du 1% Janvier 1980) en

tant qu'administrateur-délegueé du cir-
cuit. M. Sven avait, depuis longtemps,
décide de passer la main, mission
accomplie. Il a beaucoup travaillé pour
Francarchamps et Jacky sait pertinem-
ment bien que |a reléve ne sera pas sim-
ple & assurer. Monsieur Ickx (comme on
I'appellera peut-étre un jour mais il est
encore trop tét) est dans le bain de
I'automobile depuis toujours. Son pére,
un extraordinaire journaliste, I'y a
plongé trés tét mais il a tenu, avant cela,
qu'il fasse de la moto. Jacky, etfective-
ment, a effectué ses premiéres armes
sur deux roues. Maintenant encore, il
est extremement sensible aux proble-
mes de la moto et des motards. Les diri-
geants de la Fédération Motocycliste de
Belgique ont bien raison de le considé-
rer comme un des leurs. |l les compren-
dra. Et ensemble, ils effectueront du
bon boulot !

Cette inauguration du nouveau Fran-
corchamps n'est qu'une premiére étape.
Tout est a faire. Tout est & créer. Pour
que Spa-Francorchamps redevienne un
des hauts lieux sportifs du monde, il est

doublez le plaisir de
piloter votre machine
avec les accessoires
'road_racmg; X =
spécialel t sélectionnés
pour vous par

ALAINNIES oussis e s oz 10 i 1ectz/semm

Des hommes... Jacky Ickx, le nouvel
administrateur-délégué du circuit, et
Guy Mathot, ministre des Travaux
Publics.

indispensable que s'organisent, et effi-
cacement, les bonnes volontés de tous
ceux qui sont pleinement pénétrés de
I'importance économique de ce circuit
dans une merveilleuse région dont il
sera un attrait supplémentaire et non
des moindres.

L'avenir sera difficile. Difficile et labo-
rieux. Mais terriblement passionnant.

L'existence du nouveau circuit ne
pouvail pas mieux commencé que par
I'organisation du Grand Prix de Belgique
des Motos. D'abord parce qu'il s'agit de
I'événement sportif annuel le plus popu-
laire du pays. Ensuite parce qu'il, s'ins-
crit judicieusement dans le contexte
d'un phénomeéne d'expansion irrésisti-
ble: la moto c'est le véhicule prioritaire
de demain. Enfin parce que les anima-
teurs de la F.M.B., méme dans les
moments les plus difficiles (il y en a eu
beaucoup!) ont toujours cru en Francor-
champs qu'ils ont constamment
défendu de toutes leurs forces.

Eux aussi, ils font partie de ce groupe
d’hommes sans qui rien n'eut été possi-
ble!

Raymond Arets

Président de la section
Liege-Luxembourg de
I'Association Professionnelle
Belge des Journalistes Sportifs
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Le nouveau circuit

Un million de metres-cube de terre déplacés, 75.000 métres-carré de tarmac, 200
millions de matériel pour mener a bien les travaux, 200 hammes travaillant de 6 heu-
res & 1 heure du matin dans les derniéres semaines !

Ce sont les premiers chiffres-record du nouveau Francorchamps. Un circuit rac-
courci de moitié (6 km 947 contre un peu plus de 14 km jusqu'en 78). Un circuit cons-
truit en moins de quinze mois. Exactement 443 jours entre le premier coup de pioche
le 10 avril 78 et I'inauguration officielle le 29 juin 79.

Sans compter que la tache des ingé-
nieurs, iechniciens et ouvriers de la
société TRT-Sogetra, responsable de
I'exécution des travaux d'aménagement
du circuit, a été particuliérement contra-
riée par la longueur inhabituelle de notre
hiver.

Marcel Ippersiel, I'ingénieur en chef, a
donc tenu le pari qu'il avait fait avec les
dirigeants de la F.M.B. I'année derniére:

— Le circuit sera prét pour votre
Grand Prix.

C'était impératif. Adrien Veys, le com-
missaire général du GP, avail parle-
menté longtemps avec les vedettes du
«Continental Circus» pour qu'elles
acceptent une derniére fois de rouler
sur le «vieux» Francorchamps.

— D’accord, avait répondu Barry
Sheene. Mais si le nouveau circuit n'est
pas prét, nous ne roulerons plus en 79.

Le nouveau Francorchamps, c'est un
cocktail explosif! On a gardé la partie la
plus spectaculaire de l'ancien tracé
(zone des stands avec le virage de la
Source et le Raidillon). Et pour boucler
laboucle de 6 km 947, on arelié le virage
des Combes au virage de Blanchimont
par un serpent de macadam tres
sinueux sous la forme d'un véritable
toboggan (jusqu'a 7% de pente).

Francorchamps dont la réputation
naquit des vitesses grisantes qu'on pou-
vait y atteindre restera tout de méme un
des circuits les plus rapides au monde.
Avec, laissé intact par les travaux

(«Nous n'avons pas abattu un seul sapin
sans nécessité absolue, aime répéter
Marcel lppersiel), le cadre inégalé de
nos Ardennes.

— Notre objectif était de faire de
Francorchamps un circuit sdr sans ter-
nir sa réputation, dit Jacky Ickx qui suc-
cédera & Léon Sven en tant
\u'administrateur-délégué de ['Inter-
:ommunale qui gére le cirguit.

Avec une piste de dix métres de large
partout, des dégagements de
7 meétres 50 de chaque coté de
I'asphalte sur le nouveau trongon et de
trois meétres sur I'ancien, avec un poste
de commissaire tous les deux cent
metres, avec enfin une route d'interven-
tion paralléle sur toute la longueur du
nouveau trongon, Francorchamps s'est
aligné sur les normes de sécurité requi-
ses par les vitesses atteintes
aujourd'hui.

Et ce n'est pas fini. Il faudra encore
une année pour que le Francorchamps
new-look atteigne sa pleine maturité.
Avec de nouveaux travaux concernant la
sécurité sur I'ancien circuit, avec le réa-
ménagement complet de la zone des
stands et I'installation de nouvelles tri-
bunes qui donneront une vue panorami-
que exceptionnelle de I'ensemble de la
piste.

Chague travail a été entrepris en son-
geant aux possibilités futures d'aména-
gement. Ainsi, le public sera finalement
le bénéficiaire numéro un d'un circuit
«commandé» par les pilotes.

A présent que vous étes a Francor-
champs, vous devez savoir qu'il vous est
tacile de prendre place le long du nou-
veau trongon. Sur les sept kilométres,
cing sont aujourd’hui accessibles. Seul
le secteur entre Blanchimont et le virage
de la Source et une portion de
500 metres dans le bas du nouveau tron-
¢on (entre le double gauche et la
seconde chicane) ne sont pas accessi-
bles. Avant 80% des spectateurs étaient
concentrés dans |'enceinte des tribunes
et ses abords, a Francorchamps. Restait
156% pour les virages de Stavelot et Mal-
meédy. Aujourd’hui, vous étes sans
doute beaucoup mieux répartis autour
de notre nouveau circuit; 60% dans la
zone Source, stands, raidillon et 40%
dans le nouveau trongon.

Fernand Maréchal

LEVIOR HELMETS

EOLE DB 2000 ou of TURBO

Casque révolutionnaire, ventilé, breveté, pourvu d'une circu-
lation d'air réglable avec un maximum de 400 |. d'air & la
minute a une vitesse de 40 km/h. Au bout de 2 minutes la
température dans le casque descend de 40° a 18° C. Cette
ventilation supprime la formation de buée et de transpira-
tion,

avba J. MENTEN

Revolutionnaire, geventilleerde helm met een patent in gans
de wereld. Deze is voorzien van een regelbare luchtventilatie
met een maximum van 4001. lucht per minuut tegen
40 kmluur. In 2 minuten daalt de temperatuur, in de helm, van
40° naar 18° C. Afschaffing van transpiratie en beslaan van
het vizier.

— Blaarstraat 40 — 3700 TONGEREN — TEL. 012/23.29.66
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... 1es vrais motards utilisent
... gebruiken de echte motorrijders

= MOTOR OIL

Valvoline

DES HUJLES DE
QUALITE POUR
TOUT TYPE

DE MOTO ...
TOUT STYLE
DE CONDUITE ...

OLIEN

VAN BESTE
KWALITEIT
VOOR

ELKE MOTO ...
ELKE RIJSTIJL...

ferdi

Valvoline is ook uw vertrouwen waard.
Comme eux, vous aussi faites confiance a

W MOTOR 0OIL

Valvoline

Réclamez-les a votre marchand de motos. Elles sont également en vente dans les magasins spécialises.

VALVOLINE:

MOTOR OIL

Vraagt ze aan uw motoverdeler. Ook te koop in gespecialiseerde winkels.

Valvoline Belgium - rue des Vignes - Wijngaardenstraat 16 - Brussel 1020 Bruxelles - 2= 478 49 50

Il y a douze mois

Succes de Wil Hartog en 500 cc
et des adieux sous la pluie

Nous le soulignions a 'époque. le ciel a pleuré en abondance, le 2 juillet 1978, & Francor-
champs, pour les adieux du Continental Circus et du public, sans oublier les organisateurs du
Grand Prix, avec le «vieux» circuit. Comme si, finalement, en lieu ef place d'une apothéose haute
en couleurs, riche en exploits, c'était plutét & un enterrement que 'on avait é1é convié.

Pourtant, sur le plan sportif, la «derniére bataille» fut digne d'intérét. Notamment la course des
500 cc avec, en premiére ligne, tous les ugrands» du moment, y compris Johnny Cecotto qui, au
cours des entrainements, avait pulvérisé le record absolu du tour (détenu par Barry Sheene avec
220 km 720) avec une moyenne de 222 km 362. Mais du c6té chrono, ce fut le néant, Ou presque.
Par conlre, quelle empoignade... Avec comme vainqueur, le bondissant Hartog qui en était, en
fait, & sa loute premiére grande victoire internationale. Battus, ies Roberts, Sheene, Rougerie,
Lansivuori, Katayama, Lucchinelli, etc.

Associons au «géant blancy» hollandais les autres vainqueurs de ce Grand Prix de 'adieu:
— Tormo, impérial en 50 cc, qui laisse Lazzarini & prés d’une minute;

— Bianchi, qui ne bat que de justesse Angel Nieto, qui vient d'étre embrigadé au sein de la
méme équipe d'usine que lui & I'occasion de ce Grand Prix de Belgique;

— Pileri, qui va rechercher assez vite Uncini, en 250 cc, pour vaincre un peloton décimé par les
abandons (Hansford, Raberts);

— Holzer-Helerhans, les Suisses, les trouble-fétes, qui s'adjugent le scalp de Biland et de
Michel, les favoris.

Sukses van Wil Hartog in 500 cc
en afscheid in de regen

We hebben fiet in het versiag van de Grote Prijs van vorig jaar al geschreven: op 2 juli 1978
utreurden de hemel voor het afscheid van de renners en het publiek, zonder de organisatoren van
de Grote Prijs te vergeten, van de «oude» omloop. Zodat het uiteindelijk in plaats van een kleur:
rijke en luisterrijke apotheose als het ware een begrafenis was waarop we waren uitgenodigd.

Op sportiel viak was de ulaatste strijd» nochtans van een puik niveau. Vooral de 500 cc-race
met vooraan alle groten van het moment, Johnny Cecotto inbegrepen, die tijdens de trainingen
het absolute ronderekord (gehouden door Barry Sheene met 220 km 720) had verbeterd met een
gemiddelde van 222 km 362. Wat de tijden betrelt viel er niet veel groots te melden. Maar wat een
gevecht. Met als winnaar de Nederlandse « Witte Reus» Wil Harlog, die er meteen zijn eerste
grote internationale zege haalde. De versiagenen heten Roberts, Sheene, Rougerie, Lansivuori,
Katayama, Lucchinelli, enz...

De andere winnaars van die afscheidsmanitestatie op het 14 km-lange baancircuit:

— Tormo, die in 50 cc ongenaakbaar was Lazzarini op bijna 1 minuut achterstand reed;

— Bianchi, die slechts op het nippertje de maat nam van de voor dezelfde fabrieksploeg ter gele-
genheid van de Belgische Grote Prijs debuterende Angel Nieto;

— Pileri, die in 250 cc, spoedig de snelgestarte Uncini ging halen en ervolgens baas bieef over
een door allerhande toegensiag (Hansford, Robert) geteisterd peloton;

— De onbekende Zwitsers Holzer-Heierhans, die als spelbrekers kwamen optreden de favorie-
ten Biland en Michel naar de ereplaatsen verwezen.

KAWASAKI YAMAHA HOHDA

4 B
Le Comité d'organisation du 52° Grand FPrix de Belgique espére

que vous avez vécu une agréable journée & Francorchamps,

vous remercie de volre présence el vous fixe rendez-vous le

dimanche 6 juillet 1980 pour le 53¢ Grand Prix.

IERRE PUB

Het Organisatiekomitee van de 52ste Grote Prijs van Belgié
hoopt dat U een aangename dag hebt doorgebracht te Francor-
champs, dankt U voor uw aanwezigheid en geeft U afspraak in
1980 op zondag 6 juli voor de 53ste Grote Prifs.

\




HONGROISE

FILTER CIGARETTES

Classements actuels des championnats du monde
Huidige standen van de wereldkampioenschappen

50 CC

. Lazzarini (I-Kreidler) 15 15

. Blatter (CH-Kreidler) 12 10

. Waibel (D-Kreidler) -

. Looyenstein (NL-Kreidler) 8

. Plisson (F-ABF) 12

. Klein (D-Hess) 5

- Pero (I-Kreidler) —

. Emmerich (D-Kreidler) —

. Scheidhauer (D-Kreidler) - —

10. Hutteau (F-ABF) : 1—— 4 4 9
11. Muller (D-Kreidler), 7, 12. Dorflinger (CH-Kreidler) - Tormo (E-
Bultaco), 6; 14. Galli (E-Derbi), 5; 15. Servadio (I-UFO) - Mateos
(E-Bultaco) - Timmer (NL-Kreidler), 4; 18. Kunz (D-Kreidler) - Ver-
bic (YU-Kreidler) - Van Geffen (NL-Kreidler), 3; 21. Hummel (A-
Kreidler) - Saffiotti (I-Paolucci) - Granata (I-MBA), 2; 24. Priori (I-
Derbi) - Stinger (D-Kreidler) - Strikker (NL-Kreidler), 1.

Les épreuves ont été disputées, dans I'ordre, en Allemagne, en
Italie, en Espagne, en Yougoslavie et aux Pays-Bas.

De wedstrijden werden in de volgorde gereden in West-
Duitsland, Italig, Spanje, Joegoslavié en Nederland.

CONONEWN —

125CC

1. Nieto (E-Minarelli) 15 15 15 15 15 15
2. Espie (F-Motobécane) 12— — 121212
3. Massimiani (I-MBA) 10 — — 10
4. Muller (CH-Morbidelli) 3 8 8 6

Koschine (D-Delta) =210
6. Bartol (A-Morbidelli) — 1212

Bender (D-Bender) — 10 6
8. Kneubuhler (CH-MBA) - 1 -
9. Dorflinger (CH-

Morbidelli) - — —— 3
10. Lazzarini (-Morbidelli) — 6 5 58— — — 16
11. Carlsson (S-MBA), 14; 12. Plisson (F-Motoshop) -Tormo (E-
Bultaco), 12; 14. Auinger (A-Morbidelli), 11; 15. Herouard (MCN-
MBA), 9; 16. Marchetti (I-Morbidelli), 8; 17. Kinunen (SF-
Morbidelli), 7; 18. Lecureux (F-Morbidelli) - Looyenstein (NL-
Special), (; 20. Trosi (VEN-Morbidellij, 5; 21. Granon (F-
Morbidelli) - Blatter (CH-Mobidell]) - Conforti {I-MBA} - Bianchi (-
Minarelll) - Guignabodet (F-MG), 4; 26. Magnoli (F-Morbidelli) -
Waibel (D-Morbidelli) - Ferretti (I-M BA) - Van Kessel (NL-Condor),
2; 30. Cortes (E-Morbidelli) — Gonzales (E-MBA) - Horton (GB-
Morbidelli), 1.
Les épreuves ont été disputées, dans I'ordre, au Venezuela, en
Autriche, en Allemagne, en Italie, en Espagne, en Yougoslavie et
aux Pays-Bas.
De wedstrijden werden in de volgorde gereden in Venezuela,
Oostenrijk, West-Duitsland, Italié, Spanje, Joegoslavié en
Nederland.

250 CC

. Ballington (SA-Kawasaki) 1515 810

. Hansford (AUS-Kawasaki) 12

. Rossi (I-Morbidelli) —_

. Mamola (USA-Yamaha)

. Villa (I-Yamaha)

. Fernandez (F-Yamaha)

. Mang (D-Kawasaki)

. Baldé (F-Kawasaki)

. Ditchburn (GB-Kawasaki)

10. Estrosi (F-Yamaha) —_ 8 4 —

11. Soussan (AUS-Yamaha), 11; 12. Chevallier (F-Yamaha) - Eke-
rold (SA-Yamaha), 8; 14. Saul (F-Yamaha), 7; 15. Bertin (F-
Yamaha) - Stollinger (D-Kawasaki), 6; 17. Hubin (B-Yamaha), 5;
18. Muller (CH-Yamaha) - Korhonen (SF-Yamaha) - Pileri (I-
Yamaha), 4, 21. Massimiani (I-MBA) - Matteoni (I-Yamaha) - Frey-
mond (CH-Yamaha), 3; 24. Mortimer (GB-Yamabha), 2; 25. Gonza-
lez (F-Yamaha) - North (SA-Yamaha) - Espie (F-Yamaha), 1.

Les épreuves ont été disputées, dans I'ordre, au Venezuela, en
Allemagne, en ltalie, en Espagne, en Yougoslavie et aux Pays-
Bas.

De wedstrijden werden in de volgorde gereden in Venezuela,
West-Duitsland, Italié, Spanje, Joegoslavié en Nederland.

OO U &N —

500 CC

. Ferrari (I-Suzuki)

. Roberts (USA-Yamaha)

. Hartog (NL-Suzuki)

. Uncini (I-Suzuki)

. Sheene (GB-Suzuki)

. Herron (Eir-Suzuki)

. Van Dulmen (NL-Suzuki)

. Coulon (F-Suzuki)

. Baidwin (USA-Suzuki)
10. Middelburg (NL-Suzuki)
11, Rougerie (F-Suzuki) - Fau (F-Suzuki), 13; 13. Parri
Suzuki) - Sarron (F-Yamaha), 9; 15. Kawasaki (J-8
Pietri (VEN-Suzuki), 5; 17. Estrosi (F-Ya
(A-Suzuki), 4; 19. Voght (D-Suzuki) - Lucchinelli (-Suzuki) - Peru-
gini (-Suzuki), 3; 22. Pellandini (CH-Suzuki) - Rossi (I-Morbidelli),
2; 24, lreland (GB-Suzuki) - Grant (GB-Suzuki) - Peltier
(I-Suzuki), 1.

Les épreuves ont été disputées, dans I'ordre, au Venezuela, en
Autriche, en Allemagne, en Italie, en Espagne, en Yougoslavie et
aux Pays-Bas.

De Wedstrijden werden in de volgorde gereden in Venezuela,
Oostenrijk,  West-Duitsland, Italié, Spanje, Joegoslavié en
Nederland.

SIDECARS — ZIJSPANNEN

1. Steinhausen - Arthur (D-GB-KSA)
2. Schauzu - Puzo (D-Yamaha)
. Brodin - Gallros (S-Yamaha)
. Greasley - Parkins (GB-Yamaha)
. Taylor - Neil (GB-Yamaha)
. Biland - Waltisperg (CH-Yamaha)
. Huber - Schappacher (D-Yamaha)
8. O'Dell - Holland (GB-Yamaha)
. Zini - Fornaro (I-Konig)
10. Stever - Van de Kaap (NL-Yamaha)
11. Rahko - Laatikainen (SF: aha), 4, 12. Campbell - Goodwin
(Aus-Yamaha) — Hoeckert - Weise (D-Yamaha) — Venus - Bitter-
man (D-Yamaha), 3; 15. Brouwer - Oastwounder (NL-Busch) —
Hodgkins - Williams (GB-Yamaha) — Haller - Grundel (D-
Yamaha), 2; 18. Jelonek - Schenkenberger (D-Konig) — Michel
-Collins (F-GB-Yamaha), 1.
Les épreuves ont été disputées, dans I'ordre, en Autriche, en
Allemagne el aux Pays-Bas.
De wedstrijden werden in de volgorde gereden in Qostenrijk,
West-Duitsland en Nederland.

J.V.M.-moto -

LE STOCK LE PLUS

121210 12 8 12

IMPORTANT DE MOTOS,
PIECES ET ACCESSOIRES

400 m* SHOW-ROOM

Route-Trial-Cross-Enduro

LE MEILLEUR SERVICE
APRES-VENTE

Rue Hoyoux, 118 4122
HERSTAL - Tél. 041/64.23.01
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FAITES EQUIPE
AVEC CHAMPION

WL

= |
]

les performances de votre
 voiture, vous font faire
des économies ... et sont

_parfaites a tous points

de vue. :

Voila pourquoi, dans le
monde entier, la majorité
des automobilistes deman-
dent Champion. Voila
pourquoi, dans le monde
entier, la majorité
des racing teams gagnent
avec Champion.

Ils savent qu'avec la
technique et la slireté
de la bougie n° 1,
on est toujours gagnant.

SE &

LA BOUGIE N°1
DANS LE MONDE ENTIER

.

X

2

P

REMIERE COURSE
Départ: 12 heures

PARTICIPANTS — DEELNEMERS

50 cc

T@@? fjj

EERSTE WEDSTRIJD
Start: 12 uur

1 lours
ronden

1, TORMO Ricardo (E-Bultaco) 21. HUMMEL Hans (A-Kreidler) 40.
2. LAZZARINI Eugenio (I-Kreidler-Van Veen) 22. HUTTEAU Jacques (F-A.B.F.) 41.
3. PLISSON Patrick (F-A.B.F.) 23, JULIN Serge (B-Kreidler) 42,
4. MULLER Wolfgang (D-Kreidler-Van Veen) 24, HAGEN Klein (D-Hess) 43.
5. BLATTER Rolf (Ch-Kreidler) 25. KOOYMAN Ton (NL-Hemeijla) 4.
6. DORFLINGER Stefan (Ch-Kreidler) 26. KRSTIC Zoran (YOU-Tomos) 705,
7. LUSUARDI Claudio (I-Bultaco) 27. KUNZ Rudolf (D-Kreidler) 7 8.
8. EMMERICH Ingo (D-Kreidler) 28. LEGAZ Gaspar (E-Kreidler) _#4T7.
X, L Krei 29. LETOUMELIN Yves (F-Tyl) AB.
10.~PERO Aldo (I-Kreidler) 30. LOGE René (B-Kreidler) 49.
11. BAERT Chris (B-Kreidler) 31. MACHINEK Otto (A-Kreidler) 50.
12. CEREDA Enrico (I-Kreidler) 32. MATTEOS Daniel (E-Bultaco) 51.
14. CORVI Daniel (F-Kreidler) 33. NAVARRETE Jorge (E-Kreidler) A2.
15. DANIELSSON Stefan (SF-Kreidler) 34. PRIORI Paolo (I-Derbi) s
16. DI CARLO Bruno (F-Kreidler) 35. RAPOLANI Walter (CH-Kreidler) * 754.
17. DU PLOOY Dirk (SA-Kreidler) 36. SAFFIOTTI Vincenzo (I-Paolucci).+*55.
18. EVRARD Rebert (B-Kreidler) 37. SANDE Henrique (P-Bultaco) 56.
19. FISSETTE Georges (B-Derbi) 38. SCHEIDHAUER Reiner (D-Kreidler) 57.
20. GALI Joachim (AND-Bultaco) 39. SCHIRNHOFER Giinter (D-Kreidler) 58.

53. WILBERS Bennie (NL-MBA)

4

SERVADIO (I-UFO)

SINGER Gerhard (D-Kreidler)
SKIFJELD Ove (NOR-Kreidler)

STREE Michel (B-D.M. Stree)
STRIKKER Gerrit (NL-Kreidler-Van Veen)
TIMMER Theo (NL-Bultaco)

VAN DE STEENE Marcel (B-Kreidler)
VAN GEFFEN Theo (NL-Kreidler)

VAN KESSEL Henk (NL-X16)

VAN ZEEBROECK Juliaan (B-Kreidler)
VERBIC Peter (YOU-

WAIBEL Gerhard (D-Kreidler-Van Veen)
VAN DER DONCKT Dirk (B-Kreidler)

OOSTING Rudy (NL-BGS)
VAN DONGEN Kees (NL-Kreidler)

okl

TABLEAU DE POINTAGE — AANTEKENTABEL 69 km 470
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DE WITTELEIR & KEPPENS
Ch.deWaterloo,645 - 1060 Bruxelles
=02/3441940




VM i Road Racing
Gellerasbanan, Kariskoga
20 = 22 july
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Exigez les de votre garagisie
Imp. Ets Jules TACHENY

Rue Albert I**, 108
5640 METTET (Belgique)

Tel.: 071/72.70.22

CONSEIL D’ADMINISTRATION DE LA F.M.B.
BEHEERRAAD VAN DE B.M.B.

Président - Voorzitter Vice-Présidents - Ondervoorzitters
M. Rene BRUNEEL MM
Frans BLOMMAERT
Tresorier - Schatbewaarder Arnold DEVILLE
M. Emile DEMARET Hobert VAN HEES

Membres - Leden

MM MM MM

Altons BEHETS Edouard FLAMENT Frangois RENARD
Maurice BLAIRVACQ Jules GOETSTOUWERS Pieter SERMEUS
Jacques BOURGUIGNON  Alfred GOFFIN Antoine SOENENS
Paul CLAUWAERT Willy GOOSSENS Pierre VEEKMANS
Albert DE WEGER (+) Joseph MATHOT Louls VERELST
Charles DILLEN René PARENT Adrien VEYS
André FERMENT Paul PHILIPPAERTS Jean VAIIDAGHS

Présidents des Sections Provinciales
Voorzitters der Provinciale Afdelingen

Antwerpen - Anvers: Hainaut - Henegouwen:
Frans BLOMMAERT Jules DEBACKER
Brabant - Brabant: Ligge - Luik:

Georges VANSINTJAN Alfred LENFRANC

W.-Vlaanderen - Flandre Occid.: Limburg - Limbourg:
Ernest MEERSSEMAN Jean VANHEES

0.:Viaanderen - Flandre Or.: Luxembourg - Luxemburg
Gustaal CLAUS René LANDRAIN

Namur - Namen
Pierre CHONQUEREZ

Secrétaire général - Algemeen Sekretaris
M. D. Vincke

PRESIDENTS DES COMMISSIONS ET COMITES
VOORZITTERS VAN DE KOMMISSIES EN KOMITEES

C ission Sportive - Spor
M. Adrien VEYS

C ission de Ci

- ie voor Tiji
M. Joseph HARDENNE
c ission Ti ique - Techni K
M. Charles DILLEN
Commission de Tourisme - Kommissie voor Toerisme
M. Frangois RENARD
Commission des Motos Légéres - Kommissie voor Lichte Motoren
M. Edouard FLAMENT
Consell de Gestion du Fonds Grizzly - Bestuurraad van het Grizzly-Fonds
M. Jean-Bapliste CUYVERS

Dimanche 5 aoat 1979

TOUTES' LES VEDETTES
BELGES ET ETRANGERES

au
Grand Prix de
Belgique de
Motocross 500 cc

Avant-derniére épreuve
du championnat du monde & la

CITADELLE DE NAMUR

20
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fours
S 1 randen TABLEAU DE P I A B
DEUXIEME COURSE 250 cc TWEEDE WEDSTRIJD OINTAGE — AANTEKENTABEL 125 km 046
Départ: 13 heures Start: 13 uur 1
PARTICIPANTS — DEELNEMERS :
3
4
1. BALLINGTON Kork (SA-Kawasaki) 29. ESTROSI Christian (F-Kawasaki) 53. NIELSEN Leif (DK-Yamaha) S
2. HANSFORD Gregg (AUS-Kawasaki) 30. FREYMOND Roland (CH-Yamaha) 54. NIES Alain (B-Yamaha) 6
3. FERNANDEZ Patrick (F-Yamaha) 31. GAUTHIER Olivier (B-Yamaha) 55. NORTH Alan (SA.Yamaha)
4. MAMOLA Randy (USA-Yamaha) 32. GEERAERD Etienne (B-Yamaha) 56. NURMI Pekka (SF-Yamaha) T
5. MANG Anton (D-Kawasaki) 33. GONZALES DE NIVOLAS Fernando 57. ORIGER Guy (B-Memoto) 8
6. BARTOL Harald (A-Yamaha) (E-Yamaha) 58. PADGETT Clive (GB-Yamaha)
7. SOUSSAN Vic (AUS-Yamaha) 34. GRANT Mick (GB-Kawasaki) 59. PALOMO Victor (E-Yamaha) 9
8. ROSSI Graziano (I-Morbidelli) 35. GUSTAFSSON Leif (S-Kentaco) 60. PESSOTTO Valerio (B-Yamaha)
9. EKEROLD Jon (SA-Yamaha) 36. HAGE Joseph (D-Yamaha) 61. RIGAL Hugo (MON-Yamaha) 10
10. PILERI Paolo (I-Yamaha) y,é.'%?. HERNANDT Klaas (NL-Yamaha) 62. ROCHE Raymond (F-Yamaha) 11
11. ASAMI Sadao (J-Yamaha) 38. HUBIN Richard (B-Yamaha) 63. ROTH Reinhold (D-Yamaha)
12. BAELE Jean-Claude (B-Yamaha) 39. HYVARYNEN Eero (SF-Yamaha) 64, SAUL Eric (F-Bimota-Adriatica) 12
14. BALDE Jean-Frangois (F-Kawasaki) 40. KOCKELMANN Roger (B-Yamaha) 65. SAYLE Jeffrey (AUS-Yamaha)
15. BENIGNO Jul (CUBA-Yamaha) 41. KORHONEN Pentti (SF-Yamaha) 86. SAYLE Murray (AUS-Yamaha) 13
16. BERTIN Guy (F-Yamaha) 42. LAVADO Carlos (VEN-Yamaha) 67. SINGER Graham (I-Yamaha) 14
17. BIVER Michel (B-Yamaha) - 43. LAZO BENIGNO José (CUBA- 68. STEINHAUSEN Frank (CAN-
18. BOLLE Jacques (F-Yamaha) Yamaha) Yamaha) 15
19. CHEVALLIER Olivier (F-Yamaha) 44. LEGA Mario (I-Yamaha) 69. STEVEN Michel (B-Yamaha)
20. DEBOUNY Albert (B-Yamaha) 45. LIEGEOQIS Olivier (B-Yamaha) 70. STOLLINGER Edi (A-Kawasaki) 16
21. DE BRUE Kamiel (B-Yamaha) 46. MASSIMIANI Maurizio (I-M.B.A.) 71. STRUIJK Bert (NL-Yamaha) 17
22. DE KIMPE Yves (B-Yamaha) 47. MATSUMOTO Yoshimasa (JAP- 72. TELLEVIA José (CUBA-Yamaha)
23. DELABY René (B-Yamaha) Yamaha) 73. VAN ZUYLEN Jean-Paul (B-Yamaha) 18
24, de RADIGUES Didier (B-Yamaha) 48. MATTEONI Massimo {I-Morbidelli) 74. VILLA Walter (I-Yamaha)
25. de RADIGUES Patrick (B-Yamaha) 49, MERKL Harald (D-Yamaha) 75.
26. DITCHBURN Barry (GB-Kawasaki) 50. MORENO José (CUBA-Yamaha) 76.
27. DODDS John (D-Yamaha) 51. MORTIMER Chas (GB-Yamaha) 77. s pi
28. ESPIE Thierry (F-Yamaha) 52. MULLER Hans (CH-Yamaha) ;g Officiéle tijdopname

De Super-Kawa! Voor doorwinterde motorrijders.
4-takt, 6 cilinders. Dubbele bovenliggende
nokkenas. 120 PK bij 8.000 t/min. 5 versnellingen.
Waterkoeling. Elektronische ontsteking.
Maximum snelheid: meer dan 225 km/u.
Gewicht: 297 kg.

Prijs: 170.000 F (+ 25 % BTW)."

De top van een prestigieus gamma.

De Kawa Z 1300.

Le heau monstre.

La Super-Kawa! Pour pilotes avertis.

4 temps, 6 cylindres. Double arbre & cames en
téte. 120 CV 2 8.000 t/min. 5 vitesses. Refroidis-
sement par eau. Allumage électronique.
Vitesse maxi: plus de 225 km/h.

Poids: 297 kg.

Prix: 170.000 F (+ TVA 25 %).

Le sommet d'une gamme prestigieuse.

La Kawa Z 1300.

;j' |
B-RKawasaki W= : B Kawasaki
une fechnique sécurisante. R v e . il - betrouwbare techniek.
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Amis Motards, enfin une adresse ou vous
pourrez vous équiper des pieds a la téte, avec des
articles de toute premiére qualité et ades prix sans
concurrence. Pourquoi?

Car nous travaillons selon une formule uni-
que: directement de l'importateur au consomma-
teur, sans intermeédiaire. En effet, nous importons
en exclusivité les produits RIVETT'S, DAYTONA,
MODAMOTO ARRIGONI, gue nous vendons dans
notre magasin & des PRIX IMBATTABLES.

Nous disposons d'un choix énorme de blou-
sons, pantalons et vestes de cuir, de combinaisons
une et deux piéces contre la pluie, de gants, sur-
gants, surbottes, costumes trial, combinaisons
enduro, bottes de route et tout-terrain, sacs de
réservoir, sacoches, casques en tous genres etc.
Venez admirer notre stock de vétements de cuir:
plus de 400 modéles en stock!

Exemple de prix:

Combi cuir «Rivett's» a partir de 6.450 F
TVAc.

Costume 2 piéces huilé pour tout-terrain a
3.300 F.

Venez nous voir, sans engagement, pour dis-
cuter le coup avec des gens qui aiment la moto, et
qui la pratiquent tous les jours; bref, qui savent de
quoi ils parlent.

Nous sommes situés sur la grand'route
Bruxelles-Hal, & 500 meétres & main droite aprés le
magasin MAKRQO, direction Hal. Nous sommes
ouverts tous les jours de 9 a 12h, et de 14 a
19 heures, et le samedi sans interruption de 9 &
19 heures.

Sur présentation de cette annonce, vous aurez
droit & un petit cadeau.

1

ERTSENSL

NUMBER ONE
IN EQUIPMENT

Vrienden motorrijders, eindelijk een adres
waar jullie zich van kop tot teen kunnen kleden en
uitrusten met kwaliteitsartikelen en tegen prijzen
buiten konkurrentie.

Waarom ?

Omdat we werken volgens een unieke for-
mule: rechtstreeks van de invoerder naar de ver-
bruiker, zonder tussenpersoon. Wij hebben immers
de alleeninvoer van de produkten RIVETT'S, DAY-
TONA, MODAMOTO, ARRIGONI, die we in onze
winkel tegen ONOVERTREFBAAR LAGE PRIJZEN
verkopen.

We beschikken over een enorme keuze van
lederen jackets, broeken en vesten, éénstuks en
tweestuks regenpakken, handschoenen, over-
handschoenen, overlaarzen, trial-pakken, enduro-
pakken, laarzen voor de baan en het terrein, tank-
tassen, tassen, allerhande valhelmen, enz... Kom
onze voorraad lederen kieding bewonderen: meer
dan 400 modellen in voorraad!

Voorbeeld van prijs:

lederen pak «Rivett's» vanaf 6.450F
(BTW inbegrepen);

geolied tweestukskostuum voor terrein
tegen 3.300 F.

Breng ons, zonder enige verbintenis, een bezoek
om een en ander te bespreken met personen, die
motorliefhebbers zijn en alle dagen rijden met de
motor; kortom, die weten waarover ze spreken.

We zijn gelegen op de grote baan Brussel-
Halle, 500 m op de rechterkant voorbij het MAKRO-
warenhuis, richting Halle. We zijn geopend alle
dagen van 9 tot 12 uur en van 14 tot 19 uur en op
zaterdag zonder onderbreking van 9 tot 19 uur,

Op vertoon van deze advertentie heb je recht
op een klein geschenk.

Nos amis frangais sont les bienvenus et peuvent bien sir nous payer en francs francais.
Onze Nederlandse vrienden zijn welkom en kunnen steeds in hun eigen geld betalen.

seaL Ets AERTSENS Etn rvsa.

Chaussée de Mons — 492 — Steenweg op Bergen
1600 SINT-PIETERS-LEEUW
Tel. 02/377.11.63

TROISIEME COURSE
Départ: 14 h 15

125 cc

DERDE WEDSTRIJD
Start:14u 15

PARTICIPANTS — DEELNEMERS

. LAZZARINI Eugenio (I-Berloni-Morbidelli)
. NIETO Angel (E-Minarelli)

BIANCHI Pier Paolo (I-Minarelli)
BARTOL Harald (D-Morbidelli)

ESPIE Thierry (F-Motobécane)

. MASSIMIANI Maurizzio (I-M.B.A.)

. MULLER Hans (CH-M.B.A.)

. CARLSSON Per Bam (S-Lazzarini-M.B.A.)
. GUIGNABODET Jean-Louis (F-Morbidelli)
10. HORTON Clive (GB-Morbidelli)

11. AUINGER August (A-Morbidelli)

12. BAELE Jean-Claude {B-Honda)

14. BAJC B. (YOU- ]

15. BENDER Gerd (D-GB Bender)

16. BEUGNIER Luc (B-Honda)

17. BLAISE Freddy (B-Morbidelli)

18. BOSMAN Jan (NL-Morbidelli)

19. BLATTER Roli (CH-Morbidelli)

20. CEREDA Enrico (I—M.B.A.-Orsenigo)

21. COLLARD Jean-Claude (B-Yamaha)

22. CONFQORTI Pier Luigi (I-.M.B.A.)

23. CORTES M. (E-Bultaco)

24. DE FAVERI José (B-Honda)

25. DORFLINGER Stefan (CH-Morbidelli)

26. DUPONT Yves (F-Morbidelli)

27. FAGERER Ernst (A-Morbidelli)

28. FERRETTI Stefano (I-Morbidelli)

29. GOFFINET Eddy (B-Minarelli)

30. GRANON Frangois (F-M.B.A.)

31. HAKALA A. (SF-Morbidelli)

CENDNBWN -

. HEROUARD Patrick (F-M.B.A.)

. HUBERTS Jan (NL-Morbidelli)

. HUTTEAU Jacques (F-Morbidelli)
. KINNUNEN Matti (SF-M.B.A.)

. KOSCHINE Walter (D-Fantic)

. LAZO José (CUBA-Honda)

. LECUREUX Jean-Frangois (F-Morbidelli)
. LOOYENSTEYN Peter (NL-M.B.A.)
. LUSUARDI Claudio (I-M.B.A.)

. MAGNONI Jean-Paul {I-Morbidelli)
. MARCHETTI J. (-M.B.A.)

. MURRAY Bernard (GB-Honda)

. NOBLESSE Thierry (F-Morbidelli)
. PALAZZESE Ivan (VEN-Morbidelli)
. PLISSON Patrick (F-Motoshop)

. PAVLIC Anton (YOU-M.B.A.)

. PLUNUS Alain (B-Honda)

. RAMON Paul (B-Honda)

. RENIER René (B-M.B.A.)

. TORMO Ricardo (E-Bultaco)

. SMITH Barry (AUS-Morbidelli)

. STEEGE Werner (D-Render)

. SYNORACKI H. (CH-M.B.A.)

. TROISI Yvan (VEN-Morbidelli)

. WAIBEL Alfred (D-Morbidelli)

. KNEUBUHLER Bruno (CH-M.B.A.)

19 %  TABLEAU DE POINTAGE — AANTEKENTABEL 104 km 205
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LA 2,

CECOTTO Champion du moncﬁevilésse 750cc LAZZARINI Champion du monde vilesse 125¢c DE COSTER 5 X Champion du monde
moto-cross 500ce

¥ - . {

WOLSINK Champion de Hollande
moto-crass 500ce

BRAD LACKEY Super star du mato-cross WATANABE Le 1ler pilote Japonais
made in U.S.A. champion du monde de molo-cross 125cc

Si vous ne connaissez pas Bel-Ray,
interrogez donc les champions.
Eux nous connaissent depuis longtemps.

Questionnez les tout grands pilotes. Avec les
lubrifiants Bel-Ray, ils se partagent un beau palmarés:
au total, 350 courses gagnées en un an. Soit prés d'une
victoire par jour. Sur tous les grands circuits du monde.

Pour votre moto, la route de tous les jours n'est
pas moins éprouvante qu'un championnat du monde.
Aussi, méme si vous n'étes pas Cecotto, De Coster ou
Vesterinen, utilisez donc les mémes lubrifiants que ces
grands gagneurs: Bel-Ray. ’

Chaine, huile moteur, boite, contact, mélange,
cables... Lagamme Bel-Ray réunit tous les lubrifiants
dont votre moto a besoin. Pour toutes les performances.
Des lubrifiants testés sans pitié et améliorés en
compétition. Pour vous aider a rouler mieux
sur la route de tous les jours.

Les meilleurs pilotes du monde ne jurent que par
Bel-Ray. Sivous faites comme eux, votre machine saura
vous remercier.

En vente exclusivement chez les spécialistes de la moto.

Centre de distribution pour la Belgique
Bel-Ray International, s.p.r.1.

Crest Building - G. Legrellelaan 10 - 2020 Anvers.
Tel.: 031/37.00.09

Lubrifiants
" toutes performances */

Des lubrifiants de compétition.
26I’tmr la route de tous les jours.

QUATRIEME COURSE

Départ:15h 30

500 cc

VIERDE WEDSTRIJD
Start:15u 30

PARTICIPANTS — DEELNEMERS

2. ROBERTS Kenny (USA-Yamaha)
3. CECOTTO Johnny (VEN-Yamaha)
4. HARTOG Wil (NL-Suzuki)

5. BONERA Giancarlo (I-Yamaha)
6. PARRISH Steve (GB-Suzuki)

7. SHEENE Barry (GB-Suzuki)

8. FERRARI Virginio (I-Suzuki)

9. LUCCHINELLI Mario (I-Suzuki)
10. ROUGERIE Michel (F-Suzuki)
11. SARRON Christian (F-Yamaha)
12. VAN DULMEN Boet (NL-Suzuki)
14. BLAKE Kenny (AUS- )

15. BUYTAERT Jack (B-Suzuki)

16 CHALTIN Philippe (B-Suzuki)
17. CHEVALLIER Olivier (F-Yamaha)
18. COREMANS Guy (B-Suzuki)

19. COULON Philippe (F-Suzuki)

20. DE RADIGUES Didier (B-Suzuki)
21, ELIAZ (I-Yamaha)

22. ESTROSI Christian (F-Suzuki)
23. FAU Bernard (F-Suzuki)

24, FACCIOLI (I-

25. FRUTSCHI Michel (CH- )

26. GEERAERD Etienne (B-Yamaha)
27. GEORGE Alex (GB-Cagiva)

28. GRANT Mick {GB-Suzuki)

29. GROSS Frank (F- )

. IRELAND Dennis (NZ-Suzuki)

. MANSHIP Steve (GB-Suzuki)

. MATAGNE Jacky (B-Yamaha)

. MIDDELBURG Jack (NL-Suzuki)
. KAWASAKI Hiroyuki (JAP-Suzuki)
. NEWBOLD John (GB-Suzuki)

. NIES Alain (B-Yamaha)

. PELLANDINI Sergio (CH-Suzuki)
. PELLETIER Giovanni (I-Suzuki)
. PERUGINI Carlo (I-Yamaha)

. PIETRI Roberto (VEN-Suzuki)

. POHJOLA Timo (SF-Suzuki)

. PONS Patrick (F-Yamaha)

. POTTER Dave (GB-Yamaha)

. REINER Gustayv (D-Suzuki)

. ROLANDO Gianni (I-Suzuki)

. ROSSI Graziono (I-Morbidelli)

. ROSSI Seppo (SF-Suzuki)

. STEINER Jiirgen (D-Suzuki)

. UNCINI Franco (I-Suzuki)

. VAN BREDA L. (Sa- )

. VOGT Gerhard (D-Suzuki)

. WIENER Max (A-Suzuki)

20 wi. TABLEAU DE POINTAGE — AANTEKENTABEL 138 km 940
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NURBURGRING
25. und 26. August 1979

DEYTSCELE 17T

fur
Motorrader

Training:
25. August

Rennen:
Sonntag, 26. August
ab 10.00 Uhr

Solomotorréder aller Klassen
Motorrader mit Seitenwagen
Yamaha-Cup-Lauf

int. ADAC-

Eifelpokalrennen
ADAC Nordrhein 5000 Kéln 51 Oberlander Ufer 144 Telefon: (02 21) 38 20 51

CINQUIEME COURSE

Départ: 16 h 45

Sidecars Zijspannen

VIJFDE WEDSTRIJD
Start: 16 u 45

PARTICIPANTS — DEELNEMERS

o lF o

20.

21.
. CORNET Jean (B) - COLLEWAERT (B) {Schmid-Yamaha)
23.
24.
25.

26.
27.

. BILAND Rolf (CH) - WALTISPERG Kurt (CH) (Yamaha)

MICHEL Alain (F) - COLLINS Stu (GB) (Yamaha)
HOLZER Bruno (CH) - MEIERHANS Ch. (CH) (Yamaha)

. SCHWARZEL Werner (D) - HUBER Andreas (D) (Yamaha)

GREASLEY Dick (GB) - PARKINS John (GB) (Yamaha)

. MONNIN Jean-Frangois (CH) - MISEREZ P. (CH)

(Yamaha)

. TAYLOR Jock (GB - NEIL James (GB) (Yamaha)
. O'DELL George (GB) - HOLLAND Cliff (GB) (Yamaha)
. HOBSON Michael (GB) - BIRCH K. (GB) (Yamaha)

10.
11.
12.
. BARKER John (GB) - CUTMORE Nick (GB) (Yamaha)
15.
16.
. BRODIN Géte (S) - GALLROS Billy (SF) (Yamaha)
18.
19.

HODGKINS Bill (GB) - WILLIAMS Don (GB) (S.D.D.)
ANDERSSON Bo (S) -
AYME Gilbert (F) - BEHN J.M. (F) (Yamaha)

BELLEVILLE Yvan (B) - DONIS (B) (Yamaha)
BJORGO Kalani (SF) - LAATIKAINEN Kari (SF) (Yamaha)

BROUWER Boy (NL) - OOSTWOUDER Jan (NL) (Yamaha)
CAMPBELL Peter (AUS) - GOODWIN Richard (NZ)
(Yamaha)

CHEVESSIER Michel (F) - GROSS Max (F) (Yamaha)
CORBAZ Gérald (CH) - GABRIEL Roland (CH) (Yamaha)

DRAAISMA Fred (NL)- VAN DE WIE Tajam (NL) (Yamaha)
HALLER Otto (D) - GUNDEL Reiner (D) (Yamaha)

HOECKERT Jesco (D) - HARROLD Robert (USA)
(Yamaha)
HUBER Hermagpn (D) - SCHAPPACHER Bernhard (D)
(Yamaha)

JELONEK Kurt (D) - SCHENKENBERGER Fred (D)
(Yamaha)

43.

. JONES Derek (GB) - AYRES Brian (GB) (Yamaha)

. JUMEAUX Gérard (F) - TONON Anne-Marie (F) (G.E.P.)

. LARSSON Roine (S) - BJARGESTAD Hakan (S) (Yamaha)
. L’HOEST Max (B) - VANDIS Willem (B) (Schmid-Yamaha)
. LUENEMANN Helmut (D) - SAMPSON Vic (GB) (Yamaha)
. MULLER Thomas (CH) - BAEHLER Urs (CH) (Suzuki)

. OHRMANN Walter (D) - SCHMIDT Erich (D) (Yamaha)

. PETERS Hans (D) - ETZ Georg (D) (Yamaha)

. ROZEZ Georges (B) - VAN PEE Damien (B) (BMW)

. SCHAUZU Siegfried (D) - PUZO Lorenzo (I) (Yamaha)

. SCHMID Hermann (CH) -

. SCHONS Egon (D) - MOELLER Bernd (D) (Yamaha)

. SINNOTT Steve (GB -

. STEINHAUSEN Rolf (D) - ARTHUR Kenny (GB) (Yamaha)
. STREUER Egbert (NL) - VAN DER KAAP Johan (NL)

(Schmid-Yamaha)
STROPEK Wolfgang (A) - ALTRICHER Karl (A) (Schmid-

Yamaha)

44,
45,
46.

THEVISSEN Heinz (D) - KLEIN Lothar (D) (Yamaha)
TROLLIET Yves (F) - MULLER P. (F) (Yamaha)
VANHEERSWYNGHELS Yves (B) - DUMONT (B)
(Yamaha)

. VANNESTE Michel (B) - DELHIERE Jacques (B) (Honda)
. VENUS Max (D) - BITTERMANN Norbert (D) (Yamaha)

. ZINI Amadeo (l) - FORNARO Andrea (I) (Busch-Koenig)
. BODDICE Hick (GB) - BURNS C. (GB) (Yamaha)

18 %  TABLEAU DE POINTAGE — AANTEKENTABEL 125 km 046
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VAINQUEURS ET MOYENNES

GRAND PRIX

WINNAARS EN GEMIDDELDEN

GROTE PRIJS

50 cc
1970 Toersen Jamathi 144,894
1971 De Vries Kreidler 157,492
1972 Nieto Derbi 154.779
1973 De Vries Kreidler 160,861
1974 Thurow Kreidler 161,491
1975 Van Zeebroeck Kreidler-V. Veen 163,804
1976 ~ Rittberger Kreidler 161,940
1977 Lazzarini Kreidler 162,908
1978 Termo Bultaco 154,490
125 cc
1970 Nieto Derbi 162,766
1971 Sheene Yamaha 177,526
1972 Nieto Derbi 182,467
1973 Schurgers Bridgestone 179,572
1974 Nieto Derbi 185,129
1975 Pileri Morbidelli 189,835
1976 Nieto Bultaco 168,897
1977 Bianchi Morbidelli 190,890
1978 Bianchi Minarelli 177,404
250 cc
1970 Gould Yamaha 171,965
1971 Grasetti MZ 192,399
1972 Saarinen Yamaha 195,465
1973 Lansivuori Yamaha 196,906
1974 Andersson Yamaha 200,404
1975 Cecotto Yamaha 201,450
1976 Villa Harley-Davidson 202,899
1977 Villa Harley-Davidson 204,563
1978 Pileri Morbidelli 187,875
500 cc
1970 Agostini M.V. 178,737
1971 Agostini M.V 198,776
1972 Agostini M.V. 196,118
1973 Agostini M.V. 206,810
1974 Read M.V. 212,407
1975 Read M.V, 214,396
1976 Williams Suzuki 214,828
1977 Sheene Suzuki 217,370
1978 Hartog Suzuki 212,650
Sidecars - Zijspannen
1870 Butscher B.M.W. 165,295
1971 Schauzu B.M.W. 178,615
1972 Enders B.M.W. 177,473
1973 Enders B.M.W, 182,711
1974 Steinhausen Konig 187,978
1975 Steinhausen Konig 187,431
1976 Steinhausen Busch 190,628
1977 Schwarzel Aro 197,628
1978 Holzer Yamaha 159,403
30

(Ross

’accessoire .
essentiel !

Pour les passionnés de la moto,
Cross a crég toute une gamme
de casques ef d’accessoires
parfaitement étudiés. En les
choisissant, vous ferez

de la moto, un

plaisir total.

Casque intégral COSMO

Un casque dont la calotte en polycarbonate et la

double sous-calotte offrent une securité maximum.

L'écran incolore lexan,avec guide d’arrét, se bloque

a toute position. Une gamme de couleurs et une fini-

tion generale exceptionnelles. Homologations en

Belgique, Hollande, Allemagne, Suisse et Danemark.
En vente chez tous les motocistes.

Baréme des vitesses du circuit

Snelheidsbarema van de omloop

Francorchamps (.947 m)

200" 208,410 208,236 208,063 207,890
101" 206,688 206,517 206,347 206,176
202" 204,993 204,826 204,658 204,491
203" 203,327 203,162 202,997 202,832
2'04" 201,687 201,525 201,362 201,200
205" 200,074 199914 199,754 199,595
2'06” 198,486 198,328 198,171 198,014
207" 196,923 196,768 196,613 196,459
2'08" 195,384 195,232 195,080 194,928
2'09" 193,870 193,720 193,570 193,420
210" 192,378 192,231 192,083 191,936
1" 190,910 190,764 190,619 190,474
22" 189 464 189,320 189,177 189,034
213" 188,039 187,898 187,757 187,616
214" 186,636 186,497 186,358 186,219
215" 185,253 185,116 184,979 184,843
216" 183,891 183,756 183621 183,486
2 182,549 182,416 182,263 182,150
218" 181,226 181,095 180,964 180,833
219" 179,922 179,793 179,664 179,535
220" 178,637 178,510 178,382 178,255
221" 177,370 177,245 177,119 176,994
222" 176,121 175,997 175,873 175,750
223" 174,890 174,767 174,645 174,523
224" 173,675 173,554 173,434 173,314
225" 172,477 172,358 172,240 172121
226" 171,296 171,179 171,062 170,945
227" 170,131 170,015 169,899 169,784
228" 168,981 168,867 168,753 168,639
229" 167,847 167,734 167,622 167,510
230" 166,728 166,617 166,506 166,395
231" 165,624 165,514 165,405 165,285
232" 164,534 164,426 164,318 164,210
2'33” 163,459 163,362 163,245 163,139
234" 162,397 162,292 162,187 162,082
235" 161,350 161,246 161,142 161,038
2'36" 160,315 160,213 160,110 160,008
23r 159,294 159,193 159,092 158,990
2'38" 158,286 158,186 158,086 157,986
203" 157,291 157,192 157,003 156,994
2'40" 156,308 156,210 156,112 156,015
241" 155,337 155,240 155,144 155,048
2'42" 154,378 154,283 154,187 154,092
2'43” 153,431 153,337 153,243 153,149
2'44" 152,495 152,402 152,309 152,217
2'45" 151,571 151,479 151,387 151,286
2'46" 150,653 150,567 150,477 150,386
247 149,756 149,666 149,577 149,487
2'48" 148,864 148,776 148,687 148,599
2'49” 147,983 147,896 147,809 147,721
2'50" 147,113 147,026 146,940 146,854
2'51" 146,253 146,167 146,082 145,996
2'52" 145,402 145,318 145,233 145,149
2'53" 144 562 144,478 144,395 144312
2'54" 143,731 143,648 143,566 143,484
2'55” 142,910 142,828 142,747 142,665
2'56" 142,098 142017 141,936 141,856
2'57" 141,295 141,215 141,135 141,056
2'58" 140,501 140,422 140,343 140,265
2'59" 139,716 139,638 139,560 139,482
3'00" 138,940 138,863 138,766 138,709
301" 138,172 138,096 138,020 137,944
302" 137,413 137,338 137,262 137,187
3'03" 136,662 136,588 136,513 136,439
3'04" 135,920 135,846 135,772 135,698
3'05" 135,185 135,112 135,039 134 966
3'06™ 134,458 134,386 134,314 134,242
307 133,739 133,668 133,596 133,525
3'08" 133,028 132,957 132.886 132,816
3'09™ 132,324 132,254 132,184 132,114
3'10” 131,627 131,558 131,489 131,420
ane 130,938 130,870 180,801 130,733
312" 130,256 130,188 130,121 130,053
313" 129,531 129,514 129,447 129,380
314" 128,913 128,847 128,781 128,714
315" 128,252 128,187 128,121 128,055
3'16" 127,598 127,533 127,468 127,403
37 126,950 126,886 126,822 126,757
318" 126,309 126,245 126,182 126,118
319" 125674 125611 125,548 125,485
320" 125,046 124,984 124921 124,859

207,718
206,007
204,324
202,668
201,039
199,435
197,858
196,305
194,776
193,270
191,788
190,329
188,891
187 475
186,080
184,706
183,352
182,017
180,702
179,406
178,128
176,868
175,626
174,402
173,194
172,003
170,828
168,669
168,526
167,398
166,285
165,186
164,102
163,033
161,977
160,934
159,905
158,889
157,886
156,896
155,918
164,952
153,998
153,055
152,124
151,204
150,296
149,398
148511
147634
146,768
145,911
145,065
144,228
143,401
142584
141,776
140,976
140,186
139,405
138,632
137,868
137,112
136,364
135,625
134,603
134,170
133454
132,745
132,044
131,351
130,665
129,885
129313
128,648
127,990
127,338
126,693
126,054
125,422
124,796

207 545 207,373 207,201 207,030 206,859
205,837 205,668 205,499 205,330 205,162
204,157 203,990 203,824 203,658 203,492
202,504 202,340 202,176 202,013 201,850
200877 200,716 200,555 200,394 200,234
199,276 199,118 198,959 198,801 198,643
197,701 197,545 197,389 197,233 197,078

196,151 195,997 195,843 195,690 195,537
194,624 194,473 194,322 194,171 194,020
193,121 192,972 192,823 192,675 192,527
191,641 191,495 191,348 191,202 191,056

190,184 190,040 189,895 189,751 189,607
188,749 188,606 188,464 188,322 188,181
187,335 187,185 187,055 186,915 186,775
185,942 185,804 185,666 185,528 185,391
184,570 184,434 184,298 184,162 184,026
183,218 183,083 182,950 182,816 182,682
181,885 181,753 181,621 181,489 181,358
180,572 180,442 180,311 180,182 180,052
179,277 179,149 179,021 178,893 178,765
178,001 177,875 177,748 177,622 177,496
176,743 176,619 176,494 176,370 176,245
175,503 175,380 175,257 175,134 175,012
174,280 174,159 174,038 173917 173,796
173,074 172,954 172,835 172,715 172,596
171,885 171,766 171,649 171,531 171,413
170,711 170,595 170,479 170,362 170,246
169,554 169,439 169,324 169,210 169,095
168,412 168,299 168,186 168,073 167,960
167,286 167,174 167,062 166,951 166,839
166,174 166,064 165,954 165,844 165,734
165,077 164,968 164,860 164,751 164,643
163,995 163,887 163,780 163,673 163,566
162,926 162,820 162,714 162,609 162,503
161,872 161,767 161,663 161,558 161,454
160,831 160,728 160,624 160,521 160,418
159,803 159,701 159,599 159,497 159,396
158,789 158,688 158,587 158,487 158,386
167,787 157,687 157,588 157,489 157,390

156,797 156,699 156,601 156,503 156,405
155,821 155,724 155,627 155,530 155,433
154,856 154,760 154,664 154,569 154,473
153,903 153,808 153,714 153,619 153,525
152,961 152,868 152,775 152,681 152,588
152,032 151,939 151,847 151,755 151,663
151,113 151,022 150,931 150,840 150,749

150,205 180,115 150,025 149,935 149,845
149,309 149,220 149,131 149,042 148,953
148,423 148,335 148,247 148,159 148,071
147 547 147 460 147,373 147 286 147,200

146,682 146,596 146,510 146,424 146,338
145,826 145,741 145,656 145572 145,487
144 981 144,897 144,813 144,729 144,645
144,145 144,062 143,979 143,896 143,814
143,319 143,237 143,155 143,073 142,991
142,503 142,421 143,340 142,259 142,179
141,685 141,615 141,535 141,455 141,375
140,897 140,818 140,738 140,659 140,580
140,108 140,029 139,951 139,872 139,794
139,327 139,249 139,172 139,095 139,017
138,565 138,478 138,402 138,325 138,249
137,792 137,716 137,640 137,564 137,489
137,037 136,962 136,887 136,812 136,737
136,290 136,216 136,142 136,067 135,993
135,551 135478 135,404 135,331 135,258
134,820 134,748 134,675 134,603 134,530
134,098 134,026 133,954 133,882 133,811
133,382 133,311 133,240 133,169 133,008
132,675 132,604 132,534 132,464 132,394
131,975 131,905 131,836 131,766 131,697
131,282 131,213 131,144 131,075 131,007
130,596 130,528 130,460 130,392 130,324
129918 129,850 129,783 129,716 129,649
129,247 129,180 129,113 129,046 128,980
128,582 128,516 128,450 128,384 128,318
127,924 127,859 127,794 127,728 127,663
127,273 127,209 127,144 127,079 127,015
126,629 126,565 126,501 126,437 126,373
125,991 125,927 125,864 125,801 125,738
125,359 125,297 125,234 126,171 125,109
124,734 124,672 124,610 124,548 124,486
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CROSS. — 49 cc, 5 vitesses, cylindre chromé, amortis-
seurs réglables, fourche Bétor, pneus Metzeler, compte-
tours : 25775 F + TVA

Importateur
iable exclusif pour
le Benelux :

Ets.
VANHAMME

Chaussée de
Bruxelles, 720

1410 Waterloo
élgante Tél -

(02) 384. 31. 61
égére (02) 384.85.97

CONCORDE DE LUXE. — 49 cc., 5 vitesses, cylindre chro-
meé, amortisseurs reglables, pneus K81 Dunlop, compte-
tours ; 25431 F + TVA — Modéle normal : pneus Metze-
ler, pas de compte-tours: 23.707 F + TVA

rgueilleuse

olontaire

Richard Hubin,
le prophéte de

=

Nul n'est prophéte en son pays, dit-on. C'est bien possible. Voila pour-
quoi Richard Hubin a décidé de frapper un grand coup, cette année, dans
le Continental Circus... Le moins que |'on puisse assurer, c'est que son
début de saison est extrémement encourageant. Au Grand Prix de You-
goslavie, notamment, le pilote verviétois s'est classé cinquigme en
350 cc et huitiéme en 250 cc. Pour un coup d'essai, ce n'est pas trop mal
réussi, d'autant que cette année la concurrence parait étre redoutable
Bref, comme on dit dans ces cas-14, Richard Hubin est dans le «bon» et
cela promet pour cette grande premiére de Francorchamps, sur le nou-
veau circuit, ou les techniciens doivent faire la loi. A cet effet, les pilotes
les plus rapides pourront y aller a plein régime tellement la sécurité du
circuit a éte etudiée dans ses moindres détails. Ce sera |'assurance d'un
spectable complet, de courses indécises... et 'assurance également, de
retrouver Richard Hubin parmi les favoris:

«Evidemment, personne ne connait encore exactement les données de
ce nouveau circuil. Au départ, nous serons sur un méme pied d'égalité.
Cela pourralt peut-étre m'avantager, car je m'adapte trés facilement aux
circuits que je ne connais pas...»

A vingt-cing ans, Richard Hubin a tout I'avenir devant lui. C'est peut-étre
la premiére fois que la Belgique posséde un fulur champion de cet
«racewr. Et c'esl & force de volonté, de courage et certainement de sacrifi-
ces que Richard Hubin est en train de se faire un nom dans ce cercle
infernal, trés fermé, qu'est le Continental Circus:

«L'ambiance qui y régne est absolument formidable. C'est difficile de ia
décrire, et, surloul, de décrire ce que I'on ressent. Mais, le Continental
Circus ressemble & une grande famille o tout le monde rend service &
chacun... Sans toutefois se faire le moindre cadeau en course. Pour moi,
c'est un grand tournant dans ma carriére...»

Yamaha a donc fait confiance a Richard Hubin. Et Richard Hubin a fait
confiance a Yamanha... C'était peut-étre le premier pas le plus difficile &
franchir. Du moins, le premier quart de tour a faire démarrer:

«il est malaisé de se faire admettre au sein du groupe de ce Continental
Circus, Il est, aussi, tout autant malaisé de s'y adapter. Mais, quandon en
fait partie, & «temps plein», on se rend comple que tout y est upropre»; en
tout cas trés régulier...»

Une autre assurance du succés de ce Grand Prix de Belgique que Richard
Hubin aura préparé tout spécialement. Parce que ce sera le moment de
prouver que I'on peut étre prophéte en son pays...

wJ'ai un objectif bien précis pour cette expérience en Grand Prix: ¢'est-a-
dire, justement, marquer des points & chaque Grand Prix pour terminer,
au classement final, dans les dix premiers...»

Il'y a exactement six ans que Richard Hubin a enfourché pour la premiére
fois une moto de compétition, C'était a I'occasion d'une course de cote.
Depuis, il a remporté cinq titres nationaux, mais c'est certainement la
premiére fois, aussi, cette année, qu'il se sent si bien dans sa peau. Enfin,
dans sa combinaison de pilote...

wJe dois quand méme avouer que c'est dur. Trés dur. C'est pourtant le
prix qu'il faut attribuer au succés. Néanmoins, celte saison, tout me
parait moins ardu parce que j'ai le moral et surtouf parce que j'ai acquis
une certaine expérience...»

Voila pourquoi Richard Hubin sera parmi les meilleurs de ce Grand Prix
de Belgique et voila pourquoi, aussi, il se sentira & I'aise sur la nouvelle
piste:

wJ'ai taché d'améliorer ma technique. Je crois étre arrivé a un bon résul-
tat. De route fagon, lorsque I'on voit fe nouveau tracé du circuit c'est sans
aucune appréhension qu'en s'y lancera & pleins gaz. Et puis il y a encore
ce cadre merveilleux de Francorchamps qui fait que ce circuit reste un
des plus beaux du monde, si pas le plus beau. Vraiment, cela me plairait
de me retrouver sur le podium, ce premier juiilet. Une place d'honneur &
Francorchamps vaul n'importe quelle victoire ailleurs...»

Oui vraiment, Richard Hubin veut étre le prophéte de Francorchamps.
Une satisfaction qui lui reviendrait bien. Et qu'on lui souhaite... et plein
lube.

Freddy Kusters

o BELLE MECANIQUE DU GROS CUBE
(a partir de 16 ans)

o Son nouveau moteur a double admission «Power Reed) o
compteur et compte-tours e roues en alliage » frein a disque.

GS 850 E: 1ére SUZUKI a transmission a cardan et toute une
gamme de 35 modéles du cyclomoteur ala prestigieuse GS 1000.
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